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RDT-handboken har dessutom ett antal separata dokument enligt nedan.

For myndigheter med 1T-stéd for utformning av trafikforeskrifter:
e RDT-handboken — Exempelsamling mallbaserade trafikforeskrifter (en hand-
ledning for den som skriver trafikforeskrifter med IT-baserade mallar.)

For programvaruleverantorer:

e RDT-handboken — BTR teknisk beskrivning

o RDT-handboken — BTR begrepp och vérden

e RDT-handboken — XML-fil med RDT:s datakatalog (motsvarar innehallet i
BTR teknisk beskrivning)

e RDT-formatspecifikation for XML (specifikation av data som ska levereras
till RDT)

e RDT - Externt Webservice Grénssnitt (specifikation av vilka funktioner som
finns tillgangliga via ett externt grénssnitt till RDT)

Alla dokument finns pad RDT:s webbplats, www.transportstyrelsen.se/RDT.
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1 Inledning

1.1 RDT-HANDBOKENS MALGRUPPER
Handboken riktar sig till tva malgrupper:

e Myndigheter som beslutar trafikforeskrifter, och som behdver guidning om
RDT-systemet och den webbplats dar trafikforeskrifter ska publiceras for att
fa gallandestatus

e Programvaruleverantorer som tillhandahaller beredningsprogram for trafik-
foreskrifter som kan automatiskt leverera till RDT-systemet

e |T-forvaltare av RDT-systemet som genom handboken kan fa en verksam-
hetsbakgrund till systemet

1.2 RDT-SUPPORT

Vid behov av stéd for hanteringen av RDT-systemet och webbplatsen, félj instruk-
tioner pa denna sida for att fa hjalp:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/RDT-digitala-
trafikforeskrifter/kontakta-0ss-om-rdt/

1.3 OM RDT-HANDBOKEN

Vi forutsatter att lasaren av detta RDT-handboken har grundkunskaper om trafiklag-
stiftningen. | handboken finns inte nagon langre beskrivning av bakgrunden till RDT
eller varfor webbplatsen och databasen har kommit till.

RDT-handboken ar stommen i den information som beskriver hur webbplatsen och
RDT-databasen ska hanteras av beslutsmyndigheterna, d.v.s. de myndigheter som
beslutar trafikforeskrifter. 1 handboken finns bade dversiktlig och detaljerad informa-
tion om RDT samt beskrivningar av tillvagagangssatt vid aktiviteter som berér RDT.

De tekniska beskrivningar som finns som bilagor till RDT-handboken ar framst av-
sedda for programvaruleverantorer som anpassar sina system till RDT. Det kan bade
gélla beredningssystem for trafikforeskrifter som ska leverera information till RDT
och andra IT-system som ska anvanda information fran RDT.

Anvandare av information om trafikforeskrifter ar en annan kategori som kan dra
nytta av handbokens specifikationer av innehallet i databasen.

1.4 MYNDIGHETER SOM BESLUTAR TRAFIKFORESKRIFTER

De flesta trafikforeskrifter meddelas av kommunerna, men dven av lansstyrelserna
och Trafikverket. Det finns aven andra myndigheter som i mindre man meddelar
trafikforeskrifter och viktigast av dem &r Trafikverkets regioner i egenskap av statli-
ga vaghallningsmyndigheter och lanspolismyndigheterna.
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Trafikverket foreskriver om hastighetsbegransning till 90 eller 110 kilometer i tim-
men. Trafikverket meddelar ocksa foreskrifter om att en allman vag eller del av sa-
dan istallet for barighetsklass 1 skall tillhora barighetsklass 2 eller 3.

Kommunerna meddelar lokala trafikforeskrifter for andra végar inom téttbebyggt
omrade &n allmanna végar for vilka staten ar vaghallare och for samtliga vagar (inom
tattbebyggt omrade om foreskrifterna rér fardhastighet, stannande eller parkering).
Kommunen far dven meddela lokala trafikforeskrifter for vagar utom tattbebyggt
omrade for vilka kommunen ar vaghallare samt for terrang. Vilket omrade som ska
klassas som tattbebyggt beslutar kommunen sjélv genom lokala trafikforeskrifter.
Det tattbebyggda omradet omfattar, om inget annat anges, alla vagar och terrang
inom omradet, dven vagar dar staten ar vaghallare samt enskilda vagar.

Lansstyrelserna kan meddela lokala trafikforeskrifter for alla vagar utom tattbebyggt
omrade utom for dem dar kommunen ar vaghallare och inom tattbebyggt omrade pa
allmanna vagar for vilka staten ar vaghallare savida foreskrifterna inte ror fardhastig-
het, stannande eller parkering. Dessutom far lansstyrelsen meddela lokala trafikfore-
skrifter om stopplikt och vajningsplikt i korsningar med allmén vég for vilken staten
ar vaghallare samt sérskilda trafikregler om transport av farligt gods och for sadana
tavlingar pa vag som lansstyrelsen lamnat tillstand till. Nar det galler fardhastighet
kan lansstyrelsen bara utfarda lokala trafikforeskrifter om begransning till lagre has-
tighet dn vad som annars galler.

Lansstyrelserna, kommunerna och de statliga vaghallningsmyndigheterna meddelar
aven tidsbegransade trafikforeskrifter i samband med t.ex. vagarbeten, evenemang
som kan inverka pa trafiken, tillfallig nedsattning av barigheten vid tjallossning m.m.

For enskilda végar galler vissa speciella bestammelser. Bland annat bestdammer va-
gens dgare om trafik med motordrivna fordon far d4ga rum.

Bemyndigande finns ocksa for lanspolismyndigheten att meddela sérskilda trafikreg-
ler genom lokala trafikféreskrifter om ett beslut av kommun eller lansstyrelse inte
kan avvaktas utan sarskild oldgenhet.

1.5 RDT-BEGREPPET

RDT, den rikstackande databasen for trafikforeskrifter, ar ett begrepp som myntades i
redan i borjan av 2000-talet i den sa kallade TUT-utredningen (trafikforeskriftsutred-
ningen). Ar 2007 kom forordningen om elektroniskt kungorande av vissa trafikfore-
skrifter (SFS 2007:231). | férordningen finns uttrycket den sérskilda webbplatsen,
men varken begreppet RDT eller orden rikstackande eller databas har anvénts. Efter-
som begreppet RDT blev sa etablerat redan under den planeringsfas som foregick
forordningen och eftersom begreppet anvénds frekvent av berérda myndigheter har
dock Transportstyrelsen valt att anvdnda begreppet i vissa sammanhang, t.ex. RDT-
databasen och RDT-verksamheten, liksom har RDT-Handboken.

5(40)



k‘;

TRANSPORT
STYRELSEN

Det ska betonas att RDT &r nagot av ett popularuttryck, och i formella sammanhang
anvands STFS (Svensk trafikforeskriftssamling), ett begrepp som definierats i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om elektroniskt kungérande av
vissa trafikforeskrifter (TSFS 2009:78).

1.6 LASANVISNING

RDT-handboken syftar till att ge en uttdmmande information om hur man ska ga
tillvaga i olika situationer. For att underlatta finns har en anvisning som forklarar de
olika delarna. Inom rutorna finns de kapitel angivna som hor till varje del.

Borja med att
satta dig in i vad
RDT innehaller

—>

*Begrepp som anvandsi handboken

\filken information lagras | RDT-databasen?
*\fad menas med BTR-information ?

\arfor beh évs BTR-information?

Sa har fungerar
RDT och leve-
ransflodet

*RDT-processen — Oversikt
*Hurvaljer man berednings- och leveransmetod?

—>

Formella krav,
arbetssatt

—>

Har beskrivs hur
uppgiften om lage
ska hanteras

—>

Teknisk
information,

i férsta hand fér
programvaru-
leverantérer

*Trafikf oreskrifter — formella krav pa struktur
*Formaliafor beslutsmyndigheterinforleverans
till ROT

+*Qverféring och lagring av trafikforeskrifter i RDT
+E-legitimation —beskrivning anskaffning

+pdf/A - Forfattnin gsdoku mentets format

*Lagesangivelsen —platsen dartrafikregeln ska
galla
+Krav pa noggrannhetilagesan givelsen

+[T-mallar for forfattnin gstext och

yagn atsan knytning

*BTR - Teknisk specifikation avinnehll
*RDT formatspecifikation XML

*RDT - Webbgranssnitt (webservice)

Intresserad av teknisk

information?
L4s da dessa bilagor!

—>

RDT-handboken

—BTR {eknisk beskrivning

—BTR Begrepp och varden

- XML-fil med RDT:s datakatalog
—-RDT-Formatspecifikation

—RDT- Externt Webservice Granssnitt
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2 Begrepp som anvands i handboken

Begrepp

Definition

RDT

Overgripande benamning pd RDT-systemet, RDT-
databasen och RDT-verksamheten, dar RDT star for
Rikstackande databas for trafikforeskrifter. STFS
hanteras av RDT-systemet.

Beslutsmyndighet

Myndighet som foreskriver trafikregler i trafikfore-
skrifter som ska publiceras i STFS.

Beredningssystem

Flera programvaruleverantorer tillhandahaller IT-stod
for att bereda och utforma trafikforeskrifter. Vanligen
kallas dessa for ”LTF-system”, men eftersom inte
bara lokala trafikforeskrifter hanteras med dessa har
Transportstyrelsen valt att i handboken bendmna dem
beredningssystem.

BTR-information

Bearbetningsbara trafikregler, det vill sdga trafikfore-
skrifter lagrade enligt Transportstyrelsens IT-mallar
och végnatsanknutna enligt RDT:s specifikation.
BTR-information uttrycker trafikregler som efter
automatisk bearbetning (hérledning till trafikregler
som ska tillampas) kan tolkas av och anvéndas i olika
slags trafikstodjande tilldmpningar. Begreppet forkla-
ras mer ingaende i sarskilda kapitel i handboken.

STFS

Svensk trafikféreskriftssamling — den webbsida som
innehaller alla trafikforeskrifter som ska publiceras
enligt férordningen om elektroniskt kungérande av
vissa trafikforeskrifter (SFS 2007:231)
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3 Vilken information lagras i RDT-databasen?

RDT-databasen kommer att kunna ta emot och lagra huvudsakligen féljande slag av
information om varje trafikforeskrift:

Obligatorisk information:

1. Ett dokument i pdf/A-format, som &r sjélva trafikforeskriften och som
alltsa innehaller forfattningstexten. | ett avsnitt langre fram redovisar
vi vad pdf/A innebar.

2. Registeruppgifter — ett litet antal obligatoriska uppgifter, till exempel
beteckning, rubrik, lagrum fér bemyndigande, beslutsdatum och ikraft-
tradandedatum samt mérkning med det lan, kommun eller ort som tra-
fikforeskriften beror. Uppgifterna knyts till foreskriften for att det en-
kelt ska ga att soka bland foreskrifterna samt for att Transportstyrelsen
ska kunna tillhandahalla ett forfattnings- och géllanderegister. Det se-
nare ar ett krav i férordningen.

Frivillig information:

3. BTR-information, bearbetningsbar trafikregelinformation. Det inne-
bér kort beskrivet all vasentlig information i trafikforeskriften i vag-
natsanknuten form, lagrad under standardiserade begrepp som kan tol-
kas av dataprogram. | ett avsnitt langre fram redovisar vi mer i detalj
vad BTR-information innebdr.

Den information som &r obligatorisk for beslutsmyndigheterna att leverera till RDT
ar alltsa dokumentet och registeruppgifterna. Dessa delar ska inga i det som kallas
Svensk trafikforeskriftssamling (STFS).

BTR-information kan bara levereras av de beslutsmyndigheter som anskaffar RDT-
anpassade beredningssystem for trafikforeskrifter. Dessa myndigheter far samtidigt
foljande stéd av systemet:

e Transportstyrelsens mallar ligger till grund for utformningen av trafikfore-
skrifterna, som darmed blir enhetliga.

o Nar alla trafikforeskrifter vagnatsanknutits kan trafikforeskrifter fran alla be-
slutsmyndigheter inom omradet hamtas fran RDT och betraktas pa en digital
karta i beslutsmyndighetens RDT-anpassade beredningssystem. Att kunna se
vad som redan finns ar en bra grund nar man ska utfarda nya trafikforeskrif-
ter. Denna funktion har inte inforts av alla programleveranttrer, men tekniskt
sett gar det att hamta hem sadan information.
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4 Vad menas med BTR-information?

I RDT kommer det att finnas information om trafikregler i bearbetningsbar och vég-
natsanknuten form. Eftersom dessa begrepp férekommer ofta i RDT-sammanhang
har ett begrepp, BTR, inforts for detta.

Forkortningen BTR star for bearbetningsbara trafikregler. Inneborden ar att trafikfo-
reskrifterna, forutom att de finns i form av ett juridiskt gallande dokument, dven
finns lagrade med all information nedbruten i form av standardiserade begrepp. Be-
greppen finns definierade i Transportstyrelsens IT-mallar for trafikregler och an-
vands av de RDT-anpassade LTF-system som finns pa marknaden. Dessa system
skapar automatiskt BTR-information nér trafikforeskriften utformas. For lagesangi-
velsen maste dock en sa kallad vagnatsanknytning goras manuellt. Nar BTR-
informationen, som ett komplement till sjalva dokumentet, fors in i RDT-systemet
kan den tolkas automatiskt, eftersom den ar lagrad med kénda begrepp for till exem-
pel lagrum, trafikregeltyp, lage, hogsta tillatna hastighet, tider, ikrafttradandedatum
med flera.

Nedan finns en 6éversiktlig beskrivning av BTR-informationen, det vill séga begrep-
pens relation till olika uppgifter i dokumentet. Det finns ocksa en beskrivning av hur
laget for de flesta trafikreglerna kopplas till strackor som finns representerade i den
nationella végnatsdatabasen, NVDB.

For teknisk specifikation av BTR-data, se kapitlet BTR — Teknisk specifikation av
innehall.

d

. des
Fireskriftens beteckning —N[beslutsmyndighetsknd: beslutsar och [Gpnumimer)

00932015:4
Abo kommuns lokala trafikfdreskrifter om
firbud mot trafik med motordrivna fordon
pi Blekingegatan;

Alltinom de roda rutorna
ar exempel pa
BTR-information.

uli T 5
beslutade denjd juli 2015. Detta lagras som specifika

begrepp som kan hanter-
as av dataprogram.

Greskriver medstédav
10kap.1 § andra stycket ® och 3 & férsta stycket |

tra fik férordningen (1998:1276) filjande.

Pi Blekingegatan mellan Utvigen och Skolgatan
Ifirmotordrivna fordorfintelfiras.

Dessa foreskrnifter trideri kraft denll 0 september
[2o15]
Gun Gunnarszon

Kar Earlzsson
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Exempel pa vagnatsanknuten information (som ingar i BTR-informationen):

Vagnatet i den nationella

vigdatabasen NVDB

bestar av

* Noder — de bla punkterna

» Linkar - logisk forbindelse
mellan noder

En stricka med

- Lankar representeras av en
70 km/tim

geometri (den svarta linjen).

En viagnitsanknuten
trafikforeskrift har ett lige pa
en eller flera lankar. Avstand
anges fran noderna.

Exemplet visar en foreskrifts
placering pa en lank.

5 Varfor behovs BTR-information?

Eftersom det krdvs ett RDT-anpassat beredningssystem (LTF-system) hos besluts-
myndigheten for att astadkomma BTR-information &r det som ovan namnts frivilligt
for beslutsmyndigheten att fora in i RDT tillsammans med en trafikforeskrift.

Avsikten med att samla in BTR-information ar att mojliggéra framtida tillampningar
dar trafikreglerna automatiskt kan tolkas av dataprogram for olika andamal. Nagra
exempel pa sadana tillampningar ar transportplanering, fordonsnavigering och stod
for hastighetsanpassning. Framtida tillampningar kommer att kunna ge fordonsforare
stod genom att i fordonet visa vilka trafikregler som galler pa den plats man befinner
sig. Aven de framtida automatiserade fordonen behdver den har typen av informa-
tion. Darfor behover trafikforeskrifterna kompletteras med BTR-information i den
man den saknas.

Den nationella vagdatabasen, NVDB, innehaller redan trafikregler som manuellt
samlats in och som kan anvéndas pa detta satt. RDT-konceptet kommer att ge en mer
automatisk dataférsorjning till NVDB genom att BTR-informationen kan anvéndas.
Det kommer dock att ta manga ar innan den manuella hanteringen helt kan ersattas
med den mer automatiska genom RDT.
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Det kan finnas flera trafikregler av samma slag pa en och samma vagstracka. For att
trafikreglerna ska kunna anvandas i olika IT-stodda tillampningar maste de darfor
bearbetas och klassificeras: Vilken eller vilka trafikregler ska tillampas fore 6vriga
av samma slag pa en viss stracka under samma tid? BTR-data innehaller sadan in-
formation som gor det mgjligt att automatiskt berakna vilka trafikregler som ska
tillampas néar det finns flera pa samma stracka.

6 RDT-processen — Oversikt

| detta kapitel redovisar vi en dversiktlig bild av RDT-processen: beslutsmyndighe-
ternas beredning och beslut om trafikforeskrifter samt kungtrande i RDT, Transport-
styrelsens ansvar for lagring och vidareféradling av RDT-data.

Kapitlet ar indelat i tva avsnitt for processbeskrivningen — ett avsnitt for beslutsmyn-
digheter med IT-stdd (RDT-anpassade beredningssystem/LTF-system) och ett avsnitt
for myndigheter som inte avser att anskaffa ett sadant IT-stod.

6.1 BESLUTSMYNDIGHETER MED IT-STOD

Bilden beskriver en process (den undre raden) och ett antal system (den dvre raden)
som samverkar under processen.

11(40)



) X TRANSPORT
A

STYRELSEN

RDT-processen — myndigheter utan IT-
stod

ﬂ? Inter-
l’_' net
=5 =
TS5 rafik-
RDT bearly %EQH /A.| NVD

| el

npu Drdba—x’”’

handl.

Trafikregel

Ansi- Beslutad Lagrade oM ska
kan fareskrift fareskrifter tilldmpas

Hamta il
NVDB

Kunagdra
i5TFS

Beslhtsmyndighet Beslutsmyndighet Transpor- Trafikverket
styrelsen

Processen (den undre raden):

Beredning Ltf — Beslutsmyndighetens hantering av foreskriften fram till be-
slut. Resultat: En beslutad trafikforeskrift i form av ett doku-
ment samt BTR-information, det vill séga bearbetningsbara
trafikregler, se de foregaende kapitlen.

Kungorai STFS — Beslutsmyndigheten overfor trafikforeskriften och BTR-
informationen genom RDT-systemet och publicerar den i
STFS. Resultat: En kungjord trafikforeskrift som lagras i
RDT-databasen och presenteras pa webbsidan.

Bearbeta till entydig — Transportstyrelsen kompletterar med BTR-information for
alla trafikforeskrifter som saknar sadan samt harleder. Resul-
tat: En trafikregel som ska tillampas for en viss strécka, se f6-
regaende kapitel.

Hamta till NVDB  — Trafikverket hamtar till NVDB trafikregler som ska tillam-
pas.

Samverkande system (dvre raden):

Beredningssystem som stdd for att bereda och utforma trafikforeskrifter och for att
skapa BTR-information.

RDT-systemet tar emot dokument och 6évrig information. RDT-systemet publicerar
dokumentet i STFS (genom beslutsmyndighetens atgard).

Harledningssystemet bearbetar trafikforeskrifter till trafikregler som ska tillampas
per stracka och gor klart sa att dessa kan hamtas till NVDB.
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6.2 BESLUTSMYNDIGHETER UTAN IT-STOD

Bilden beskriver en process (den undre raden) och en rad system (den 6vre raden)
som samverkar under processen.

RDT-processen — myndigheter utan IT-
stod

Inter-
A=

nouf[Prabe] o f— RDT T5F:j7/ rafik- /L| Nvl::j
handl. bearks regel
Trafikregel
Ansii- Beslutad Lagrade som ska
kan fareskrift fareskrifter tilldmpas
|:|_ Kungdra Hamta til
i5TFS NYDB
Beslhtsmyndighet Beslutsmyndighet Transpor- Trafikverket
styrelsen

Processen (den undre raden)

Beredning Ltf — Beslutsmyndighetens hantering av foreskriften fram till be-
slut. Resultat: En beslutad trafikforeskrift i form av ett doku-
ment

Kungorai STFS — Beslutsmyndigheten 6verfor trafikforeskriften till RDT ge-

nom att anvanda Transportstyrelsens webbtillampning och
publicerar den i STFS. Resultat: En kungjord trafikforeskrift
som lagras i RDT-databasen och presenteras pa webbsidan.

Kompl — Transportstyrelsen har under aren 2009 — 2015 kompletterat
trafikforeskriften med BTR-information (om sadan saknats).
Oklart hur lange den verksamheten ska fortsatta.

med BTR och

héarledning Tanken ar ocksa att harledning ska utforas (bearbetning av alla
strackor dar det finns trafikregler), sa att det framgar vad som
ska tillampas.

Leverera till NVDB - Trafikverket levererar entydiga trafikregler till NVDB.
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Samverkande system (6vre raden):

En programvara for ordbehandling som stod for att bereda och utforma trafikfore-
skrifter. Det beh6vs ocksa en programvara som kan spara trafikforeskriften i
pdf/A-format sa att Transportstyrelsen kan ta emot den.

RDT-systemet tar emot dokument och sa kallade registeruppgifter som beslutsmyn-
digheten registrerar i samband med éverféringen. RDT-systemet publicerar doku-
mentet i STFS (genom beslutsmyndighetens atgard).

Transportstyrelsens bearbetning: Transportstyrelsen for in BTR-information in-
klusive vagnatsanknytning. Darefter ar det planerat att harledningssystemet ska bear-
beta trafikforeskrifterna till trafikregler som ska tillampas per strécka, och gor klart
sd att dessa kan hamtas till NVDB.

7 Hur véaljer man berednings- och leveransmetod?

Alla beslutsmyndigheter har sedan flera ar tillbaka valt det satt man vill arbeta efter
nar man utformar trafikforeskrifter och publicerar dem pa STFS. Om man som be-
slutsmyndighet vill omprova sitt arbetssatt kan nedanstaende vara till stod for ett
beslut.

For narvarande finns véasentligen tva metoder for att bereda trafikforeskrifter och
overfora dessa till RDT:

e Anviandning av ett av de pa marknaden RDT-anpassade beredningssystem
(LTF-system) fran en extern programvaruleverantor.

e Manuell beredning utan IT-stod dar trafikforeskriften utformas med ett
vanligt ordbehandlingsprogram (till exempel MS Word) och dér foreskriften
overfors till RDT genom RDT-systemet pa Transportstyrelsens webbplats.
Pa webbplatsen tillhandahaller Transportstyrelsen d&ven Wordmallar med
exempel som kan anvandas som st6d i den manuella utformningen.

De tva metoderna har bada sina for- respektive nackdelar. Har redogor vi pa en grov
niva hur man kan vardera de bada alternativen. Transportstyrelsen ar egentligen part i
malet, eftersom vi 6nskar att sa manga beslutsmyndigheter som mojligt ska valja att
anvénda ett RDT-anpassat beredningssystem. Om de allra flesta véljer den metoden
behdver inte Transportstyrelsens arbete med att komplettera trafikforeskriften med
BTR-information bli sa omfattande.

Det &r dock inte realistiskt att kommuner med mycket fa trafikforeskrifter, kanske
endast nagra tiotal, ska skaffa ett beredningssystem. Vi ska har forsoka ge en sa ob-
jektiv bild som mgjligt av val av metod. Tabellen kan vara en hjélp for att vélja 16s-
ning.
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Faktor som paverkar

RDT-anpassat beredningssystem

Manuell hantering och
Transportstyrelsens
webbtillampning

Stod for att utforma
foreskriften

Fordel: Stod finns inbyggt i form
av Transportstyrelsens mallar som
utgoér en guide nér foreskriften ska
utformas. Leder sannolikt till god
kvalitet genom att foreskrifterna
blir enhetliga.

Nackdel: Handl&gga-
ren maste sjalv utfor-
ma texten i foreskrif-
ten. Risk finns for
brister i kvaliteten.
Det gar dock att ta
stdd av de mallar som
Transportstyrelsen
tillhandahaller pa
webbplatsen.

Végnatsanknytning

Fordel: Ger méjlighet att visa tra-
fikforeskrifterna pa karta.
Nackdel: Ett visst merarbete med
vagnatsanknytningen.

Nackdel:

Ingen karta.

Fordel:

Inget arbete med vég-
natsanknytning.

Overforing av trafik-
foreskrifter till RDT

Fordel: Enkel procedur och mins-
kat behov av kontroller jamfort
med den manuella 16sningen. Re-
gisteruppgifter behdver inte regi-
streras utan skapas automatiskt
under utformningen.

Nackdel: Betydligt
mer arbete for att
overfora foreskrifter
eftersom det maste
ske helt manuellt.
Registeruppgifter
maste ocksa registre-
ras manuellt. Dessut-
om kravs en omfat-
tande kontroll av att
ratt uppgifter och
dokument blivit 6ver-
forda.

Kostnad

Nackdel: Det kostar pengar att
skaffa ett beredningssystem.
Fordel: Kostnaderna for arbetet
med beredning och dverforing blir
sannolikt lagre om beredningssy-
stem anvands.

Fordel: Ingen kostnad
for att skaffa ett be-
redningssystem.
Nackdel: Besluts-
myndigheter som har
ett stort antal fore-
skrifter far sannolikt
hdgre kostnader for
beredning och sarskilt
for arbetet med att
Overfora foreskrifter
till RDT.
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Faktor som paverkar | RDT-anpassat beredningssystem Manuell hantering och
Transportstyrelsens
webbtillampning

BTR-information Fordel: BTR-data (utom sjélva Nackdel: Ingen BTR-
vagnatsanknytningen) skapas au- information skapas
tomatiskt av det egna IT-stodet. eftersom detta kraver

IT-stod. Foreskrifter-
na kan inte visas pa
RDT-kartan.

De Wordmallar som ndmns ovan finns att hdmta pa RDT:s webbplats under ”Stod-
jande och styrande dokument” och ldnken ’Stédmallar i Word”. Dokumenten &r for-
lagor med nagra vanliga fall av foreskrifter, och med gulmarkerad text dar man kan
fylla i de specifika uppgifter som ar aktuella i det enskilda fallet.
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8 Trafikforeskrifter — formella krav pa struktur

| statsradsberedningens handbok Ds 1998:43 Myndigheternas foreskrifter aterges
krav i bland annat forfattningssamlingsforordningen (1976:725) pa hur forfattningar
som ges ut av statliga myndigheter ska vara uppbyggda. Transportstyrelsen rekom-
menderar att alla beslutsmyndigheter foljer dessa. Nedan ges en déversiktlig beskriv-
ning och exempel pa forfattningar avseende trafikregler.

| statsradsberedningens handbok "Myndigheternas foreskrifter” finns de formella
kraven pa hur forfattningar som ges ut av statliga myndigheter ska vara uppbyggda.
Transportstyrelsen rekommenderar att alla beslutsmyndigheter foljer dessa riktlinjer.
Nedan ger vi en 6versiktlig beskrivning och exempel pa forfattningar som ror trafik-
regler.

8.1 FORMELLA KRAV PA FORFATTNINGARS STRUKTUR

En trafikforeskrift ska, for att uppfylla kraven i handboken ”Myndigheternas fore-
skrifter”, vara uppbyggd av foljande delar:
e rubrik — sammanfattar vad trafikregeln innebar
e ingress — hanvisar till det lagrum som &r grund for beslutet
e sarskilda trafikregler — innehaller detaljerad text om vad trafikregeln galler
samt var och nér
o ikrafttrddande — anger nar foreskriften trader ikraft och eventuellt nar den
upphor att galla.
Transportstyrelsen har tagit fram allmanna rad for beslutsmyndigheterna for att ge
forsattningar att formulera sa korrekta foreskrifter som majligt. Detta for att skapa
rattsdkerhet for den enskilde. Se Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:75) och
allmanna rad om lokala trafikforeskrifter m.m.

Exempel pa en lokal trafikforeskrift (nésta sida):
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0093 2008:004
Aby kommuns lokala trafikforeskrifter om
forbud mot trafik pa Skanegatan;
Beslutade den 9 januari 2008.

Aby kommun foreskriver med stdd av 10 kap. 1 § andra stycket
punkt 9 och 3 § forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) foljande.

Pa Skanegatan mellan Invagen och Biblioteksgatan far fordon inte foras.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 10 februari 2008.
P& kommunens vagnar

Gun Gunnarsson
Karl Karlsson
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9 Formalia for beslutsmyndigheter infor leverans till RDT

9.1 ALLMAN INFORMATION TILL BESLUTSMYNDIGHETERNA

Nar RDT togs i drift den 1 juli 2007 var det samtidigt starten pa en process dar be-
slutsmyndigheterna skulle anslutas till RDT. For det &ndamalet togs ett antal doku-
ment fram i syfte att ge en grundlaggande information om vad beslutsmyndigheterna
ska gora for att kunna fora sina trafikforeskrifter till RDT/STFS och publicera dem
pa webbplatsen. Dokumenten samlades som ett brev och speglade de problemstéll-
ningar som beslutsmyndigheterna stalldes infor vid évergangen fran egna forfatt-
ningssamlingar till STFS. I bilagan Information till beslutsmyndigheterna finns en
uppdaterad version av brevinnehallet inklusive instruktioner for hur man gar tillvaga
for att kunna publicera trafikforeskrifter i STFS med stdd av RDT-systemet:

e (vergripande information om hur beslutsmyndigheterna paverkas av RDT
¢ grundlaggande instruktioner till beslutsmyndigheten, bland annat
o hur myndigheten ska satta beteckningar pa sina trafikforeskrifter
o hur dverforingen till RDT gar till och hur publiceringen gérs pa
webbplatsen
o vilka roller som myndigheten kan tilldelas i RDT-systemet och vad
dessa roller innebér
en anvisning hur man skaffar E-legitimation
kort beskrivning av kravet om att dokumentformatet ska vara pdf/A
och vad det innebar.

e instruktion om att man maste skaffa en blankett fran Transportstyrelsen med
uppgifter som Transportstyrelsen begar in fran beslutsmyndigheten, speciellt
uppgift om vem som har myndighetens tillstand att fora trafikforeskrifter till
Transportstyrelsens webbplats samt vem som ska vara beslutsmyndighetens
administratér av behdrigheter. (Myndighetens administratér for RDT kan ge
sina medarbetare behorighet for de roller som behdvs i RDT).

9.2 ATT SATTA BETECKNINGAR PA TRAFIKFORESKRIFTERNA

Nér beslutsmyndigheten for in en trafikforeskrift i RDT ska foreskriftens beteckning
(= identitet) registreras. Det ar da lampligt att forfattningen har en beteckning som
stdmmer 6verens med RDT:s koncept for beteckningar. I annat fall kommer den be-
slutade forfattningen att ha en beteckning i dokumentet och en annan beteckning som
den far nar den fors in i RDT som registeruppgift. Detta ar inte helt otillatet, men
synnerligen opraktiskt. Vart rad &r att se till att forfattningen far en beteckning som
kommer att kunna anvéndas dven i RDT nér forfattningen fors in dér.

En beteckning i RDT utgors av
a. beslutsmyndighetskod (maste vara den kod som myndigheten far sig
tilldelad av Transportstyrelsen)
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b. artal nar forfattningen beslutades
c. lépnummer under aret

Beslutsmyndighetskoden fick myndigheten i samband med att formalia om besluts-
myndighetens leveranser till RDT gjordes upp. Uppgiften skickades med brev fran
Transportstyrelsen till myndigheten.

Exempel: Abo kommun (fingerad) har fatt beslutsmyndighetskoden 0099. Beteck-
ningen pa en forfattning kan da till exempel vara foljande:

0099 2007 123
det vill siga den 123:e forfattningen som beslutats under ar 2007. Nar beteckningen
skrivs ut i forfattningen bor den presenteras med ett kolon mellan de tva sista delarna

av den trestalliga beslutsmyndighetskoden, sa har:

0099 2007:123
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10 Overforing och lagring av trafikforeskrifter i RDT

Beslutsmyndigheter kan valja mellan tva sétt att 6verfora trafikforeskrifter till RDT:
e genom RDT:s webbtillampning
e genom ett RDT-anpassat beredningssystem for trafikforeskrifter, om be-
slutsmyndigheten har ett sadant.

RDT:s webbtillampning &r i forsta hand till for de beslutsmyndigheter som annu inte
har ett beredningssystem (LTF-system), och som darmed inte heller kan producera
BTR-information.

10.1 OVERFORING MED STOD AV RDT:S WEBBTILLAMPNING

Nér en beslutsmyndighet anvénder sig av RDT:s webbtillampning fors trafikfore-

skrifter in i RDT i tva steg:
e | steg ett overfors foreskriften fran beslutsmyndigheten till Transportstyrel-
sen och RDT. | samband med det registreras sa kallade registeruppgifter, se
kapitlet Vilken information ska lagras i RDT-databasen?.

e | steg tva publiceras trafikforeskriften. Fore publiceringen ska en kontroll
goras av att den 6verforda trafikforeskriften ar den som man avsag och att
registeruppgifterna ar korrekta. Det &r forst i och med steg tva som trafikfo-
reskriften har publicerats pa webbplatsen i enlighet med kraven i férordning-
en.

For att kunna anvanda webbtillampningen kravs
e att myndighetens administrator for RDT har fatt inloggningsuppgifter fran
Transportstyrelsen, se foregaende kapitel Formalia for beslutsmyndigheter
infor leverans till RDT
e att myndighetens administrator tilldelar behdrighet till de personer som ska
vara 6verforare och publicerare.
Det &r fullt mojligt att en person kan ha alla tre rollerna, det vill s&ga administratGren
tilldelar da sig sjalv rollen som Gverférare och publicerare.

For att starta webbtillampningen gar du in pa Transportstyrelsens webbplats och
véljer Trafikregler. Dérefter finns mojlighet att vélja RDT — FOr myndigheter som
beslutar trafikregler och vidare Publicera trafikforeskrifter. Logga in med hjalp av
de behorighetsuppgifter som du fatt fran Transportstyrelsen. Bland de val som finns
nar du dr inloggad kan sarskilt ndmnas:

e administrera behdrigheter — har kan myndighetens administrator tilldela sig

sjalv och andra inom myndigheten behdrighet till 6verforare och publicerare
o Overfora trafikforeskrift
e publicera trafikforeskrift.
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10.2 OVERFORING MED STOD AV ETT BEREDNINGSSYSTEM

Om beslutsmyndigheten har ett RDT-anpassat beredningssystem blir leveransproce-
duren enklare att genomfora. Det ar till exempel mojligt for programvaruleverantren
att "bygga ihop” de tva stegen till ett steg, sa att registeruppgifterna levereras auto-
matiskt fran den information som systemet sander till RDT. Lampligen byggs ocksa
tillampningen sa att man med en enda atgard béade sander (6verfor) och publicerar en
trafikforeskrift.

Det gar att 6verfora och publicera fran ett RDT-anpassat beredningssystem, men
administration av behorigheter i RDT maste goras med hjalp av webbtillampningen.
Logga in som administrator i RDT pa det satt som beskrivs i féregaende avsnitt och
tilldela behoérigheter som éverforare och publicerare.

Programvaruleverantdren kan upplysa om hur sjalva éverforingen och publiceringen
fran beredningssystemet gar till.

11 E-legitimation — beskrivning och anskaffning

Varje person pa beslutsmyndigheten som ska anvanda RDT i rollen som administra-
tor, beredare eller kungdrare behdver en e-legitimation. Denna ska finnas pa ett sa
kallat smartcard och ska vara personlig. Den dator man anvander behdver vara utrus-
tad med en Kkortlasare (se bilden nedan). Man kan séga att en e-legitimation motsva-
ras av ett pass eller en fysisk legitimation. E-legitimationer ar inget som Transport-
styrelsen kommer att tillhandhalla utan det ar varje beslutsmyndighets ansvar att
skaffa dessa till sina anvéndare. Ett alternativ dr att anvandarna skaffar sina e-
legitimationer via sin bank. Ett annat alternativ &r s.k. tjdnste-elegitimation som varje
myndighet kan anskaffa till de medarbetare som behéver en sadan.

Transportstyrelsen rekommenderar att beslutsmyn-
digheterna snarast mojligt verkar for att berdrda
personer skaffar e-legitiamation och kortlasare. Flera
av bankerna har information pa sin webbplats om
hur det gar till om man anvander deras tjanster for
detta.
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12 pdf/A — Forfattningsdokumentets format

Dokument i pdf/A-format

I avsnittet Lagring av trafikforeskrifter i RDT ovan anges att sjalva dokumentet som
innehaller forfattningstexten ska vara i pdf/A-format, det format som Riksarkivet
rekommenderar som format for langtidslagring av dokument.

De beslutsmyndigheter som tanker anvanda RDT:s webbtillampning behdver skaffa
lamplig programvara for detta andamal, om de inte redan har en sadan. Det finns
I6sningar som innebdr att man kan spara sina dokument i detta format. Exempelvis
har Adobe sadana lésningar, och i MS Word finns mojlighet att spara ett dokument i
pdf/A.

For de beslutsmyndigheter som tanker anvanda ett RDT-anpassat beredningssystem
sparas automatiskt dokumentet i pdf/A-format.

13 LA&gesangivelsen — platsen dar trafikregeln ska géalla

| trafikforeskrifter har lagesangivelsen en central betydelse. Av foreskriften ska det
framga var i rummet den géller. | manga fall ar lagesangivelsen enkel och uttrycks
som en stracka mellan tva punkter eller som en stracka mellan tva platser. I andra fall
kan det handla om ett omrade.

| detta kapitel redogor vi for lagesbegreppet i tva avseenden:

e Lé&get som det beskrivs i forfattningstexten i en foreskrift (den rattsligt gal-
lande beskrivningen).

e Laget i sa kallad vagnatsanknuten form (ingar i BTR-informationen). Har
visar vi inneborden av vagnatsanknytning mot NVDB och hur det textmas-
sigt beskrivna laget maste kompletteras med en vagnatsanknytning for att
kunna tolkas maskinellt. Observera att det ar frivilligt for beslutsmyndighe-
terna att lamna BTR-information med vagnatsanknytning till RDT.

13.1 LAGESANGIVELSEN | FORFATTNINGSTEXTEN

| trafikforeskrifter beskrivs laget i textform. Denna verbala beskrivning kan ha for-
mer enligt nedan (stracka, plats, korsning...) eller en h&nvisning till en kartbild som
visar vad som avses.

I juridisk mening &r det denna verbala beskrivning av laget, kompletterad med en
eventuell kartbild, som galler. Nar trafikforeskrifter levereras till RDT kan komplet-
terande information om vagnatsanknytning férekomma, men detta hor inte till sjalva
foreskriften, utan &r bara till for att anvandas i andra sammanhang &n det rent rattsli-

ga.
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Exempel pa lagesbeskrivningar (se dock Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2009:75) och allmanna rad om lokala trafikforeskrifter m.m. for mer fullodiga exem-

pel):

Stracka ar den vanligaste formen av lagesangivelse och den kan uttryckas pa en
mangd satt i foreskriften, till exempel:
e Langgatan
e Langgatan mellan Lillgatan och Storgatan
e Langgatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter s6-
der korsningen med Storgatan

En angivelse av stracka kombineras ofta med en eller flera kompletterande lagesbe-
grepp. Ett mycket vanligt tillagg &r riktning:
e Langgatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter s6-
der korsningen med Storgatan i nordostlig riktning

Ett annat kompletterande I4gesbegrepp ar sida:
e Ostra sidan av Langgatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan
och 60 meter sdder korsningen med Storgatan

Nar man anger en strécka kan det avse en viss korbana:
e Sodra kérbanan av vdg 50 mellan Alundamotet och avfarten mot Elunda

Né&r man anger en stracka kan det dven avse ett visst korfalt:
o 2:akorfaltet fran kdrbanans Gstra sida pa Langgatan mellan 40 meter norr
korsningen med Lillgatan och 60 meter sdder korsningen med Storgatan

Kombinationer av allt detta kan forekomma, till exempel:
o 2:akorfaltet fran korbanans Gstra sida pa dstra korbanan av vag 50 mellan 40
meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter séder korsningen med
Storgatan i nordlig riktning

13.1.1 Plats

En plats uttrycks ibland i form av en punkt, till exempel:
e 40 meter norr korsningen med Lillgatan
En plats kan ocksa uttryckas i en mindre specificerad form:
e Alundamotet — en geografiskt diffus betydelse kan tyckas, men som verbal
beskrivning att tolkas av manniskor kan det vara fullkomligt klart vad som
avses.

13.1.2 Kaorsning

En korsning kan uttryckas genom att man anger de korsande vagarnas namn, till ex-
empel:
e korsningen Langgatan och Storgatan
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e motet mellan vdag E4 och Langgatan

13.1.3 Omréade

Ett omrade kan verbalt uttryckas pa till exempel foljande sétt:
e omradet mellan Langgatan, Storgatan, Lugnan och jarnvagen
e vagar som inte ar enskilda inom ett omrade enligt bifogade kartbild

13.2 VAGNATSANKNYTNING

Forfattningstextens beskrivning av laget ar det juridiskt bindande, men sa kallad vag-
natsanknuten information (en del av BTR-informationen) kan lagras som sidoinfor-
mation for andra &ndamal &n det rent rattsliga. | den vagnatsanknutna formen kan
laget tolkas automatiskt av dataprogram. Resultatet blir utbredningar pa NVDB-
vagnétet i form av vagavsnitt dar foreskriften galler. Principerna for vagnatsanknyt-
ning beskrivs i bilagan RDT-handboken — Exempelsamling mallbaserade trafikfore-
skrifter.

De RDT-anpassade beredningssystemen for trafikféreskrifter har funktioner som gér
det relativt enkelt att géra en vagnatsanknytning. En vagnatsanknytning bygger pa att
laget pa en foreskrift “knyts” till vagnatet i den nationella vigdatabasen (NVDB).
Sjalva knytningen ar i grunden en mycket teknisk procedur déar referenser gors till
lankar. Anvéndaren kan gora vagnatsanknytningen genom att markera de berérda
avsnitten pa den digitala kartan.

I beredningssystem for trafikforeskrifter som har vagnatsanknytning har funktionen
tva effekter:

e For det forsta bildas den vagnatsanknutna information som behévs for RDT.
Informationen beartbetas sedan av Transportstyrelsen och gors dérefter till-
ganglig for att kunna hamtas till NVDB.

e For det andra kan man i manga fall referera till den kartbild som skapas ge-
nom vagnatsanknytningen istallet for att ingaende forsoka beskriva laget i
textform. Detta ar praktiskt for den som skriver foreskriften, men det &r vik-
tigt att texten som hanvisar till kartbilden utformas pa ett korrekt och lamp-
ligt satt. Om vagnéatsanknytningen ska anvandas som kartbild krévs och att
den verkligen passar som kartbild for att illustrera platsen for trafikregeln.
Exempel pa vagnatsanknytningar som inte passar som kartbild i foreskriften:

o Omraden ska inte illustreras genom ett myller av véagstrackor. Omra-
den ska visas genom en klart markerad omradesgrans pa kartan.

o Stopplikt, vajningsplikt — vagnatsanknytningen visar har bara upp en
punkt pa den sa kallade referenslinjen i NVDB, och trafikregeln
géller ju inte bara i den punkten.

o Forbud att svénga i korsning — hér visar vagnatsanknytningen upp de
in- och utgaende lankarna som berdrs. Det kan dock i vissa fall vara
valdigt langa lankar som ger en konstig och otydlig beskrivning av
vilken svéng som berdrs.
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o Sida och riktning for trafikregler framgar daligt fran en bild skapad
genom végnatsanknytning — det kravs kompletterande text for detta.
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14 Krav pa noggrannhet i lagesangivelsen

Beslutsmyndigheterna efterlyser regler om lagesbestdmningen for trafikforeskrifter.
Typiska fragor ar:
o Vilken lagesnoggrannhet ska tillampas nér man anger lagen i trafikforeskrif-
ter?
e Vad ska anvandas som referenspunkt nar man anger avstand i lokala trafikfo-
reskrifter — kantsten, mittpunkten i en korsning (vilket motsvarar noden i
NVDB) eller ndgot annat?

Transportstyrelsen har inte mandat att meddela regler om detta. Daremot kan man
som vi gor nedan belysa problemstéllningen och ge rad om principer for lagesnog-
grannheten.

14.1 KRAVEN PA NOGGRANNHET SKILJER SIG FRAN FALL TILL
FALL

Det skiljer en hel del fran fall till fall vilken noggrannhet som bér efterstravas nar
man beskriver ett lage i en trafikregel. D&arfor kan man inte ha allmangiltiga regler
om vilken noggrannhet som ska tillampas. For att belysa detta redovisar vi har tva
fall:

e En foreskrift ska ges ut om att Agatan ska vara gagata. Man kan valja att be-
skriva laget genom att bara ange gatunamnet utan narmare mattangivelse.
Exakt pa metern var Agatan borjar och slutar ar knappast definierat nagon-
stans, men en sadan ungefarlig lagesangivelse kan vara fullt tillracklig i detta
fall. Nar foreskriften utmarks med skyltar, ungefar dar de flesta uppfattar att
Agatan borjar och slutar sa kommer foreskriften att fungera pa ett bra sétt.

e En foreskrift ska ocksa ges ut om forbud att stanna och parkera pa en plats
som dr en lastzon. Har vill myndigheten ange laget med stor noggrannhet
(meternoggrannhet) for att allt ska fungera tillfredsstéllande.

Alltsa — en handlaggare av en ny trafikforeskrift bor forst stalla sig denna fraga be-
traffande laget: Kraver lagesangivelsen i just denna foreskrift en noggrannhet pa
endast ndgon meter eller mindre for att foreskriften ska vara tydlig nog for trafikan-
ten och for att vara juridiskt hallbar? Det &r bara beslutsmyndigheten sjélv som kan
svara pa den fragan. Och svaret ar det som gor den stora skillnaden vid lagesangivel-
sen i foreskriftstexten samt i eventuellt bifogad kartbild.
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Om det ar mycket viktigt med extrem noggrannhet kan man goéra en kartbild dar alla
nodvandiga detaljer framgar. Dar kan man ldgga in avstandsmarkeringar i forhallan-
de till objekt som finns bade pa kartan och i verkligheten, till exempel kantsten och
husliv. | foreskriftstexten kan man sedan skriva till exempel ”Pa Agatan pa markerad
yta enligt bifogad kartbild...”. Se bildexemplet nedan. Istéllet for att markera en yta
récker det normalt att markera sjélva stréckan.

Om foreskriften inte kraver extremt hdg ldgesnoggrannhet kan man istallet anvanda
sig av foljande form:
e Pa Agatan far fordon...

En sadan skrivning ar dock nagot otydlig eftersom det knappast ar definierat gent-
emot allméanheten var A-gatan borjar och slutar. Anda kan en sadan lagesangivelse
vara tillracklig, beroende vilken trafikregel det géller. For till exempel enkelriktning-
ar och hastighetsbegransningar kan det vara fullt tillrackligt.
Ett annat sétt &r att skriva i texten:
e Pa Agatan mellan 20 meter s6der Bgatan och 30 meter norr Cgatan far for-
don...

Aven detta skrivsatt kan vara nagot otydligt eftersom det knappast &r definierat p&
metern exakt var korsningen Agatan/Bgatan ligger. Samma otydlighet finns for kors-
ningen Agatan/Cgatan.

Bada dessa exempel har Iag, men tillracklig noggrannhet om beslutsmyndigheten

anser det, och det ar beslutsmyndigheten som sjalv maste ta stallning till vilken grad
av noggrannhet som behdvs for varje foreskrift. En kartbild med markeringar visar i
manga fall pa ett tydligare satt an en rent verbal beskrivning vad myndigheten avser.
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14.2 AVSTANDSANGIVELSER FRAN KORSNINGAR

Korsningar ar vanliga referenspunkter for avstandsangivelser i trafikforeskrifter.
Fragan dr om referenspunkten ska vara fran korsande vagkant eller fran mittpunkten i
korsningen (vilket motsvarar noden i NVDB). | normala fall ar detta en skillnad pa
hogst nagra fa meter. Det saknar darfor oftast i praktiken betydelse varifran man
utgatt i sin mattangivelse i ett uttryck som ”...50 meter fran korsningen med A-
gatan...” Undantag kan till exempel vara vissa parkeringsforeskrifter.

Fler och fler beslutsmyndigheter anvénder digitala kartor och vagnatsanknytning nér
de utformar trafikforeskrifter. Darfor ar det anda praktiskt att bestamma sig for prin-
cipen att alltid utga fran mittpunkten i korsningen (noden) nar man anger avstand.
Observera att detta inte dr [0sningen péd “noggrannhetsproblemet”. Om det krivs for
att det ska bli tydligt vad laget avser, rekommenderar vi att man har med en kartbild
med mattangivelser i foreskriften.

14.3 OMRADESGRANSER - PAPPERSKARTOR/DIGITALA KARTOR

Manga av trafikforeskrifterna som beskriver gransen for tattbebyggt omrade har
gjorts pa nedanstaende satt: gransen har ritats in pa en papperskarta med tuschpenna.
Bilden har sedan anvénts som en skiss i sjalva foreskriften.

Aven om tuschlinjen ar tamligen bred sa fungerar en sdan beskrivning ganska bra.
Inga narliggande detaljer syns, men betraktaren far anda en kansla for vilket omrade
som har definierats som téttbebyggt.

Ett tattbebyggt omrade har
ritats med tuschpenna pa
en papperskarta

Na&r man arbetar med digitala kartor accentueras dock problemet med noggrannhet, i
varje fall om kartan anvands for vagnatsanknytning. Det beror pa att den digitala
miljon i sig sjalv medfor en hdg noggrannhet, vare sig man vill eller inte. Om man i
den digitala miljon ritar in gransen for ett omrade i samma skala som i fallet med
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papperskartan kommer man att fa oonskade effekter. Stumpar av vagnatet, till exem-
pel en stump pa 125 meter som i bilden nedan, kan komma att bildas utan att detta
var avsikten. Nar du arbetar med digitala kartor och vagnatsanknytning, och
ritar in en omradesgrans maste du alltsd zooma in tillrackligt langt sa att du
kan rita gransen pa korrekt stalle.

Stracka som kom att tillhdéra
tattbebyggt omrade, trots att
detta inte var avsikten

i
(o Grins som man .avsag
att den skulle bli

Gréns som den
blev ritad i
utzoomat lége

%\

\

...84 som det var avsett.

1 —
/,'Téittbebyggt omrade|
]
: /
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14.4 GRANSEN MELLAN OLIKA TRAFIKREGLER

N&r man infor vagnatsanknytning av trafikregler uppstar annu ett problem: trafikreg-
ler som grénsar mot varandra bor ligga tétt utan mellanliggande “’glapp” eller dver-
lapp. Precis som i tidigare exempel har det oftast liten betydelse for rattstillampning-
en om det finns ett glapp pa nagra fa meter. Nar man infor vagnatsanknytning blir
dock problemet med noggrannhet accentuerat. Man vill inte i den digitala kartan
kunna utlasa att det finns ett glapp eller ett 6verlapp mellan tva trafikregler.

70 km/tim 50 km/tim
Glapp 8 meter
70 km/tim Z 50 km/tim
Overlapp & meter
70 km/tim 50 km/tim
Kontalg!

Lésningen pa detta ar
att halla sig
informerad om
intilliggande
trafikregler, ofta
beslutade av en
annan myndighet, nar
trafikféreskriften
utformas. Pa sa satt
kan man se till att det
inte uppstar ett glapp
eller Gverlapp i
samband med
vagnatsanknytningen
(nedersta figuren)
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15 IT-mallar for forfattningstext och vagnatsanknytning

Transportstyrelsen har tagit fram IT-mallar for forfattningar som programvaruforeta-
gen har infort i sina beredningssystem for att i hog grad automatisera textframstall-
ningen. Mallarna &r i grunden ett forslag till skrivséatt for trafikforeskrifter, men sam-
tidigt fungerar mallarna som en stomme i den sa kallade BTR-informationen vilket
gor trafikforeskrifterna majliga att tolka i dator. Mallarna innehaller aven regler for
hur trafikregeln ska vagnatsanknytas eller knytas mot ett omrade. IT-mallarna ska
inte forvaxlas med de mallar som finns tillgangliga for manuell anvandning pa
webbplatsen. | nésta kapitel, som riktar sig till programvaruleverantorer, finns en
djupare beskrivning av IT-mallarna.
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16 Bilaga 1l

For programvaruleverantorer

BTR — TEKNISK SPECIFIKATION AV INNEHALL

Detta kapitel ar en dversikt av den omfattande tekniska specifikation som géller for
BTR-data och riktar sig framst till programvaruutvecklare. BTR-information innebér
bearbetningsbara trafikregler (se kapitlet Vad menas med BTR-information?). Nedan
ger vi en kortfattad beskrivning av vad BTR-information bestar av. For en fullstandig
beskrivning hanvisar vi till dokumenten RDT-handboken — BTR teknisk beskrivning
och RDT-handboken — Begrepp och varden.

Oversiktligt har BTR-informationen féljande hierarkiska struktur:

o  Foreskrift (dokumentet finns pa denna niva, likasa begreppen for Rubrik, In-
gress och Ikrafttradande)
o Hallare av trafikregeltyp
» Trafikregel baserad pa en viss mall (exempel: Férbud mot
trafik)
o Frasforekomst (En obligatorisk grundfras finns i
varje mall)
o Begrepp (exempel: Fordonsslag)
o Sammansatt begrepp (bestar av flera Be-
grepp)
= Vaérde (exempel: Lastbil)
e Végnatsanknytning (koppling till nationella vagna-
tet)
o Utbredningstyp
= Utbredningsattribut

DATAKATALOG

RDT innehaller en datakatalog som beskriver uppbyggnaden av forfattningstexten
enligt ovan. Datakatalogen kan bestéllas som en XML-fil fran RDT (se RDT:s
webbplats www.vv.se/RDT).

Datakatalogen:
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e innehdller IT-mallar for forfattningstext
e ska vara ett instrument for kontroll av BTR-information som levereras till
RDT.
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RDT FORMATSPECIFIKATION XML

Nér information ska 6verforas till och fran RDT anvands ett format som bygger pa
féljande svenska standarder:

e SS637004
e SS 637006
e SS637007

RDT har tagit fram en formatspecifikation som redovisar hur standarden ska anvén-
das vid éverforing till och fran RDT. For en komplett beskrivning av funktionerna, se
dokumentet RDT — Formatspecifikation for XML.
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RDT - WEBBGRANSSNITT (WEBSERVICE)

RDT-systemet har funktioner for att kommunicera med externa system, framst de
beredningssystem som utformar trafikforeskrifter som ska levereras till RDT. For det
andamalet finns en webservice med bland annat foljande funktioner:
o validering — beredningssystemet kan nyttja denna funktion for att kontrollera
om BTR-data uppfyller formella krav.
o flera olika funktioner for att sanda trafikforeskrifter till RDT, till exempel
o komplett trafikforeskrift med dokument, registeruppgifter och BTR-
data
o en rattad foreskrift, till exempel ett dokument som pa grund av stav-
fel eller liknande ska ersatta ett tidigare infort dokument
o en forandrad vagnatsanknytning i de fall vagnatet har andrats i
NVDB, men ingen forandring har skett i sjalva trafikforeskriften
o mojlighet att ange vid leveransen att foreskriften ska éverforas eller
kungoras.
o tjénst for att med urvalskriterier begara kompletta trafikforeskrifter inklusive
BTR-data - trafikforeskrifterna levereras enligt svensk standard
o tjénst for att med urvalskriterier begéra fordndringstransaktioner (enligt
svensk standard), det vill sdga nya, &ndrade eller borttagna trafikforeskrifter.

For en komplett beskrivning av granssnittet, se dokumentet RDT - Externt Webservi-
ce Gréanssnitt pa RDT:s webbplats.
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Information om RDT (den rikstackande databasen for

trafikforeskrifter) och instruktion for anvandningen
Detta dokument beskriver RDT-verksamheten ur beslutsmyndighetens per-
spektiv avseende publicering av trafikféreskrifter med de férandringar och
tilldgg som ar aktuella per 2009-05-26.

Transportstyrelsens foreskrifter for verkstalligheten av RDT
RDT ar Transportstyrelsens namn pa den webbplats som finns angiven i
forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrif-
ter. For verkstélligheten av férordningen far Transportstyrelsen meddela fo-
reskrifter. Dessa foreskrifter &r nu beslutade och finns tillgangliga pa Trans-
portstyrelsens webbplats

http://www.transportstyrelsen.se/rdt.

Trafikforeskrifter ska kungoras pa sarskild webbplats - Helt ny
verksamhet for beslutsmyndigheterna

Trafikforeskrifter ska fran den 1 juli 2010 kungdras genom publicering pa en
sarskild webbplats, som Transportstyrelsen ansvarar for. Detta innebéar en ny
hantering for beslutsmyndigheterna dar trafikforeskrifterna ska éverforas i
elektronisk form till Transportstyrelsen. Innan foreskrifter fors till Transportsty-
relsen ska den som ar behorig pa den beslutande myndigheten ge tillstand till
detta. Det ar darfor av storsta vikt att han eller hon tar del av detta brev och
besvarar det genom att skicka in blanketten avseende behérighet (se bilaga
2 - Uppgifter om administrator for ...).

Forordningen om elektroniskt kungérande av vissa trafikféreskrif-
ter

Den 10 maj 2007 beslutade regeringen férordningen (2007:231) om elektro-
niskt kungérande av vissa trafikféreskrifter. Férordningen berdr de myndighe-
ter som meddelar trafikforeskrifter.

| férordningen anges att bland annat lokala trafikféreskrifter ska kungoéras
genom att de publiceras pa en sarskild webbplats, for vilken Transportstyrel-
sen ansvarar. Hur publiceringen gar till beskrivs i avsnittet RDT — Grundlag-
gande instruktioner.

Leverans av Trafikforeskrifter

De beslutsmyndigheter som har ett RDT-anpassat IT-system for lokala trafik-
foreskrifter kan publicera pa Transportstyrelsens webbplats direkt genom sit
system.
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De kommuner som inte har tillgang till ett IT-system for registrering av lokala
trafikforeskrifter kan leverera foreskrifterna som PDF/A-filer till Transportsty-
relsens webbplats.

Angaende PDF/A-filer se vidare avsnittet RDT — Grundlaggande instruktioner.

Anvandning av trafikregeldata

Transportstyrelsen avser att tillhandahalla informationen fran trafikforeskrif-
terna i en form som kan skapa mervarden i samhéllet. FOr detta kréavs att
foreskrifterna utformats &ven med bearbetningsbar och vagnéatsanknuten
information (BTRinformation).

Angaende BTR-information se vidare avsnittet RDT — Grundlaggande instruk-
tioner.

Behdrig att publicera

En blankett for att anséka om behdrighet till RDT-systemet finns hos Trans-
portstyrelsen. Oavsett om man anvander ett IT-system eller Transportstyrel-
sens webbldsning maste beslutsmyndigheten registrera minst en person som
behdrig for publicering hos Transportstyrelsen. Vi ber er att ta del av instruk-
tioner och information i detta brev samt fylla i blanketten om de personer hos
myndigheten som ska ha behdérighet att administrera behdorigheter, och sén-
da denna till:

Transportstyrelsen,

Vag- och jarnvagsavdelningen, sektion vagtrafik
Box 267

781 23 Borlange.

RDT - Grundlaggande instruktioner for Abo kommun
Rutiner for RDT-arbetet

En ingdende beskrivning av RDT kan fas via RDT:s webbplats
http://www.transportstyrelsen.se/rdt.

Pa webbplatsen finns aven mojlighet att ladda ned flera styrande respektive
stddjande dokument.

Det finns nagra sarskilt viktiga punkter att tanka pa innan man kan bérja fora
over trafikforeskrifter till RDT. Dessa beskrivs i féljande avsnitt.

Forberedelser for att borja 6verforing till RDT
Beslutsmyndighetens kod

For att trafikforeskrifterna ska bli unika i RDT kravs att varje foreskrift far en
unik identitet (beteckning). Den kod som redovisas nedan ar forsta delen i
denna identitet och ska anvandas for att skapa nationellt unika foreskrifter.
Beteckningen ska besta av tre delar:

_ beslutsmyndighetskod (organisationskod)

_beslutsar

_ nummer.

Beslutsmyndighetskod fér Abo kommun (fingerat exempel): 9999

Nummer avser ett Iopnummer ordnat fran beslutsarets borjan.

Beslutsmyndighetens namn - for de som anvander IT-stdd for trafikfo-
reskrifter
Transportstyrelsen har tagit fram mallar for trafikféreskrifter som anvands i
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beredningssystem for trafikféreskrifter. Om ni avser att anvanda ett IT-system
baserat pa dessa mallar kommer i ert fall rubrik och ingress att utformas med
beslutsmyndighetens namn i féljande form (exempel):

| rubriken:

_ Abo kommuns lokala trafikféreskrifter om huvudled ... 0.s.v. (rubriken)

| ingressen:

_ Abo kommun foreskriver med stdd av 10 kap. 1 § andra stycket punkt 1...
0.s.v. (ingressen)

Om beslutsmyndigheten vill ha sitt namn i mallarna pa nagot annat satt kan
detta meddelas pa baksidan av RDT-blanketten (maste bestallas fran Trans-
portstyrelsen) under rubriken Annan information fran beslutsmyndigheten till
RDT. Transportstyrelsen kommer efter férandring att leverera nya mallar till
systemleverantorerna for uppdatering av beslutsmyndighetens IT-system.

Information om trafikforeskrifter i RDT
Foljande information om trafikforeskrifter lagras i RDT:

Ett dokument i PDF/A-format, som &r sjalva trafikforeskriften och som alltsa
innehaller forfattningstexten. PDF/A ar det format som Riksarkivet anger som
format for langtidslagring av dokument.

Registeruppgifter — ett antal uppgifter, till exempel beteckning, rubrik och
ikrafttradande, som knyts till féreskriften for att mojliggéra skapandet av
forfattnings- och gallanderegister samt sékning av féreskriften.

BTR-information, det vill sdga bearbetningsbar och vagnéatsanknuten
information fran ett beredningssystem. Nar BTR-informationen fors in i
RDT-systemet kan den tolkas automatiskt, eftersom den ar lagrad med kan-
da begrepp for till exempel lagrum, lage, hogsta tillatna hastighet och
ikrafttradandedatum.

Information som ar obligatorisk for beslutsmyndigheterna att leverera till
RDT ar dokumentet och registeruppgifterna.

Overféring och lagring av trafikforeskrifter i RDT
Beslutsmyndigheter kan vélja att leverera till RDT pa tva satt:

o genom RDT:s webbtillampning (i forsta hand till fér de beslutsmyn-
digheter som inte har anskaffat ett beredningssystem)

e genom ett RDT-anpassat beredningssystem for trafikforeskrifter om
beslutsmyndigheten har ett sadant

Vid anvéandning av RDT:s webbtillampning sker inférandet av trafikforeskrifter
i RDT i tva steg:

1. |ett forsta steg dverfors foreskriften fran beslutsmyndigheten till
Transportstyrelsen och RDT. | samband med det registreras sa
kallade registeruppgifter som anvands for att skapa forfattnings-
och gallanderegister samt for att méjliggora sékning.

2. Steg tva innebar publicering av trafikforeskriften som innebar att
trafikforeskriften har publicerats i enlighet med kraven i férord-
ningen.
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Vid anvandning av ett RDT-anpassat beredningssystem kan leveransproce-
duren vara en annan och enklare att genomféra.

Beslutsmyndighetens roller i RDT-systemet

Rollerna i RDT-systemet ar foljande:

_ administrator

_ Overforare

_ publicerare

Administrator utses av beslutsmyndigheten. Nar beslutsmyndigheten lamnat
uppgift om vem eller vilkka som ska vara administrator registrerar Transport-
styrelsen detta i RDT-systemet. Administratéren kan sedan i RDT-systemet
registrera vilka inom beslutsmyndigheten som ska vara 6verférare och publi-
cerare.

Overforare kan 6verfora trafikforeskriften fran beslutsmyndigheten till RDT,
samt pafora registeruppgifter.

En publicerare kravs for att publicera trafikforeskrifter i RDT. Genom publice-
ringen, en aktiv atgard pa webbplatsen, blir foreskriften tillganglig for allman-
heten pa webbplatsen.

Det ar fullt mdjligt att samma person kan ha alla tre rollerna i RDT-systemet.
| de RDT-anpassade IT-stod for beredning av trafikforeskrifter som finns pa
marknaden kan processen forenklas, en person som har bade rollen som
overforare och rollen som publicerare kan da overfora och publicera trafikfo-
reskriften i RDT genom en enda atgard.

Elektronisk identifiering (Autentisering)

Varje person som ska anvanda RDT i rollen som administrator, dverforare
eller publicerare maste kunna identifiera sig och behover darfor en e-
legitimation. Denna ska finnas pa ett sa kallat smart kort (daremot &r mjukt
certifikat, som ligger lagrat i en fil, inte godkant). Det smarta kortet anvands
tilsammans med en kortlasare, som kopplas till datorn. Varje beslutsmyndig-
het ar ansvarig att skaffa e-legitimationer till sina anvandare. Det finns tva
olika typer av e-legitimation som stods av RDT och bada nyttjar samma tek-
nik i anvéandarens system.

Forsta typen av e-legitimation ar e-tjanstelegitimation. Denna kan arbetsgi-
varen anskaffa genom Steria: http://eid.steria.se/rdt

For beslutsmyndighet som nyttjar e-tjanstelegitimation kravs att
organisationsnummer och nummer (se fotnot pa blanketten som kan bestal-
las frén Transportstyrelsen) anges i blankettens "Uppgifter om administrator"
for de som ska ha behdérighet att fora dver trafikforeskrifter till RDT.

Den andra typen av e-legitimation ar personlig e-legitimation.
Denna kan anvandarna sjalva skaffa via till exempel sin bank eller via
Telia.

Personlig e-legitimation kraver personnummer.



