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Forklaring av begrepp och forkortningar

Begrepp
Nedan definieras och forklaras en del av de begrepp och sjukdomar som
férekommer i rapporten

Begrepp Forklaring
Medicinska begrepp
Blandningskanslighet Blandningskanslighet innebar en 6kad

kénslighet for skarpa ljuskéllor som
exempelvis stralkastare eller starkt
reflekterande ytor

Kontrastkanslighet Kontrastkanslighet innebar en kénslighet i
formagan att utskilja objekt fran bakgrunden
vid lag skillnad i ljusstyrka eller farg

Nedsatt morkerseende Nedsatt morkerseende innebér en onormal
svarighet se foremal under svaga
ljusforhallanden. Kraftigt nedsatt
morkerseende uppstar framfor allt vid
sjukdomar i nathinnan.

Homonym hemianopsi Homonym hemianopsi innebar ett halvsidigt
och liksidigt synfaltsbortfall pa antingen
hoger eller vanster sida, defekten &r konstant
oavsett om man tittar med hoger eller vanster
0ga

Komplett hemianopsi En komplett hemianopsi innebdr att personen
inte ser nagot alls i den drabbade halvan av
synfaltet — varken med hdger eller vanster 6ga

Inkomplett hemianopsi Inkomplett hemianopsi innebdr att personen
har en viss, perception bevarad i det drabbade
omradet, till exempel uppfattning av rorelser

Kvadrantanopsi Kvadrantanopsi innebdr ett synféltsbortfall
inom en fjardedel av synfaltet, samma i bada
ogonen

Skotom Skotom innebér ett omrade i synféltet med

total eller delvis nedsatt synuppfattning

Oftalmolog En oftalmolog &r en ldkare med
specialistkompetens i 6gonsjukdomar

Glaukom Glaukom &r en progressiv sjukdom som leder
till synfaltsbortfall, ofta men inte alltid ar

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall
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sjukdomen forknippad med forhojt tryck inne

i 0gat

Diabetesretinopati Diabetesretinopati innebér att det finns
forandringar i 6gats nathinna som har orsakats
av diabetes

Estermanprogrammet En teknik inom automatiserad

synfaltsundersokning, dar ett stillastaende
ljusstimuli visas i ett visst monster av
forutbestdmda positioner

Kdrkortsbehérigheter

Léagre behorigheter Med l&gre behorigheter avses fordon av typ
moped (AM), motorcykel (Al, A2, A) och
personbil (B, BE) samt traktorkort.

Hogre behdrigheter Med hogre behorigheter avses fordon av typ
lastbil (C1, C1E, C, CE), buss (D1, D1E, D,
DE) och taxiforarlegitimation.

Grupp 1 Omfattar behorigheterna A, Al, A2, AM, B,
B1 och BE (definition kdrkortsdirektivets
bilaga 1)

Grupp 2 Omfattar behdrigheterna C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1, D1E (definition korkortsdirektivets
bilaga 1)

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall
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Nedan anges hur vissa namn och begrepp forkortas eller bendmns i

rapporten.
Namn eller begrepp

Centraal Bureau
Rijvaardigheidsbewijzen

Europaparlamentets och
radets direktiv
2006/126/EG av den 20
december 2006 om
korkort.

Kdorkortsforordningen
(1998:980)

Korkortslag (1998:488)
Royal Dutch Visio

Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2010:125) om
medicinska krav for
innehav av kérkort m.m.

Forkortning
CBR

Korkortsdirektivet

Korkortsforordningen eller KKF

Korkortslagen eller KKL
RDV

Medicinforeskrifterna

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall
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Sammanfattning

Pa uppdrag av regeringen har Transportstyrelsen utrett forutsattningarna for
att ett korprov i verklig trafik for behorighet B, genomfoért av Trafikverket,
ska kunna anvandas som en del av bedomningen av undantag fran de
medicinska kraven for den som har synfaltsbortfall. I denna rapport lamnas
forslag pa lamplig omfattning av en sadan verksamhet och hur den ska
finansieras. Transportstyrelsen lamnar ocksa forslag pa vilka
forfattningsandringar som ar nédvandiga for att fa en sadan verksamhet pa
plats.

| dag kan den som har synféltsdefekter och inte uppfyller de medicinska
kraven for korkort ansoka om undantag fran kraven gallande synfaltet.
Transportstyrelsen provar ansokan och kan medge undantag om det beddms
kunna ske utan fara for trafiksakerheten. | vissa europeiska lander finns det
mojlighet att genom ett praktiskt korprov visa att man kan kompensera for
sina defekter och dnda kora trafiksakert. Resultatet av ett sadant kérprov kan
sedan ligga till grund for att ett undantag fran synfaltskraven kan medges.
Nagot sadant praktiskt korprov finns dock inte i Sverige.

Transportstyrelsen har undersokt hur det praktiska kdrprovet fungerar och
tillampas i ett antal europeiska lander. Utifran denna undersokning gjordes
en fordjupad kartlaggning av Nederldnderna, eftersom man dar har utvecklat
och anvander sig av ett prov specifikt for synfaltsdefekter. Nederl&nderna
har dessutom haft dessa praktiska korprov i manga ar och har ocksa foljt
upp verksamheten vid flera tillféallen.

Forslag och beddmningar

Kortfattat innebar Transportstyrelsens forslag att det skapas forutsattningar
for en verksamhet med kérbedémning for synféalt som Trafikverket ansvarar
for och som grundar sig pa hur det fungerar i Nederlanderna.

Transportstyrelsen foreslar darfor bland annat foljande:

o Trafikverket tilldelas formellt uppdraget att bli den behériga myndighet
som ska anordna korprov i verklig trafik i Sverige, fortsattningsvis
bendmnt kdrbeddémningar for synfalt.

e Den kérbeddmning for synfalt som ska anordnas av Trafikverket ska
grunda sig pa den metod som anvands i Nederlanderna och innehalla
samma moment under kérningen som ingar i en kdrbedémning i
Nederlanderna.

o Den som soker eller har korkort eller korkortstillstand ska vara skyldig
att genomga korbedomning for synfalt hos Trafikverket, om det behovs
for prévningen av om en person ar medicinskt l[amplig for att ha kdérkort.

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall
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o De medicinska foérutsattningarna for att en person i undantagsfall ska
kunna anses lamplig for korkortsinnehav, trots nedséttningarna i
synfaltet, blir en del av de medicinska kraven for innehav av korkort
(medicinforeskrifterna). Dessa medicinska forutsattningar foreslas utga
fran de minimikrav som framgar av korkortsdirektivet for att fa ha
korkort i undantagsfall samt utifran de forutsattningar som galler i
Nederléanderna.

o Néar det finns skal att utreda den medicinska lampligheten for den som
soker korkortstillstand med en kdrbedémning for synfalt, ska
Transportstyrelsen meddela ett sérskilt beslut om att genomféra
kdrbeddmning. Beslutet &r det som ger personen rétt att 6vningskora och
att genomfora korbeddmningen i verklig trafik, trots att personen saknar
korkortstillstand.

o Kdorbedémningen for synfalt ska avlaggas av tjadnsteman hos
Trafikverket som har ett forordnande som forarprovare, med lang
erfarenhet och med sarskild kompetens.

o FOr kbrbeddmningen ska en avgift tas ut motsvarande kostnaden for
kdrbedémningen. Trafikverket uppskattar kostnaden till 2 000 kronor for
den enskilde.

Forslagens forvantade effekter

Transportstyrelsens forslag innebdr sammantaget att en verksamhet med
kdrbeddmning for synfélt skulle kunna anvandas som en del av
bedomningen av undantag fran de medicinska kraven for den som har
synfaltsbortfall.

For den enskilde skulle det vara positivt ur ett tillganglighetsperspektiv och
for livskvaliteten i stort om det infordes ett tillforlitligt sétt att testa
korformagan i undantagssituationer. En korbedémning for synfalt skulle ge
manga enskilda som inte uppfyller de medicinska kraven avseende synfaltet
en mojlighet att visa om de kan kompensera for sina synféltsdefekter eller
inte.

Ett praktiskt prov som testar korférmagan skulle sannolikt ocksa bidra till
okad forstaelse och acceptans hos den enskilde om stéllningstagandet blir att
korkortsinnehav inte ar [ampligt. En kérbeddmning for synfélt med ett
underkant resultat kommer sannolikt att vara lattare att forsta och acceptera
for den berorde jamfort med ett beslut som har fattats enbart pa ett
medicinskt underlag.

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i kérkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs i fraga om korkortslagen (1998:488)

dels att nuvarande 3 kap. 2 a 8§ ska betecknas 3 kap. 2 b §,

dels att 3 kap. 3, 10 och 15 a 88, 5 kap. 3 §, 8 kap. 1 och 2 8§ och 10 kap.
6 8 och rubriken narmast fore 3 kap. 10 8 ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 3kap.2a 8§, 4 kap. L a8 och 7
kap. 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
2a8§

Beslut om kérbedomning for synfalt
far meddelas i arende om
korkortstillstand for den som &r
skyldig att genomga kérbeddmning
for synfalt enligt 3 §.

Beslut om kérbeddmning for synfalt
galler endast under viss tid.

38!
Den som soker eller har Den som soker eller har
korkortstillstand eller korkort ar korkortstillstand eller korkort ar
skyldig att genomga skyldig att genomga
lakarundersokning, l&dkarundersokning, kdrbedémning
blodprovstagning eller annan for synfalt, blodprovstagning eller
liknande undersokning som behévs  annan liknande undersdkning som
for den provning som avsesi 2 § behdvs for den prévning som avses i
andra och tredje styckena eller 2 § andra och tredje styckena eller
annars i denna lag. annars i denna lag.
Villkor for innehav av Villkor for innehav av
korkortstillstand eller korkort korkortstillstand, korkort eller

beslut om kdrbeddmning for synfalt

10 §2

Nar ett korkortstillstand meddelas eller ett korkort utfardas, far de séarskilda
villkor for innehavet av korkortstillstandet eller korkortet som ar
nodvandiga fran trafiksékerhetssynpunkt beslutas. Sadana villkor far ocksa
beslutas efter det att korkortstillstandet har meddelats eller kdrkortet
utfardats.

! Senaste lydelse 1998:488.
2 Senaste lydelse 2011:1580.

10 (131)

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag

A STYRELSEN Datum
2025-06-05

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

Ett beslut om kérbeddmning for
synfalt far forenas med de villkor
som ar nédvandiga ur
trafiksékerhetssynpunkt.

15a 83

Vid 6vningskorning enligt 4 kap. 5 8 4 med personbil, lastbil, buss eller
motorcykel ska den som 6vningskor ha med sig en handling som styrker
dennes identitet.

Vid dvningskdrning enligt

4 kap. 1 a § eller kdrbeddmning for
synfalt enligt 3 kap. 3 § ska den som
6vningskor eller genomfor
korbeddmningen ha med sig
handling som styrker dennes
identitet samt beslutet om
korbedomning for synfalt.

Identitetshandling ska Overlamnas Identitetshandling och beslut som
for kontroll om en bilinspektor eller  avses i andra stycket ska dverlamnas
en polisman begar det. for kontroll om en bilinspektor eller
en polisman begér det.
4 kap.
lag

Beslut om kérbeddémning for synfalt
ger rétt att dvningskora pa
trafikskola, under uppsikt av
utbildningsledare eller trafiklarare.

5 kap.
38

Ett korkort ska aterkallas, om
1. korkortshavaren har gjort sig skyldig till

a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag,

d) brott mot 30 § forsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157) om
sakerhet vid tunnelbana och sparvag,

e) brott mot 7 kap. 2 eller 3 § jarnvagssakerhetslagen (2022:367), eller

f) brott mot 8 kap. 2 eller 3 8 lagen (2022:368) om nationella
jarnvagssystem,

3 Senaste lydelse 2022:1206.
4 Senaste lydelse 2022:374.
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2025-06-05

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

2. korkortshavaren har brutit mot 5 8 lagen om straff for vissa trafikbrott
och dvertrédelsen inte kan anses som ringa,

3. korkortshavaren genom upprepade brott i vasentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att ratta sig efter de bestammelser som galler i
trafikens eller trafiksékerhetens intresse for forare av motordrivet fordon
eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall vid forande av ett motordrivet fordon eller
en sparvagn har dverskridit hogsta tillatna hastighet, kort mot rott ljus,
underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid dvergangsstélle eller brutit mot
nagon annan regel som ar vasentlig fran trafiksakerhetssynpunkt, allt om
Overtradelsen inte kan anses som ringa,

5. korkortshavaren pa grund av opalitlighet i nykterhetshanseende inte bor
ha korkort,

6. det med hansyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna och
visa hansyn, omdome och ansvar i trafiken eller om han pa grund av sina
personliga forhallanden i 6vrigt inte kan anses lamplig som forare av
korkortspliktigt fordon,

7. korkortshavarens forutsattningar for ratt att kora ett korkortspliktigt
fordon &r sa vasentligt begransade genom sjukdom, skada eller dylikt att han
fran trafiksakerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort,

8. korkortshavaren inte foljer ett 8. korkortshavaren inte foljer ett
foreldggande att ge in lakarintyg foreldggande att ge in lakarintyg,
eller bevis om godkant férarprov, bevis om godkéant forarprov eller att
eller genomfora en kdrbeddémning for

synfalt, eller

9. det fanns hinder mot att utfarda korkort vid tiden for utfardandet och
hindret fortfarande bestar.

7 kap.
38

Trafikverket ska anordna sadana
kérbeddmningar for synfalt som
avses i 3 kap. 3 8.

8 kap.
18°

Foljande beslut far 6verklagas hos allman forvaltningsdomstol:
1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta och andra styckena, om inte annat foljer
av 2§,
2. Beslut
a) att inte utfarda korkort med stod av 3 kap. 1 § forsta stycket 2, och

® Tidigare 3 § upphévd genom 2009:1352.
6 Senaste lydelse 2012:876.
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TSG 2023-7502

b) att utfarda korkort utan behdrighet C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller
DE med stod av 5 kap. 14 § andra stycket andra meningen,
3. beslut att inte bevilja tillstand enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller riskutbildning, och
4. beslut enligt 4 kap. 10 § att aterkalla tillstand att bedriva
introduktionsutbildning eller riskutbildning.

Ett beslut om foreldggande om att Ett beslut om forelaggande om att ge

ge in lakarintyg eller bevis om in l&karintyg, bevis om godkant
godkant férarprov far éverklagas forarprov, beslut om att genomfora
endast tillsammans med det beslut korbedomning for synfalt eller
varigenom drendet avgors. foreldggande om att genomféra en

korbedomning for synfalt far
overklagas endast tillsammans med
det beslut varigenom arendet avgors.

28’

Foljande beslut far inte 6verklagas:
1. beslut i fraga om utfardande av traktorkort eller forarbevis,
2. beslut i fraga om utfardande av korkort i annat fall 4n som avses i1 §
forsta stycket 2,
3. beslut i fraga om
a) fornyelse av forarbevis, och
b) fornyelse av korkort i andra fall &n da beslut att inte fornya korkortet
fattas med stod av 3 kap. 14 a §,
4. uppmaning enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 5,
5. beslut enligt 5 kap. 7 § om omhandertagande av korkortstillstand,
korkort, traktorkort eller forarbevis,

6. beslut i fraga om godkannande vid 6. beslut i fraga om godkéannande vid
forarprov forarprov, och
7. Trafikverkets beslut i fraga om
korbedomning for synfalt.

" Senaste lydelse 2011:1580.
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TSG 2023-7502
10 kap.
6 §®

| arenden enligt denna lag far den | arenden enligt denna lag far den

enskilde foreldggas att ge in enskilde foreldggas att ge in

lakarintyg eller bevis om godkant lakarintyg, bevis om godkant

forarprov eller att fornya korkortet.  férarprov, eller att genomfora
korbeddmning for synfalt eller att

fornya korkortet.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 mars 2027.

8 Senaste lydelse 2017:272.
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1.2 Forslag till férordning om andring i korkortsférordningen
(1998:980)

Harigenom foreskrivs i fraga om korkortsforordningen (1998:980)

dels att 3 kap. 5 och 9 88, 5 kap. 2 och 3 88§ och 8 kap. 1 och 11 88 ska ha
foljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 3 kap. 4, 9 a och 9 b 88, 7 kap.
10 § och 8 kap. 11 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
48°

Transportstyrelsen far besluta om
kérbedémning for synfalt om

1. Sokanden i 6vrigt uppfyller
krav pa medicinskt och personlig
lamplighet enligt 3 kap. 2 §
korkortslagen, och

2. S6kanden inte tidigare har
genomfort en kdrbeddémning for
synfalt med underkant resultat.

Om det foreligger sarskilda skal far
Transportstyrelsen besluta om
kérbeddmning for synfalt &ven om
sOkanden tidigare har genomfort
sadan korbedémning med
underkant resultat.

Ett beslut om kdrbeddmning for
synfalt galler fér behdrighet B och
galler sa lange som utredning for
korkortstillstand pagar, dock som
langst ett ar.

5 §10

Om den som soker korkortstillstand  Om den som soker kérkortstillstand
inte foljer ett foreldggande att inom inte foljer ett forelaggande att inom

viss tid ge in lakarintyg, ska viss tid ge in l&karintyg eller att
ansokningen avvisas. genomfdra kdrbedémning for
Forelaggandet ska innehalla en synfalt, ska ansbkningen avvisas.
upplysning om detta. Forelaggandet ska innehalla en

upplysning om detta.

° Tidigare 4 § upphévd genom 2012:5.
10 Senaste lydelse 2012:5.
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98H

Genom villkor enligt 3 kap. 10 § Genom villkor enligt 3 kap. 10 §
korkortslagen (1998:488) far den korkortslagen (1998:488) far den

behdrighet som foljer av ett behdrighet som foljer av ett
korkortstillstand eller ett korkort korkortstillstand, ett kérkort eller
begransas till ett beslut om kérbedémning for

synfalt begrénsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som funnits
lampligt for sokanden,

2. korning endast om personliga hjdlpmedel anvands, exempelvis
glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omrade, en viss tid eller en viss typ av transport, eller

4. annat som ar nodvandigt fran trafiksakerhetssynpunkt.

Koérbeddmning for synfalt
9a8

Kdrbeddmning for synfélt enligt 3
kap. 38 korkortslagen (1998:488)
ska avlaggas infor tjansteman hos
Trafikverket som:

1. har ett forordnande som
forarprovare,

2. har minst 3 ars erfarenhet som
forordnad forarprovare, och

3. har genomgatt en sarskild
utbildning for andamalet som
Trafikverket ansvarar for.

9b 8§

Vid kérbeddmning for synfalt ska
ett fordon anvandas som ar
lampligt for beddmningen och som
innehas av

1. Trafikverket, eller

2. En trafikskola med tillstand
enligt 2 § lagen om (1998:493) om
trafikskolor.

Transportstyrelsen far, efter
samrad med Trafikverket, meddela
foreskrifter om undantag fran
forsta stycket.

11 Senaste lydelse 2010:783.
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5 kap.
2 §12

Om det finns anledning att anta att en korkortshavare inte uppfyller de
forutsattningar som galler for att inneha korkort, ska Transportstyrelsen
skyndsamt utreda hans eller hennes Iamplighet.

Transportstyrelsen far forelagga
korkortshavaren att

1. ge in ett l&karintyg som visar
att korkortshavaren uppfyller de
medicinska kraven for
korkortsinnehavet,

2. inom tre manader fran
forelaggande genomfdra
korbedomning for synfalt, eller

3. ge in ett bevis om godkéant
forarprov.

Transportstyrelsen far foreldgga
korkortshavaren att ge in ett
lakarintyg som visar att
korkortshavaren uppfyller de
medicinska kraven for
korkortsinnehavet eller ett bevis om
godkant férarprov.

Transportstyrelsen far ocksa hora socialndmnd, Polismyndigheten,
Kriminalvarden eller nagon annan myndighet, om namndens eller
myndighetens yttrande har betydelse for arendet.

38%

Ett foreldaggande om att inom viss
tid komma in med l&karintyg som
visar att korkortshavaren uppfyller
de medicinska kraven for
korkortsinnehavet eller med bevis
om godkant forarprov, skall
innehalla en upplysning om att
korkortet aterkallas enligt 5 kap.

3 8§ 8 korkortslagen (1998:488) om
forelaggandet inte foljs.

Ett forelaggande om att inom viss
tid genomféra korbedémning for
synfalt, komma in med lakarintyg
som visar att korkortshavaren
uppfyller de medicinska kraven for
korkortsinnehavet, eller komma in
med bevis om godként forarprov,
skall innehalla en upplysning om
att korkortet aterkallas enligt 5 kap.
3 § 8 korkortslagen (1998:488) om
foreldggandet inte foljs.

7 kap.

10 §14

Pa begéaran av Trafikverket ska
Transportstyrelsen lamna Gver
kopia av forelaggande eller beslut
om koérbeddmning for synfalt till
Trafikverket. Det medicinska
underlaget for beslutet eller

12 Senaste lydelse 2014:1264.
13 Senaste lydelse 1998:980.
4 Tidigare 10 § upphavd genom 2009:1369.
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forelaggandet som ar av betydelse
for genomforande av kdrbeddmning
for synfalt ska ocksa dverlamnas.

8 kap.
1 §15

Transportstyrelsen far aven
meddela foreskrifter om

1. sadan synprévning och sadant
ldkarintyg som ska ligga till grund
for intyg och utlatande enligt 3 kap.
1 8 samt om en socialnamnds
yttrande enligt 3 kap. 8 §, och

2. verkstalligheten av 3 kap. 3 8
och 10 kap. 5 § kdrkortslagen
(1998:488).

Transportstyrelsen far dven
meddela foreskrifter om

1. sadan synprévning och sadant
lakarintyg som ska ligga till grund
for intyg och utlatande enligt 3 kap.
1 § samt om en socialnamnds
yttrande enligt 3 kap. 8 §,

2. kdrbeddmning for synfalt, och

3. verkstélligheten av 3 kap. 3 §
och 10 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488).

Transportstyrelsen ska hora Socialstyrelsen innan styrelsen meddelar

foreskrifter enligt denna paragraf.

ll §16

Transportstyrelsen far i ett enskilt
fall besluta om undantag fran
foreskrifter om medicinska krav
som har meddelats med st6d av 10
kap. 1 8§ korkortslagen (1998:488).

Transportstyrelsen far i ett enskilt
fall besluta om undantag fran
foreskrifter om medicinska krav
som har meddelats med st6d av 10
kap. 1 § korkortslagen (1998:488).
Detta géaller dock inte medicinska
krav for synfalt avseende
behorighet B.

Undantag far begréansas till att avse ett visst omrade, en viss tid eller annat
som ar nodvandigt fran trafiksakerhetssynpunkt.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2027.

2. Undantag fran medicinska krav gallande synfalt avseende behdrighet
B som har meddelats med stéd av 8 kap. 11 § galler &ven fortséattningsvis,
sa lange som det medicinska tillstandet inte har forsamrats.

15 Senaste lydelse 2017:273.
16 Senaste lydelse 2017:273.
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1.3 Forslag till férordning om andring i férordning

(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmassig

trafik m.m

Harigenom foreskrivs i fraga om forordning (2010:1578) om provavgifter
for korkort och yrkesmaéssig trafik m.m.

dels att nuvarande 2 d och 2 e 88 ska betecknas 2 e och 2 f 8§,

dels att nya 2 d § och 2 f § ska ha foljande lydelse,

dels att 1 och 2 §8 ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 §17
Denna férordning innehaller Denna forordning innehaller
bestammelser om avgifter for prov  bestdmmelser om avgifter for prov
som anordnas av Trafikverket som anordnas av Trafikverket
enligt korkortslagen (1998:488), enligt korkortslagen (1998:488),
lagen (2007:1157) om lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens, yrkesforarkompetens,
yrkestrafiklagen (2012:210), taxi- yrkestrafiklagen (2012:210), taxi-
trafiklagen (2012:211) och trafiklagen (2012:211) och
forordningen (1993:185) om foérordningen (1993:185) om
arbetsférhallanden vid vissa arbetsforhallanden vid vissa
internationella véagtransporter samt  internationella vagtransporter samt
foreskrifter som har meddelats i foreskrifter som har meddelats i

anslutning till dessa forfattningar. anslutning till dessa forfattningar.

Denna forordning innehaller &ven
avgifter for korbeddémning for
synfalt som anordnas av
Trafikverket enligt korkortslagen
(1998:488).

2 §18

Trafikverket ska ta ut avgift enligt  Trafikverket ska ta ut avgift enligt
det som framgar av 2 a-2 e 88. For  det som framgar av 2 a-2 f §8. For
prov ska avgiften tas ut enligt prov ska avgiften tas ut enligt
normaltaxa nar provet 4ger rum pa  normaltaxa nar provet ager rum pa
en vardag nagon gang under tiden  en vardag nagon gang under tiden
kl. 07.30-18.00 och enligt kvalls- kl. 07.30-18.00 och enligt kvélls-
och helgtaxa nér provet &ger rum och helgtaxa nér provet dger rum

under annan tid. Normaltaxans under annan tid. Normaltaxans
avgiftsbelopp anges forst, direkt avgiftsbelopp anges forst, direkt
foljt av kvalls- och helgtaxans foljt av kvélls- och helgtaxans
belopp inom parentes. belopp inom parentes.

17 Senaste lydelse 2024:684.
18 Senaste lydelse 2024:684.
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2e8Y

Trafikverket far ta ut en avgift for
en forrattning eller atgard som inte
anges i 2 a2 d 88 eller i annan
forfattning. Avgiften for utfort
arbete per person och timme &r 500
kronor. Om forrattningen, atgarden
eller nagot annat arbete medfor
rese- eller traktamentskostnader
eller sérskilda utlagg, ska dessa
ersattas sarskilt.

2d§

Avgiften for kérbedémning for
synfalt ar 2 000 kronor per
kortillfalle.

218

Trafikverket far ta ut en avgift for
en forrattning eller atgard som inte
anges i 2 a—2 e 8§ eller i annan
forfattning. Avgiften for utfort
arbete per person och timme &r 500
kronor. Om forréttningen, atgarden
eller nagot annat arbete medfor
rese- eller traktamentskostnader
eller sarskilda utldgg, ska dessa
erséttas sarskilt.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2027.

19 Senaste lydelse 2024:684.
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1.4 Forslag till férordning om andring i férordning
(2010:185) med instruktion for Trafikverket

Hé&rigenom foreskrivs att 2 och 6 88 forordning (2010:185) med instruktion
for Trafikverket ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 §20

Trafikverket ska

1. svara for fragor om vaganordningars tekniska utforande,

2. inhamta och sammanstalla uppgifter fran samtliga
infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer for att beskriva det samlade
svenska jarnvagsnétet,

3. inhdmta och sprida kunskap och information om tillganglighet,
framkomlighet, miljo, halsa och sakerhet inom sitt ansvarsomrade,

4. utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive
efterkalkylering och successiv kalkylering,

5. ta fram och tillhandahalla aktuella trafikprognoser,

6. genomfora djupstudier av samtliga vagtrafikolyckor som har medfort
att nagon har avlidit,

7. svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens
uppgifter,

8. folja, dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera forskning
och innovation inom transportomradet,

9. vara infrastrukturforvaltare for det jarnvagsnat som tillhor staten och
vara tjansteleverantor for sadana anlaggningar for tjanster som tillhor
staten och ansluter till jarnvagsnatet, om inte nagot annat beslutats,

10. i sin roll som bestéllare sarskilt verka for att produktivitet,
innovation och effektivitet pA marknaderna for investeringar, drift och
underhall okar,

11. ha val fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som
tillvaratar och mojliggér nationellt, regionalt och lokalt inflytande,

12. verka for kollektivtrafikens utveckling, till exempel genom att ge de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna rad och stod i fraga om
utformningen av de trafikférsorjningsprogram som avses i 2 kap. 8 §
lagen (2010:1065) om kollektivtrafik,

13. medverka i genomférandet av det regionala utvecklingsarbetet,

14. genom ett sérskilt beslutsorgan inom Trafikverket préva fragor om
statligt bidrag till svensk sjofart,

15. genom dverenskommelser med flygplatshallare sakerstalla att det
finns ett nationellt nét av flygplatser som uppratthaller en grundlaggande
beredskap for att samhallsviktiga transporter ska kunna utforas,

2 Senaste lydelse 2024:1003.
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16. svara for att 16. svara for att
beredskapsflygplatser 6ppnas pa beredskapsflygplatser 6ppnas pa
begéran av utforare av begéran av utforare av
samhallsviktiga flygtransporter samhaéllsviktiga flygtransporter
under tider da flygplatserna har under tider da flygplatserna har
stangt, och tillhandahalla en teknisk stangt, och tillhandahalla en teknisk
I6sning for informationsutbyte I6sning for informationsutbyte
mellan denna funktion, mellan denna funktion,
beredskapsflygplatserna och beredskapsflygplatserna och
utférarna av samhallsviktiga utforarna av samhallsviktiga
flygtransporter, och flygtransporter,
17. i den langsiktiga 17. i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for infrastrukturplaneringen for
vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och véagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart stegvis analysera val av luftfart stegvis analysera val av
atgarder genom att vervaga atgarder genom att dvervéaga

a) atgarder som kan paverka a) atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportefterfragan och val av
transportsatt, transportsatt,

b) atgarder som ger effektivare b) dtgarder som ger effektivare
anvéandning av befintlig anvéandning av befintlig
infrastruktur, infrastruktur,

c) begréansade ombyggnationer, c) begransade ombyggnationer,
och och

d) nyinvesteringar eller storre d) nyinvesteringar eller storre
ombyggnationer. ombyggnationer, och

18. ansvara for verksamhet
gallande kérbeddémning for
synfalt.?

6 8%

Trafikverket far bedriva uppdrags-, uthyrnings- och
forséljningsverksamhet som ar forenlig med verkets uppgifter i ovrigt. |
detta ingar att

1. utféra uppdrag inom vag- och jarnvagsinfrastrukturomradena,
tillhandahalla el i anslutning till jarnvéagsinfrastrukturomradet,
tillhandahalla drift av it- system samt bedriva andra elektroniska
kommunikationstjanster,

2. upphandla och tillhandahalla materiel for vag- och
jarnvagsinfrastruktur,

3. tillhandahalla farjeverksamhet,

4. tillhandahalla utbildningsverksamhet,

21 Notera att Transportstyrelsen dven i rapporten Oversyn av forarutbildningssystemet for behorighet B (TSG
2023-1619) pé sidan 32 forslar ett tillagg i 2 § med en ny punkt om anordna forarprov.
22 Senaste lydelse 2023:46.
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5. utfora fotografering infor utfardande av korkort utan krav pa
forarprov och vid fornyelse av korkort,

6. hyra ut fordon vid korprov, 6. hyra ut fordon vid korprov och
vid kérbedémning for synfélt,

7. hyra ut reservbroar, och

8. forvalta och hyra ut jarnvagsfordon till i forsta hand jarnvagsforetag
som staten ingar trafikeringsavtal med, i andra hand andra
jarnvagsforetag.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2027.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund till uppdraget
Personlig och medicinsk lamplighet

For att fa ett korkortstillstand eller ett kérkort i Sverige behover den
enskilde vara personligt och medicinskt lamplig. Nar det géller den
medicinska lampligheten, sa provas den utifran de medicinska krav som
anges i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125)
om medicinska krav for innehav av kérkort m.m. (medicinforeskrifterna)

[1].

Mojligheten att framfora fordon innebar manga ganger en frihet, men kan
ocksa vara en forutsattning for att kunna ta sig till exempel till arbetet.
Samtidigt ar det ur trafiksakerhetshanseende viktigt att de forare vi har pa
vara vagar uppfyller de medicinska kraven for kérkortsinnehav.

Mojlighet till undantag

Den som har fatt avslag pa sin ansokan om korkortstillstand eller fatt sitt
korkort aterkallat av medicinska orsaker har mojlighet att ansoka om
undantag fran de medicinska kraven.

Majligheten till undantag fran kraven i medicinforeskrifterna regleras i 8
kap. 11 § korkortsforordningen (1998:980), nedan kallad
korkortsforordningen eller KKF [2]. Dér anges att Transportstyrelsen i ett
enskilt fall far besluta om undantag fran foreskrifter om medicinska krav
som har meddelats med stod av 10 kap. 1 § korkortslagen (1998:488), nedan
kallad korkortslagen eller KKL [3]. Undantag far begransas till att avse ett
visst omrade, en viss tid eller annat som &ar nédvandigt fran
trafiksakerhetssynpunkt.

For att Transportstyrelsen ska kunna préva en ansékan om undantag, sa
maste det forst vara faststéllt att personen inte uppfyller de medicinska
kraven for innehav av korkort. Det innebdr att personen endast kan ansoka
om undantag om han eller hon av medicinska skal fatt sitt korkort aterkallat
eller fatt avslag pa sin ansékan om korkortstillstand och beslutet vunnit laga
kraft. Det vill siga nar beslutet om aterkallelse eller avslag inte langre gar
att 6verklaga.

Mojlighet till undantag vid synféaltsdefekter

Den som har synféltsdefekter och inte uppfyller de medicinska kraven for
korkort kan alltsa ansoka om undantag fran kraven gallande synfaltet. En

forutsattning for att undantag ska kunna medges é&r att forhallandena i det
enskilda fallet ar sadana att Transportstyrelsen bedomer att undantag kan

medges utan fara for trafiksédkerheten.

Bevisbhdrdan vid ansékan om undantag ligger pa den som begéar undantag
fran reglerna. | dag finns det dock ingen mojlighet att genom ett praktiskt
korprov visa att man kan kompensera for sina defekter och anda kora
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trafiksakert. De undantag som Transportstyrelsen beviljar fran
synfaltskraven baseras alltsa i dag i stort sett pa det medicinska underlaget,
andra faktorer har endast marginell betydelse.

EU-regler

Medicinforeskrifterna utgar fran bilaga 11 till Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (nedan
kallat korkortsdirektivet) [4]. Bilagan innehaller de harmoniserade
medicinska minimikrav som ska uppnas av alla medlemsstater i EU.
Korkortsdirektivets regler om synfunktionerna reviderades i sin helhet ar
2009 [5].

| bilagans avsnitt 6 om synfunktionerna anges hur stort synféltet maste vara
for den som kan fa ett korkort. | avsnitt 6 anges ocksa att utfardande av
korkort kan dvervégas i undantagsfall for forare i grupp 1 (behorigheterna
AM, Al, A2, A, B och BE) som inte uppfyller kraven om synféltet.
Forutsattningen ar att de inte har nagon annan nedséttning av synfunktionen
och att de i dessa fall &ven bor klara av ett praktiskt test anordnat av behorig
myndighet. | Sverige finns det dock inte nagon mojlighet for den enskilde
att genomfora ett praktiskt test for att visa sin korformaga trots
synfaltsdefekter.

Tidigare regeringsuppdrag

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) fick ar 2021 i uppdrag av
regeringen att i samarbete med Trafikverket och Transportstyrelsen
analysera mojligheterna att utveckla metoderna for att kunna beddma om ett
undantag kan medges fran de medicinska kraven géllande horisontellt
synfélt for korkort. Uppdraget redovisades den 31 oktober 2022 i rapporten
Utredning om forutsattningar for undantag fran de medicinska kraven for
individer med synfaltsbortfall [6].

Av rapporten framgar att

- forskning pa gruppniva visar att férare med en nedsatt synformaga kor
sémre an de med normalseende, men att det inom gruppen finns individer
som kan kompensera for bristerna och kora trafiksakert

- ett nytt forfaringssatt for hanteringen av individer med synfaltsbortfall med
avseende pa korkortsinnehav skulle fa flera positiva effekter

- det finns ett antal juridiska hinder for att infora ett praktiskt prov for
provning av synfaltsnedsattningar, vilket skulle krava andringar pa bade lag-
och forordningsniva, och aven i foreskrifter.

2.2 Uppdraget och dess syfte

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att ett korprov i verklig trafik for behdrighet B,
genomfort av Trafikverket, ska kunna anvandas som en del av bedémningen
av undantag fran de medicinska kraven for den som har synfaltsbortfall?3.

2 Uppdraget i sin helhet finns i bilaga 1.
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Av uppdraget framgar att Transportstyrelsen ska utreda och lamna forslag
om

- lamplig omfattning av en sadan verksamhet
- finansiering av en sadan verksamhet

- utformning av ett sadant korprov

- eventuella andringar i forfattningar.

Konsekvenserna av eventuella forfattningséandringar ska beskrivas i enlighet
med vad som anges i férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning
vid regelgivning®* [7], inklusive hur en sddan undantagshantering ska
finansieras.

Vidare ingar i uppdraget att Transportstyrelsen ska beakta erfarenheter fran
undantagshanteringen for synféltsbortfall i ett urval av andra europeiska
lander samt inhdmta synpunkter fran berérda myndigheter och samarbeta
med Trafikverket vad géller utformning av prov och regler kring
forarprovare.

2.3 Metod

Uppdraget omfattar flera olika delar, darfor har metod och tillvagagangssétt
anpassats utifran respektive del i arbetet. Generellt har Transportstyrelsen sa
langt som mojligt utgatt fran befintlig forskning och kunskap. Analyser och
yttranden fran sakkunniga inom Transportstyrelsen och fran andra
myndigheter och aktorer har ocksa varit viktiga inslag i arbetet.

| arbetet med att ta reda pa hur det fungerar i andra lander i Europa har
Transportstyrelsen skickat ut ett frageformulér till ett antal lander
innehallande fragor om bland annat hur dessa lander anvander sig av
praktiskt korprov vid synfaltsdefekter?®. Dar det rdde oklarheter féljde vi
upp frageformularet med ytterligare skriftliga fragor. I nagra fall
genomforde vi dven digitala moten.

Utifran resultatet av den inhdamtade informationen 6ver hur det fungerar i
andra lander, valde Transportstyrelsen att genomféra en fordjupad
kartlaggning over hur Nederl&dndernas verksamhet med praktiska korprov
fungerar. Nederlanderna valdes som land att férdjupa sig i, eftersom de har
ett sarskilt utvecklat praktiskt korprov for just synféltsdefekter. Vi har under
utredningsarbetet genomfort bade digitala och fysiska méten med olika
organisationer och personer i Nederldnderna som hanterar processen kring
det praktiska korprovet for personer med synfaltsdefekter. Under hosten
2024 genomforde till exempel Transportstyrelsen tillsammans med
Trafikverket ett studiebesok i Nederlanderna, dér vi bland annat traffade
representanter fran Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen (CBR).

24 Efter att Transportstyrelsen fick uppdraget har det kommit en ny forordning om konsekvensutredning:
Forordning (2024:183) om konsekvensutredningar
% Finland, Norge, Danmark, Storbritannien, Tyskland och Nederlanderna.
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2.3.1 Samverkan

Under hela utredningsarbetet har Transportstyrelsen haft en ndra samverkan
med representanter fran Trafikverket och stamt av de forslag som ror
Trafikverket med dem.

Som beskrivs i kapitlet ovan, genomforde VTI ett regeringsuppdrag mellan
aren 2021-2022, dar de utredde forutsattningarna for undantag fran de
medicinska kraven for individer med synfaltsbortfall. Transportstyrelsen
hade darfor inledningsvis ett méte med representanter fran VVTI, for att fa ta
del av deras erfarenheter fran detta uppdrag.

Under arbetet med utredningen har Transportstyrelsen hallit i en workshop
med foretradare fran patientorganisationer. Syftet med workshopen var att
informera patientorganisationerna om sjalva uppdraget samt att ta in deras
tankar, inspel och fragor i &amnet.

Vidare har Transportstyrelsen haft digitala moten med foretradare fran
trafikskolebranschen. Syftet med dessa moéten var att informera om
uppdraget, att beratta om forslag med koppling till trafikskolebranschen och
att fa hora trafikskolebranschens inspel till dessa forslag.

2.4 Avgransningar

Av uppdragsbeskrivningen framgar vissa avgransningar. Uppdraget avser
till exempel endast behorighet B. Det ingar inte att utreda och foresla andra
alternativ till att fa sin faktiska korformaga provad an kérprov i verklig
trafik, sdsom simulatorer. Det ingar heller inte i uppdraget att évervaga
andra myndigheter &n Trafikverket som den myndighet som ska vara
behorig att anordna det praktiska korprovet.

| rapporten redogor Transportstyrelsen for forslag som kommer att krava
nya eller a&ndrade myndighetsforeskrifter. | rapporten framgar vad som
kommer att krévas, det vill sdga skal, innebdrd och riktning for dessa
foreskrifter. Transportstyrelsen har dock avgransat arbetet till att inte
omfatta fardiga foreskriftsforslag. For att kunna ta fram de nya
foreskrifterna som foreslas i rapporten, kréavs att myndigheten far ett utokat
bemyndigande i kérkortsforordningen.

3 Kort om 6gonsjukdomar och
synfaltsdefekter
Detta avsnitt beskriver kortfattat vanliga dgonsjukdomar och

synnedsattningar, vad ett synfalt ar och sjukdomarnas paverkan pa
korformagan.

3.1 Vanliga 6gonsjukdomar

Nér det galler 6gonsjukdomar talar man om statiska eller progressiva
ogonsjukdomar eller tillstand.
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e En statisk dgonsjukdom ar en sjukdom eller ett tillstand som inte
forvéntas forvarras eller forsamras med tiden. Det kan vara en
synnedsattning som har uppstatt till foljd av en traumatisk handelse, till
exempel en hjarnskada. Det kan ocksa vara ett tillstand som ar medfott.

e En progressiv 6gonsjukdom ar en 6gonsjukdom som forvarras och blir
sémre med tiden.

Nagra av de vanligaste sjukdomarna som férekommer nar det galler synfalt
och korkortsinnehav &r diabetesretinopati, glaukom och
synféltsnedsattningar till foljd av stroke.

3.2 Synfalt och synfaltsbortfall

Ett synfalt definieras som det omrade en person kan se utan att behdva vrida
blicken, det vill sdga det vi ser om vi haller huvudet rakt och tittar rakt fram.
Ett synfaltsbortfall orsakar en begransning att se i detta omrade: vissa delar
av synfaltet pa ett eller bada 6gonen forsvinner. For en person med
synfaltsbortfall kan det vara svart att orientera sig i ett rum eller att uppfatta
personer och féremal i det paverkade synomradet. [8]

3.3 Synfaltsbortfall och bilkdérning

Att kora bil &r ett grundlaggande satt att transportera sig pa. Att kunna kora
bil utgdr en nédvandig forutsattning for ett oberoende i det dagliga livet.
Manga ar beroende av ett fordon for att kunna rora och transportera sig i
samhaéllet [9, 10]. Att bli av med korkortet kan ge begrénsad tillganglighet
till boende, umgénge, fritidsaktiviteter och mojligheter att genomféra
vardagssysslor, vilket i sin tur kan resultera i svara anpassningar och lagre
vélbefinnande [11].

Att kora motorfordon ar en komplex aktivitet som staller stora krav pa bade
mentala och fysiska funktioner, dar synformagan utgor en viktig del. Att
kora bil involverar visuella sensoriska funktioner som kontrastkanslighet,
ljuskanslighet och rumslig upplésning. Samtidigt krévs anvandning av den
centrala och perifera synen och kognitiva formagor for att kunna kontrollera
att fordon i en visuellt rérig miljo. Det finns forskning som visar att
personer med synfaltsnedsattningar pa gruppniva kor samre an personer
med normalt seende [12]. Andra studier visar att det pa individuell niva
finns de som klarar att kompensera for sina defekter och dnda kora sakert.
Det finns ocksa studier som pekar pa att de som under ett korprov bedémts
ha formaga att kompensera for sina defekter ar de personer som skannar av
omgivningen genom manga 6gon- och huvudrorelser i hogre utstrackning an
de som inte klarade ett kdrprov. [12-14] Moment som personer med
synféltsnedsattningar har storst problem med under korning &r
hastighetsanpassning vid filbyte, positionering i filen och i kurvor samt att
hinna reagera pa ovantade handelser i periferin.

Det saknas dock ett matinstrument som pa ett sakert satt kan méata vilka
personer som kan kompensera for sina defekter och darigenom ocksa kan

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 29 (131)

A STYRELSEN Datum
2025-06-05

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

kora sakert. Flera lander i Europa anvander sig av ett praktiskt korprov for
att avgora om personen kan kora sakert eller inte trots sina synfaltsdefekter.
Den jamforelse som ar gjord inom ramen for detta regeringsuppdrag visar
dock att de lander som har granskats har olika upplagg for hur det praktiska
korprovet ser ut, se kapitel 5.1.

Det saknas vetenskapliga studier som svarar pa hur ett praktiskt korprov vid
synfaltsdefekter ska ga till och vilka moment som ska inga. Nagon
vedertagen standard finns inte.
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4 Regelverket for kdrkort vid
synfaltsdefekter

| avsnittet nedan beskrivs vilka regler som galler fran och med den 1
februari 2025 for korkortsinnehav vid synfaltsdefekter, samt hur reglerna
sdg ut innan reglerna for synfalt andrades. Aven undantagshanteringen som
finns i dag géllande synfaltsdefekter och korkort beskrivs kortfattat, liksom
de nya forutsattningar for undantag som de dndrade, mildare kraven for
synfalt har fort med sig. Det ar viktigt att ha vetskap om detta for att fa en
forstaelse for de forslag som presenteras i kapitel 6.

Storre delen av den information som anges nedan kommer fran den
regelanalys Transportstyrelsen gjorde inom ramen for det regeringsuppdrag
som VTI genomforde mellan aren 2021-2022 [6].

4.1 Vilka krav har korkortsdirektivet angaende synfaltet och
korkortsinnehav?

Kraven gallande synfaltsdefekter och innehav av korkort regleras i
korkortsdirektivet. Direktivets regler om synfunktionerna reviderades i sin
helhet ar 2009 [5].

Ett EU-direktiv kraver inforlivning i medlemsléndernas nationella
regelverk. Ett direktiv lamnar till de nationella myndigheterna att bestdamma
form och tillvagagangssatt for inforlivandet, men medlemslanderna &r
bundna vid det resultat som direktivet ar tankt att uppna. De medicinska
kraven i korkortsdirektivet ar sa kallade minimikrav, vilket innebar att
medlemslanderna allra minst maste uppna kraven i direktivet. Det betyder
att vara svenska regler for innehav av kdrkort vid synfaltsdefekter inte far
understiga de krav om synfaltet som anges i direktivet.

For lagre behdrigheter géller foljande enligt korkortsdirektivet (punkt 6.1,
andra stycket):

Det horisontella synféltet bor vara minst 120 grader, som ska
kunna utvidgas minst 50 grader till hdger och vanster och 20
grader uppat och nedat. Inga defekter far finnas inom den
centrala tjugogradersradien.

Vidare anger korkortsdirektivet i punkt 6 féljande:

Kaorkort kan i undantagsfall 6vervagas for forare i grupp 1 da
standarderna for synféltet eller synskéarpan inte uppfylls. |
sadana fall ska foraren undersokas av behorig medicinsk
personal som kan konstatera att det inte foreligger nagon annan
nedsattning av synfunktionen, inklusive blandnings- och
kontrastkanslighet eller nedsatt morkerseende. Forare eller
sOkande bor aven klara av ett praktiskt test som anordnas av en
behorig myndighet.

30 (131)
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Det betyder att en person som inte uppfyller direktivets krav for synfaltet, i
undantagsfall anda skulle kunna medges ett korkort for lagre behorigheter.
Forutsattningen ar i sadant fall att personen undersoks av behorig medicinsk
personal som konstaterar att det inte finns nagon annan nedséttning av
synfunktionerna. Direktivet anger ocksa att ett godkant praktiskt test
anordnat av en behdrig myndighet skulle kunna ligga till grund for ett
sadant undantag.

4.2 Vad sager korkortslagen?

| kdrkortslagen anges bland annat till vem ett korkortstillstand kan
meddelas, under vilka forutsattningar ett korkort far utfardas och nar ett
korkort kan aterkallas.

| 2 kap. 1 8 KKL anges bland annat att en personbil endast far framféras av
den som har ett gallande korkort for fordonet.

Av 3 kap. 1 8 KKL framgar under vilka forutsattningar kérkort far utfardas.
En av forutsattningarna ar att sokanden har korkortstillstand?®. En annan
forutsattning ar att sokanden har avlagt ett godkant forarprov?’. Forarprovet
bestar i de flesta fall av ett kunskapsprov och ett krprov?. Av 3 kap. 4 §
fjarde stycket KKL framgar bland annat att kérprov endast far avlaggas av
den som uppfyller kraven i 1 § forsta stycket 1-3. Detta innebar alltsa att det
inte ar majligt att genomfora ett korprov utan korkortstillstand.
Korkortstillstind ar ocksa en av forutsattningarna for att fa évningskora.?®

| 3 kap. 2 § forsta stycket KKL anges att korkortstillstand endast far
meddelas till den som med hénsyn till sina personliga och medicinska
forhallanden kan anses lamplig som forare av ett korkortspliktigt fordon.
Vidare anges i tredje stycket samma paragraf att lamplighet med hansyn till
de medicinska forhallandena forutsatter att sokanden har tillfredsstallande
syn for att kora fordon av det slag ansdkningen avser och att sokanden i
ovrigt uppfyller de medicinska krav som ar nédvandiga med hénsyn till
trafiksékerheten.

Av 3 kap. 3 8§ KKL foljer vidare att den som soker eller har korkortstillstand
eller korkort ar skyldig att genomga lakarundersokning, blodprovstagning
eller annan liknande unders6kning som behdvs for den prévning som avses i
2 8 andra och tredje styckena eller annars i denna lag.

Transportstyrelsens medicinféreskrifter

Genom bemyndigande i lag och férordning far Transportstyrelsen meddela
ytterligare foreskrifter om medicinska krav for korkortsbehorigheter®.
Myndigheten har foreskrivit om sadana medicinska krav i
Transportstyrelsens medicinforeskrifter (TSFS 2010:125).

% Se 3 kap. 181 KKL.

27Se 3 kap. 1§ 4 KKL.

2 Se 3 kap. 4 § forsta stycket KKL.

2 Se 4 kap. 1 § KKL.

30 Se 8 kap. 1 och 6 §8 KKF (1998:980) samt 10 kap. 1 § KKL (1998:488).
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Av 1 kap. 3 § medicinforeskrifterna framgar att kraven i foreskrifterna bland
annat galler vid ansékan om korkortstillstand och vid fragan om fortsatt
innehav av korkortstillstand eller korkort.

Aterkallande av kérkort

Enligt 5 kap. 3 § 7 KKL ska ett korkort aterkallas bland annat om
korkortshavarens forutsattningar att kora ett korkortspliktigt fordon ar sa
vasentligt begransade genom sjukdom, skada eller dylikt att han eller hon
fran trafiksakerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort.

Det betyder att om kraven i medicinféreskrifterna inte langre ar uppfyllda,
kommer kérkortet att aterkallas.

Lakaranmalan

Enligt 10 kap. 5 8 KKL &r en l&kare skyldig att anmala till
Transportstyrelsen om det vid en undersékning av en kdérkortshavare visat
sig att personen ar medicinskt olamplig att inneha korkort. Innan anmélan
gors ska lakaren underrétta korkortshavaren. Anmélan behdver inte goras
om det finns anledning att anta att kérkortshavaren kommer att folja
lakarens tillsagelse att avsta fran att kéra korkortspliktigt fordon.

Av 1 kap. 9 8 medicinforeskrifterna foljer att de grundlaggande
forutsattningarna for en sadan lakaranmalan ska anses foreligga om kraven i
1-15 kap. i foreskrifterna inte uppfylls.

Forelaggande

Av 10 kap. 6 8§ KKL framgar att den enskilde far forelaggas att ge in
lakarintyg eller bevis om godkant forarprov eller att fornya korkortet i
arenden enligt korkortslagen.

4.3 Vilka krav staller Transportstyrelsen angaende synfalt
och korkortsinnehav?

De medicinska kraven angaende synfalt och korkort regleras i andra kapitlet
om synfunktionerna i medicinforeskrifterna. Kraven om synfunktionerna
andrades i borjan av aret och de nya foreskrifterna borjade gélla den 1
februari 2025.

| avsnitten nedan redovisas hur de tidigare reglerna om synfalt sag ut, vad
som géller enligt de nya reglerna samt en sammanfattning av skillnaderna
mellan de gamla och de nya reglerna.

4.3.1 Reglerna om synfalt fram till den 1 februari 2025

I medicinforeskrifterna som gallde fram till den 1 februari 2025 angavs
foljande krav géllande synféltet:

2 kap. 4 §

Synfaltet ska vid seende med bada 6gonen samtidigt:

1. ha en horisontell utstrackning av minst 120° varav minst 50°
at vardera sidan fran synfaltets centrum, och
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2. i detta omrade ha en vertikal utstrackning av minst 20° uppét
och minst 20° nedat.

| det omrade som anges i forsta stycket 1 och 2 utgor defekt
som i utbredning &r storre an tva intilliggande testpunkter i
Estermanprogrammet och som &r belagen i omradet utanfor 20°
fran synfaltets centrum, hinder for innehav.

Synfaltets utstrackning och defekter inom detta omrade
definieras av en undersokning av synfaltet med sadan metod
som anges i 16 kap. Vid misstanke om dgonsjukdom galler vad
som s&gs i 16 kap. 4 och 6 88.

2kap.58§

Vid sadan statisk tréskelperimetri som anges i 16 kap. 6 § forsta
stycket 2 ska vardet i varje korresponderande testpunkt uppga
till

1. minst 20 dB inom en radie av 10° fran synféltets centrum,
och

2. minst 10 dB inom en radie av 20° fran synféaltets centrum.
Trots vad som s&gs i forsta stycket 2 far véardet i en enstaka
korresponderande testpunkt utanfér 10° understiga 10 dB.

Kapitel 16 i de tidigare foreskrifterna handlade om hur synprévningen
skulle ga till, vad som skulle inga i synprévningen och vem som var behorig
att utfora synprévningen. Om den som ansokte om korkortstillstand inte
uppfyllde géallande synkrav eller om det fanns misstanke om 6gonsjukdom,
skulle undersokningen genomforas av en lakare med specialistkompetens i
dgonsjukdomar.

4.3.2 Reglerna om synfalt fran och med den 1 februari 2025

| foreskrifterna som boérjade galla den 1 februari 2025 [15] anges foljande
om synféltet (for 1agre behdrigheter):

2 kap. 68
For innehav av behérigheterna AM, Al, A2, A, B, BE eller
traktorkort ska synféltet ha tillracklig ljuskénslighet inom ett
rektangulart omrade med en horisontell utstréackning av minst
120 grader och en vertikal utstrackning av minst 40 grader (se
figur 1). Omradet far forskjutas i sidled men av de 120 graderna
maste alltid minst 50 grader vara till héger respektive till
vanster fran synfaltets centrum. Den vertikala utstrackningen
ska vara minst 20 grader uppat och minst 20 grader nedat fran
synfaltets horisontalplan (se figur nedan).

Tillracklig ljuskanslighet i synféltet innebar en formaga att
uppfatta testpunkter i ett Estermanprogram eller motsvarande
resultat i ett likvardigt program.

33 (131)

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag

A STYRELSEN Datum
2025-06-05

Dnr/Beteckning
TSG 2023-7502

Figur 1 Beskrivning av krav pa synfaltets utbredning for behorigheterna AM, A1, A2, A, B,
BE eller traktorkort

Synfiltets centrum
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Vertikalplan
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Figur 2 Beskrivning av maximal tillaten forskjutning av synfaltets utbredning i sidled &t hoger
respektive vanster for behoérigheterna AM, Al, A2, A, B, BE eller traktorkort
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Vidare anges i sjunde paragrafen att:

2kap.7 8§

Trots vad som anges i 6 § far det inom 20 graders radie fran
synféltets centrum finnas nedsatt ljuskanslighet under
forutsattning att nedsattningen motsvarar endast en testpunkt i
ett Estermanprogram och dess placering ar mellan 10 och 20
grader fran synféltets centrum.

Trots vad som anges i 6 § far det utanfor 20 graders radie
fran synfaltets centrum ocksa finnas nedsatt ljuskéanslighet under
fOrutsattning att den nedsatta ljuskansligheten inte &r mer
utbredd &n att den forekommer i

1. max ett omrade som motsvarar hogst tre testpunkter med
nedsatt ljuskanslighet, dar punkterna ligger intill varandra
vertikalt, horisontellt eller diagonalt i ett Estermanprogram, och

2. omraden som i storlek motsvarar hogst tva testpunkter, dar
punkterna ligger intill varandra vertikalt, horisontellt eller
diagonalt i ett Estermanprogram.
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Ett omrade med nedsatt ljuskanslighet som stréacker sig bade
innanfor och utanfor 20 graders radie fran synfaltets centrum
far dock aldrig motsvara mer an tre testpunkter som ligger intill
varandra vertikalt, horisontellt eller diagonalt i ett
Estermanprogram.

4.3.3 Skillnaderna mellan de tidigare och de nya reglerna om
synfalt

Synféltets utstrackning

Nar det galler reglerna om vilken utstrackning synfaltet ska ha, &r det inte
nagon skillnad mellan de tidigare reglerna och de nya. Omradet som maéts ar
fortfarande detsamma. Daremot har reglerna for vilken matmetod som ska
anvandas for att mata det centrala synféltet andrats.

Centrala och perifera synfaltet

Enligt de nya medicinforeskrifterna ska méatningen av saval det centrala som
det perifera synféltet goras i ett Estermanprogram. Konsekvensen av att
matningen enbart gors i ett Estermanprogram blir att de nya reglerna tillater
att ljuskansligheten i de mest centrala delarna av synfaltet far vara mer
nedsatt &n tidigare. Enligt de tidigare foreskrifterna skulle det centrala
synféltet matas med statisk troskelperimetri enligt Humphrey. De tidigare
reglerna stallde hogre krav pa ljuskéanslighet i de mest centrala delarna.
Tidigare kravdes minst 20 dB inom de centrala tio graderna matt i
Humphrey, medan matmetoden med de nya reglerna innebér 10 dB inom
samma omrade. Detta innebar alltsa att de nya reglerna staller lagre krav pa
vilken ljuskanslighet 6gat maste ha inom de centrala 10 graderna.

Testpunkter

Det ar ocksa en skillnad i hur manga testpunkter som ingar i matningen av
det centrala synfaltet. Den metod som ska anvéndas enligt de nya reglerna
omfattar inte lika manga testpunkter som metoden som anvandes enligt de
tidigare reglerna. En missad testpunkt inom de centrala delarna i

Estermanprogrammet, kan innebéra flera missade testpunkter i Humphrey.

De nya reglerna innebér &ven vissa lattnader vad géller det perifera
synfaltet. Nu accepteras att det finns nedsatt ljuskanslighet i ett storre
omrade av sammanhéngande testpunkter an vad som accepterades tidigare,
se 2 kap. 7 § andra och tredje stycket medicinforeskrifterna.

Mildare krav i de nya reglerna

Sammanfattningsvis har kraven om synféltet mildrats i och med de nya
reglerna, eftersom det inte ar lika manga testpunkter som ingar i
undersokningen och det kravs inte lika stort dB-vérde i de mest centrala
delarna av synfaltet. Det innebar att flera personer som inte uppfyllde de
tidigare kraven om synfaltet, forvantas uppfylla de nya kraven och kan fa ha
ett korkort utan att behdva séka och beviljas undantag.
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4.4 Undantag fran de medicinska kraven

| Sverige regleras méjlighet till undantag fran kraven i medicinféreskrifterna
i 8 kap. 11 § korkortsforordningen. | forordningen anges att
Transportstyrelsen i ett enskilt fall far besluta om undantag fran
foreskrifterna om medicinska krav som har meddelats med stod av

10 kap. 1 § korkortslagen. Undantag far begransas till att avse ett visst
omrade, en viss tid eller annat som &r nddvandigt fran
trafiksakerhetssynpunkt.

For att Transportstyrelsen ska kunna préva en ansékan om undantag, maste
det forst vara faststallt att personen inte uppfyller de medicinska kraven for
innehav av korkort. Det innebér att personen endast kan ansdka om
undantag om han eller hon av medicinska skal fatt sitt kérkort aterkallat
eller fatt avslag pa sin ansokan om kaorkortstillstand och beslutet vunnit laga
kraft. Det vill saga nar beslutet om aterkallelse eller avslag inte langre gar
att 6verklaga.

4.5 Vad hander i dag nar en person med synfaltsdefekter
ansoker om korkortstillstand eller nar personen redan
har ett kérkort?

4.5.1 En person med konstaterade synfaltsdefekter anstker om
korkortstillstand

45.1.1 Ansokan om korkortstillstand

Transportstyrelsen
“‘ =T
kisrkortstillstind

En person ansoker om kérkortstillstand

En person ansoker om korkortstillstand for lagre behorigheter. Till ansokan
bifogas en hélsodeklaration och ett intyg om synprévning, vilket foljer av 3
kap. 1 § andra stycket KKF.

Transportstyrelsen provar ansdkan

Nar Transportstyrelsen far ansokan om kérkortstillstand prévas forst den
personliga lampligheten. Finns det inte nagra personliga hinder, sa utreds
darefter den medicinska lampligheten.

Av 3 kap. 2 § KKL féljer att ett korkortstillstand endast far meddelas for
den som med hansyn till sina personliga och medicinska forhallanden kan
anses lamplig som forare av ett korkortspliktigt fordon. Enligt 3 kap. 2 §
tredje stycket KKL forutsatter lamplighet med hénsyn till de medicinska
forhallandena att sokanden har tillfredsstallande syn for att kora fordon av
det slag ansokningen avser och att sokanden i dvrigt uppfyller de
medicinska krav som ar nodvéandiga med hansyn till trafiksakerheten.

Transportstyrelsen har med stéd av bemyndigande i 8 kap. 1 och 6 88 KKF
meddelat ytterligare forskrifter om medicinska krav for innehav av
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behdrighet. Av praxis® foljer att foreskrifterna ar bindande fér domstolarna
i den lydelse som géller vid provningen. N&rmare regler om synfunktionerna
och synprévningen finns i 2 kap. medicinforeskrifterna.

Personen uppfyller inte kraven om synfunktionerna

Om det utifran de grundlaggande uppgifterna om syn inte gar att avgéra om
en person uppfyller synkraven, ska ett utdkat synintyg lamnas in till
Transportstyrelsen. Uppgifterna ska intygas av lakare med specialist-
kompetens i 6gonsjukdomar eller av optiker®.

Transportstyrelsen forelagger i sddana fall i regel den sokande att komma in
med ett lakarintyg inom viss tid. Om intyget inte kommer in i tid, kan
ansokan komma att avvisas®,

Transportstyrelsen avslar ansokan om korkortstillstand

Om det inkomna lakarintyget visar att personen har ett synféalt som inte
uppfyller medicinforeskrifternas krav, avslar Transportstyrelsens ansokan
om korkortstillstand med hanvisning till att de medicinska kraven for
korkort inte ar uppfyllda. Det betyder att personen har sa stora
synfaltshortfall att kraven i foreskrifterna inte ar uppfyllda. Sa som de
medicinska kraven for synfalt &r utformade ar det tydligt néar kraven ar
uppfyllda och inte®.

4.5.1.2 Ansokan om undantag fran synfaltskraven

Transportstyrelsen Tnupormmble*n Personen ansiker om
beviljar eller avslar ett nytt
EXRARA ansdkan kisrkortstillstand

En person ansdker om undantag fran de medicinska kraven

Om en person har fatt ett avslag pa sin ansokan om korkortstillstand pa
grund av medicinska skal (i detta fall pa grund av att kraven for synfaltet
inte &r uppfyllda) och beslutet har vunnit laga kraft, kan han eller hon vélja
att ansoka om undantag fran medicinforeskrifternas krav for synfaltet.

Transportstyrelsen prévar ansékan om undantag

Som beskrivits tidigare far Transportstyrelsen enligt korkortsforordningen i
ett enskilt fall besluta om undantag fran medicinforeskrifterna. Vid sadan
provning géller dock alltid minimikraven i det bakomliggande
korkortsdirektivet.

Vid en ansdkan om undantag provar Transportstyrelsen om det i ett enskilt
fall ar mojligt att gora undantag fran de regler som faststalls i
medicinforeskrifterna. En forutsattning for att undantag ska kunna medges
ar att forhallandena i det aktuella fallet ar sadana att Transportstyrelsen
bedOmer att det kan ske utan fara for trafiksékerheten.

31 RA 85 2:96.

32 Se 17 kap. 1 § medicinforeskrifterna.

33 Se 10 kap. 6 § KKL samt 3 kap. 5 § KKF.
3 Se 2 kap. 6-7 88 medicinforeskrifterna.
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Bevishordan vid ansékan om undantag ligger pa den som begar undantag
fran reglerna. Transportstyrelsen provar ansokan om undantag utifran det
underlag som personen aberopar i sin ansékan. Det innebdr att personen i
sin ansokan maste kunna visa att det foreligger sadana omstandigheter som
gor att det gar att séga att ett tillstand som enligt regelverket utgor en
trafiksékerhetsrisk, i det enskilda fallet inte gor det.

| dagslaget saknas det dock tillforlitliga metoder som den enskilde skulle
behova for att kunna visa att han eller hon kan kora trafiksékert. De
undantag som Transportstyrelsen beviljar fran synfaltskraven baseras alltsa i
dag i stort sett pa det medicinska underlaget och andra faktorer har endast
marginell betydelse.

Undantagshanteringen fran de tidigare kraven om synfalt

| prévningen av undantag fran de tidigare kraven om synfalt spelade till
exempel foljande faktorer roll for den individuella beddmningen: hur stora
synfaltsdefekterna var, om defekterna satt ihop eller var utspridda, om de
satt centralt eller perifert och vad som hade orsakat dem. ”Djupet” av
defekterna kunde ocksa vara av betydelse for det centrala synfaltet. Det vill
sdga om formagan att uppfatta ljus helt saknades eller om det fanns viss
formaga att uppfatta ljus.

En del i beddmningen kunde ocksa vara att avgora om eventuella begrans-
ningar (som den sékande ansokt om) kunde minska trafiksékerhetsrisken, sa
att undantag kunde medges. Det kunde till exempel vara att ett korkorts-
innehav begrénsades till att enbart galla for korning i dagsljus eller inom en
viss radie fran hemmet.

Undantagshanteringen fran de nya kraven om synfalt

Transportstyrelsen har, nar den hér rapporten skrivs, &nnu inte hunnit proéva
sa manga ansokningar om undantag utifran de nya reglerna. | de nya
medicinforeskrifterna har man redan beaktat hur stora defekter vi kan
acceptera for ett korkortsinnehav, det vill sdga att den gamla
undantagspraxisen vid mindre defekter i princip har inforlivats i
foreskrifterna. Utifran att de nya reglerna &r mildare &n de tidigare reglerna,
kommer fler personer att uppfylla de nya kraven i medicinforeskrifterna och
darfor inte behdva ansbka om undantag.

De som ansoker om undantag fran de nya reglerna kommer alltsa att ha
storre synféltsdefekter an de som ansokte tidigare. Transportstyrelsen har
darfor anledning att tro att myndigheten kommer att vara mer restriktiv med
att bevilja undantag fran kraven om synfaltet.

Transportstyrelsen beviljar eller avslar ansokan

Transportstyrelsen fattar sedan beslut i arendet och beviljar eller avslar
ansokan. Ett beslut om undantag géller som regel endast under forutséttning
att tillstandet inte forsamras. Det ar ocksa vanligt att undantaget galler under
forutsattning att personen lamnar ett nytt lakarintyg och resultat fran nya
synfaltsundersokningar till myndigheten inom ett par ar. Det galler framfor
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allt vid tillstdnd som &r progressiva, dar det &r viktigt att se att tillstandet
inte forsamras.

Personen ansoker om ett nytt korkortstillstand

Om en person beviljas undantag behdver han eller hon anstka om ett nytt
korkortstillstand. Som beskrivits tidigare provar myndigheten ansékan
utifran den personliga och medicinska lampligheten, och i dessa fall utgor
beslutet om undantag ett underlag for provningen av den medicinska
lampligheten.

4.5.2 Synfaltsdefekter konstateras hos en person som redan har
korkort

45.2.1 Personen har ett korkort

Transportstyrelsen
fattar beslut om
Aterkallelse

En korkortshavare har/far synfaltsdefekter

En person har beviljats korkortstillstand i enlighet med den process som
beskrivs i kapitlet ovan och korkort har utfardats. Under tiden for sitt
korkortsinnehav utvecklar personen en égonsjukdom som i sin tur ger en
paverkan pa synfaltet.

Det kommer till Transportstyrelsens kannedom

Att personen har synfaltsdefekter kan komma till Transportstyrelsens
kannedom till exempel genom en anmalan fran lakare. Enligt 10 kap. 5 §
KKL 4r en lakare skyldig att anmala till Transportstyrelsen om l&karen vid
en undersokning av en korkortshavare finner att personen &r medicinskt
oldamplig att inneha korkort. Innan anmalan gors ska ldkaren underrétta
korkortshavaren. Anmaélan behdver inte géras om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer att f6lja lakarens tillsagelse att avsta fran
att kora korkortspliktigt fordon.

Transportstyrelsen kan dven fa kannedom om synfaltsdefekter som utgor
hinder for innehav vid uppfoljning med lakarintyg, om kdrkortsinnehavet ar
forenat med villkor att inkomma med l&karintyg till myndigheten med vissa
intervall.

Transportstyrelsen utreder &rendet

Nar sadan information som beskrivs ovan kommer till Transportstyrelsens
kannedom, startar myndigheten en utredning och vid behov forelaggs den
enskilde att komma in med ett lakarintyg och resultat fran aktuella
synfaltsundersdkningar. Av 10 kap. 6 § KKL foljer att myndigheten i
korkortsarenden far forelagga den enskilde att ge in lakarintyg.
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Transportstyrelsen fattar beslut om aterkallelse

Om det av utredningen visar sig att personen har ett synfélt som inte
uppfyller medicinforeskrifternas krav, aterkallar myndigheten
korkortsbehorigheterna med hénvisning till att de medicinska kraven for
korkort inte &r uppfyllda. Av 5 kap. 3 8 7 KKL foljer att ett korkort ska
aterkallas om kaorkortshavarens forutsattningar for ratt att kora
korkortspliktiga fordon &r sa vasentligt begransade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han eller hon fran trafiksakerhetssynpunkt inte langre bor ha
korkort. Av praxis foljer att domstolarna vid den bedémning som kravs
enligt p. 7 &r bundna av de foéreskrifter om medicinska krav for innehav av
korkort som géller da provningen sker®,

Sa som de medicinska kraven for synfaltet ar utformade ar det tydligt nar
kraven ar uppfyllda eller inte. Medicinforeskrifterna ger darfor inte nagot
utrymme for personen att genom ett praktiskt kérprov visa om han eller hon
kan kompensera for sina synféltsdefekter eller inte, innan myndigheten
fattar beslut om aterkallelse i arendet.

4.5.2.2 Ansokan om undantag fran synfaltskraven

Tuupo:l:unben Besh.:t om ;ndntag
“-.!' “u""'*, beviljar eller avslir giiller under vissa
ansikan forutsiittningar

Personen kan aven i dessa fall, da korkortet har aterkallats pa grund av
medicinska orsaker, vélja att ansoka om undantag fran de medicinska
kraven. Se beskrivning i avsnitt 4.5.1.2 Ans6kan om undantag fran
synfaltskraven.

% Se RA 84 Ab 159 och RA 85 2:69.
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5 Praktiskt korprov i andra europeiska
lander

En del av uppdraget handlar om att beakta erfarenheter fran andra lander i
Europa som redan anvénder sig av praktiskt korprov vid korkortsutredning
av personer med nedsatt synfalt. Av andra utredningar [6, 16] framkommer
ett antal lander som anvénder sig av praktiska korprov vid synféltsdefekter:
Danmark, Finland, Nederlanderna, Norge, Tyskland och Storbritannien. Till
dessa lander skickades ett frageformular med fragor inom féljande omraden:

« generella fragor

o korkortsprocessen

e personer som redan har kdrkort nar synfaltsdefekter konstateras
o medicinsk utredning innan ett praktiskt kbrprov

o utformningen av det praktiska korprovet

e personen som utfor och bedomer det praktiska provet

« avslutande fragor.

5.1 Praktiskt korprov i andra europeiska lander — en
kartlaggning

| avsnitten som foljer redovisas om och hur de ndmnda landerna anvander
sig av ett praktiskt korprov nar det har konstaterats att en person har
synfaltsdefekter och inte nar upp till kraven for korkortsinnehav.

Redovisningen utgar fran hur Transportstyrelsen har uppfattat de svar som
landerna har lamnat i ett frageformular som Transportstyrelsen skickade ut
under varen 2024. Den bygger aven till viss del pa information som har
hamtats fran respektive korkortsmyndighets webbplats. Informationen har
da i de flesta fall endast funnits tillganglig pa respektive lands sprak.
Slutligen bor ocksa papekas att landernas rattssystem skiljer sig fran det
svenska rattssystemet. Sammanfattningsvis innebdr det att man inte kan
utesluta att Transportstyrelsen inte fullt ut har forstatt landernas
beskrivningar av sina regelverk eller hur reglerna tillampas. Myndigheten
bedomer dock att de forslag som lamnas i denna rapport inte paverkas, dven
om kapitlet skulle innehalla smarre tolkningsfel.

5.1.1 Madgjligheten till praktiskt korprov i undantagsfall vid
synfaltsdefekter

Alla lander som Transportstyrelsen har vant sig till har svarat att de
anvénder sig av praktiska korprov vid synféltsdefekter.

Mojligheten till praktiskt korprov &r forfattningsreglerad i de andra
landerna. Man reglerar pa olika satt att korkort i vissa fall kan beviljas dven
om personen inte uppfyller kraven om synfaltet. Vissa kriterier behdver da
vara uppfyllda, dar ett godkant praktiskt korprov &r ett av kriterierna.
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Av svaren framgar att Nederlanderna anvéander sig av praktiska korprov
aven for andra medicinska tillstand an synfaltsdefekter, till exempel
kognitiva nedséttningar eller vid nedsatt rorlighet. De har olika
bedomningsunderlag vid kérningen beroende pa vilken
funktionsnedséttning personen har.

Aven Storbritannien har svarat att de anvander sig av praktiska korprov
ocksa vid kognitiva nedsattningar.

5.1.2 Ar det praktiska korprovet anpassat for personer med
synfaltsdefekter?

Som Transportstyrelsen forstar det har endast Nederlanderna ett
standardiserat praktiskt kérprov som &r framtaget for den som har
synfaltsdefekter. | Nederlanderna har man ocksa tagit fram ett speciellt
protokoll for synféltsdefekter med olika punkter som ska bedémas under
kdrningen. Storbritannien har forvisso ett anpassat praktiskt kérprov,
“disability assessment test”, men savitt Transportstyrelsen forstar, anvands
det inte specifikt endast vid synfaltsdefekter utan ocksa vid till exempel
kognitiva nedséttningar.

Norge anvénder sig av det vanliga kérprovet (uppkorning) men anpassar
korningen utifran vilken typ av defekter personen har. Om det framgar att
personen har hdgersidiga defekter, anpassar den som bedémer korprovet
korrutten sa att det ingar manga moment dar det hogersidiga synfaltet
utsétts. Som Transportstyrelsen har uppfattat saken finns det dock inte nagot
standardiserat praktiskt kérprov eller beddmningsunderlag for
synféltsdefekter. Tyskland verkar ha ett liknande upplagg. Dér ansvarar den
som bedomer korningen for att definiera en struktur pa det praktiska
korprovet med hansyn till det individuella fallet.

Nér det géller Danmark tolkar Transportstyrelsen det som att de har
praktiskt korprov for personer med synfaltsdefekter, men kdrprovet
innehaller inte nagra sarskilda moment utifran att personen har
synfaltsbortfall.

| Finland har man samma korprov som i den ordinarie forarutbildningen, det
vill sdga att &ven den som har synféltsdefekter genomfor ett vanligt korprov
(uppkadrning).

5.1.3 Kan det praktiska kérprovet genomféras aven av den som
annu inte har ett korkort?

Ingen av de tillfrdgade landerna har nagon begransning nar det géller vem
som kan genomfora ett praktiskt korprov utifran aspekten om man redan har
eller inte har ett korkort. I de allra flesta av landerna gors den medicinska
provningen for ett korkortsinnehav senare i kérkortsprocessen jamfort med
hur det fungerar i Sverige. Det betyder att personen i dessa lander kan borja
ovningskora innan det ar utrett om man ar medicinskt l[amplig. Det &r forst
nér personen ska skriva sitt teoriprov eller genomféra sin uppkorning som
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den medicinska lampligheten prévas. | Tyskland gérs den medicinska
provningen avseende synen dels innan personen bérjar 6vningskora, dels
innan personen far genomfora kérprovet (uppkorningen). Personen lamnar
in ett synintyg till trafikskolan som sedan lamnar detta vidare till
korkortsmyndigheten innan personen genomfor uppkdrningen.

Som framgar i kapitel 4.5.1 gors den medicinska provningen i Sverige nar
personen ansoker om korkortstillstand. For att fa borja 6vningskora behéver
personen ha ett korkortstillstdnd. Om personen inte uppfyller de medicinska
kraven, avslas ansokan om korkortstillstand och personen har inte nagon
mojlighet att 6vningskora.

Storbritannien har ett system som liknar Sveriges. Dér gors den medicinska
provningen 1 samband med att personen ansoker om ett ’provisional driving
licence”, vilket krivs for att fa 6vningskora i Storbritannien. En person som
inte uppfyller synfaltskraven kan inte beviljas ett provisional driving
licence”. I Storbritannien har man valt att inféra en annan typ av
provisoriskt korkortstillstand for dem som inte uppfyller synfaltskraven. Det
ar ett s kallat ”Provisional Disability Assessment Licence” (PDAL) som
ger personen mojlighet att dvningskdra och att genomfora ett praktiskt
korprov. | de fall personen uppfyller vissa kriterier och under forutsattning
att personen accepterar vissa krav, kan Driver and Vehicle Licensing
Agency (DVLA)® utfarda ett PDAL som galler under ett &r.

5.1.4 Finns det nagra medicinska restriktioner vad galler
mojligheten till undantag?

Det ser lite olika ut i de tillfragade landerna vad géller restriktioner kring
majligheten till undantag. Overlag far det inte finnas nagra andra
nedsattningar av synfunktionerna. Nagra lander exemplifierar med att det
omfattar nedsatt morkerseende, dubbelseende och nedsatt
kontrastkanslighet. Ett utlatande fran en 6gonlékare/6gonspecialist kréavs
ocksa.

Bade Storbritannien och Norge reglerar att undantagsmajligheten endast
galler for den som har statiska synfaltsdefekter. Det ar alltsa inte mojligt att
fa ett undantag om man har en progressiv 6gonsjukdom. Bada landerna
exemplifierar i sina olika regelverk att glaukom ar en sadan 6gonsjukdom
som inte omfattas av undantagsmajligheten.

Nederlanderna reglerar vilken storlek det horisontella synfaltet minst maste
ha for att undantagsmojligheten ska galla. Dar anges att det horisontella
synfaltet inte far vara mindre an 90 grader.

5.1.5 Hur gér det praktiska korprovet till?

Av de svar Transportstyrelsen har fatt in ar det bara Nederlanderna som
utforligt har angett vad som ingar i det praktiska korprovet och hur det gar
till, se nedan. Overlag genomférs dock det praktiska korprovet i verklig

% Korkortsmyndigheten i Storbritannien.

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



Utredningsuppdrag
Datum

2025-06-05

44 (131)

) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

trafik i alla tillfragade lander. | Danmark &r det skillnad pa om personen har
korkort sedan tidigare eller om personen aldrig har haft korkort. | det
sistnamnda fallet genomfors det praktiska korprovet pa en inhagnad bana.

Det skiljer sig at mellan landerna vad galler hur lang tid provet tar.
Storbritannien &r det land som har langst tid for det praktiska korprovet,
cirka tva timmar. Det ar uppdelat i tva delar. Forst gér man en
utredning/beddmning innan den praktiska kdrningen och sedan genomfors
kdrningen som tar 45-60 minuter.

I Norge tar det praktiska korprovet cirka 75 minuter, dar 45-60 minuter ar
korning i trafik. | Nederl&nderna tar provet 60 minuter, dar minst 30 minuter
ar korning i trafik.

| Finland &r det ett vanligt korprov (uppkérning) som genomfors. For
behorighet B (bil) tar det 60 minuter, varav 45 minuter &r korning i trafik.

5.1.6 Vem utfér och bedomer det praktiska korprovet?

| de allra flesta av landerna &r det deras motsvarighet till Trafikverket som
ansvarar for det praktiska korprovet vid synfaltsdefekter. | Storbritannien
genomfors det praktiska kdrprovet hos en privat aktor (Driving Mobility)
som har avtal med DVLA. Finland har ocksa en annan aktor (Ajovarma) an
kdrkortsmyndigheten som ansvarar for korprov.

Nér det géaller kompetensen hos den som beddmer det praktiska korprovet
ser det lite olika ut.

Figur 3 Kompetens hos den som beddmer det praktiska kdrprovet

arbetsterapeut

Danmark Finland Nederlanderna Norge Storbritannien | Tyskland
Forarprovare Vanlig Forarprovare med Forarprovare Forarprovare En officiellt
med vidare- forarprovare vidareutbildning med vidare- med vidare- godkénd
utbildning utbildning utbildning samt expert eller en

forarprovare
specialiserad i
motortrafik

Utifran den information Transportstyrelsen har fatt verkar det bara vara i
Nederlédnderna och i Storbritannien som forarprévarna (som bedémer de
praktiska korproven) far ndgon form av medicinsk utbildning kring

synfaltsdefekter.

5.2 Fordjupad kartlaggning — Nederlanderna

Transportstyrelsen har pa grund av tid och ekonomiska férutsattningar
endast haft mojlighet att fordjupa sig i ett land och valde da ut
Nederlanderna, eftersom de har ett sarskilt utvecklat praktiskt korprov for
just synfaltsdefekter. Nederlanderna har haft dessa praktiska korprov i
manga ar och har enligt uppgift ocksa foljt upp verksamheten vid flera
tillfallen. Dessutom har ett par svenska medborgare som inte uppfyller de
medicinska kraven for synfaltet varit i Nederlanderna och genomfort ett
praktiskt korprov dér. Dessa personer har sedan anvant resultatet fran
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korprovet som ett underlag vid sina ansokningar om undantag fran de
medicinska kraven for korkort i Sverige.

Arbetsgruppen har genomfort bade digitala och fysiska méten med olika
organisationer och personer som hanterar processen kring det praktiska
korprovet for personer med synfaltsdefekter i Nederlanderna.

Nedan féljer en sammanfattning av hur det fungerar i Nederlanderna, sa
som Transportstyrelsen har forstatt det.

5.2.1 Allméant

Nederlanderna har cirka 18 miljoner invanare, varav cirka 11,5 miljoner har
korkort [17]. Trafiksakerheten i Nederlanderna &r hog. Ar 2020 omkom
cirka 500 personer i trafikolyckor i Nederlanderna. Samma ar lag landet pa
plats sex i EU av de l&nder som har det lagsta antalet dodade i trafiken per
miljon invanare [18].

| Nederlanderna &r det Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen®” (CBR)
som ansvarar for forarprov. Myndigheten ansvarar ocksa for medicinska
korprov, dar bland annat synféltsdefekter ingar. Enligt uppgift hanterar de
cirka 23 000 medicinska korprov per ar, dar aven andra medicinska
tillstand an synfaltsdefekter ar inkluderade.

P& CBR arbetar bland annat specialiserade forarprévare® som utfor de
medicinska korproven och lédkare som bland annat gor medicinska
bedémningar och beslutar om personen ska fa genomfora ett praktiskt
korprov eller inte.

5.2.2 Utveckling och utvardering av medicinska korprov

CBR har anvant sig av korprov vid olika medicinska tillstand i mer an tjugo
ar. Sedan ar 2000 &r processen vedertagen standard i Nederlanderna nar det
kommer till "fitness to drive”.

Utvecklingen av korprovet skedde i ndra samarbete mellan CBR, University
Medical Center Groningen (UMCG) och Royal Dutch Visio (RDV). For att
validera korproven genomfordes skuggstudier av UMCG i samband med att
korproven utvecklades. Verksamheten har enligt uppgift foljts upp vid flera
tillfallen.

CBR anser att metoden r ett sékert satt att bedéma om en person kan
kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte, och de ser inte nagot behov
av att forandra sin process for tillfallet. Daremot sager de sig alltid vara
oppna for forandring utifran ny forskning och erfarenhet.

Under perioden ar 2023 till och med november 2024 remitterades cirka
3 600 personer till en specialiserad forarprovare (“expert of practical fitness
to drive”) for korbedomning avseende synfaltsdefekter.

87 Fritt versatt till Centralbyran for kortillstand.
% Expert of practial fitness to drive.
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5.2.3 Kaoarkortprocessen och medicinska krav

En person som vill ansdka om ett kdrkort i Nederlanderna behdver skicka in
en halsodeklaration till myndigheten. Den medicinska prévningen gors i ett
senare skede jamfort med hur det fungerar i Sverige. | Sverige gors den
proévningen i inledningen av processen nar personen ansoker om
korkortstillstand. Nagot som liknar kérkortstillstand finns dock inte i
Nederlanderna. | Nederl&dnderna gors den medicinska provningen forst i
samband med att personen ska genomfora det vanliga kérprovet
(uppkorning). Personen maste vara medicinskt godkand for att fa genomfara
den. Det innebér att en person i Nederlanderna, till skillnad fran i Sverige,
kan dvningskdra innan det ar utrett om de medicinska kraven for korkort &r
uppfyllda eller inte. Det &r dock inte tillatet med privat dvningskorning, utan
den som vill kortrana infor en ansokan om kérkort maste gora det genom en
trafikskola. Ovningskorningen maste ske i en anpassad bil och under uppsikt
av en certifierad korskoll&rare.

For att fa genomfdra en uppkorning maste personen

o haett intyg om medicinsk lamplighet (i borjan av sin kérutbildning
maste personen fylla i en halsodeklaration) och
e genomfora ett teoriprov med godkant resultat.

Uppkorningen genomfors i en trafikskolebil. Om provet blir godkant, far
personen sitt korkort.

De medicinska kraven finns i Nederlandernas regelverk om medicinska krav
for korkort: Regeling Eisen Geschiktheid 2000 [19]. Utover det har CBR en
egen vagledning och praxis for hur de medicinska kraven ska tolkas.

CBR har egna medicinska radgivare (lakare) som ar ansvariga for den
medicinska processen. Pa CBR arbetar for narvarande cirka 45 stycken
”medical advicers” (ldkare) och lika manga “medical assistents”. Beroende
pa den sokandes svar i halsodeklarationen, kan lakaren begara in ytterligare
medicinsk information fran den sokande, till exempel fran en
specialistlakare. Néar all nodvandig information finns, kan lakaren pa CBR
ocksa begara ett medicinskt korprov, om det ar oklart huruvida personen &r
medicinskt lamplig eller inte. CBR utfor alltsa praktiska korprov dven for
andra medicinska tillstand an synfaltsdefekter. Bedomningen utfors av
CBR:s experter pa medicinska korprov (férarprovare med vidareutbildning).
Resultatet av korprovet ar avgérande for den medicinska bedomningen.

| Nederlanderna &r det i huvudsak den enskildes ansvar att meddela
kdrkortsmyndigheten om man inte langre ar medicinskt lamplig att kora, det
vill séga nér man inte uppfyller de medicinska kraven. Om den behandlande
ldkaren beddmer att personen inte uppfyller de medicinska kraven, ska
lakaren avrada personen fran att kora och informera om skyldigheten att
anmala sig sjalv till CBR. Som Transportstyrelsen forstar det ar
anmalningsskyldigheten inte férenat med nagot straffansvar. Daremot ar det
inte sakert att forsakringar galler om man skulle orsaka en olycka.
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5.2.4 Kraven for synfalt och korkort

Nederlandernas regelverk géallande medicinska krav for korkort [20] kraver
att synfaltet har en horisontell utstrackning pa minst 120 grader med en
rackvidd pa minst 50 grader till hdger och till vanster for den som vill ha
korkort for l1agre behorigheter. Det vertikala synféltet ska vara minst 20
grader upp och ned. Det far inte finnas nagra synfaltsdefekter inom en radie
av 20 grader fran synfaltets centrum.

Figur 4 Det reglerade omradet for synfaltet i Nederlanderna, inklusive godkand forskjutning.
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Bild: CBR

Regelverket anger ocksa att personer som inte uppfyller kraven for synfaltet
(till exempel vid skotom, kvadrantanopsi eller homonym hemianopsi) i
sarskilda undantagsfall kan forklaras lamplig for lagre behdrigheter under
forutsattning att personen

« inte har nagra andra nedséattningar av synfunktionerna
 har ett positivt utlatande fran en oftalmolog/6gonléakare
« har genomfort ett godkant resultat pa ett medicinskt korprov.

Vidare framgar av reglerna att ovanstaende undantag inte galler om det
horisontella synfaltet & mindre an 90 grader. Enligt uppgift fran CBR har
gransen alltid varit 90 grader och den beslutades utifran expertutlatanden
och forskning som indikerar att ett synfalt pa minst 90 grader &r nédvandigt
for att kunna kora sékert. Ett troskelvéarde pa minst 90 grader sakerstéller att
en forare har tillrackligt synfalt for att upptacka och reagera pa potentiella
faror pa vagen.

| de fall en person med en progressiv 6gonsjukdom genomfor ett praktiskt
korprov for synfalt, satts en begransad giltighetstid pa korkortet (1, 3 eller 5
ar). For att personen ska kunna fa ett nytt korkort efter denna tid, kravs ett
utlatande fran en oftalmolog. Om en betydande progression upptacks, gérs
en omvardering av individens korformaga och personen behover oftast
genomfora ett nytt praktiskt korprov for att visa att man fortfarande kan
kompensera for sina defekter.
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5.2.5 Processen fram till korprov for synfaltsdefekter

Om det i den hélsodeklaration som ges in till CBR forekommer uppgift som
ger anledning att misstanka risk for synfaltsnedsattningar begar CBR:s
likare (“medical adviser”) att sokanden ska ge in ett lakarintyg fran
antingen sin behandlande lakare eller i vissa fall en lakare med
specialistkompetens. Det underlag som anvénds vid beddmningen av
synfaltet &r vanligtvis Esterman. CBR kan ocksa kréava att personen
genomfor ett praktiskt korprov. Det &r CBR:s lakare som avgér om
personen uppfyller kriterier for kérprov (som framgar ovan). Detsamma
galler dven i de fall personen redan har ett korkort nar CBR far kannedom
att personen har synfaltsdefekter som inte uppfyller deras grundkrav om
synfélt.

Om det férekommer synfaltsdefekter®® inom det reglerade omréadet (den bla
rektangeln i figur 4), krdver CBR att personen genomfor ett praktiskt
korprov. Personen kan dock valja att avsta, vilket innebéar att bedémningen
maste goras pa det befintliga underlaget och korkortet aterkallas. Personen
valjer sjalv om han eller hon vill gora det praktiska korprovet direkt hos
CBR eller genomga en utredning och 6gonrorelsetraning hos Royal Dutch
Visio avseende sina synféltsdefekter innan det praktiska provet, se vidare
kapitel 5.2.8. Personen har ocksa majlighet att 6vningskora hos en
trafikskola innan det praktiska korprovet. Det finns trafikskolor som har
specialiserat sig pa synfaltsdefekter, men personen véljer helt sjalv. Det ar
CBR som ansvarar for och genomfor de praktiska korproven for
synfaltsdefekter. Resultatet fran korprovet blir en del av CBR:s medicinska
beddmning av om kraven uppfylls eller inte.

Nér det géller de medicinska beddmningarna har Nederlédnderna ett system
dar man har delat in de medicinska tillstanden i olika kategorier (aarden)
och allvarlighetsgrad i respektive kategori (ernst) som CBR:s lakare utgar
fran. Nedan foljer ett praktiskt exempel:

1. Medicinskt tillstdnd: En person har drabbats av en stroke och rapporterar
paverkan pa synen och koncentrationsformagan.

2. Kategori (aarden): Det medicinska tillstandet kan ge en eller flera typer
av funktionsnedséttning. | detta fall finns det synféltsnedsattningar och
nedséttningar i kognitionen.

3. Allvarlighetsgrad (ernst): Funktionsnedséattningen kan ha olika
omfattning eller allvarlighetsgrad. | det har exemplet ar ernst att
omfattningen av synfaltnedséttningen ar en hemianopsi.

4. Konklusion: Synféltsnedséttningarna blir en avgorande faktor, personen
anses inte lamplig men kan fa maojlighet att genomfora ett kérprov.

39 Nedsatt ljuskanslighet i de testpunkter som ingér i det reglerade testomrédet.
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5.2.6  Hur fungerar det praktiska kdrprovet som anvands vid
synfaltsdefekter?

Nederlanderna har utvecklat ett dokument for medicinska korprov, det sa
kallade TRIP-protokollet. I dokumentet anges bland annat vilka kérmoment
som ska inga under det praktiska korprovet. De utgar fran omréadena se,
tanka och utfora*.

Aven har anvander man sig av aarden och varje aarden &r kategoriserad
utifran omradena se, tanka och utfora. Det anges alltsa for varje aarden
(funktionsnedsattning) vilka kérmoment som behdver inga under korprovet.
Om ett medicinskt tillstand ger flera aarden, omfattar korprovet fler
kérmoment. En person som till exempel har haft en stroke med paverkan
bade pa synfaltet och den kognitiva funktionen genomfor alltsa ett kérprov
som omfattar tva aarden.

Nar det galler synfunktionerna ingar momenten observation, positionering
pa vagen, delad uppmarksamhet och beslutsfattande. For varje moment ar
det specificerat vad som ska uppnas under kérningen, se figur 5.

Figur 5 Del av TRIP-protokollet, synfaltsdefekter

Aspects of driving task in domain Seeing Standard

Observing (Vdf) Vdi=Visual field defect The applicant shows awareness of reported
visual field defect and continuously shows a
compensating viewing technique (scanning,
repeating, deviating position of head or
combination thereof).

Position on road The applicant is able to continuously maintain a
safe position on the road in relation to the
position of other traffic and to the road markings.

Divided attention The applicant is able to divide the attention
equally between the operation of the vehicle, the
steering of the vehicle and the execution of the
traffic task.

Decision-making The applicant is able to make well-considered,
safe decisions in changing circumstances in line
with the speed of similar traffic.

Bild: CBR

Arbetssattet for kdrprovet

| TRIP-protokollet anges, forutom vilka moment som ska inga i det
praktiska kdérprovet, &ven hur den som beddmer kérprovet (experten) ska
arbeta.

Protokoll

For varje medicinskt tillstand dar det finns en mojlighet att genomfora ett
praktiskt korprov finns det ett protokoll. Experten som bedémer kdrningen
maste halla sig till detta protokoll. Dar framgar till exempel vilken typ av bil
som far anvandas vid korprovet, vilka situationer som ska bedémas under

“0 Seeing, thinking and doing.
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korningen, om korning ska utforas pa motorvag, pa landsbygd och/eller
stadstrafik samt hur lang tid kérprovet ska ta.

Webbaserat verktyg

Experten som bedémer korningen har tillgang till ett webbaserat verktyg
och kan dar fylla i personens medicinska tillstand och vilka nedséttningar
personen har. Utifran dessa uppgifter tar verktyget fram vilka moment inom
omradena se, tanka och utféra som ska bedémas under kérningen. Detta
gors for att sakerstalla enhetliga bedémningar.

Korbeddmning
Korbedomningen kan besta av en eller flera beddmningar, max tre stycken.

Experten som beddmer koérningen kan begéra mer utredning om personen
som genomfor det praktiska korprovet inte uppfyller ett eller flera av de
moment som ingar i korningen och nar man kan forvanta sig att
korbeteendet kan forbattras. Detta kan ske antingen genom:

1. Traning — till exempel vid synfaltsdefekter, dar personen kan tréna sin
formaga att kompensera for dessa defekter.

2. Anpassad bil — att personen anvander en bil som har tekniska
anpassningar som kompenserar for den fysiska funktionsnedsattningen.
3. Ortopediskt hjalpmedel — att personen anvander ett ortopediskt
hjalpmedel under kérningen som kompenserar for den fysiska
funktionsnedséttningen.

Rapportering

Den som beddmer kérningen ska rapportera bedémningen via det
webbaserade verktyg som beskrivs ovan. Verktyget innehaller ett formular
som végleder den som rapporterar att upprétta en konsekvent rapport.
Rapporten ska ocksa kunna anvandas som underlag om den som genomfort
korprovet har invandningar mot bedémningen och vill begéra en
omprovning eller verklaga sitt resultat.

Hur gors bedémningen vid korprovet?

Nar experten bedomer de olika momenten som ingar i det praktiska
korprovet anges endast om personen har formaga att genomfora
koruppgiften eller inte. Férmagan graderas inte genom nagot betyg (siffror
eller liknande). CBR menar att antingen har personen férmaga att klara
koruppgiften eller inte. Det finns inget mellanting. CBR:s erfarenhet &r att
en avgorande faktor for om personen kan klara ett praktiskt korprov &r om
personen ar medveten om sina synfaltsdefekter eller inte.

Den som genomfor det praktiska kérprovet maste klara alla moment som
ingar. Avgorande ar alltid sakerheten for den som genomfor kérprovet och
for dvriga trafikanter.
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5.2.7 Vilken kompetens har den som utfoér och bedémer det
praktiska korprovet?

| Nederlédnderna &r det en speciellt utbildad forarprévare som utfor och
bedomer de praktiska korprovet (som &r anpassat utifran vilken
funktionsnedsattning personen har)*. For att fa bli en sadan forarprovare
krévs

« flera ars erfarenhet av kdrprovsbedémningar

e en hogre yrkesutbildning

« hogt utvecklad kommunikationsformaga och sociala fardigheter
e teknisk och ergonomisk insikt

« analytisk formaga, kundorientering och flexibilitet

o problemldsningsformaga

» formaga att arbeta sjalvstandigt i ett specialistteam.

Det &r en fordel om forarprovaren sjalv har alla korkortsbehdorigheter.

Utover de kriterier som anges ovan kravs ocksa att forarprévaren genomgar
en intern utbildning om cirka fem manader som anordnas av CBR. | den
ingar bade teori och praktik. Teoretiska delar &r till exempel regelverk,
medicinsk information och genomgang av TRIP-protokollet. Den
medicinska informationen &r uppdelad utifran de tre omradena se, tanka och
utfora. Dessa forarprévare genomgar dven uppfoljande utbildningar, bland
annat i form av coachning tva ganger per ar och kollegial granskning tva
ganger per ar.

5.2.8 Royal Dutch Visio

Royal Dutch Visio, Center of Expertise for blind and partially sighted
people, &r en verksamhet som erbjuder rehabilitering foér dem som har
nedsatt syn. En del i verksamheten dr ”Auto & mobility” som handlar om att
vara forare, men ocksa om mojligheten att vara mobil pa andra sétt (genom
till exempel kollektivtrafik eller andra typer av fordon). Ett av syftena med
verksamheten &r att hjalpa personerna som utreds hos RDV att komma fram
till ett beslut om vad som &r det sakraste sattet for den enskilde att vara
mobil. Huvudfokus &r att ta reda pa vad personen faktiskt fortfarande kan

se. Personen behdver inte betala for utredningen hos RDV. Som
Transportstyrelsen forstar det ingar detta i sjukforsakringen.

Ett annat omrade som RDV arbetar med &r patienter som har nedsatt
synskérpa och som behdver anvanda bioptiska linser. Dessa personer
behdver alltid genomga en traningsperiod hos RDV innan de far genomfora
ett kérprov hos CBR.

Enligt uppgift fran RDV har de tréffat (utrett och/eller tranat) 6ver 3 000
patienter oavsett synfel sedan ar 2009.

Om personens ordinarie l&kare vid en undersokning bedémer att personen
inte uppfyller synfaltskraven, kan lakaren remittera personen till RDV som

41 Expert of practical fitness to drive.
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bjuder in personen till en halvdags utredning. Utredningen syftar till att ta
reda pa vad personen faktiskt fortfarande kan se. Som namns ovan ar malet
for RDV att se till att personen fortfarande ska kunna vara mobil, men det
behover inte vara genom att kora bil.

Vid besoket borjar RDV med att undersoka vad personen ser.
Undersokningen tar cirka 90 minuter och omfattar bland annat undersékning
av synfaltet, synskarpan, 6vriga synfunktioner och om personen har
rorlighet i nacke och huvud. Sedan far personen traffa en arbetsterapeut som
bland annat undersoker hur personen klarar sig i en okénd trafikerad miljo.
Tillsammans antingen promenerar eller cyklar man i verklig trafik under 90
minuter. Arbetsterapeutens roll &r att utreda hur personen beter sig i en
trafikerad miljo som personen inte ar bekant med. Beroende pa orsaken till
synnedsattningen (till exempel efter en stroke) kan det ocksa bli aktuellt
med en neuropsykologisk undersokning. Detta géller dock inte for den som
till exempel har glaukom.

Halvdagen avslutas med att l&karen har ett samtal med personen om hur
utredningen har gatt och vad man har kommit fram till. Personen far ett
skriftligt utlatande dar det framgar vad utredningen har visat. Utlatandet
skickas &ven till lakaren som remitterade personen till institutet. Om RDV
beddmer att personen uppfyller de medicinska kraven, kan personen
fortsatta kora, eftersom skyldigheten att anmala sig sjélv till CBR bara
géller om man inte uppfyller de medicinska kraven. Om personen inte
uppfyller kraven, kontaktar han eller hon CBR och meddelar resultatet fran
RDV:s bedémning. CBR fattar sedan beslut om personen ska fa genomfora
ett praktiskt korprov eller inte.

En person som ska genomfora ett praktiskt korprov, eller som inte har klarat
det praktiska korprovet hos CBR, kan kontakta RDV for att fa hjalp med
syn- och dgontraning. Traningen kan bidra till att hjalpa personen att klara
ett forsta eller ett andra kérprov. Ett sddant traningsprogram ar dock
frivilligt och tar 5-16 veckor (beroende pa orsak till synfaltsdefekterna).
RDV bedriver inte nagon praktisk kortraning, utan personen hanvisas att ta
kontakt med specialiserade trafikskolor med trafikskolel&rare med sérskild
inriktning.
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6 Transportstyrelsens forslag

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram forslag pa hur
ett praktiskt korprov vid bedomning av undantag fran de medicinska kraven
for dem som har synféltsdefekter ska vara utformat. Av
uppdragsbeskrivningen framgar att det ar Trafikverket som ska anordna
dessa korbedomningar. Nedan presenteras Transportstyrelsen forslag pa hur
en sadan verksamhet ska vara utformad.

For att undvika missforstand och risk for forvaxling med det vanliga
korprovet (uppkorningen) som Trafikverket anordnar, kommer
bendmningen for det praktiska kdrprovet i rapportens fortsatta delar att vara
korbedomning for synfalt. Det ar ocksa det begrepp som anvénds i forslagen
till &ndringar i lag och férordning.

6.1 Inférande av kdrbeddmning for synfalt, behorig
myndighet med mera

Forslag:

Av uppdragsbeskrivningen framgar att Trafikverket ar den myndighet
som ska genomféra kérbedomningar for synfélt i Sverige.
Transportstyrelsen foreslar att detta tydliggors i Trafikverkets instruktion
och att det ocksa framgar av korkortslagen och kérkortsférordningen.

Transportstyrelsen foreslar att korbedémningarna for synfalt utgar fran
Nederléandernas system och processer for kérbedémningar vid
synféltsdefekter.

Transportstyrelsen foreslar vidare att det skapas forutsattningar for utbyte
av information mellan Transportstyrelsen och Trafikverket i denna nya
typ av drende.

Transportstyrelsen foreslar att myndigheten far ett nytt bemyndigande att
meddela ytterligare foreskrifter om innehallet i kérbedémning for synfalt.

6.1.1 Problembeskrivning

Behoérig myndighet

Enligt korkortsdirektivet ska korbedomningar for synfélt i
undantagssituationer utforas av en behdrig myndighet. | Sverige finns det
ingen myndighet som har fatt ett uppdrag om att anordna kérbedomningar
for synfélt. Det saknas darigenom en behérig myndighet i Sverige.

Beprovad och tillférlitlig metod

| Sverige saknas det i dag dven en beprovad och tillforlitlig metod for att i
undantagssituationer pa individniva bedéma om en person med
synfaltsdefekter kan kompensera for sina defekter och anda kora
trafiksakert.

Utbyte av information mellan Transportstyrelsen och Trafikverket
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Det saknas réttsligt stod for hur utbyte av information mellan
Transportstyrelsen och Trafikverket ska se ut nar det galler dessa
kdrbeddmningar. Det saknas &ven upparbetade rutiner, arbetssétt och
kontaktvagar.

Forutsattning for rattssakra och likvardiga bedémningar

Det saknas ocksa ett reglerat ramverk for hur kérbedomningarna for synfalt
ska ga till. Ett sadant ramverk ar en forutsattning for rattssakra och
likvardiga bedémningar.

6.1.2 Losningsforslag
Behdrig myndighet
Transportstyrelsen foreslar att Trafikverket formellt tilldelas uppdraget att

bli den behériga myndighet som ska anordna dessa kérbeddmningar i
Sverige. Forslaget kréver andring i korkortslagen.

Det foreslas ocksa att férordningen med Trafikverkets instruktion [21]
andras sa att det framgar att korbedomning for synfalt ingar i Trafikverkets

uppdrag.

Beprévad och tillforlitlig metod

Det finns inte nagot vetenskapligt stod for vilken metod som &r bast for att
beddma huruvida en person med synfaltsdefekter kan kompensera for sina
defekter och kora trafiksakert (simulator eller verklig trafik). Det framgar av
den utredning som VTI genomforde mellan aren 2021-2022 om
korbedomningar for synfalt [6]. VTI sammanfattar sina slutsatser med att
fortsatt forskning och utredning kravs for att komma fram till vilken metod
som &r lampligast.

Som Transportstyrelsen forstar finns det inte heller ndgon vedertagen
standard éver vilka moment som ska inga i en kérbedomning for synfalt.
Det blir ocksa tydligt i sammanstéllningen 6ver hur det fungerar i andra
lander som anvander sig av kdrbeddémningar for personer med nedsatt
synfalt. De lander som Transportstyrelsen har vént sig till i utredningen
anvander sig av olika satt att genomfora dessa kdrbedémningar. Om
myndigheten skulle foresla en helt ny typ av kdrbedomning for synfalt, ar
det viktigt att det i sa fall ar sakerstallt att korbedémningen visar det den ska
visa. Transportstyrelsen bedomer att det skulle krdvas omfattande utredning,
forskning och utvardering for att ta fram ett forslag pa en helt ny typ av
korbedomning som inte tidigare har anvants. Det skulle ocksa ta lang tid
innan nagot forslag skulle kunna presenteras.

Ett alternativ ar att i stallet utga fran en metod som anvénds av ett annat land
i Europa, en metod som har anvénts under lang tid och som ocksa har foljts
upp och utvérderats.

Kdrkortsmyndigheten i Nederldnderna har anvant sig av kérbedémning vid
olika medicinska tillstand i mer &n tjugo ar. Sedan ar 2000 &r processen
vedertagen i Nederldnderna nar det kommer till att bedoma “fitness to
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drive”. Det nederlandska halsoradet (Dutch Health Council) har ocksa
faststallt att om ett kbrprov genomfors, &r resultatet av provet av avgdrande
betydelse nir det giller “fitness to drive”. Enligt uppgift fran CBR har de
foljt upp och utvecklat processen genom aren. De har ocksa utvecklat
metoden sa att den ar anpassad specifikt for synfaltsdefekter.

CBR uppskattar att cirka 50 procent godkanns vid en kdrbeddmning for
synfélt. De anser att det ar ett sikert satt att beddma om en person kan
kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte och ser i dagslaget inget
behov av att &ndra processen.

Transportstyrelsen ser inte nagon anledning att ifragasatta att
Nederlandernas metod har formaga att urskilja vilka som klarar att
kompensera for sina synfaltsdefekter och vilka som inte har den formagan.

Kammarratten i Sundsvall har i en dom (mal nr 3569-20) ocksa lagt ett
godkant korprov fran CBR till grund for ett undantag fran de svenska
medicinforeskrifterna.

Transportstyrelsen foreslar darfor att den korbedémning for synfalt som ska
anordnas av Trafikverket grundar sig pa den metod som anvénds i
Nederlanderna. Viss anpassning behdver dock goras for att passa med vara
svenska forhallanden. Transportstyrelsen foreslar ocksa att den
korbedomning for synfalt som Trafikverket ska anordna innehaller samma
moment under kérningen som ingar i en kdrbedomning i Nederlanderna.

Utbyte av information mellan Transportstyrelsen och Trafikverket

Transportstyrelsen foreslar att Trafikverket ska fa ta del av de handlingar
som Transportstyrelsen har for att kunna anordna en kérbedémning som ar
anpassad efter forutsattningarna i det individuella fallet. Foérslaget kraver
andring i korkortsférordningen.

Transportstyrelsen foreslar att de nya foreskrifterna om korbedémning for
synfélt reglerar hur tjansteman hos Trafikverket ska rapportera in resultatet
av korbedémningen for synfalt till Transportstyrelsen. Myndigheten utgar
fran att rapporteringen kommer att ske pa ett digitalt satt som inte kraver
systemutveckling, till exempel genom e-post. Det kommer alltsa inte att
vara pa samma satt som nar Trafikverket rapporterar in resultat fran vanliga
korprov (uppkdrning). | forhallande till 6vriga resultat som Trafikverket
rapporterar till Transportstyrelsen handlar detta om en mycket liten volym
av arenden. Det skulle krdvas omfattande tid, resurser och it-utveckling for
att samma system (Provnavet) skulle kunna anvéndas &ven till dessa
korbeddmningar. For mer information om de nya foreskrifterna, se kapitel
10.1.

Forutsattningar for rattssakra och likvardiga bedémningar
Transportstyrelsen foreslar att den kérbedémning for synfalt som

Trafikverket ska anordna innehaller samma bedémningsgrunder och
moment under kdrningen som ingar i en kérbedémning i Nederlanderna.
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Som namns ovan har Nederldnderna anvant sig av sin process i manga ar.
De har dessutom f6ljt upp och utvarderat denna under tiden.

Transportstyrelsen anser att det &r viktigt att korbedémningen &r rattssaker.
For att sakerstalla att bedomningen innehaller de moment som kravs for att
visa om en person kan kompensera for sina synféltsdefekter eller inte
foreslar Transportstyrelsen nya foreskrifter, se kapitel 10.1. For detta
behover Transportstyrelsen ett nytt bemyndigande fran regeringen, vilket
kraver andring i korkortsforordningen.

Transportstyrelsen foreslar ocksa att Trafikverket tar fram ett
bedémningsunderlag som utgar fran Nederlandernas underlag och att det tas
fram ett korprotokoll dar den som forrattar kérbedomningen kan
dokumentera hur personen presterar i de olika momenten som ingar i
beddémningen. Det ar viktigt att sdkerstélla att olika individers kérningar blir
bedomda pa samma sétt, oavsett vilken person som forrattar
korbeddmningen.

6.2 Koérbeddmning for synfalt — en del av den medicinska
utredningen for kérkort

Forslag:

Transportstyrelsen foreslar att den som soker eller har kérkort eller
korkortstillstand ska vara skyldig att genomga korbedémning for synfalt
hos Trafikverket, om det behdvs for provningen av om en person &r
medicinskt lamplig for kérkortsinnehav. Myndigheten foreslar vidare att
Transportstyrelsen ska kunna forelagga personen att genomga
kdrbedémningen om personen uppfyller vissa medicinska forutséttningar.
Syftet med kérbeddmningen for synfalt ar att ge personen en mojlighet att
visa att han eller hon kan kompensera for sina synféltsdefekter och
déarigenom kan kora trafiksakert.

Transportstyrelsen foreslar dven att ett korkort ska aterkallas eller att en
ansokan om korkortstillstand ska avvisas om korkortshavaren inte féljer
ett forelaggande om att genomfora en kérbeddémning for synfalt.

Transportstyrelsen foreslar vidare att de medicinska forutsattningarna for
att i undantagsfall anses lamplig fér kdrkortsinnehav, trots
nedsattningarna i synfaltet, blir en del av de medicinska kraven for
innehav av korkort (medicinforeskrifterna). Dessa medicinska
forutsattningar foreslas utga fran de minimikrav som framgar av
korkortsdirektivet for att fa ha korkort i undantagsfall samt utifran de
forutsattningar som géller i Nederlanderna.

Transportstyrelsen foreslar att ett beslut eller ett foreldggande om att
genomfdra en korbedémning inte ska ga att 6verklaga. Det ska endast fa
dverklagas tillsammans med det beslut som drendet avser, det vill sdga
beslut om kérkortstillstand eller korkort.
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Eftersom de medicinska forutsattningarna for undantag fran kraven
avseende synfalt inforlivas i medicinforeskrifterna, foreslar
Transportstyrelsen att den undantagsmajlighet som regleras i 8 kap. 11 8§
korkortsforordningen begransas sa att den mojligheten inte omfattar de
medicinska kraven om synfalt for behorighet B.

6.2.1 Problembeskrivning
Kdrbeddmning som en del av den medicinska utredningen

| dag saknas det en process med kérbeddomning for synfalt i Sverige. Darfor
saknas ocksa bestammelser om under vilka forutsattningar en sadan
kdrbeddmning ska kunna genomfdras och vilken funktion den ska fylla i
Sverige. Det saknas ocksa mojligheter for Transportstyrelsen att krava att en
korbeddmning for synfélt genomfors som en del av bedémning av
medicinsk lamplighet under kérkortsinnehav eller vid ansékan om
korkortstillstand.

Det saknas ocksa mojlighet att aterkalla ett kdrkort om personen inte foljer
forelaggandet om att genomfora korbedomning for synfalt. Reglering saknas
aven av vad som hander vid en ansokan om korkortstillstand dar sokanden
inte foljer foreldggandet.

Ett annat problem &r att &ven om kérbedémning for synfalt skulle inforas,
behover korkortet aterkallas innan undantag kan provas enligt dagens
system, se vidare kapitel 4.4. Det innebar att personen maste vara utan
korkort en tid, innan han eller hon eventuellt kan fa tillbaka sitt korkort efter
en godkand korbedomning och ett beslut om undantag fran de medicinska
Kraven.

Det finns ytterligare ett problem med den nuvarande hanteringen.
Korkortsdirektivets krav for nar korkort i undantagsfall kan beviljas ar inte
reglerat i svenska forfattningar och prévningen av detta sker forst efter att
korkortet &r aterkallat, personen har ansokt om undantag och redan har
bekostat en kdrbedémning.

Mojlighet att anséka om undantag enligt kdrkortsférordningen

Om bestammelsen om undantag fran medicinska krav i
korkortsforordningen inte dndras, kommer det att ga att ansoka om undantag
fran bestammelser i medicinforskrifterna som det saknas majlighet att fa
undantag fran (om forslaget i Gvrigt antas). Det kan leda till falska
férhoppningar och kostnader for individen samt onédig handlaggning hos
Transportstyrelsen. Se forslag pa nya krav i medicinforeskrifterna i kapitel
10.2.

6.2.2 Losningsforslag
Kérbeddmning som en del av den medicinska utredningen

Transportstyrelsen foreslar att den som soker eller har kérkort eller
korkortstillstand ska vara skyldig att genomga korbedémning fér synfalt hos
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Trafikverket om det behdvs for provningen av om en person ar medicinskt
lamplig for korkortsinnehav. Transportstyrelsen foreslar dven att
myndigheten far forelagga den enskilde om att genomfara en kdrbedémning
for synfélt i arenden enligt korkortslagen. Om personen inte foljer
forlaggandet, foreslar Transportstyrelsen att ansokan om korkortstillstand
ska avvisas eller att korkortet ska aterkallas.

Transportstyrelsen foreslar ocksa att de medicinska férutsattningarna for
kdrbeddmning for synfalt i undantagsfall blir en del av de medicinska
kraven och att korbeddomningen darmed blir en del av utredningen av om en
person ar medicinskt 1amplig for ett korkortsinnehav. Det innebér att i de
fall personen inte uppfyller grundkraven gallande synfltet, sa prévar
myndigheten om personen istallet uppfyller forutsattningarna for att
genomfoéra en kdrbedémning.

For den som aldrig haft korkort eller fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synfaltsdefekter innebar forslaget att man behdver ansoka om
korkortstillstand. Om personen i 6vrigt uppfyller kraven for
korkortstillstand, sa som personlig och medicinsk lamplighet samt inte
tidigare har genomfort kérbedomning for synfalt med underként resultat,
fattar Transportstyrelsen ett beslut om kdrbedémning for synfalt och
personen forelaggs att inom tolv manader genomfora en sadan
korbeddmning hos Trafikverket. Se kapitel 6.3 for beslut om kérbeddmning
for synfalt for den som ansoker om korkortstillstand.

For den som redan har ett korkort nér synféltsdefekten upptécks och det
kommer till Transportstyrelsen k&nnedom, innebdr forslaget att en utredning
inleds. Korkortet aterkallas inte direkt som tidigare, utan myndigheten
provar istéllet om personen uppfyller forutsattningarna for att genomfora en
korbedémning for synfalt. Om personen uppfyller férutsattningarna, far
personen ha kvar sitt korkort under utredningstiden och Transportstyrelsen
forelagger personen att genomféra en sadan korbedoémning hos Trafikverket
inom tre manader. Om personen genomfor en kérbedémning med godkant
resultat, kan myndigheten bedoma att de medicinska kraven for synfalt ar
uppfyllda och korkortet aterkallas inte. | de fall kérbeddmningen har
genomforts med ett underkant resultat, &r de medicinska kraven inte
uppfyllda och korkortet aterkallas.

Transportstyrelsen foreslar ett forelaggande med kortare tid att genomfora
korbeddomningen for denna grupp jamfoért med dem som inte har korkort
(dar myndigheten foreslar tolv manader). Som namns ovan foreslar
Transportstyrelsen att korbedomningen ska genomféras inom tre manader
for den som redan har korkort. Anledningen till att myndigheten foreslar en
kortare tid for dessa personer &r att de fortfarande har kvar sitt korkort under
utredningstiden och kan vara ute i trafiken, trots att det annu inte ar faststallt
om de kan kompensera for sina synféltsdefekter eller inte. Dessa personer
borde inte heller ha behov av att évningskora pa en trafikskola innan
kdrbeddmningen for synfélt. Transportstyrelsen sammantagna bedémning ur
ett tillganglighets- och trafiksakerhetsperspektiv &r att det ar proportionerligt
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att personen far tre manader pa sig att genomfora kérbedomningen. Det
innebdr ingen storre skillnad mot i dag dér personer i de flesta fall kan
fortsatta att kdra under tiden som den medicinska lampligheten utreds.

Transportstyrelsen foreslar att ett beslut eller ett forelaggande om att
genomfora en korbedomning inte ska ga att 6verklaga. Det ska endast fa
Overklagas tillsammans med det beslut som &rendet avser, det vill séga
beslut om korkortstillstand eller korkort.

Forslagen kréaver andring i korkortslagen och korkortsférordningen, och
aven i medicinforeskrifterna.

Mojlighet att ans6ka om undantag enligt kérkortsférordningen

Av forslagen ovan framgar att de medicinska forutsattningarna for
korbedomning for synfalt i undantagsfall blir en del av de medicinska
kraven. Eftersom de medicinska forutsattningarna fér undantag fran kraven
avseende synfalt inforlivas i medicinforeskrifterna, foreslar
Transportstyrelsen att den undantagsmajlighet som regleras i 8 kap. 11 §
korkortsforordningen begransas sa att den mojligheten inte omfattar de
medicinska kraven om synfalt for behorighet B. Forslaget kraver &ndring i
korkortsforordningen.

Om man inte gor en sadan andring i 8 kap. 11 § korkortsforordningen som
foreslas — utan att det aven fortsattningsvis ar mojligt att ansoka om
undantag fran medicinféreskrifterna — skulle det innebéra att korkortet forst
maste aterkallas eller att ansokan om korkortstillstand maste avslas innan en
ansokan om undantag kan provas. Det skulle ocksa innebara att personen
skulle kunna anstka om undantag fran de kompletterande reglerna om néar
kdrbeddmning ska genomforas, se kapitel 10.2. Transportstyrelsen anser att
det vore olyckligt, eftersom det skulle ge den enskilda individen falska
forhoppningar om att man kan fa undantag fran ndgot som man inte kan fa
undantag fran. Det kommer att leda till onddiga ans6kningar, beslut och
domstolsforhandlingar.

6.3 Den som inte har korkort, utan anséker om
korkortstillstand

Forslag:

Transportstyrelsen foreslar att i de fall det finns skal att utreda den
medicinska lampligheten for den som soker korkortstillstand med en
korbedémning for synfélt, ska ett sarskilt beslut om att genomfora
kdrbedémning meddelas.

Transportstyrelsen foreslar ocksa att de narmare forutsattningar for ett
beslut om kérbeddmning regleras i korkortsforordningen. Det handlar om
att personen i ovrigt uppfyller krav pa medicinsk och personlig lamplighet
enligt 3 kap. 2 § korkortslagen och att personen inte tidigare har
genomfort kdrbeddmning for synfalt med underként resultat. Om det
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finns sarskilda skal foreslas att personen kan fa genomféra en ny
korbeddmning.

Transportstyrelsen foreslar dven att ett beslut om kérbedomning for
synfalt far forenas med de villkor som ar nodvéandiga ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Transportstyrelsen foreslar att ett beslut om kérbedémning for synfalt ger
personen rétt att kora personbil i verklig trafik for att genomfora
kdrbeddémning for synfélt och att 6vningskdra hos trafikskola.

Vidare foreslar Transportstyrelsen att den som fatt ett beslut om
korbedémning for synfélt har en skyldighet att medféra beslutet som
bevis for att personen har ratt att kora personbil i verklig trafik under
ovningskdrningen eller kérbeddomningen for synfélt.

6.3.1 Problembeskrivning
Beslut angéende kdrbedomning for synfalt

| dag kan en person med synféltsdefekter som inte uppfyller kraven i
medicinforeskrifterna inte fa ett korkortstillstand, eftersom han eller hon
darmed inte uppfyller de krav for korkortstillstand som anges i 3 kap. 2 §
korkortslagen. Av paragrafen framgar bland annat att kérkortstillstand
forutsatter medicinsk 1amplighet. Det géller aven for den som har haft ett
korkort tidigare, men har fatt det aterkallat pa medicinska grunder och som
ansoker om ett nytt korkortstillstand.

Det innebér att en person som ansoker om korkortstillstand inte har samma
forutsattningar som den som har korkort, &ven om kdrbeddmning for synfalt
skulle goras till en del av de medicinska kraven. Den som soker
korkortstillstand skulle inte kunna genomfora en kérbedomning for synfalt,
eftersom det kravs ett korkortstillstand for att fa framfora ett fordon i verklig
trafik, bade nar framforandet ar i form av ett praktiskt prov och
6vningskorning. Det innebdr ett moment 22, dar personen med
synfaltsdefekter inte kan fa ett korkortstillstand och som konsekvens inte
heller kan dvningskdra eller genomfdra en kérbedémning i verklig trafik.

Forutsattningar for ett rattvisande resultat av kdrbedémningen

Det skulle ocksa vara problematiskt for den som aldrig har haft ett korkort
att genomfora en kdrbeddmning for synfélt i verklig trafik med ett
rattvisande resultat, eftersom denne aldrig har kort bil tidigare och saledes
inte l&rt sig att mandvrera fordonet etc.

Utan andringar pa lag- och forordningsniva skulle detta problem kvarsta,
aven om korbedémning for synfélt gors till en del av de medicinska
foreskrifterna enligt Transportstyrelsens forslag.
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Registrering av beslutet om kérbedémning

Som framgar ovan foreslar Transportstyrelsen att personen ska kunna fa ett
beslut om kérbedomning for synfalt. Det gar dock inte att registrera ett
sadant beslut i vagtrafikregistret (VTR) utan en resurs- och tidskravande it-
utveckling, vilket ocksa skulle vara forenat med stora kostnader. Om
beslutet inte registreras i VTR, kommer till exempel inte polisen att digitalt
kunna s6ka om personen har ratt att befinna sig i trafiken eller inte.

6.3.2 Losningsforslag
Beslut angdende kérbedémning for synfalt

Transportstyrelsen foreslar att i de fall det finns skal att utreda den
medicinska lampligheten for den som soker korkortstillstand med en
kérbeddomning for synfalt, ska ett sarskilt beslut om att genomféra
kérbeddmning meddelas. Beslutet ar det som ger personen rétt att
ovningskora hos en trafikskola och genomféra kdrbedémningen i verklig
trafik, trots att personen saknar korkortstillstand. Transportstyrelsen foreslar
ocksa att beslutet far férenas med de villkor som &r nédvandiga ur
trafiksakerhetssynpunkt (till exempel krav om att béra glaségon). Om
personen genomfor kdrbeddmningen med godkant resultat, kan ett
korkortstillstand beviljas. For detta kravs andringar i korkortslagen och
korkortsforordningen.

Transportstyrelsen foreslar att ett beslut om att genomfora korbedémning
for synfalt galler i tolv manader och att personen férelaggs att genomfora
korbeddmningen inom den tiden. Anledningen till att de som s6ker korkort
far langre tid pa sig an de som redan innehar korkort (som bara har tre
manader) &r att personen ska ha mojlighet att dvningskora hos en trafikskola
innan korbeddmningen for synfalt genomfors. Forslaget kraver andring i
korkortsférordningen.

Vidare foreslar Transportstyrelsen att personen med synféltsdefekter som
ansoker om ett korkortstillstand ska uppfylla alla krav som stalls for att fa
ett korkortstillstand, forutom nar det galler synfaltsnedsattningen. Det
betyder att personen i dvrigt ska uppfylla krav pa medicinsk och personlig
lamplighet. En annan forutséttning &r att personen inte tidigare genomfort
korbedomning for synfalt med underkant resultat. Anledningen till att
personen endast far genomfora en kdrbedémning for synfalt med underkant
resultat &r att en underkand kdrbeddmning visar att personen saknar
formaga att kompensera for sina synfaltsdefekter. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv maste formagan att kompensera for sina
synfaltsdefekter sitta i ryggraden och fungera vid varie tillfalle da personen
framfor ett fordon. Transportstyrelsen anser darfor att det bara ska ga att
genomfora en kdrbeddmning med underként resultat. Forslaget kréver
andring i korkortslagen och kérkortsférordningen.

Transportstyrelsen foreslar dock att det ska finnas en mojlighet for den
enskilde att fa genomfora en ny kérbedémning, om nya omstandigheter
innebadr att det foreligger sarskilda skal. Det kan till exempel vara att
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personen kan visa att han eller hon har genomgatt en synrehabilitering dar
formagan att kompensera har tranats upp eller att synfaltsdefekterna har
forbattrats. Forslaget kraver andring i kérkortsforordningen.

Forutsattningar for ett rattvisande resultat av kdrbedémningen

Transportstyrelsen foreslar ocksa att personen ska ha mojlighet att
ovningskora i verklig trafik hos en trafikskola. Syftet med att personen ska
ha rétt att dvningskdra hos en trafikskola ar att personen ska ha mgjlighet att
forbereda sig sa pass att han eller hon kan framfora ett fordon i trafik utan
problem och ocksa har sa pass stor kunskap om trafikregler att en
kdrbeddmning for synfélt kan genomféras. Syftet ar inte att personen ska
vara sa pass utbildad att han eller hon klarar ett vanligt korprov
(uppkorning). Det ar dock upp till den enskilde att avgéra om och i sa fall
hur mycket han eller hon vill éva hos en trafikskola innan kérbeddémningen.
Transportstyrelsen foreslar att dvningskdrning endast ska fa ske hos en
trafikskola. Det kommer alltsa inte att vara mojligt att dvningskora privat
infér en kdrbeddmning for synfalt. Anledningen till det &r att personen
fortfarande &r under medicinsk utredning och det inte &r klart an om
personen uppfyller de medicinska kraven eller inte. Forslaget kraver &ndring
i korkortsforordningen.

Aven de som tidigare har haft korkort men fétt det aterkallat p& grund av
synfaltsdefekter kan ha behov av och vélja att 6vningskora pa en trafikskola
innan kérbeddémningen genomfors. Sarskilt om det var l&nge sedan
korkortet aterkallades.

Registrering av beslutet om kérbedémning

Transportstyrelsen foreslar vidare att beslutet om kérbedomning for synfalt
inte registreras i VTR. Myndigheten foreslar istéllet att personen maste ha
med sig beslutet vid vningskorning eller kérbedémningen och pa
uppmaning kunna visa upp det for trafikskolan, polisman eller
trafikinspektdr. Anledningen till detta forslag &r att det skulle krévas
omfattande it-utveckling for att géra det mojligt att registrera beslutet i
VTR. Det skulle vara forenat med stora kostnader att utveckla it-systemet
for att gora det mojligt att registrera beslutet digitalt. Transportstyrelsen
foreslar darfor en manuell hantering av dessa beslut, dér personen behéver
ha med sig beslutet under dvningskodrningen och under sjalva
korbeddmningen.

Den manuella hanteringen mojliggor ocksa for ett tidigare ikrafttradande an
om it-utveckling skulle kravas.
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6.4 Koérbeddmning hos Trafikverket

Som framgar av kapitel 6.1 foreslar Transportstyrelsen att Trafikverket
formellt tilldelas uppdraget att anordna kérbedomningar for synfélt i
Sverige. Trafikverket behdver i sa fall bygga upp en helt ny typ av
verksamhet. Transportstyrelsens forslag ar att Trafikverket utgar fran
Nederl&dndernas system och processer for kdrbedémningar vid
synfaltsdefekter.

Forslag:

Transportstyrelsen foreslar att korbedomning for synfalt ska avlaggas av
tjansteman hos Trafikverket som har ett férordnande som forarprévare,
med lang erfarenhet och med sérskild kompetens. Det foreslas ocksa att
Trafikverket ska ansvara for att anordna sarskilda utbildningar for det
andamalet.

Transportstyrelsen foreslar att Trafikverkets beslut i frdga om
korbedomning for synfalt inte far 6verklagas.

Transportstyrelsen foreslar att det nya bemyndigande som foreslas i
kapitel 6.1 &ven omfattar att meddela foreskrifter om de ndrmare
forutsattningarna for verksamheten om kérbeddmning for synfélt.

Transportstyrelsen foreslar att kérbedomningen endast far genomforas i
fordon som innehas av Trafikverket eller av trafikskola.

Transportstyrelsen foreslar vidare att korbedomningen for synfalt ska vara
forenad med en avgift som motsvarar kostnaden for korbeddmningen.

6.4.1 Problembeskrivning

Den som ska forratta kérbedémningen

Att det inte finns nagon verksamhet med kérbedomning for synfalt i dag,
innebar ocksa att det inte finns nagra krav kopplade till vilken kompetens
den tjansteman som forrattar kérbedémningen ska ha eller vad som galler
avseende de beslut tjanstemannen ska ta.

Det finns inte heller nagon utbildning for de tjansteman som ska forratta
korbeddmningen.

Narmare forutsattningar for verksamheten

Det saknas nédrmare bestammelser for verksamheten om kdrbeddémningar for
synfélt.

Fordonet som ska anvandas under kdrbedémningen

Trafikfarliga situationer kan uppsta under kérbedémningen, eftersom
kdrningen sker i verklig trafik med en person som inte uppfyller
grundkraven avseende synfalt och dar det inte &r sakert att personen kan
kompensera for sina defekter. De bilar som anvands under kérbedémningen
behdver darfor vara utrustade pa ett visst satt.
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Avgift for kérbeddmning for synfalt

Koérbeddmning for synfélt kommer att innebdra nya kostnader for
Trafikverket och behdver finansieras pa nagot satt.

6.4.2 Losningsforslag
Den som ska forratta kérbeddmningen

Transportstyrelsen foreslar att den som forrattar korbedomning fér synfalt
ska ha ett férordnande som forarprovare och ska ha minst tre ars erfarenhet
som forarprovare. Utdver det kravs att personen genomgar sarskilda
utbildningar som anordnas av Trafikverket. Forslaget bygger pa de krav som
korkortsmyndigheten i Nederlanderna har pa dem som utfér deras
medicinska kérbedémningar. Forslaget kraver &ndring i
korkortsforordningen.

Transportstyrelsen foreslar vidare att Trafikverkets beslut om resultatet av
korbedomningen for synfalt inte far 6verklagas. Beslut ifraga om
godkannande vid forarprov gar inte att 6verklaga och Transportstyrelsen
foreslar att detsamma ska géalla for korbedomning for synfalt. Det innebar
att personen inte kommer att kunna fa en dverprévning av resultatet fran
kérbeddmningen. En av anledningarna till det &r att forarprovarens
bedomning av korningen ar svar for en domstol att éverpréva. Bedomningen
grundar sig pa den narvarande forarprévarens expertis i specifika situationer
som uppstar under kérningen. For att kunna 6verprova beslutet kravs att
man har varit med under sjélva kérningen och innehar samma
yrkeskunskaper som forarprovaren med speciell kompetens att forratta
korbeddmningar for synfalt. Det ar i det ndrmaste omdgjligt for den enskilde
att i efterhand bevisa sin sak.

Forslaget kraver andring i korkortslagen.

Narmare forutsattningar for verksamheten

Transportstyrelsen foreslar att det nya bemyndigande som foreslas i kapitel
6.1 d&ven omfattar att meddela foreskrifter om de nédrmare forutsattningarna
for verksamheten om kdrbedomning for synfalt. Det handlar till exempel om
att tydliggora att korbedémning for synfalt endast far genomforas av den
som forelagts av Transportstyrelsen att genomfora sadan kérbedémning. Det
handlar ocksa om hur tjansteman pa Trafikverket ska rapportera resultatet
av kdrbedomningen till Transportstyrelsen och nér den som forréattar
kdrbeddmningen har rétt att ta beslut om att kérbedémningen inte kan
genomforas. For mer information om forslaget till nya foreskrifter, se
kapitel 10.1.

Om den som forrattar kdrbedémningen inte kan fatta ett beslut om
korbedomningen ar godkand eller inte, foreslar Transportstyrelsen att
tjanstemannen hos Trafikverket ska ha mojlighet att boka in personen for ett
nytt kortillfalle under forutsattning att personen har tid kvar pa sitt
forelaggande. Det kan till exempel vara externa faktorer som paverkar
bedomningsunderlaget negativt. Exempel pa sadana faktorer ar radande
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trafik-, sikt- och véaderleksforhallanden vid kérbedémningen samt tekniska
fel pa fordonet som nyttjas. Det kan ocksa vara att personen uppvisar
bristande kunskap och vana att vistas i en viss trafikmiljo som gor
bedomningsunderlaget svartolkat. Vidare kan i vissa fall behov finnas av att
undersfka om kompensatorisk utrustning kan medfora ett sakert
framforande. | dessa fall finns det inget resultat fran den forsta
korbeddomningen att rapportera till Transportstyrelsen, utan det behévs en
korning till for att tjanstemannen hos Trafikverket ska kunna fatta ett beslut.
Om det inte finns tid kvar pa forelaggandet for ytterligare en kdrning och
det inte har rapporterats in nagot resultat, kommer Transportstyrelsen att
avvisa ansokan om korkortstillstand eller aterkalla korkortet. Personen har
da majlighet att ansoka om ett nytt korkortstillstand och genomga processen
med kdrbeddmning igen.

Det kan uppsta situationer déar den som forrattar kérbedémningen
rapporterar att personen har genomfort kérningen med godként resultat, men
samtidigt informerar Transportstyrelsen om att det finns brister i
skickligheten att framfora fordonet (som inte har med synfaltsdefekterna att
gora). Det ar Transportstyrelsens bedémning att styrelsen utifran befintliga
regelverk kan foreldgga personen att genomfora ett forarprov om
Trafikverket uppmarksammar myndigheten pa personens bristande
fardigheter.*? Det skulle d inte vara frdga om att utreda den medicinska
eller personliga lampligheten, utan om att utreda bristande fardigheter i
formagan att framfora ett fordon pa sakert satt*®. Ett sddant forelaggande
skulle bara behdvas i de fall personen fortfarande har korkort eller har haft
ett korkort, men fatt det aterkallat pa grund av synfaltsdefekter. De som
aldrig har haft ett korkort tidigare och ansoker om ett korkortstillstand
kommer anda att behéva genomfora ett forarprov utdver kérbedémningen
for att kunna fa ett korkort.

Fordonet som ska anvandas under kdrbeddmningen

Ur ett trafiksékerhets- och arbetsmiljoperspektiv ar det viktigt att det fordon
som anvands under kérbedémningen ar tillforlitligt och lamplig for trafik.

Transportstyrelsen foreslar darfor att det fordon som ska anvandas vid
korbeddomning for synfélt ska vara ett fordon som innehas av antingen
Trafikverket eller en trafikskola. Det innebér att personen som ska
genomfdra korbedomningen hos Trafikverket maste betala en hyra for det
fordon som ska anvandas. Forslaget kraver andring i korkortsforordningen
och i forordningen med Trafikverkets instruktion.

2 Se 10 kap. 6 § korkortslagen.
3 Se &ven avsnitt 5.4 i Proposition 1975/76:155 om vissa kérkortsfragor samt RA 1996 ref 98 om forelaggande
om forarprov vid bristande kunskaper.
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Transportstyrelsen foreslar vidare att det i foreskrifter regleras vilka krav
som stélls pa fordonet. Det handlar till exempel om att fordonet ska vara
utrustat med dubbelkommando for fardbromen, extra invandig backspegel
for passagerare i framsatet och huvudstod for framsétena. F6r mer
information om forslaget till nya foreskrifter, se kapitel 10.1.

Transportstyrelsen foreslar dock att i de fall korkortet till foljd av ett fysiskt
funktionshinder endast ska galla for en viss typ av fordon eller ett sérskilt
anpassat fordon ges Transportstyrelsen ett bemyndigande att foreskriva att
korbedomningen kan genomforas i ett annat fordon dn vad som annars
kravs. Forslagen kraver andring i korkortsférordningen, och dven pa
foreskriftsniva.

Avgift for kérbeddémning for synfalt

Transportstyrelsen foreslar att korbedomningen for synfalt ska vara forenad
med en avgift som motsvarar full kostnadstéckning for kdrbedémningen.
Forslaget kraver andring i forordning (2010:1578) om provavgifter for
korkort och yrkesmassig trafik, m.m. [22].

6.5 Overblick av processerna for korbedomning for synfalt

| kapitlen ovan har Transportstyrelsen redovisat sitt forslag pa hur en
verksamhet for korbeddomning for synfalt ska regleras och utformas.

Nedan ges en 6verblick dver de processer som forslagen resulterar i.

6.5.1 Processen hos Transportstyrelsen
| arbetet har tre malgrupper identifierats:

e ensom redan har ett korkort nar synfaltsdefekter konstateras,

« den som redan har fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synféltsdefekter, och

« den som ansoker om korkortstillstand for forsta gangen och som inte
uppfyller medicinforskrifternas grundkrav om synfélt.

Transportstyrelsen ser att det krévs olika handlaggningsprocesser hos
myndigheten beroende pa vilken malgrupp personen tillhor nér ett
korkortsarende startar hos myndigheten.
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Den som anstker om korkortstillstand

Figur 6 Processen hos Transportstyrelsen for de som ansoker om korkortstillstand

Nej 2. Transp yrelsen utreder om p uppfiyller den personliga lampligheten
Ja

| I

3. Transportstyrelsen utreder den medicinska lampligh Ja

inklusive kraven om synfalt
Nef

4. Transportstyrelsen utreder om personen uppfyller kraven fir en kérbeddmning for
| synfalt
Ja

|

5. Personen forelaggs om att genomfira en korbeddmning for synfalt

Ngf —————— 6. Personen viljer att Svningskora
\ Ja

Nej

Nef —7. Personen genomfor en kérbeddmning avseende syafalt
Ja
Nef 8. P godkanns i kirbeddmningen

| -

|

‘ 9. Personen beviljas ett "vanligt” kérkortstillstind

N N

v

Personen &r inte Personen har inte Personen fortsatter kérutbildningen
personligt eller genomfort en som vanligt eller ansiker om ett
medicinskt lamplig kérbedémning for synfilt kdrkort
och ansékan om och ansékan om
kérkortstillstind krkortstillstind avvisas,
avslds.

Steg 1

Personen ansoker om ett korkortstillstand och bifogar de underlag som
krévs vid en ansokan (hélsodeklaration och synintyg).

Steg 2

Transportstyrelsen utreder den personliga lampligheten. Om personen
bedéms vara personligt lamplig gar utredningen vidare till steg 3. Om
personen inte beddms vara personligt lamplig avslas ansokan om
korkortstillstand.

Steg 3
Transportstyrelsen utreder den medicinska lampligheten. Om personen inte
uppfyller de medicinska kraven, avslas ansokan om korkortstillstand. 1 de
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fall personen uppfyller de medicinska kraven forutom kraven gallande
synfaltet gar utredningen dver i steg fyra.

Steg 4

Transportstyrelsen utreder om personen uppfyller kraven for att fa
genomfora en kdrbeddmning for synfalt. Dessa krav regleras dels i
korkortslagen, dels i medicinforeskrifterna. For att fa mojlighet att
genomfora en kdrbeddmning kravs att:

o Personen inte tidigare har genomfort en kérbedémning for synfalt med
underkant resultat.

o Personen uppfyller de medicinska forutsattningar som anges i
medicinforeskrifterna.

Steg 5

Om Transportstyrelsen bedémer att personen uppfyller forutsattningarna for
kérbeddmning for synfélt, fattar myndigheten ett beslut om detta och
forelagger personen att inom tolv manader genomféra en sadan
korbeddmning. Om personen inte genomfor kérbeddmningen inom dessa
tolv manader kommer ansékan om korkortstillstand att avvisas.

Genom beslutet far personen ratt att dvningskora pa en trafikskola och att
genomfora en kdrbeddmning for synfalt i verklig trafik. 1 och med att tiden
for forelaggandet omfattar tolv manader, ger det en person som aldrig har
haft ett korkort tidigare mojlighet att dvningskora pa en trafikskola for att
lara sig att hantera fordonet sa pass bra att en kérbedémning kan
genomforas. Detta &r dock frivilligt.

Steg 6

Steg sex blir endast aktuellt om personen véljer att 6vningskora innan han
eller hon kontaktar Trafikverket for att boka tid for en kérbedémning for
synfalt. Majligheten att 6vningskora pa en trafikskola galler oavsett om
personen aldrig haft ett korkort eller om personen fatt sitt korkort aterkallat
pa grund av synfaltsdefekter.

Steg 7
Personen genomfor en korbedomning for synfalt hos Trafikverket*4,

Steg 8
Trafikverket rapporterar in personens resultat fran kérbedomningen till
Transportstyrelsen.

Ar resultatet av korbedémningen godkéant, kan Transportstyrelsen sla fast att
de medicinska kraven for korkortsinnehav &r uppfyllda och personen ar
medicinskt lamplig. Ansokan om korkortstillstand kan i dessa fall beviljas.

Ar resultatet av kérbedémningen underkant, kan Transportstyrelsen sla fast
att de medicinska kraven for korkortsinnehav inte &r uppfyllda och att

44 Se kapitel 6.5.2 Processen hos Trafikverket.
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personen inte ar medicinskt lamplig. Ansokan om korkortstillstand kommer
i dessa fall att avslas.

Skulle Transportstyrelsen inte fa in ett resultat fran kérbedomningen inom
de tolv manaderna som forelaggandet omfattar, avvisar myndigheten
ansokan om korkortstillstand med hanvisning till 3 kap.

5 § korkortsforordningen. Personen har inte foljt sitt forelaggande om att
genomfora en korbedomning for synfalt inom tolv manader.

Steg 9

Nar Transportstyrelsen har fatt uppgift om att personen har genomfort en
kérbeddmning med godként resultat, gors en ny kontroll av den personliga
lampligheten for att sékerstélla att inget har tillkommit i arendet. Om inget
nytt har tillkommit kan personen beviljas ett korkortstillstand. Personen kan
fortsatta med den ordinarie forarutbildningen (i de fall personen aldrig har
haft ett korkort sedan tidigare). For de som har haft ett kérkort tidigare, kan
personen ga vidare och ansoka om ett korkort.
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™~

Personen ir medicinskt
lamplig, kérkortsinnehavet
forenas eventuellt med
villkor om uppfélining

Y

Steg 1

Transportstyrelsen far kannedom om att en korkortshavare har
synfaltsdefekter som kanske inte uppfyller de medicinska kraven. Det kan
ske genom till exempel en anmélan fran en lakare eller nar en person
ansoker om forlangning av sina hogre behdrigheter.

Steg 2

Transportstyrelsen utreder om kdrkortshavaren uppfyller de medicinska

grundkraven avseende synfaltet. | de fall personen inte uppfyller kraven, gar

utredningen Over i steg tre.

70 (131)
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Steg 3

Transportstyrelsen utreder om korkortshavaren uppfyller kraven for att
genomfora en kdrbeddmning for synfalt. Dessa krav regleras i
medicinforeskrifterna.

Steg 4

Om Transportstyrelsen bedémer att kérkortshavaren uppfyller
forutsattningarna for kdrbeddmning for synfélt, forelagger myndigheten
personen att inom tre manader genomfora en sadan korbedémning.

Steg 5
Korkortshavaren genomfor en kérbedémning for synfalt hos Trafikverket®.

Steg 6
Trafikverket rapporterar in kdrkortshavarens resultat fran korbedémningen
till Transportstyrelsen.

Ar resultatet av kérbedémningen godkant, kan Transportstyrelsen slé fast att
de medicinska kraven for korkortsinnehav fortfarande ar uppfyllda.
Korkortet aterkallas inte.

Ar resultatet av korbedémningen underkant, kan Transportstyrelsen sla fast
att de medicinska kraven for korkortsinnehav inte ar uppfyllda. Korkortet
kommer i dessa fall att aterkallas med hanvisning till 5 kap.

3 8 7 korkortslagen.

Skulle Transportstyrelsen inte fa in ett resultat fran kérbedomningen inom
forelaggandets tidsperiod om tre manader, kan korkortet aterkallas med
hanvisning till 5 kap. 3 8 8 kdrkortslagen. Korkortshavaren har inte foljt
forelaggandet om att genomféra kbrbedomning for synfalt.

Steg 7
Kdrkortshavaren beviljas fortsatt innehav. Korkortet forenas med eventuellt
villkor om lakarintyg.

4 Se kapitel 6.5.2 Processen hos Trafikverket.
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6.5.2 Processen hos Trafikverket

Figur 8 Processen hos Trafikverket

1. Personen kontaktar Trafikverket for att boka tid for kérbedomning for

synfilt
P ersonen har —— 2. Trafikverket kontaktar Transportstyrelsen och begar ut kopia pa
inte nagot beslut/forelaggande och medicinskt underlag
beslut eller
Jforeldggande l
P har
mj?fg;gn __ 3.Innan kérbedomningen kontrollerar Trafikverket att personen
pdgdende fortfarande ar aktuell for korbedomningen genom en slagning 1 VIR
ansokan om
kdrkortstillstdnd
eller giltigt
karkort 4. Personen genomfor en korbeddmning med en forarprovare med speciell

kompetens att forratta korbedomningar for synfalt

l

5. Forarprovaren bedomer om personen har genomfart korbedommingen med
godkant eller underkint resultat

i

6. Eventuellt bokar forarprovaren in personen for ett nytt kortillfille!

l

7. Trafikverket rapporterar resultatet av kérbedomningen till
Transportstyrelsen

A Y

Personen fir inte
genomfira kérbedsmning
for synfalt

11 del fall den som forrittar kérbedmningen inte kan fatta ett beslut om kérbedmningen & godkind eller inte
har fararprivaren méjlighet att bola en person for ett nytt kirtillfille (under forutsatming att parzonen har tid kvar
pé sitt fireliggande)

Steg 1
Personen har fatt ett forelaggande eller ett beslut om korbedémning for
synfalt fran Transportstyrelsen och kontaktar Trafikverket for att boka tid

for kérbedémningen.
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Steg 2

Trafikverket kontaktar Transportstyrelsen for att begéra ut kopia av
forelaggandet eller beslutet om kérbedémning for synfalt. Aven det
medicinska underlaget som &r av betydelse for genomférande av
korbeddmning for synfélt ska 6verlamnas.

Steg 3

Samma dag som personen ska genomfora korbeddmningen, kontrollerar
Trafikverket att personen fortfarande ar aktuell for att fa genomfora
korbedomningen. Kontrollen gors genom en slagning i VTR. Finns det
fortfarande en pagaende ansokan om korkortstillstand eller ett giltigt kérkort
kan Trafikverket genomfora kdrbedémningen. Om det inte finns en
pagaende ansokan om korkortstillstand eller ett giltigt korkort kan
Trafikverket inte genomfora kérbedémningen.

Steg 4
Personen genomfor kdrbeddmningen tillsammans med en forarprovare med
speciell kompetens att forratta korbedémningar for synfélt.

Steg 5
Forarprovaren beddmer om personen genomfért kérbedémningen med
godkant eller underként resultat.

Steg 6

Eventuellt bokar forarprévaren in ett nytt kortillfalle med personen. Om den
som forrattar korbedémningen inte kan fatta ett beslut om kdrbedémningen
ar godkand eller inte, har forarprovaren mojlighet att boka in personen for
ett nytt kortillfalle under forutsattning att personen har tid kvar pa sitt
forelaggande. Det kan till exempel vara externa faktorer som paverkar
beddémningsunderlaget negativt.

Steg 7
Trafikverket rapporterar omgaende resultatet av kdrbedomningen till
Transportstyrelsen.
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7 Konsekvenser av foreslagen reglering

| detta kapitel beskrivs konsekvenserna av de forslag som presenteras i
kapitel 6 och som kréver &ndringar i lag eller férordning. Det handlar dels
om &ndringar som kravs for att det ska kunna inforas en kdrbeddmning for
synfalt da grundkraven for synfaltet inte ar uppfylida, dels om andringar
som kravs for att mojliggora for Trafikverket att tillhandahalla en
verksamhet som kan anordna korbedémningar for synfélt. Huvudsyftet med
forslagen ar att skapa forutsattningar for en process och verksamhet dar
personer med synfaltsdefekter, som uppfyller vissa forutsattningar, ska
genomfora en kdrbeddmning for synfalt for att visa om han eller hon kan
kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte.

Konsekvensutredningen utgar alltsa fran de forslag som presenteras i kapitel
6, men avser endast de dndringar som kravs i lag och férordning for att
forslagen ska vara mojliga. De foreskriftsforslag som presenteras i rapporten
omfattas inte av denna konsekvensutredning. Dessa forslag behover utredas
vidare i ett foreskriftsarbete om det beslutas att det ska inféras
korbeddmning for synfélt i Sverige.

7.1 Bakgrund

Det 6vergripande problemet ar att det i dag saknas en tillforlitlig metod att
pa individniva i undantagssituationer bedéma om en person med
synfaltsdefekter kan kompensera for sina defekter och dnda kora
trafiksékert.

Det saknas dven en utsedd behorig myndighet for att anordna denna
verksamhet och ett ramverk for hur kérbeddomning for synfalt ska bli en del
av processen for att bedéma medicinsk lamplighet for korkort.

7.1.1 Problembeskrivning

Nedan beskrivs kortfattat de problem som finns for respektive omrade. For
mer detaljerade problembeskrivningar, se kapitel 6 Transportstyrelsens
forslag.

Inférande av kérbedomning for synfalt, behérig myndighet mm

Som framgar av kapitel 6.1.1 ska korbedomning for synfalt i
undantagssituationer enligt korkortsdirektivet utféras av en behdrig
myndighet. | Sveriges finns det ingen myndighet som har fatt ett uppdrag
om att anordna kdrbedémningar for synfalt.

Vidare saknas det i Sverige i dag en tillforlitlig metod for att i
undantagssituationer, pa individniva, bedéma om en person med
synfaltsdefekter kan kompensera for sina defekter och &nda kora
trafiksékert.

Det saknas ocksa rattsligt stod for hur utbyte av information mellan
Transportstyrelsen och Trafikverket ska se ut nar det géller kérbeddémningar
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for synfalt samt ett reglerat ramverk for hur kérbedémningar for synfalt ska
ga till.

De narmare forutsattningarna for en korbedémning for synfalt behover
regleras pa foreskriftsniva. For att Transportstyrelsen ska fa meddela
ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i korkortslagen, behdver
myndigheten ett bemyndigande fran regeringen. Nar det galler att ta fram
foreskrifter om nérmare forutsattningar for korbedémning saknar
Transportstyrelsen ett sddant bemyndigande.

Kérbeddmning for synfalt — en del av den medicinska utredningen for
korkortsinnehav

Som framgar av kapitel 6 saknas det bestammelser i dag avseende under
vilka forutsattningar en kdérbedémning for synfélt ska kunna genomféras
och vilken funktion en sadan korbedomning ska fylla i Sverige. Det saknas
ocksa mojligheter for Transportstyrelsen att krava att personen genomfor en
kdrbeddmning for synfalt for myndighetens bedémning av medicinsk
lamplighet under korkortsinnehav eller vid ansokan om korkortstillstand.

Enligt nuvarande foreskrifter utgor synféltsdefekter hinder for att fa ha
korkort och enligt lagen ska da korkortet aterkallas, eftersom personen inte
uppfyller de medicinska kraven. Det innebdr att &ven om det skulle finnas
korbedomning for synfalt, kommer korkortet att aterkallas om personen har
synféltsdefekter som inte uppfyller grundkraven om synfaltet i
foreskrifterna sa lange som foreskrifterna inte revideras.

| 8 kap. 11 § korkortsforordningen anges att Transportstyrelsen i ett enskilt
fall far besluta om undantag fran medicinforeskrifterna. Om bestammelsen
om undantag i férordningen inte andras, kommer det att ga att ansoka om
undantag fran bestammelser i medicinforskrifterna som det saknas mojlighet
att fa undantag fran. Det kan leda till falska férhoppningar och kostnader for
individen samt onddig handlaggning hos Transportstyrelsen.

Den som inte har kdrkort utan ansoker om korkortstillstand

Som beskrivs tidigare i kapitel 6.3.1 kan en person med synféltsdefekter
som inte uppfyller kraven i medicinféreskrifterna inte fa ett
korkortstillstand, eftersom han eller hon darmed inte uppfyller de krav for
korkortstillstand som anges i 3 kap. 2 § kdrkortslagen. Det innebér att den
som ansoker om ett korkortstillstand inte kan genomféra en kérbedémning
for synfalt i verklig trafik, eftersom det kravs ett korkortstillstand for att fa
framfora ett fordon i verklig trafik. Det géller bade nar framférandet ar i
form av ett praktiskt prov och vid évningskérning.

Korbeddmning hos Trafikverket

Som framgar av kapitel 6.4.1 finns det inte ndgon verksamhet med
korbedomning for synfalt i dag. Det innebar ocksa att det inte finns nagon
tjansteman med ratt kompetens att forratta dessa korbedémningar. Det finns
heller inte ndgon som tillhandahaller utbildning for att de tjansteman som
ska forratta korbedomningen ska fa ratt kompetens.
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De ndarmare forutsattningarna for verksamheten om kérbedémning for
synfalt behover regleras pa foreskriftsniva. Som namns ovan behéver
Transportstyrelsen ett bemyndigande fran regeringen for att fa meddela
ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i korkortslagen. Nar det
géller att ta fram foreskrifter om narmare forutsattningar for verksamheten
om korbeddmning saknar Transportstyrelsen ett sadant bemyndigande.

Trafikfarliga situationer kan uppsta under kérbedomningen, eftersom
korningen sker i verklig trafik med en person som inte uppfyller
grundkraven avseende synfalt och dar det inte &r sakert att personen kan
kompensera for sina defekter. De bilar som anvands under kérbeddmningen
behdver darfor vara utrustade pa ett visst satt.

Kdrbedomning for synfalt kommer att innebéra nya kostnader for
Trafikverket och behdver finansieras pa nagot satt.

7.1.2 Vad ska uppnas?
Inférande av kdrbedémning for synfalt, behdrig myndighet med mera
Det som ska uppnas med Transportstyrelsens forslag ar att

o Trafikverket far i uppdrag att utféra kérbedomningar i
undantagssituationer

« Trafikverket har tillgang till en metod for kérbedomning for synfalt i
verklig trafik for behorighet B, som &r beprdvad och tillforlitlig

o det skapas forutsattningar for utbyte av information mellan
Transportstyrelsen och Trafikverket i denna nya typ av drende

o det skapas rattsliga forutsattningar som kravs for att Trafikverket ska
kunna anordna korbedémningar pa ett rattssakert och likvardigt satt.

Kérbeddmning for synfalt — en del av den medicinska utredningen for
kdrkortsinnehav

Det som ska uppnas med Transportstyrelsens forslag ar foljande:

o Kdorbeddmning for synfélt ska bli en del av utredningen av den
medicinska lampligheten for innehav av korkort och korkortstillstand.
Det innebér att Transportstyrelsen ska kunna foreldgga personen att
genomfora korbeddmningen for synfalt och att den som soker eller har
korkort eller korkortstillstand ska vara skyldig att genomga en sadan
beddmning.

o Korkortet ska kunna aterkallas och ansékan om korkortstillstand ska
kunna avvisas om den som forelagts att genomféra kdrbedémning for
synfélt inte foljer foreldggandet.

« Aterkallelse av korkortet undviks for en person med synfaltsdefekter
som inte uppfyller kraven i medicinféreskrifterna, innan personen har
genomfort en kbrbeddmning for synfalt samt att sakerstélla att de
medicinska forutsattningarna for att géra kérbedémning framgar av
svenska foreskrifter.
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» Onddiga ans6kningar om undantag undviks, dar det fran borjan &r
uteslutet med ett bifall. Pa sa satt undviks falska férhoppningar och
onddiga kostnader for individen.

Den som inte har kdrkort utan ansdéker om korkortstillstand
Det som ska uppnas med Transportstyrelsens forslag ar foljande:

e En person med synféltsdefekter som saknar korkort och som anséker om
korkortstillstand ska kunna genomfora en kérbedomning for synfalt
under samma forutsattningar som den som redan har ett korkort nar
synfaltsdefekten upptacks. En kérbedomning for synfalt ska alltsa kunna
genomforas for att visa att sokanden ar medicinskt lamplig for att fa
korkortstillstand.

o Avdem som soker korkortstillstand och har synfaltsdefekter ar det
endast de som uppfyller kraven pa personlig lamplighet och de
medicinska kraven i 6vrigt som ska kunna genomféra kérbedémning for
synfalt.

« Den som ansoker om ett korkortstillstand ges mojlighet att 6vningskora
under sakra former innan kdrbeddmningen.

« Det gar att kontrollera att personen som évningskor eller genomfor
kérbeddmning for synfalt har ratt att kora i riktig trafik.

Korbeddmning hos Trafikverket
Det som ska uppnds med Transportstyrelsens forslag &r att

o skapa de forutsattningar som kravs for att Trafikverket ska kunna
anordna kérbeddmningar for synfalt

o de tjdnsteman som forrattar korbedomningen for synfélt ska ha ratt
kompetens for att kunna bedéma om personen kan kompensera for sina
synfaltsdefekter eller inte

« Trafikverket ska tillhandahalla utbildningar for tjanstemannen som ska
forratta korbeddmningen

e det fordon som anvands under kérbedémningen ar lampligt ur ett
trafiksakerhets- och arbetsmiljoperspektiv

o korbeddmningen for synfalt ska finansieras genom avgift for den
enskilde.

7.1.3 Vilka ar l6sningsalternativen?

Nedan redovisas vilka &ndringar som behdver goras i lag och forordning for
att de forslag som presenteras i kapitel 6 ska kunna implementeras.
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Inférande av kdrbedémning fér synfalt, behdrig myndighet med mera

Behdrig myndighet

Transportstyrelsen foreslar ett tillagg i korkortslagen som innebar att
Trafikverket formellt blir den behdriga myndighet som ska anordna
kdrbedomningar for synfalt. | forslaget har det inforts en ny paragraf (3 8) i
7 kap. korkortslagen som anger att Trafikverket ansvarar for att anordna
korbedémningar for synfalt for personer som ar skyldiga att genomga
kérbeddmning for synfalt som en del av prévningen av den medicinska
lampligheten.

Det foreslas ocksa att ett tillagg i forordningen med instruktion for
Trafikverket (2 § p. 18) [21] dar det framgar att kérbedémning for synfalt
ingar i Trafikverkets uppdrag.

Utbyte av information mellan Transportstyrelsen och Trafikverket
Transportstyrelsen foreslar en ny paragraf (10 8) i 7 kap.
korkortsforordningen om att Transportstyrelsen efter begéran av
Trafikverket ska dverlamna de handlingar som kravs for att Trafikverket ska
kunna anordna en kdrbeddmning som &r anpassad efter forutsattningarna i
det individuella fallet.

Forutsattningar for rattssakra och likvardiga beddmningar

Som framgar av kapitel 6 foreslar Transportstyrelsen att den kdrbedémning
for synfalt som Trafikverket ska anordna regleras i en ny foreskrift, se
kapitel 10.1. For att kunna ta fram en ny féreskrift om kérbeddmning for
synfalt behéver Transportstyrelsen ett nytt bemyndigande fran regeringen.
Darfor foreslas ett tillagg i 8 kap. 1 § kérkortsforordningen om att
Transportstyrelsen dven far meddela foreskrifter om kérbedémning for
synfélt.

Kérbeddmning for synfalt — en del av den medicinska utredningen for
kdrkortsinnehav

Kdrbeddmningen som en del av den medicinska utredningen
Transportstyrelsen foreslar att den som soker eller har kérkort eller
korkortstillstand ska vara skyldig att genomga korbedémning for synfalt hos
Trafikverket om det behdvs for provningen av om en person &r medicinskt
lamplig for korkortsinnehav. Transportstyrelsen foreslar darfor ett tillagg i 3
kap. 3 § korkortslagen, dar det anges att den som soker eller har
korkortstillstand eller korkort ar skyldig att genomga inte bara
lakarundersokning eller blodprovstagning utan aven kérbeddémning for
synfalt om det behdvs for provningen av den medicinska lampligheten.

Transportstyrelsen foreslar aven ett tillagg i 10 kap. 6 § korkortslagen om att
den enskilde far forelaggas att genomfara en kdrbedomning for synfalt i
arenden enligt korkortslagen.

Vidare har tillagg gjorts i 3 kap. 5 § korkortsforordningen om att for den
som inte foljer ett foreldggande att inom viss tid genomféra kdrbedémning
for synfalt ska ansékan om korkortstillstand avvisas.
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Transportstyrelsen foreslar dessutom ett tillagg i 5 kap. 2 §
korkortsforordningen. Tillagget mojliggor for Transportstyrelsen att
forelagga korkortshavaren att genomféra kdrbedémning for synfalt inom tre
manader. Den ska visa att korkortshavaren uppfyller de medicinska kraven
for korkortsinnehav. Det foreslas ocksa ett tillagg i 5 kap. 3 §
korkortsforordningen om att ett forelaggande ska innehalla en upplysning
om att korkortet aterkallas enligt 5 kap. 3 § 8 korkortslagen om
forelaggandet inte foljs.

Ett tillagg har gjorts i 5 kap. 3 § p. 8 korkortslagen om att korkortet ska
aterkallas for den som inte foljer ett forelaggande om att genomfora
kdrbeddmning for synfalt.

Transportstyrelsen foreslar ett tillagg i 8 kap. 1 § korkortslagen om att ett
beslut eller ett férelaggande om att genomfora en kérbedomning inte ska ga
att éverklaga. Det far endast 6verklagas tillsammans med det beslut som
arendet avser, det vill sdga beslut om korkortstillstand eller korkort.

Mojlighet att anstka om undantag enligt korkortsforordningen
Transportstyrelsen foreslar en andring i 8 kap. 11 § som innebdr att
paragrafen inte omfattar undantag fran medicinska krav for synfalt for
behorighet B.

Den som inte har korkort, utan anséker om korkortstillstand

Beslut angaende kérbeddmning for synfalt

Transportstyrelsen foreslar att den som soker korkortstillstand och uppfyller
ovriga medicinska krav ska kunna foreldggas att genomféra en
korbedomning for synfalt. Det foreslas en ny paragraf (2 a 8) i 3 kap.
korkortslagen som anger att beslut om korbedémning for synfalt far
meddelas i arende om korkortstillstand for den som ar skyldig att genomga
kdrbeddmning for synfélt enligt 3 8. De ndrmare forutsattningarna for ett
sadant beslut anges i en ny paragraf (4 8) i kap. 3 kérkortsforordningen.
Tanken ar att sokanden ska uppfylla alla krav som stélls for att fa ett
korkortstillstand, forutom nar det géller synfaltsnedsattningen. Darfor
foreslas det att personen i 6vrigt ska uppfylla krav pa medicinsk och
personlig lamplighet. En annan forutséttning &r att personen inte tidigare
genomfort korbedémning for synfalt med underként resultat.
Transportstyrelsen foreslar dock att det ska finnas en mojlighet for den
enskilde att genomféra en ny kérbedémning for synfélt, om den forsta
korbedomningen genomférdes med underkant resultat. Det maste i sa fall
foreligga sarskilda skél. Med sarskilda skal avses att det tillkommit nya
omstandigheter som skulle kunna ge forbattrade forutsattningar att klara en
kérbeddmning. Det kan till exempel vara om personen kan visa att han eller
hon har genomgatt en synrehabilitering dar formagan att kompensera har
tranats upp eller att synfaltsdefekterna har forbattrats.

| forslaget till ny fjarde paragraf i korkortsforordningen fortydligas det att
ett beslut om kérbedomning for synfalt galler for behorighet B och sa lange
som utredning for korkortstillstand pagar, dock som langst ett ar.
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Transportstyrelsen foreslar ocksa ett tillagg i 3 kap. 10 § korkortslagen att
beslutet om korbedomning for synfalt far férenas med de villkor som &r
nodvandiga ur trafiksakerhetssynpunkt. Det foreslas ett tillagg i 3 kap. 9 §
korkortsforordningen om att &ven ett beslut om kérbedémning for synfalt
till exempel far begrénsas till att avse ett fordon med viss utrustning eller ett
visst fordon som funnits lampligt for sokanden.

Forutsattningar for ett rattvisande resultat av kérbedémningen

Forslaget innebér att det infors en ny paragraf (1 a 8) i 4 kap. korkortslagen
som anger att ett beslut om kérbeddémning for synfélt ger ratt att
évningskora med personbil pa trafikskola, under uppsikt av
utbildningsledare eller trafiklarare. FOrslaget innebar att det inte kommer att
vara mojligt for personen att 6vningskora privat infor en kérbeddémning for
synfélt.

Registrering av beslutet om kdrbeddémning

Som framgar av kapitel 6 foreslar Transportstyrelsen att beslutet om
korbedomning for synfalt inte registreras i VTR. Myndigheten foreslar
istallet att personen maste ha med sig beslutet vid 6vningskorning eller
kérbedomningen och pa uppmaning kunna visa upp det for trafikskolan,
polisman eller trafikinspektor. Forslaget innebdr att det infors ett nytt stycke
i 3 kap. 15 a 8§ korkortslagen som anger att den som 6vningskor eller som
genomfor kérbedémning for synfalt ska ha med sig en handling som styrker
dennes identitet samt beslutet om kérbeddmning for synfalt. Dessutom gors
ett tillagg 1 tredje stycket om att beslutet om kérbedémning ska 6verlamnas
for kontroll om bilinspektor eller polisman begér det.

Kdrbeddmning hos Trafikverket

Den som ska forratta korbeddmningen

| forslaget har det inforts en ny paragraf (9 a 8) i korkortsférordningens
fjarde kapitel som innehaller krav pa den som ska forratta kérbedémningen.
Den som forrattar korbedéomning for synfélt ska ha ett férordnande som
forarprévare och ha minst tre ars erfarenhet som forarprévare. Utover det
krdvs att personen genomgar en sarskild utbildning som anordnas av
Trafikverket.

Transportstyrelsen foreslar vidare att Trafikverkets beslut i friga om
korbedomning inte ska ga att 6verklaga. Ett tillagg har darfor gjorts i 8 kap.
2 § korkortslagen.

Narmare forutsattningar for verksamheten

Transportstyrelsen foreslar att det nya bemyndigande som féreslas under
rubriken ”Inforande av korbedomning for synfalt, behorig myndighet med
mera” dven omfattar att meddela foreskrifter om de nédrmare
forutsattningarna for verksamheten om kérbeddmning for synfélt.

Fordonet som ska anvandas under kérbeddémningen
Transportstyrelsen foreslar att det fordon som ska anvéandas vid
kdrbeddmning for synfélt ska vara ett fordon som innehas av antingen

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 81 (131)

A STYRELSEN Datum
2025-06-05

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

Trafikverket eller en trafikskola. Det foreslas darfor en ny paragraf i
korkortsforordningen (3 kap. 9 b §) som anger vilket fordon som ska
anvandas. Dar anges ocksa att Transportstyrelsen efter samrad med
Trafikverket far meddela foreskrifter om undantag fran kravet om fordon.

Vidare foreslas att férordningen med instruktion for Trafikverket [21]
andras genom ett tillagg i 6 § p. 6 om att Trafikverket far hyra ut fordon vid
korbeddmning for synfélt.

Avgift for kérbedomning for synfalt

Transportstyrelsen foreslar att kérbedémningen for synfalt ska vara férenad
med en avgift. Transportstyrelsen foreslar darfor andringar i férordning om
provavgifter for kdrkort och yrkesmaéssig trafik, m.m. [22] som dels innebéar
att forordningen aven omfattar avgift for kérbedomning for synfélt, dels att
avgiften ska vara 2 000 kronor for den enskilde. De paragrafer som paverkas
av andringen ar 1, 2, 2 d-f 88.
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7.2 Vilka ar berérda?

Faorslagen beror enskilda, trafikskolor, Transportstyrelsen, Trafikverket och
Polismyndigheten. For en beskrivning av vilka konsekvenser forslagen far
hénvisas till kapitel 8 Konsekvensanalys.

Enskilda

De enskilda som berors av forslagen &r personer som har synféltsdefekter
som inte uppfyller medicinforeskrifternas krav om synfalt och som

« aldrig har haft kérkort och som ansoker om korkortstillstand

« tidigare har haft ett kdrkort, men som av olika anledningar har fatt detta
aterkallat eller

e som redan har ett korkort néar synfaltsdefekterna kommer till
Transportstyrelsens kannedom.

De som har fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsdefekter

Det ar svart att veta hur manga personer som faktiskt kommer att beréras av
forslagen, eftersom det saknas mojlighet att fa fram statistik 6ver detta. Det
som gar att séga ar att det initialt kommer att réra sig om ett storre antal
personer, eftersom det kan finnas manga av de som redan har fatt sitt
korkort aterkallat pa grund av synfaltsdefekter som &r intresserade av att fa
genomfora en kdrbeddmning. Transportstyrelsen uppskattar att av de som
tidigare har fatt sitt korkort aterkallat, kan det rora sig om 3 750-5 250
personer som initialt skulle kunna vara aktuella for en kdrbedémning, se
utrakning och antaganden nedan.

| tidigare utredningar [23] har Transportstyrelsen uppskattat att det ar cirka
1 000 personer per ar som far sitt korkort aterkallat pa grund av
synfaltsdefekter. Det innebér att det &r cirka 14 000 personer som fatt sitt
korkort aterkallat eller fatt sin ansékan om korkortstillstand avslagen pa
grund av synfaltsdefekter sedan ar 2010%. Om man antar att cirka 30
procent av dessa personer inte langre ar aktuella for ett korkortsinnehav*’,
aterstar cirka 10 000 personer.

| februari 2025 borjade nya medicinforeskrifter gélla, dar kraven for
synfaltet mildrats i jamforelse med tidigare foreskrifter. Transportstyrelsen
uppskattar att 30-50 procent av de som tidigare fatt sitt korkort aterkallat
uppfyller de nya synfaltskraven. Da aterstar 5 000—7 000 personer som
skulle kunna vara aktuella for en kérbeddmning for synfélt. Alla kommer
dock inte att uppfylla de forutsittningar*® som foreslas for att fa genomféra
en korbeddmning. Myndigheten uppskattar att 25 procent av de kvarvarande
personerna inte kommer att uppfylla dessa forutsattningar. Da aterstar

3 750-5 250 personer som skulle kunna vara aktuella for en kdrbedémning
av de som har fatt sitt korkort aterkallat sedan tidigare.

De som redan har korkort nar synfaltsdefekter konstateras

“ Ar 2010 inforlivades andringsdirektivet 2009/113 avseende synfunktionerna i medicinforeskrifterna.
47 Alder, dodsfall, andra sjukdomar, personer som inte langre har behov av ett kérkort.
48 Inga andra nedsattningar av synen, storlek pé synfaltsdefekter etc.
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Transportstyrelsen uppskattar att 250-400 personer per ar kommer att
genomfora en kdrbeddmning hos Trafikverket, se utrékning och antaganden
nedan.

Transportstyrelsen saknar mojlighet att ta fram statistik 6ver hur manga
personer det handlar om som redan innehar ett kérkort nar synféaltsdefekter
uppdagas. Transportstyrelsen har som ndmns ovan uppskattat att cirka 1 000
personer per ar far sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsdefekter (enligt
de tidigare reglerna om syn). Om man antar att 30-50 procent av dessa
personer uppfyller de nya synfaltskraven, ar det 500700 personer per ar
som skulle kunna vara aktuella for en kérbeddmning for synfalt. Om man
utgar fran att 25 procent av dessa personer inte kommer att uppfylla
forutsattningarna for att fa genomfora en korbedomning for synfalt, aterstar
375-525 personer. Alla dessa personer kommer antagligen av olika skal inte
att genomfora kérbedémningen. Om man antar att 25 procent av dessa
personer inte genomfor en korbedémning for synfalt, aterstar 250-400
personer per ar som skulle vara aktuella for en kérbedémning hos
Trafikverket.

For dem som har genomfort en kérbeddmning med godként resultat och
foljs med medicinska bevakningsvillkor, kan det bli aktuellt att genomféra
en ny kérbedémning om synfaltsdefekterna har forsdmrats. Det innebér att
det kan komma att berora fler enskilda per ar &n 250-400 personer.

7.3 Vilka konsekvenser uppstar om inga atgarder vidtas?

Om inga atgarder vidtas, kommer det aven fortséttningsvis att saknas en
beprovad metod i Sverige for att i undantagsfall visa formaga att
kompensera for sina synfaltsdefekter i korkortsarenden. Det kommer &ven
fortséttningsvis att saknas en verksamhet for kérbedomning for synfalt, vars
ansvar ligger hos en behdrig myndighet dar kérbedémningarna forréttas av
personer med relevant kompetens for uppgiften. Eftersom forskning visar att
det finns individer som kan kompensera for sina synfaltsdefekter och kéra
trafiksakert, skulle det innebara att fler personer &n nédvandigt fortsatt
utesluts fran korkortsinnehav, trots att de som individer inte utgér en risk i
trafiken.

Den som har synfaltsdefekter och inte uppnar nuvarande medicinska krav
for synfalt kommer aven fortsattningsvis att fa sitt korkort aterkallat innan
provning av undantag kan goras. En viktig aspekt ar dock att de nya
foreskrifterna om synfalt har mildare krav &n tidigare. Det innebér att de
som i sadant fall anséker om undantag fran reglerna kommer att ha storre
synféltsdefekter an de som ansokte tidigare. Transportstyrelsen har darfor
anledning att tro att antalet personer som kommer att fa undantag fran
reglerna kommer att minska betydligt.
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7.4 Forslagets dverensstammelse med de skyldigheter som

foljer av Sveriges EU-medlemskap

Sammantaget gor Transportstyrelsen bedémningen att forslaget ar forenligt
med EU-ratten och att det inte gar utéver de skyldigheter som foljer av EU-
rattslig reglering, dess fyra principer om fri rorlighet eller andra
internationella regler. Forslaget grundar sig pa den undantagsmojlighet for
korkortsinnehav som finns i korkortsdirektivets bilaga Il1, punkt 6, stycke 2:

Kaorkort kan i undantagsfall 6vervagas for forare i grupp 1 da
standarderna for synfaltet eller synskarpan inte uppfylls. |
sadana fall ska foraren undersokas av behdrig medicinsk
personal som kan konstatera att det inte foreligger nagon annan
nedséattning av synfunktionen, inklusive blandnings- och
kontrastkanslighet eller nedsatt morkerseende. Forare eller
sOkande bor aven klara av ett praktiskt test som anordnas av en
behérig myndighet.

Tjanstedirektivet

Transportstyrelsen bedémer att forslaget inte fordrar nagon anmalan till
kommissionen i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2006/123/EG av den 12 december 2006 om tjanster pa den inre marknaden
(tjanstedirektivet) och 2 § forordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre
marknaden.

Forslaget innehaller reglering som innebér att kérbedomning for synfalt i
vissa fall kan behdva goras for att avgdra om en person uppfyller de
medicinska kraven for kérkort och korkortstillstand. Transportstyrelsen
foreslar att korbedomningen ska genomforas infor tjansteman hos
Trafikverket mot en avgift med full kostnadstackning.

Det ar saledes fraga om en tjanst, men vissa verksamheter ar enligt artikel
2.2 undantagna fran direktivets tillimpningsomrade. Det galler till exempel
tjanster som har samband med utévande av offentlig makt, se 2 § 8 lag
(2009:1079) om tjanster pa den inre marknaden.

Av forarbeten till lagen framgar bland annat att begreppet offentlig
maktutdvning i stort ssmmanfaller med den svenska termen
myndighetsutévning*. Exempel pd myndighetsutévning kan vara
befogenhet att bestamma om férmaner, rattigheter, skyldigheter etc. | det
har fallet handlar det om en reglering som gor det majligt att alagga en
korkortshavare att gora nagot (kérbedémningen) och att om det inte
genomfors alls eller genomfors med underkant resultat, sa kommer personen
forbjudas att gora nagot (korkortet aterkallas och personen far darmed inte
langre framfora fordon). Transportstyrelsens beddmning &r att den
verksamhet med kdrbeddmning for synfélt som enligt forslaget ska bedrivas
av Trafikverket innefattar myndighetsutévning och att det ar fraga om

49 Prop. 2008/09:187 s. 43 f.
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verksamhet som har samband med offentlig makt, som inte omfattas av
anmalningsskyldigheten. Se &ven nedan om reglerade yrken.

Reglerade yrken

Transportstyrelsen bedémer att forslagen inte fordrar nagon anmalan till
kommissionen enligt 9 kap. 1 § 7 férordning (2016:157) om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer. Myndigheten bedomer dven att det inte kravs nagon
sérskild proportionalitetsprévning enligt férordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller &ndrade krav pa yrkeskvalifikationer.
Transportstyrelsen bedomer att forslaget omfattas av 3 § lagen om
erk&nnande av yrkeskvalifikationer.

Enligt definitionen 15 § 2 i lag (2016:145) om erk&nnande av
yrkeskvalifikationer &r ett reglerat yrke sadan yrkesverksamhet dar det i lag,
forordning eller andra foreskrifter, direkt eller indirekt, krdvs bestamda
yrkeskvalifikationer for att fa tilltrade till eller utéva verksamhet eller nagon
form av denna eller anvanda en viss yrkestitel.

Forslagen innehaller forvisso regler kring kompetens hos den som ska ha
rétt att utféra och bedoma kérbedémningar for synfalt. Det kravs bland
annat att personen sedan tidigare har ett férordnande som forarprévare och
har genomgatt viss utbildning.

I 3 8 lagen om erkdannande av yrkeskvalifikationer anges dock att lagen inte
géller for den som vill utdva ett reglerat yrke som

1. innebdr anstéllning i offentlig tjanst, eller
2. ar forenat med offentlig maktutévning.

Av forarbeten® till lagen om erkannande av yrkeskvalifikationer framgar att
undantaget i punkt 1 avser mer &n att den enskilde ar anstélld av en offentlig
arbetsgivare. Enligt rattspraxis fran EU-domstolen ska anstéllningen
innebéra ett direkt eller indirekt deltagande i myndighetsutdvning och
arbetsuppgifter som har till syfte att skydda statens eller andra offentliga
inrattningars allmanna intressen. Vidare framgar att undantaget endast kan
aberopas om medlemslandet har begransat tilltradet till yrket till sina egna
medborgare. Nagot krav pa svenskt medborgarskap for att bli férarprovare
finns inte, sa detta undantag ar inte tillampligt.

Av samma forarbeten framgar att undantaget i punkt 2 endast avser
verksamhet ”som 1 sig sjélv dr direkt och specifikt forenad med utévande av
offentlig makt” samt att det endast dr godtagbart att undanta ett yrke i dess
helhet om verksamheten ar sa intimt forenad med utévandet av offentlig
makt att verksamheten inte kan sarskiljas fran det normala yrkesutévande.
For mer information om praxis avseende utdvande av offentlig makt
hanvisas till forarbeten om genomforande av tjanstedirektivet®, dar det
bland annat goérs beddmningen att offentlig maktutévning i stort

% Prop. 2015/16:44 5. 51 f.
51 Prop. 2008/09:187 s. 43 f.

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 86 (131)

A STYRELSEN Datum
2025-06-05

Dnr/Beteckning

TSG 2023-7502

sammanfaller med den svenska termen myndighetsutdvning. Trots
hanvisningen gors dock en annan bedémning i forarbetena om erk&nnande
av yrkeskvalifikation. Dar framgar att utévande av offentlig makt inte gar
att jamstalla med myndighetsutovning, men att det ar en faktor som kan
indikera att yrket ar foérknippat med utévande av offentlig makt.

Enligt forslaget kommer det endast att vara forarprovare pa Trafikverket
med den speciella kompetensen som foreslas som kommer att fa utféra och
bedoma koérbeddmningar for synfélt. Resultatet av kdrbeddmningen
kommer direkt att paverka Transportstyrelsens bedémning av om den
enskilde ar medicinskt lamplig och i forlangningen paverka méjligheten att
beviljas och inneha korkort. For dem som inte uppfyller de grundldggande
synfaltskraven kommer resultatet fran kérbedomningen for synfalt att vara
avgorande for om de &r medicinskt lampliga att inneha korkort.
Transportstyrelsen anser darfor att utférandet och beddmningen av
korbedomning for synfalt som utfors av forarprévare med sarskild
kompetens utgdr myndighetsutdvning. Se dven ovan om tjanstedirektivet.

Enligt EU-domstolens praxis omfattas inte stddjande eller forberedande
verksamhet i forhallande till myndighetsutévningen och inte heller fraga om
verksamheter avseende lokaler, tillbehdr eller liknande av undantaget om
offentlig maktutévning. De arbetsuppgifter som kommer att utforas av
forarprovarna med sarskild kompetens inom verksamheten for
kdrbeddmning for synfélt ar inte stodjande eller forberedande verksamhet i
forhallande till myndighetsutévningen som skulle utesluta att undantaget i
punkt 2 ar tillamplig.

Transportstyrelsens bedomning ar darfor att det ar fraga om verksamhet som
kommer att innefatta myndighetsutévning mot enskild och att yrket kommer
att vara sa intimt forenat med myndighetsutévningen att yrket i sin helhet
omfattas av undantaget om offentlig maktutdvning i punkt 2.

Tekniska krav

Anmalningsdirektivet

Transportstyrelsen beddémer att forslaget inte behdver anmélas till
kommissionen enligt artikel 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande tekniska
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster
(anmaélningsdirektivet) samt 6 och 9 88 férordning (1994:2029) om tekniska
regler.

Korbeddémning for synfélt i undantagsfall har sin grund i kérkortsdirektivet
(bilaga Il p. 6), men eftersom den aktuella regleringen i direktivet &r
frivillig for medlemsstaterna ar det inte fraga om att inforliva bindande
unionsrattsakter. Undantaget fran anmalningskraven vid inforlivande av
bindande EU-rattsakter i artikel 7 i anmalningsdirektivet och 11 § i den
svenska forordningen ar darfor inte tillampligt.
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Forslaget innehaller bestammelser om att det bara ar fordon som innehas av
Trafikverket eller trafikskola som far anvandas vid kérbedomning for
synfalt. | forslaget finns inga krav som &r kopplade till fordonens
tillverkning (som tekniska specifikationer, forbudskrav eller liknande). Krav
om att det bara ar fordon som innehas av vissa aktorer som far anvéandas
skulle daremot kunna anses vara ett sadant “annat krav”> som avses i artikel
5.1 i anmalningsdirektivet och 2 § 3 i den svenska forordningen. ”Annat
krav” ir sddana krav som stills p& produkter efter att de har slappts pa
marknaden, som villkor for anvandning, atervinning eller liknande.

Forslaget bedoms dock inte vasentligen paverka fordonens sammansattning,
natur eller saluforing. Att ens privatédgda bil inte kan anvandas vid
korbedomning for synfalt paverkar sannolikt inte marknaden for fordon i
stort. Det ar fraga om en liten verksamhet och det &r samma fordon som
anvands i den vanliga forarprovsverksamheten. Bestammelsen bor dérfor
inte ha nagon storre paverkan pa antalet inkop av fordon hos Trafikverket
eller pa trafikskolorna eller vilka fordon som inhandlas sa att det kan anses
ha paverkan pa marknaden for fordon i stort.

TBT-avtalet

Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte heller behdver anmalas till
WTO enligt TBT-avtalet eller 6 och 9 88 forordningen (1994:2029) om
tekniska regler. Som framgar ovan innebér férslaget om vilka fordon som
far anvandas vid kérbedémningen inte krav kopplade till fordonens
tillverkning (som tekniska specifikationer, forbudskrav eller liknande).
Sadant “annat krav” pa hur produkten fir anvindas efter att den slappts pa
marknaden omfattas inte av “technical regulation” enligt TBT-avtalet.

Datafl6desférordningen

Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte innehaller nagra krav kopplade
till databehandling av elektroniska data. Nagon anmélan enligt artikel 4.2 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1807 av den 14
november 2018 om en ram for det fria fl6det av andra data &n
personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesférordningen) eller enligt 6
och 9 8§ forordning (1994:2029) om tekniska regler &r darfor inte aktuell.
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8 Konsekvensanalys

Nedan redovisas en sammantagen konsekvensanalys for de forslag som
presenteras i kapitlen ovan.

8.1 Konsekvenser for staten, kommuner och regioner
Transportstyrelsen

Forslagen vantas initialt att leda till fler korkortsarenden att hantera for
Transportstyrelsen, eftersom manga av de personer som sedan tidigare har
fatt sitt korkort aterkallat antagligen kommer att ansoka om korkortstillstand
om mojlighet till kérbedomning for synfalt infors. Som framgar ovan
uppskattar Transportstyrelsen att det initialt kan réra sig om 3 750-5 250
personer. Det kommer att kravas mer resurser for att hantera den 6kande
arendemangden som forvantas inkomma initialt.

Transportstyrelsen paverkas av forslagen sa till vida att det kommer att
tillkomma en ny del i provningen av den medicinska lampligheten. Det
innebdr en langre handlaggningstid for dessa arenden. Som framgar tidigare
ar Transportstyrelsens uppskattning att det kommer att réra sig om 375-525
arenden per ar som skulle vara aktuella for en korbedémning for synfalt hos
Trafikverket. Det tillkommer dven ytterligare en del i prévningen for dem
som genomfort en kérbeddmning med underkant resultat och som aberopar
sarskilda skal vid en ny ansokan om korkortstillstand. | Nederlanderna &r
det cirka 50 procent som blir underkanda i korbeddmningen. Om det blir
motsvarande siffror i Sverige, ror det sig alltsd om cirka 125-200 personer
som kommer att genomfora en kérbedémning med underként resultat och
som skulle kunna aberopa sérskilda skal for att fa genomfora en ny
kdrbeddmning. Det ar dock inte troligt att alla som blir underkanda kommer
att ansoka om ett nytt korkortstillstand och havda sarskilda skal.

Samtidigt forvantas forslaget leda till att Transportstyrelsen kommer att fa
in farre ansokningar om undantag som géller synfaltsdefekter och korkort
for behorighet B, eftersom vi foreslar att undantagsmojligheten som finns i
8 kap. 11 § korkortsforordningen begréansas till att inte omfatta dessa
situationer. Det innebér att myndigheten inte kan prova sadana ansokningar
i framtiden. Transportstyrelsen uppskattar att det skulle kunna réra sig om
cirka 200 &renden per ar. For myndigheten innebar det att mindre resurser
behover laggas pa att prova ansokningar om undantag.

Transportstyrelsen kommer behdva ta fram nya rutinbeskrivningar for
hanteringen av denna typ av arenden. Myndigheten kommer &ven att behéva
ta fram nya mallar for denna typ av foreldgganden och beslut. Vidare
kommer det krdvas att nuvarande medicinforeskrifter revideras samt att det
tas fram helt nya foreskrifter géallande korbedémning for synfalt.

Eftersom Transportstyrelsens forslag bygger pa att det inte ska behovas
nagon it-utveckling, kommer prévningen av dessa darenden krava manuell
hantering i flera steg. Det kan innebéra att dessa &renden kraver storre
arbetsinsats.
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Transportstyrelsen kommer tillsammans med Trafikverket att behdva ta
fram ett informationsmaterial om kérbeddmningsprocessen, vilket ska
lamnas till den enskilde vid ett beslut eller foreldggande om kdrbeddémning
for synfélt.

Trafikverket

Trafikverket berors av forslagen, eftersom det &r de som ska vara behdorig
myndighet att anordna kérbeddémningar for synfalt. Myndigheten kommer
behdva ta fram en helt ny typ av verksamhet som hanterar och bedémer
denna typ av kérbeddmningar. Trafikverket uppskattar att det kommer
behdvas fungerande verksamheter for detta pa minst 7 orter, jamnt fordelade
Over Sverige. Vidare kommer Trafikverket att behdva vidareutbilda befintlig
personal i att forratta kdrbedomningar for synfalt eller anstélla personal for
detta andamal. Trafikverket uppskattar att det initialt kommer att behovas
minst sju forarprovare med speciell kompetens att forratta korbedomningar
for synfalt. Det handlar i sa fall om 2 procent av alla férarprovare som finns
i dag®.

Det kommer ocksa att kravas extra personal som hanterar de administrativa
delarna, sa som till exempel att skéta kontakten med Transportstyrelsen i
dessa arenden och att boka tider for korbedémningar. Trafikverket kommer
att behGva se Over sitt systemstdd for fakturering, sa att de kan ta ut den
avgift som den enskilde behdver betala for att fa genomfora
korbeddomningen.

Trafikverket behdver &ven ta fram en utbildning foér de forarprévare som ska
ha sérskild kompetens i att forratta kdrbedomningar for synfalt. Denna
utbildning maste erbjudas kontinuerligt for att sakerstélla att det finns
tillrackligt med forarprévare med sadan kompetens. Om en verksamhet med
korbedomning for synfalt inférs, kommer Trafikverket att behdva ta hjalp av
Nederlanderna nar det géller utbildningen av de forsta av dessa
forarprovare. Det ankommer sedan pa Trafikverket att forvalta utbildningen,
bibehalla kompetensen och expertkunskapen inom myndigheten.

Vidare kommer Trafikverket att behdva ta fram rutinbeskrivningar och
protokoll for hur kérbedémningarna ska genomforas och hur resultatet ska
rapporteras till Transportstyrelsen. Enligt Trafikverket kommer det att
kravas it-utveckling for att protokollen ska kunna hanteras i det digitala
system som redan finns hos dem.

Det ankommer sedan pa Trafikverket att forvalta verksamheten med
korbeddmningar for synfalt i sin helhet.

Initialt kommer det att vara manga som vill boka tider for krbedémning
hos Trafikverket, med foljden att vantetiden kan bli lang i borjan. Den
kommer dock att minska efter hand. Enligt Transportstyrelsens uppskattning
kommer det att handla om 250-400 kérbedémningar per ar. Av de som far
ett godkant resultat och beviljas korkort/far behalla sitt korkort, kommer ett

52 Enligt uppgift fran Trafikverket finns det cirka 350 forarprévare.
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antal att ha medicinska bevakningsvillkor eftersom synfaltsdefekten kan
forsdmras. | de fall synféltsdefekten har forsémrats kan det bli aktuellt for
dessa personer att genomfora en ny kérbeddmning for synfélt for att visa att
de fortfarande kan kompensera for sina defekter. Det innebar att
Trafikverket kan komma att behdva hantera fler &n 250—400
korbedomningar per ar.

Polismyndigheten

Polismyndigheten berdrs genom att de inte kommer att kunna kontrollera
digitalt om de personer som har fatt beslut om koérbedémning for synfalt har
rétt att framféra fordon i trafik vid 6vningskdrning eller vid genomférande
av korbeddmning for synfalt. Detta eftersom personerna kommer att sakna
korkortstillstand och eftersom beslut om kérbedomning for synfalt inte
kommer att registreras i VTR. Den polisman som genomfor en trafikkontroll
maste ha vetskap om att vissa personer som évningskaor har ratt att
ovningskora pa trafikskola och att genomfara kérbedomning for synfalt,
trots att det inte framgar av VTR.

8.2 Konsekvenser for foretag

Forslaget beror trafikskolor genom att en ny kategori elever kommer att
vilja 6vningskdra pa trafikskolan. Det ar personer som aldrig har haft ett
korkort tidigare och inte uppfyller grundkraven for synfaltet, men som
behdver dvningskora i syfte att kunna genomféra en kdrbedémning for
synfalt hos Trafikverket. Om personen blir godkand pa kérbedémningen
kan ett vanligt korkortstillstand utfardas och personen kan fortsatta med sin
ovningskdrning som vanligt.

Dessa elever kommer inte att ha nagot kdrkortstillstand, eftersom
utredningen av den medicinska lampligheten avseende synfalt fortfarande
pagar. Det innebar att trafikskolorna kommer att ta emot elever med
synfaltsdefekter, dar personerna &nnu inte har visat att de kan kompensera
for sina defekter.

Trafikskolorna kommer att behdva kontrollera dessa elever ratt att
évningskdra pa ett annat satt an hur de gor med elever som har ett
korkortstillstand. Eleverna maste infor varje korning ha med sig sitt beslut
om kdérbeddémning for synfélt for att kunna visa det for trafikskolan och
eventuellt polis om man blir stoppad i en trafikkontroll.

Det kan ocksa handla om personer som tidigare har haft ett korkort, men
som har fatt det aterkallat pa grund av synfaltsdefekter. Dessa personer
kommer ocksa behéva ansoka om korkortstillstand déar den medicinska
lampligheten kommer att utredas. Om det har gatt manga ar sedan korkortet
aterkallades, ar det mojligt att en del av dessa personer ser ett behov av att ta
korlektioner innan man genomfor kérbeddmningen for synfalt. Det innebar
att trafikskolorna kan fa ytterligare en ny kategori av elever som vill
6vningskora. Det handlar om personer med synféltsdefekter som tidigare
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har haft ett korkort, men som vill férnya sina kunskaper innan de bokar en
korbeddmning for synfélt hos Trafikverket.

Avsikten med 6vningskorningen ar att eleven ska ha mojlighet att forbereda
sig sa pass att han eller hon kan framfora ett fordon i trafik utan problem
och ocksa har sa pass stor kunskap om trafikregler att en kérbedémning kan
genomforas med rattvisande resultat. Det innebar att det inte stélls krav pa
trafikskolorna att l&ra ut hur eleven kan kompensera for sina
synfaltsdefekter. Det finns daremot inte nagot som hindrar en trafikskola
fran att lara sig mer om synfaltsdefekter och utveckla en verksamhet med
sadan inriktning. Det ar mojligt att det skapas intresse for och behov av
specialiserade trafikskolor, vilket kan vara en fordel for branschen.

Trafikskolorna berors aven sa till vida att bilar som innehas av trafikskolor
kommer kunna anvéndas vid sjalva korbeddmningen hos Trafikverket. Det
inneb&r dock ingen ny hantering for trafikskolorna, eftersom deras bilar
aven far anvandas vid det vanliga korprovet (uppkérning).

8.3 Konsekvenser for enskilda
Privatpersoner

Kdrbeddmning for synfalt

For den enskilde skulle det vara positivt ur ett tillganglighetsperspektiv och
for livskvaliteten i stort om det inférdes ett tillforlitligt satt att testa
korformagan i undantagssituationer for personer med synfaltsdefekter. En
korbedomning for synfalt skulle ge manga enskilda som inte uppfyller de
medicinska kraven avseende synfaltet en mojlighet att visa om de kan
kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte.

Ett praktiskt prov for behorighet B som testar korformagan skulle sannolikt
ocksa bidra till 6kad forstaelse och acceptans hos den enskilde for det fall
stallningstagandet &r att korkortsinnehav inte ar lampligt. En kérbedémning
for synféalt med ett underként resultat kommer sannolikt vara lattare att
forsta och acceptera an ett beslut som har fattats enbart pa ett medicinskt
underlag.

Fortsatt innehav istallet for aterkallat korkort

For den enskilde innebar forslaget att korkortet inte aterkallas direkt i de fall
han eller hon inte uppfyller de medicinska kraven avseende synfaltet. Att fa
sitt korkort aterkallat kan fa stora konsekvenser for den enskilde och det
finns vinster med att undvika detta om det a&r mojligt.

Foreslagna &ndringar innebar i stéllet att personen, trots synfaltsdefekter,
kan beviljas ett fortsatt korkortsinnehav om han eller hon uppfyller vissa
kriterier som anges i medicinforeskrifterna. Ett av dessa kriterier ar ett
godkant resultat pa en korbedémning for synfalt. Genom ett godkant resultat
pa korbedomningen har personen visat att han eller hon kan kompensera for
sina synfaltsdefekter och kan framféra bilen pa ett trafiksakert sétt.
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Ovningskdrning pa trafikskola

Forslagen innebdr att personer som har fatt ett beslut om korbedémning for
synfalt och som behéver évningskdra infor kérbedémningen, endast
kommer att kunna 6vningskora pa en trafikskola. Det innebar negativa
ekonomiska konsekvenser, eftersom personen inte kommer kunna
6vningskaora privat utan behdver betala for korlektioner hos en trafikskola.
Anledningen till att Transportstyrelsen inte foreslar nagon méjlighet for
privat 6vningskorning for dessa personer ar att myndigheten fran ett
trafiksakerhetsperspektiv bedomt att 6vningskdrningen ska ske under
uppsikt av trafikskolel&rare som &r utbildad for att handleda och ingripa vid
eventuellt farliga situationer. Ovningskorningen ska dessutom ske i en bil
med dubbelkommando for fardoroms®3. Det ar fortfarande inte utrett om
personen kan kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte och darmed
framfora en bil pa ett trafikséakert satt.

Avgift

Att genomfdra en kdrbeddmning for synféalt kommer att vara férenat med en
kostnad. Trafikverket uppskattar att kostnaden for en kdrbedémning for
synfalt kommer att vara 2 000 kronor for den enskilde.

Fordonet som ska anvandas vid kérbedémningen for synfalt

Forslagen innebar att det endast kommer att ga att genomfora
korbeddmningen i en bil som innehas av antingen Trafikverket eller en
trafikskola. Den enskilde kommer att beh6va betala en avgift for att fa
anvanda fordonet under beddmningen. I dagsléget kostar det 800 kronor att
hyra en bil vid ett vanligt korprov (uppkdrning) hos Trafikverket. Nar det
galler 1an av bil fran trafikskola &r det svart att uppge nagon specifik
kostnad, bland annat for att det varierar mellan de olika trafikskolorna i
landet. Det mest troliga &r dock att personen kommer valja att hyra fordonet
av Trafikverket, eftersom mojligheten att genomféra en kdrbedémning for
synfalt kommer att finnas pa ett begransat antal platser i Sverige.

En kdrbedémning for synfalt

En person som genomfor en kérbedémning for synfélt med underkant
resultat kommer inte att ha mojlighet att géra om kérbeddmningen om det
inte foreligger sérskilda skél. Avgdrande for om det foreligger sérskilda skél
bor vara om det tillkommit nya omstandigheter som skulle kunna ge
forbattrade forutsattningar att klara en kdrbedomning. Det kan till exempel
vara om personen kan visa att han eller hon har genomgatt en
synrehabilitering, dar formagan att kompensera har tranats upp eller att
synféltsdefekterna har forbéattrats.

Den enskilde kommer inte heller att kunna dverklaga Trafikverkets beslut
géllande resultatet av kérbeddmningen.

%3 Se “Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2016:22) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar
och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare” och *Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2013:43) om bilar och slapvagnar som dras av bilar”.
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Tjansteman

Forslagen far ocksa konsekvenser for enskilda tjansteman hos Trafikverket
som vill arbeta som forarprovare med speciell kompetens att forrétta
korbeddmningar for synfalt. Det kommer inte racka med att ha ett
forordnande som forarprovare, utan det kommer ocksa kravas minst tre ars
yrkeserfarenhet samt att personen genomgar en speciell utbildning. Denna
utbildning kommer att hallas internt hos Trafikverket och borde inte leda till
nagra kostnader for den enskilda tjanstemannen.

8.4 Forslagets proportionalitet
Paverkan for staten, kommuner och regioner

Manuell hantering

Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag som kraver begransad it-
utveckling. Konsekvensen av det &r till exempel att beslutet om
korbedomning inte kan registreras i VTR och att hanteringen blir manuell i
manga delar. Det i sin tur far konsekvenser for andra aktorer. Se exempel pa
konsekvenser nedan.

Trafikverket kan inte digitalt i VTR kontrollera om personen som vill boka
tid for korbedomning har fatt ett férelaggande eller ett beslut om
korbeddmning for synfalt.

Trafikverket behover kontakta Transportstyrelsen for att fa en kopia av
foreldggandet eller beslutet och det medicinska underlag som behovs for att
Trafikverket ska kunna planera kérbedémningen.

Polismyndigheten kan inte digitalt i VTR kontrollera om en person som har
fatt ett beslut om kérbedomning for synfalt har ratt att framfora fordon i
trafik vid 6vningskorning eller genomforande av korbeddmning for synfélt.
Detta eftersom personerna kommer att sakna korkortstillstand och ratten att
framfora fordon i trafik i stallet foljer av beslutet om korbeddmning for
synfalt och det beslutet inte kommer vara registrerat i VTR.

Trafikskolorna behover sakerstélla ratten att 6vningskora pa ett annat sétt an
normalt, eftersom eleven inte kommer att ha korkortstillstand utan i stallet
ett beslut om kérbedémning for synfalt. Vidare behover trafikskolorna
sakerstalla att eleven har med sig sitt beslut om kdrbedémning for synfalt
vid varje korning, eftersom eleven vid en poliskontroll kommer att behdva
visa upp beslutet.

Transportstyrelsen anser dock att det ur ett samhallsekonomiskt perspektiv
ar proportionerligt att hanteringen i vissa delar blir manuell, eftersom
malgruppen ar liten och kostnaderna for en implementering blir lagre an om
hanteringen blir digital. De negativa konsekvenserna beddms dessutom vara
hanterbara for berdrda aktorer.

Sarskild utbildning
Transportstyrelsens forslag innebér att Trafikverket ska ansvara for att ta
fram och tillnandahalla den sarskilda utbildningen av de sarskilda
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forarprovare som ska utféra korbedémningarna for synfalt. Forslaget
innehaller dock ingen reglering av innehallet i utbildningen eller krav pa
sékerstéllande av den fortsatta kompetensen eller foreskriftsbemyndigande
for Transportstyrelsen att ta fram foreskrifter med sadan reglering. Se éven
kapitel 11.5.

For Trafikverket innebar ansvaret for att ta fram en utbildning tid och
kostnader for myndigheten for att forvarva den kompetens som behévs och
sedan forvalta den inom myndigheten.

For Transportstyrelsen skulle ett foreskriftsbemyndigande att ta fram
foreskrifter om innehall i den sarskilda utbildningen ta tid och resurser i
ansprak samt kréava att inte bara Trafikverket forvéarvar kunskap om vad
utbildningen behdver innehalla, utan att &ven Transportstyrelsen behéver
forvarva liknande kunskap.

Transportstyrelsen anser att forslaget att lata Trafikverket ansvara for den
sarskilda utbildningen for forarprovare, utan att narmare reglera innehallet i
utbildningen ar proportionerligt sett till verksamhetens omfattning.
Trafikverket bedoms kunna ta ansvar for utbildningens innehall och kvalitet,
utan de kostnader och den administration som ytterligare reglering skulle
innebéra.

Forslagens paverkan for individen

Begransning av méjligheten att anséka om undantag enligt
korkortsforordningen

Som framgar av kapitel 6.3. féreslar Transportstyrelsen att en person som
inte uppfyller grundkraven for synfalt, under vissa forutsattningar anda ska
kunna medges innehav av behérighet B%. Forutom medicinska
forutsattningar krévs att personen har genomfort en korbedémning for
synfalt med godkant resultat. Om de medicinska forutsattningarna inte &r
uppfyllda, kommer det inte att vara aktuellt fér personen att genomféra en
korbedomning for synfalt. Transportstyrelsen foreslar att dessa krav ska
regleras i medicinforeskrifterna, vilka i och for sig inte omfattas av denna
konsekvensutredning.

Fragan hanger dock nara samman med, och ar den huvudsakliga
anledningen till att Transportstyrelsen foreslar att den undantagsmojlighet
som regleras i 8 kap. 11 § korkortsférordningen begransas, sa att den
majligheten inte omfattar de medicinska kraven om synfalt for behorighet
B. | stéllet ar avsikten att undantag fran huvudkravet ska vara en del av
medicinforeskrifterna, och att kdrbedémningen for synfalt ska vara det
avgorande momentet i friga om undantag, men endast nar

o minimikraven i korkortsdirektivet medger det, och
o synféltsdefekterna inte ar alltfér omfattande.

% Transportstyrelsen kommer i vissa fall att fa en ny del i den medicinska prévningen att hantera.
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Undantag fran synfaltskraven kan, enligt minimikraven i korkortsdirektivets
bilaga I11, 6vervégas under forutsattning att personen har undersokts av
behorig medicinsk personal som kan konstatera att det inte foreligger nagon
annan nedsattning av synfunktionen, inklusive blandnings- och
kontrastkanslighet eller nedsatt morkerseende. Transportstyrelsens tanke &r
att dessa krav ska framga av medicinforeskrifterna.

Likasa tanker Transportstyrelsen att medicinforeskrifterna ska innehalla en
gransdragning vid storre sammanhangande synféltsdefekter pa liknande satt
som i Nederlanderna. Det innebar att omfattningen av synféltsbortfallet inte
far overstiga en viss grans for att korkort ska kunna beviljas.

Genom den foreslagna begransningen i korkortsférordningen forsvinner
individens mojlighet att ansoka om undantag pa det satt som galler for andra
tillstand i medicinforeskrifterna. Daremot kommer personen fa andra
mojligheter att inneha korkort, trots synfaltsdefekter som inte uppfyller
grundkraven i medicinforeskrifterna, genom en kérbedémning for synfalt,
se kapitel 6.2.2. Transportstyrelsen anser darfor att &ndringen ar bade
proportionerlig och motiverad.

Skyldighet att genomga korbeddémning for synfalt vilken dessutom ar
forenad med kostnad

Transportstyrelsens forslag innebar att korbedoémning for synfalt blir en del
av prévningen av den medicinska lampligheten for kérkort och en
skyldighet att genomga, om det behovs for denna prévning. Som framgar av
kapitel 6.4 och 9.1 foreslar Transportstyrelsen ocksa att korbedémning for
synfélt ska vara forenad med en kostnad for individen, som innefattar avgift
for korbedémning och hyra av bil.

Den foreslagna begrénsningen i 8 kap. 11 § korkortsforordningen innebar att
det inte heller kommer att vara mojligt att anstéka om undantag fran kravet
att genomfora korbeddmning for synfélt.

Synfaltskartor kan inte pa individniva avgora vem som kan kompensera for
sina synféltsdefekter och studier visar att &ven mindre defekter kan innebéra
ett problem i trafiken. Om en kérbeddmning for synfélt hos behorig
myndighet tas fram i Sverige, bor den anvandas som en del i alla
undantagsbeddémningar géllande synfalt och behérighet B. Detta &r
motiverat bade ur ett trafiksdkerhets- och ett likabehandlingsperspektiv.

En viktig aspekt i sammanhanget ar ocksa att de medicinska kraven for
synfélt nyligen har mildrats, vilket innebér att det &r fler personer med
synféltsdefekter som forvantas uppfylla kraven &n tidigare. De personer som
behover ett undantag fran reglerna har darfor generellt storre defekter an
tidigare, se aven kapitel 4.3.

Dessutom ar det enligt Transportstyrelsens bedémning mer i linje med syftet
med korkortsdirektivet att korbedémning for synfélt blir en forutséattning for
ett undantag fran grundkraven. Att korbedomning for synfalt gors till en del
av bedomningen av den medicinska lampligheten innebér ocksa att korkort
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inte aterkallas innan individen forelagts om att genomféra en kérbedémning
for synfalt. Jamfort med i dag innebar det en stor vinst ur individens
perspektiv, eftersom en korkortsaterkallelse inte sallan leder till svarigheter
att behalla arbete och sociala kontakter. En korkortsaterkallelse kan dven ge
begrénsad tillganglighet till boende, umgange, fritidsaktiviteter och
mojligheter att genomfdra vardagssysslor.

Transportstyrelsen anser att forslaget ar bade proportionerligt och motiverat,
trots att det leder till kostnader for individen.

Begransning till endast en kérbedémning med underkéant resultat

Som framgar av kapitel 6.3.2 kommer personen endast att fa genomfora en
korbedomning med underkant resultat. Anledningen till detta &r att en
underkand kérbedomning visar att personen saknar formaga att kompensera
for sina synfaltsdefekter. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv maste formagan att
kompensera for sina synfaltsdefekter sitta i ryggraden och fungera vid varje
tillfalle da personen framfor ett fordon.

Transportstyrelsen forslar dock att det ska finnas en mojlighet for den
enskilde att fa genomfora en ny kérbedémning, om nya omstandigheter
innebér att det foreligger sarskilda skal. Det kan till exempel vara att
personen kan visa att han eller hon har genomgatt en synrehabilitering, dar
formagan att kompensera har tranats upp eller att synfaltsdefekterna har
forbattrats.

Transportstyrelsen anser att forslaget ar bade proportionerligt och motiverat
ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Ett underkant resultat pa kérbedomningen
visar att personen inte kan kompensera for sina synféltsdefekter.

Trafikverkets beslut ifrdga om kérbedomningen gar inte att 6verklaga
Transportstyrelsen foreslar att Trafikverkets beslut avseende resultatet fran
kdrbeddmningen inte ska kunna 6verklagas. Det innebér att personen inte
kommer att kunna fa en 6verprévning av resultatet fran korbedémningen.
En av anledningarna till det &r att forarprovarens bedémning av kérningen
ar svar for en domstol att 6verprova. Bedémningen grundar sig pa den
narvarande forarprovarens expertis i specifika situationer som uppstar under
korningen. FOr att kunna 6verprova beslutet krdvs att man har varit med
under sjalva korningen och innehar samma yrkeskunskaper som
forarprovaren med speciell kompetens att forratta korbedomningar for
synfélt. Det ar i det ndrmaste omaojligt for den enskilde att i efterhand bevisa
sin sak.

Daremot foreslas att Transportstyrelsen far ett bemyndigande att ta fram nya
foreskrifter som reglerar de ndrmare forutsattningarna for korbedomning for
synfalt. Det ger forutsattningar for rattssakra och likvardiga bedémningar.
Transportstyrelsen anser darfor att forslaget ar proportionerligt och
motiverat.

Begransning till att dvningskorning endast far ske pa trafikskola
Transportstyrelsen foreslar att den som har ett beslut om kérbedémning for
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synfalt endast ska fa 6vningskora pa en trafikskola. Det innebér att en
person som behdver dvningskdra infor sin kdrbedomning for synfalt inte
kommer kunna 6vningskora privat, till skillnad mot den som genomfor en
“vanlig” 6vningskorning. Det innebér negativa ekonomiska konsekvenser
for den enskilde, eftersom han eller hon inte kommer kunna dvningskora
privat, utan behdver betala for korlektioner hos en trafikskola.

Transportstyrelsen bedémer dock att det ur ett trafiksakerhetsperspektiv, for
bade den enskilde och foér dvriga trafikanter, kravs att personen genomfor
ovningskorningen under uppsikt av trafikskoleldrare eller utbildningsledare
som &r utbildad for att handleda och ingripa vid eventuellt farliga
situationer. Ovningskorningen ska dessutom ske i en bil med
dubbelkommando for fardbroms.

Trots att foreslaget innebér negativa ekonomiska konsekvenser for den
enskilde, anser Transportstyrelsen att forslaget ar bade proportionerligt och
motiverat. Nar personen dvningskor ar det fortfarande inte klargjort om han
eller hon kan kompensera for sina synfaltsdefekter eller inte och darmed kan
framfora fordonet pa att trafiksakert sétt.

Begransning till att korbedémningen endast far genomféras i en bil som
innehas av Trafikverket eller trafikskolor

Transportstyrelsen foreslar att korbedomningen for synfalt endast far
genomforas i en bil som innehas av Trafikverket eller av en trafikskola.
Precis som kravet om att 6vningskorningen endast far ske pa en trafikskola,
handlar detta krav om att bilen som anvénds for kdrbedémningen ska vara
tillforlitlig fran trafiksakerhetssynpunkt och bland annat vara utrustad med
dubbelkommando for fardbromsen.

Kravet innebdr en extra kostnad for personen som ska genomfora en
korbedomning for synfalt, eftersom han eller hon inte kommer fa anvéanda
en privat bil. Transportstyrelsen bedémer dock att det ur ett
trafiksakerhetsperspektiv, for bade den enskilde och for dvriga trafikanter,
kravs att bilen som anvéands under kérbedomningen &r utrustad pa sadant
sétt att forarprovaren som forrattar beddmningen kan handleda och ingripa
vid eventuellt farliga situationer. Det innebar heller ingen skillnad mot hur
det fungerar vid det vanliga korprovet (uppkorning) som ocksa maste
genomforas i en bil som innehas av antingen Trafikverket eller en
trafikskola.

Trots att foreslaget innebér negativa ekonomiska konsekvenser for den
enskilde anser Transportstyrelsen att forslaget ar bade proportionerligt och
motiverat.

8.5 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Tidpunkt for ikrafttradande
Nér det géller tidpunkt for ikrafttradande behdver hansyn tas till foljande:
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o Transportstyrelsen behdver tid for att revidera och ta fram nya
foreskrifter, nya mallar for beslut och forelaggande samt nya
rutinbeskrivningar for handldggning av en ny typ av prévning.

o Transportstyrelsen och Trafikverket behover tid for att ta fram ett
informationsmaterial som ska lamnas till den som far ett beslut eller ett
forelaggande om kdrbeddmning for synfalt.

o Trafikverket behover tid for att fa en verksamhet som kan anordna
korbedomningar for synfalt pa plats.

o Trafikverket behover tid for att rekrytera och utbilda de forarprévare
som ska forratta kérbedomningar for synfalt. Initialt kommer
Trafikverket att ta hjalp av Nederlanderna for att utbilda de forsta
forarprovarna med speciell kompetens att forratta korbedomningar for
synfalt. Det innebar att dessa personer kommer att aka till
Nederlanderna for att fa en sadan utbildning pa plats hos CBR.

Trafikverket bedomer att det kommer att ta 18 manader att fa en ny
verksamhet pa plats och hinna rekrytera och utbilda de forsta forarprovarna
med speciell kompetens som kommer att forratta dessa korbedémningar.

Transportstyrelsen behdver tid bland annat for att ta fram nya foreskrifter
och bedomer att det kan ske inom dessa 18 manader. De nya foreskrifterna
behover trada ikraft samtidigt som den nya lagstiftningen.

Transportstyrelsen foreslar att reglerna trader ikraft den 1 mars 2027. Detta
datum forutsatter att regeringen fattar beslut om att ga vidare med forslaget
under hosten 2025, sa att Transportstyrelsen och Trafikverket hinner
genomfora det arbete som beskrivs ovan. Det forutsatter ocksa att de bada
myndigheterna far tillrackligt anslag i den omfattning som redovisas i
kapitel 9.

Behov av sarskilda informationsinsatser

Transportstyrelsen anser att det finns ett stort behov av generella
informationsinsatser till alla som berérs av de forandrade regler som
foreslas. De mest relevanta grupperna ar medborgare, patientorganisationer,
halso- och sjukvarden, trafikskolor, Trafikverket och Polismyndigheten. Hur
dessa informationsinsatser ska se ut gar dock inte att faststélla i dagslaget,
utan det blir aktuellt narmare inpa ikrafttradandet av de nya reglerna.

8.6 Uppféljning och utvardering

Om det infors en verksamhet med kdrbeddémning for synfélt dar enskilda
som har synféltsdefekter kan visa om de kan kompensera for sina
synfaltsdefekter eller inte, anser Transportstyrelsen att det finns ett stort
behov av att folja upp och utvardera en sadan verksamhet. Det ar en helt ny
typ av verksamhet som i sadant fall infors i Sverige, dar det ar viktigt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv att folja upp sa att verksamheten uppfyller avsett
syfte.

Transportstyrelsen anser att det ar viktigt att sakerstalla att verksamheten
fungerar som den ska och att kérbedémningen for synfalt verkligen kan
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sarskilja pa enskilda som kan respektive inte kan kompensera for sina
synfaltsdefekter och kora trafiksakert.

En sadan uppfoljning skulle kunna handla om att f6lja upp hur manga
personer som blir godkanda respektive underkanda i sin kérning hos
Trafikverket, hur manga som har varit med om trafikolyckor och om
korbedomningen har formaga att sarskilja mellan dem som kan kora
trafiksakert eller inte. Det skulle kunna ske inom ramen for ett
forskningsprojekt.

Kdrprov i trafik for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall



) N\ TRANSPORT

A

STYRELSEN

Utredningsuppdrag

Datum

2025-06-05

Dnr/Beteckning

100 (131)

TSG 2023-7502

9 Sammanstallning av ekonomiska effekter
och konsekvenser

| det hér kapitlet redovisas en sammanstéllning av de ekonomiska effekterna
och konsekvenserna av de forslag som Transportstyrelsens presenterar i
kapitel 6. Redovisningen utgar dels fran vilka effekter och konsekvenser
forslagen far for den enskilde, dels vilka effekter och konsekvenser
forslagen far for Transportstyrelsen och Trafikverket.

Om regeringen fattar beslut om att ga vidare med forslaget, behover bade
Trafikverket och Transportstyrelsen 18 manader for att fa en verksamhet
med korbedémning pa plats.

9.1

Ekonomiska effekter och konsekvenser for den enskilde

Nedan redovisas de sammantagna effekterna och konsekvenserna for den

enskilde.

Tabell 1 Effekter och konsekvenser av en kérbedémning for synfalt fér den enskilde

Forslag

Effekter och konsekvenser

Kostnader

Att kérbeddmningen for
synfalt blir en del av den
medicinska utredningen
for ett kérkortsinnehav

Den som soker eller har korkort eller
korkortstillstdnd kommer att vara skyldig att
genomga en kérbedémning for synfalt. Syftet med
koérbeddémningen for synfalt &r att ge personen en
mojlighet att visa att han eller hon kan kompensera
for sina synfaltsdefekter och déarigenom kan kora
trafiksakert.

Korbeddmningen for synfalt kommer att vara
forenad med en avgift.

Tillkommande
kostnad for
individen i form
av en avgift for
kérbeddmning
for synfalt: 2 000
kronor per
kortillfalle.

Att de medicinska
forutséattningarna for
kérbeddmning for
synfélt i undantagsfall
blir en del av de
medicinska kraven

Korkortet behover inte alltid direkt aterkallas eller
ansokan om korkortstillstand direkt avslas om
personen har synfaltsdefekter som inte uppfyller
grundkraven om synfaltet. Det kommer i stéllet att
prévas om personen uppfyller vissa forutsattningar
for att innehav ska kunna medges trots
synfaltsdefekter.

Att undantags-
mojligheten som
regleras i 8 kap. 11 8§
korkortsférordningen
begransas sa att den
inte omfattar de
medicinska kraven om
synfélt for behdrighet B

Personen kommer inte langre att kunna ansodka
om undantag fran de medicinska kraven om synfalt
for behorighet B. Han eller hon kommer i stéllet att
behdva genomga en kérbedémning for synfalt som
en del i den medicinska utredningen.

Att den som anstéker om
korkortstillstand under
vissa forutsattningar
kan fa ett beslut om
kdrbeddmning for
synfélt. Beslutet om
kdrbeddmning for
synfalt ger personen ratt

Den som aldrig har haft ett kérkort tidigare eller
som fatt sitt korkort aterkallat och som har
synféltsdefekter som inte uppfyller kraven om
synfalt far en mojlighet att Gvningskora pa
trafikskola, trots att han eller hon inte har fatt ett
korkortstillstand. Syftet med 6vningskérningen ar
att personen ska ha méjlighet att férbereda sig sa
pass att han eller hon kan framféra ett fordon i
trafik utan problem och ocksa har sa pass stor
kunskap om trafikregler att en kérbedémning fér

Tillkommande
kostnad for
individen i form
av korlektioner
infor
koérbedémningen
for synfalt.
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att dvningskdra hos en
trafikskola

synfalt kan genomforas.

Det kommer dock inte att vara mdjligt for personen

att dvningskora privat.

Att kérbedémning for
synfalt endast far
genomfdras i en bil som
innehas av Trafikverket
eller en trafikskola

Personen som ska genomga en kérbedémning for
synfalt behdéver "hyra” den bil som ska anvandas
under kérbeddémningen.

Tillkommande
kostnad for
individen i form
av hyra av bil:

i dagslaget
kostar det till
exempel 800
kronor att hyra
bil av
Trafikverket.

9.2

Ekonomiska effekter och konsekvenser for

Transportstyrelsen

Nedan redovisas de sammantagna ekonomiska effekterna och

konsekvenserna for Transportstyrelsen.

Tabell 2 Sammanstélining av effekter och konsekvenser for Transportstyrelsen

Forslag

Effekter och konsekvenser

Kostnad

Att de medicinska
forutséattningarna for att
i undantagsfall anses
lamplig for
kdrkortsinnehav, trots
nedséattningarna i
synféltet, blir en del av
de medicinska kraven
for innehav av korkort
(medicinféreskrifterna)

Korkortet behover inte alltid aterkallas eller
ansokan om korkortstillstand avslas om
personen har synfaltsdefekter som inte uppfyller
grundkraven om synféltet. Det kommer i stéllet
att prévas om personen uppfyller vissa
forutsattningar for att innehav ska kunna
medges.

Medicinforeskrifterna behover revideras.

Tillkommande
kostnad for
regelarbete, se
kostnad nedan.

Att kérbeddmning for
synfélt blir en del av den
medicinska utredningen
for koérkortsinnehav

Korbeddmning for synfalt blir en del av
utredningen av om en person ar medicinskt
lamplig for ett kdrkortsinnehav. Det innebér att
det tillkommer ytterligare ett steg i
korkortsutredningen dar personen i vissa fall ska
genomga en kérbedémning for att visa om han
eller hon kan kompensera for sina
synfaltsdefekter.

Vissa av de korkortsarenden som
Transportstyrelsen handlagger kommer att fa ett
ytterligare steg i utredningen innan ett beslut kan
tas. Handlaggning kommer i dessa fall att ta
langre tid, eftersom det tillkommer ett nytt steg i
utredningsarbetet.

Transportstyrelsen behover ta fram nya mallar,
rutiner och instruktioner for hantering av dessa
arenden samt information till medborgare och
trafikskolor.

Transportstyrelsen behdver genomféra interna
informations- och utbildningsinsatser.

Tillkommande
kostnad for langre
handlaggnings-
tid: 0,45 mnkr/ar

Tillkommande
kostnad for att ta
fram nya mallar,
rutiner och
instruktioner: 75
tkr
(engangskostnad).
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Att undantags-
mojligheten som
regleras i 8 kap. 11 §
korkortsférordningen
begransas sa att den
inte omfattar de
medicinska kraven om
synfélt foér behorighet B

Personen kommer inte langre att kunna ansoka
om undantag fran de medicinska kraven om
synfalt.

Transportstyrelsen kommer att fa ett minskat
flode av undantagsarenden.

Ingen
tilkommande
kostnad.

Att Transportstyrelsen
far ett nytt
bemyndigande att
meddela ytterligare
foreskrifter om

Den koérbeddmning for synfalt som Trafikverket
ska anordna ska innehéalla samma moment
under kérningen som de som ingar i en
kérbeddémning i Nederlanderna. De narmare
detaljerna kring sjéalva kdérbeddmningen ska

Tillkommande
kostnad for
regelarbete: 2
mnkr (engangs-
kostnad).

innehallet i ocksa regleras pa foreskriftsniva.

kdrbedémning for

synfalt Transportstyrelsen behéver ta fram nya
foreskrifter om kdrbeddémning for synfalt.

Prognos

Initialt en stor mangd
ansokningar om
korkortstillstand.

Personer som redan har fatt sitt korkort aterkallat
kan komma att ans6ka om korkortstillstand for att
genom en kérbeddmning for synfalt "fa tillbaka”
sitt korkort. Initialt kommer det troligen att rora
sig om en stor mangd &arenden.

Transportstyrelsen kommer att behéva utdkade
personalresurser for att kunna hantera den
o6kade mangd ansokningar som forvantas
komma in till myndigheten.

Tillkommande
kostnad for
arendehantering:
3 mnkr.

Ny del i den medicinska
prévningen: ny
kérbedémning trots
tidigare kérbedémning
med underkéant resultat

Den som genomfdrt en kdrbedémning med
underkéant resultat kan vid sarskilda skal fa
genomfora en ny kérbeddmning.

Transportstyrelsen kommer i vissa fall att fa en
ny del i den medicinska prévningen att hantera.

Tillkommande
kostnad for langre
handlaggnings-
tid: 0,2 mnkr.

Transportstyrelsen berdrs av de forslag som presenteras i kapitel 6 sa till
vida att myndigheten behéver genomfora nedanstaende aktiviteter:

regelutveckling

framtagande av dokument

o nya drendemallar

o nya handledningar

o nya rutinbeskrivningar

interna informations- och utbildningsinsatser
framtagande av informationsmaterial till medborgare och trafikskolor.

Forutom de aktiviteter som ndmns ovan kommer Transportstyrelsens
arendehantering att paverkas. Myndigheten kommer ocksa att fa en ny del i
den medicinska prévningen som inte finns i dag: undantag fran regeln om
endast en kdrbedémning med underkant resultat. Sammantaget innebér det
att Transportstyrelsen paverkas genom

initialt stort fléde av nya drenden
Okad handlaggningstid
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e ny del i den medicinska prévningen.

9.2.1 Kostnad for regelutveckling

Transportstyrelsen behGver genomfora ett arbete med att ta fram nya
foreskrifter om kdrbeddémning for synfélt samt revidera
medicinforeskrifternas kapitel om synfunktionerna.

Transportstyrelsen bedomer att det totalt kommer att kravas knappt tva
arsarbetskrafter for att genomfora det regelarbete som krévs.

Kostnaden for regelarbetet uppskattas till 2 mnkr®°. Vi bedomer att
kostnaden kan periodiseras dar 3/4 delar utgor kostnaden for forsta aret och
1/4 utgor kostnaden for andra aret, eftersom den totala tiden for regelarbetet
beréknas till 18 manader.

Regelarbetet ska genomforas under en tid da Transportstyrelsen arbetar med
att implementera det fjarde korkortsdirektivet. Sammantaget innebéar det ett
regelarbete inom samma omrade och myndigheten &r darfor i behov av
resursforstarkning. Transportstyrelsen behdver utokat anslag for att tdcka
dessa kostnader.

9.2.2 Kostnad for framtagande av nya dokument samt interna
informations- och utbildningsinsatser

Transportstyrelsen kommer att behva

e utveckla och forvalta nya &rendemallar, handledningar och
rutinbeskrivningar for den nya typen av renden som foljer av
forslaget

e tillhandahalla interna informations- och utbildningsinsatser angaende
den nya typen av drenden

e ta fram, forvalta och tillhandahalla information som ska ges till dem
som far ett beslut eller féreldggande om korbedémning for synfalt
och till trafikskolorna; informationen ska tas fram i samarbete med
Trafikverket.

Den initiala kostnaden for ovanstaende aktiviteter uppskattas till 75 tkr, dar
10 tkr avser tryckkostnader. Det ar en engangskostnad som kan tas inom
befintlig ram, dar uppféljande arbete sedan kommer att inga i de I6pande
forvaltningskostnaderna som myndigheten redan har.

9.2.3 Initialt stort flode av nya arenden

Transportstyrelsen kommer initialt att fa ett 6kat flode av ny drenden dar
personer som tidigare fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsdefekter
kommer att ansoka om kaérkortstillstand. For mer information se kapitel 7.2.

| borjan kommer det troligen att rora sig om en stor mangd drenden.
Transportstyrelsen har uppskattat att det kan réra sig om 3 750-5 250

% Kostnaden for en &rsarbetskraft skiljer sig at beroende pé vilken kompetens som Kravs.
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personer som kan komma att ansoka om korkortstillstdnd om det infors en
kérbeddmning for synfalt. For att hantera detta 6kade flode kommer
Transportstyrelsen att behdva ett utokat antal resurser.

Transportstyrelsen har uppskattat att det kommer att kravas ytterligare

4 arsarbetskrafter®® for att kunna omhénderta det stora antalet nya
ansokningar om kaorkortstillstand under ett ar. Kostnaden for detta
uppskattas till 3 mnkr®’. Eftersom alla arenden antagligen inte kommer
kunna avslutas under det forsta aret beroende pa forelaggandetiden, kan
kostnaden periodiseras. Det innebar att av de 3 mnkr utgor tva tredjedelar
kostnaden for det forsta aret och en tredjedel kostnaden det andra aret. Det
ar inte heller sékert att alla kommer att skicka in sin ansdkan under det
forsta aret.

Eftersom detta &r ett tillkommande uppdrag, behdver Transportstyrelsen
utOkat anslag for att tdcka dessa kostnader.

9.2.4 Okad handlaggningstid

Transportstyrelsens handlaggningstid for vissa korkortsarenden
(synféltsdefekter) kommer att ta langre tid. Kérbedémning for synfélt blir en
del av utredningen av om en person &r medicinskt lamplig for att ha korkort.
Det innebér att det tillkommer ytterligare ett steg i korkortsutredningen dar
personen i vissa fall ska genomféra en kérbedémning for att visa om han
eller hon kan kompensera for sina synfaltsdefekter. Det medfor att vissa av
de korkortsarenden som Transportstyrelsen handlagger kommer att fa ett
ytterligare ett steg i utredningen innan ett beslut kan tas. Tiden for
handlaggning kommer darfor i dessa fall att ta langre tid.

Transportstyrelsen uppskattar att det rér sig om mellan 500—700 arenden per
ar som kommer att kriva utokad handliggningstid. Kostnaden for den
utékade handlaggningstiden blir cirka 0,45 mnkr,

Eftersom detta &r ett tillkommande uppdrag, behdver Transportstyrelsen
utokat anslag for att tdcka dessa kostnader.

9.2.5 Ny deliden medicinska prévningen

Som framgar av kapitel 6 foreslar Transportstyrelsen att en person endast
ska fa genomfora en kérbedomning med underkant resultat. Daremot kan
den som har genomfort en kérbedémning med underkant resultat fa
genomfora en ny kérbeddmning om det finns sdrskilda skal. Det innebar att
Transportstyrelsen i vissa fall kommer att fa en ny del i den medicinska
prévningen att hantera.

Da detta inte ingar i den medicinska provningen i dag och vi heller inte vet
hur manga personer som kommer att aberopa sarskilda skal, ar det svart att
uppskatta hur mycket tid som kommer att krévas for denna prévning. Om

% Kostnaden for en arsarbetskraft skiljer sig at beroende pé vilken kompetens som kravs.
57 Utrakningen baseras p& 5 250 nya arenden.
% Utrakningen baseras pé att dessa arenden tar ytterligare en timme att utreda.
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man antar att det ar 50 procent som kommer att fa ett underkant resultat pa
sin kdrbeddmning (som i Nederlanderna), handlar det om 125-200 personer
per ar. For att fa mojlighet till att genomfdra en ny kérbedomning trots ett
tidigare underkant resultat maste det finnas sarskilda skal. Det ar darfor
troligt att det kommer att réra sig om farre arenden per ar an 125-200 som
kommer omfattas av mojligheten till undantag. Transportstyrelsen
uppskattar kostnaden for den dkade handliggningstiden till 0,2 mnkr/ar®°.

9.2.6 Summering av kostnader for Transportstyrelsen

| tabell 3 sammanfattas de kostnader som beraknas uppsta for
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen kommer behdva utdkade anslag for
de aktiviteter som myndigheten behdver genomféra om det fattas beslut om
att infora en verksamhet med kérbeddmning i Sverige. Om myndigheten
inte far tillrackligt med anslag for denna tillkommande arbetsuppgift innebéar
det att andra hogt prioriterade korkortsarenden kommer att fa sta tillbaka
med konsekvensen att arendebalansen skulle 6ka ytterligare. Detta eftersom
forslaget innebér att det tillkommer moment i medicinska arenden, vilka har
hog prioritet. Det skulle &ven innebéra att andra regelarbeten inom
myndigheten maste prioriteras ner.

Den periodiserade kostnaden utgar fran det datum for ikrafttradande som
foreslas och forutsatter att de olika aktiviteterna kan paborjas aven om de
foreslagna andringarna i 6verordnad forfattning inte finns pa plats. Det
galler till exempel att Transportstyrelsen behdver ett nytt bemyndigande for
att kunna ta fram nya foreskrifter om kdrbeddmning for synfalt. Den totala
summan det forsta aret blir for Transportstyrelsen cirka 4,3 mnkr.

Tabell 3 Summering av kostnader for Transportstyrelsen

Aktivitet Engéngs- Lopande Finansiering | Ar1 Ar2 Ar3
kostnad kostnad

Regelutveckling 2 mnkr - Utokat anslag for | 1,5 mnkr | 0,5 mnkr
verksamhet som
inte finansieras
med avgifter.

Framtagande av nya 0,1 mnkr - Finansieras 0,1 mnkr

dokument och rutiner, inom befintlig

interna informations- ram

och

utbildningsinsatser
samt kostnad for
framtagande av
informationsmaterial

Initialt stort fléde av 3 mnkr - Utokat anslag fér | 2 mnkr 1 mnkr
nya arenden verksamhet som
finansieras med

avgifter.

% Utrakningen baseras pé att dessa drenden tar en timme att prova.
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Okad
handlaggningstid

0,65 mnkr/ar | Utokat anslag for
verksamhet som

finansieras med

avgifter.

0,65 mnkr

0,65 mnkr | 0,65 mnkr

9.3

Effekter och konsekvenser for Trafikverket

Tabell 4 Sammanfattning av effekter och konsekvenser for Trafikverket

Forslag

Effekter och konsekvenser

Kostnader

Att Trafikverket formellt
tilldelas uppdraget att bli
den behdriga myndighet
som ska anordna
kdrbeddmningar i
Sverige

Det finns ingen verksamhet i dag dé&r en person
genom en kérbeddémning kan visa att han eller

hon kan kompensera for sina synfaltsdefekter.

Trafikverket behdver bygga upp en helt ny typ

av verksamhet i Sverige.

Tillkommande
uppstarts-
kostnad for en
ny verksamhet:
totalt ca 3,9
mnkr

Att kérbedémningarna
for synfalt ska utga fran
Nederlandernas system
och processer for hur de
genomfdr och beddmer
kérbeddmningar vid
synféaltsdefekter

Trafikverkets verksamhet ska utga fran hur det
fungerar i Nederlanderna.

Det ska vara tydligt vilka moment som ska ingd i
en kdrbeddmning for synfalt och hur den som
forrattar korbedémningen ska beddéma korningen.

Trafikverket behdver ta fram nya korrutter for
denna typ av kdérbeddémningar, nya
beddmningsprotokoll dar den som forréttar
koérbeddmningen kan dokumentera sin bedémning,
rutinbeskrivningar etc.

Tillkommande it-
kostnad for
utveckling av
bland annat
digitala protokoll:
0,3 mnkr
(engangs-
kostnad)

Tillkommande
kostnad for
beddmnings-
protokoll, rutin-
beskrivningar
etc.: 60 tkr
(engéngs-
kostnad)

Att den som forréattar
kérbeddmning for
synfalt ska vara
forarprovare med
séarskild kompetens

Den som forrattar kérbeddmning for synfalt ska ha
ett forordnande som forarprovare, ha minst tre ars
erfarenhet som férarprovare och ha genomgatt en
sarskild utbildning som anordnas av Trafikverket.

Trafikverket behdver rekrytera eller vidareutbilda
nya férarprovare som kan forratta dessa

kérbedémningar.

Trafikverket behover ta fram och tillhandahélla

Tillkommande
kostnad for
rekrytering: 0,2
mnkr (engangs-
kostnad)

Tillkommande
kostnad for att ta

Trafikverket eller av en
trafikskola.

utbildning fér dessa forarprovare. fram och
tillhandahalla
utbildning: 3,3
mnkr
Att kérbeddmningen Den som genomfdr en kérbeddémning for synféalt Ingen
endast far genomforas i behodver gora det i en bil som innehas av tillkommande
fordon som innehas av Trafikverket eller en trafikskola. Ur kostnad.

trafiksakerhetssynpunkt ar det viktigt att man
anvander en bil som ar lamplig for detta &ndamal.

Trafikverket behdver kunna hyra ut bilar for
andamalet. Man har redan en upparbetad
verksamhet for detta i och med att man &ven hyr ut
fordon som anvands vid det "vanliga” kérprovet.
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Trafikverket berors av ovanstaende forslag sa till vida att myndigheten
behover genomfora vissa aktiviteter for att kunna starta en verksamhet
(uppstartskostnader):

Administrativt

- it-utveckling av digitala protokoll

- rutinbeskrivningar, bedémningsprotokoll, korrutter etc.

- rekrytering

- administrativt stod.

Utbildning for de som ska forratta kérbeddémningar for synféalt
- utbildning i Nederl&dnderna

- utbildning i Sverige.

9.3.1 Administrativa kostnader

For att kunna starta en verksamhet med kérbedémningar for synfélt behdver
Trafikverket genomféra flera olika administrativa aktiviteter. Dessa
aktiviteter ar forenade med kostnader enligt nedan.

It-utveckling av digitala protokoll

Trafikverket behover utveckla det digitala protokoll som anvands vid
“vanliga” korprovet sd att detta &ven gar att anvanda vid kérbedémningar
for synfalt.

Trafikverket uppskattar kostnaden for denna it-utveckling till 0,3 mnkr.

Rutinbeskrivningar, bedémningsprotokoll, kdrrutter etc.

Innan en verksamhet med kérbedémning for synfalt ar klar, behdver
Trafikverket ta fram nya korrutter for denna typ av bedémningar, nya
protokoll dar den som forrattar kdrbedomningen kan dokumentera sin
bedémning, rutinbeskrivningar etc.

Trafikverket uppskattar kostnaden for detta arbete till 60 tkr.

Rekrytering

Den som forrattar kdrbeddomning for synfélt ska ha ett férordnande som
forarprévare, ha minst tre ars erfarenhet som forarprévare och ha genomgatt
en sérskild utbildning som anordnas av Trafikverket.

Trafikverket behover rekrytera och vidareutbilda forarprévare som ska
forrétta dessa kérbedémningar.

Trafikverket uppskattar kostnaden for rekrytering till 0,2 mnkr.

Administrativt stod

Det kommer att kravas administrativt stod for att fa en fungerande
verksamhet med kérbeddémningar for synfalt. Det handlar till exempel om
att boka in personer for kdérbedomningar for synfalt och att ha kontakt med
Transportstyrelsen i dessa &renden. Trafikverket bedémer att de kan
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anvanda sig av det administrativa stod som finns i dag pa Forarprov, men
uppskattar att dessa personer kommer att fa utokade arbetsuppgifter.

Trafikverket uppskattar kostnaden for det administrativa stodet till 80 tkr/ar.

9.3.2 Utbildning

Trafikverket uppskattar att den totala kostnaden for utbildning av de
forarprovare som ska forratta korbedémningar for synféltsdefekter till 3,3
mnkr.

Utbildning i Nederlanderna

Trafikverket kommer att ta hjalp av korkortsmyndigheten i Nederlanderna
for att utbilda de forsta forarprovarna med speciell kompetens att forratta
korbedomningar for synfalt. Trafikverket bedémer att det handlar om 34
personer som behdver aka till Nederlanderna och fa utbildning pa plats.

Trafikverket uppskattar kostnaden for detta till 0,4 mnkr.

Det ar i dagslaget oklart om CBR kommer att vilja ha betalt for att utbilda
forarprévare fran Sverige. Den kostnaden tillkommer i sadant fall utover
den kostnad som redovisas ovan.

Utbildning i Sverige

Trafikverket behover ta fram och genomféra utbildning for de forarprovare
som ska forréatta korbeddomning for synfalt. Trafikverket bedomer att denna
aktivitet kommer att omfatta flera olika delaktiviteter. Det handlar om att ta
fram en utbildning med de teoretiska och praktiska delar som ska vara med.
Det handlar ocksa om att ta fram en fortbildning fér de som &r férarprovare
med speciell kompetens att forratta korbedémningar for synfalt. Dessa
forarprovare behdver genomga fortbildning med ett visst intervall.

Trafikverket uppskattar kostnaden for detta till 3 mnkr.

9.3.3 Summering av kostnader for Trafikverket

| tabell 5 sammanfattas de kostnader som beraknas uppsta for Trafikverket
for att de ska kunna starta en verksamhet med kdrbedémning for synfélt, det
vill sdga uppstartskostnader. Den totala summan for att fa verksamheten pa
plats blir cirka 3,9 mnkr.

Trafikverket foreslar i forsta hand att uppstartskostnaderna finansieras med
ett eventuellt 6verskott fran 6vrig befintlig verksamhet inom forarprov. Om
det inte & mojligt, behdver Trafikverket utdkat anslag for att kunna
finansiera en ny verksamhet med kérbedémning for synfélt.

Utover kostnaderna ovan, uppskattar Trafikverket att de kommer att ha
l6pande kostnader pa 0,6 mnkr/ar. | dessa kostnader ingar bland annat
I6pande forthildningar och kvalitetsarbete med samakning.

Trafikverket uppskattar vidare att kostnaden for en kérbedémning kommer
att vara 2 000 kronor for ett kortillfalle.
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Aktivitet Engéangs- Lopande Finansiering | Ar 1 Ar2 | Ar3
kostnad kostnad
Uppstartskostnad: Overskott
It-utveckling 0,3 mnkr frdn Gvrig 0,3
verksamhet mnkr
Rutinbeskrivningar, 60 tkr 60 tkr
beddmningsprotokoll,
korrutter etc.
Rekrytering 0,2 mnkr 0,2
mnkr
Administrativt stod 80 tkr 80 tkr 80 tkr | 80 tkr
Utbildning Overskott
Utbildning frdn Gvrig
Nederlanderna 0,4 mnkr verksamhet 0,4
mnkr
Utbildning Sverige 3 mnkr 3 mnkr
Lopande 0,6 mnkr 0,6 0,6
fortbildning och mnkr | mnkr
kvalitetsarbete
Koérbeddmning 2 tkr/ Avgift 2 tkr/
kortillfalle kortillfalle
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10 Nya foreskrifter och revidering av
befintliga foreskrifter

| arbetet med utredningen har Transportstyrelsen tittat pa vad som behover
regleras pa foreskriftsniva for att det ska bli mojligt med korbedémning for
synfalt. Det har inte ingatt i uppdraget att ta fram fardiga foreskrifter, men

det har blivit tydligt i utredningen vilka krav som behéver omhéandertas pa
foreskriftsniva.

Forutom redovisade forslag till andring i lag och forordning, foreslar
Transportstyrelsen att medicinforeskrifternas kapitel om synfunktionerna
revideras och att det tas fram nya foreskrifter som reglerar kérbeddémning
for synfélt. Detta &r en forutsattning for att myndighetens férslag om
kérbeddmning for synfalt ska bli mojligt att genomféra. | avsnitten nedan
redovisar myndigheten vad som kommer att behova regleras pa
foreskriftsniva. Det som redovisas ar endast forslag som inte har utretts
inom ramen for ett foreskriftsarbete och inte heller konsekvensutretts enligt
kraven i forordning (2024:183) om konsekvensutredningar. Det innebadr att
forslagen kan komma att se annorlunda ut om en revidering av
foreskrifterna blir aktuell. 1 dagslaget saknas ocksa bemyndigande for
Transportstyrelsen att ta fram foreskrifter om kérbedémning for synfélt, och
det krévs en andring i kérkortsforordningen for att myndigheten ska fa detta
bemyndigande.

10.1 Nya foreskrifter om kérbeddémning for synfalt

Transportstyrelsen foreslar att nya foreskrifter tas fram som reglerar
kérbeddomning for synfalt. Tanken ar att dessa ska folja strukturen i
myndighetens foreskrifter om forarprov for behorighet B [24, 25].
Foreskrifterna kommer att behova innehalla bestammelser om till exempel
vad som galler for identitetsprévning i samband med kérbeddémning for
synfalt, krav om innehallet i kérbedomning for synfalt, krav géllande
genomforande av korbeddmningen, vad som utgor hinder for att fa
genomfora korbedomning for synfalt samt krav angaende hur Trafikverket
ska rapportera resultatet av korbeddémningen till Transportstyrelsen. Det
behdver aven finnas krav kopplade till avgiftshanteringen.

| foreskrifterna kommer det att fortydligas att en kérbedémning for synfalt
endast far genomforas av den som har fatt ett beslut eller férelaggande om
korbedémning fran Transportstyrelsen.

Nar det galler kraven kopplade till vilka moment som ska inga i
kérbedomningen och vad som ska bedémas utgar dessa forslag fran hur
koérbedémningarna fungerar i Nederlanderna och vilka moment som ingar
dar under sjalva kdrningen. Pa sétt och vis motsvarar forslaget till
foreskrifter hur Nederlandernas TRIP-protokoll ser ut, se kapitel 5.2.5.

Aven kortiden for korbedémningen for synfalt kommer att regleras i de nya
foreskrifterna. Trafikverket uppskattar att kortiden behtver vara 45 minuter.
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Det ar dock viktigt att det finns en mojlighet att avbryta kdrningen tidigare
om det &r uppenbart att personen inte kommer att fa ett godkéant resultat.
Utover sjalva kortiden kommer det att behovas tid bade fore och efter
korningen, dar den som forrattar korbedomningen till exempel kan ha
inledande samtal och ge aterkoppling efter kérningen.

Transportstyrelsen foreslar ocksa att korbedomningen ska kunna besté av
tva kortillfallen i de fall det inte gar att avgora vid ett forsta kortillfalle om
kdrbedomningen &r godkénd eller inte. Det forutsatter dock att personen har
tid kvar pa sitt forelaggande, se kapitel 6.4.2.

Nedan ges ett exempel pa hur kraven skulle kunna se ut nar det galler vad
som ska uppnas under korbedémningen och vilka moment som ska inga
under kdrningen. Grunden ar att kérbedémningen for synfalt ska vara
anpassad till personens medicinska forutsattningar och i 6vrigt vara
utformad sa att det gar att bedéma om personen kan kompensera for sina
synfaltsdefekter och darigenom framfora fordonet pa ett trafikséakert satt.

Figur 9 Exempel p& hur avsnitt om genomférande av kérbeddmning for synfalt skulle kunna
se ut i de nya foreskrifterna om kérbeddmning for synfalt

Genomfdrande av kdrbeddmningen

X 8 Personen ska visa att han eller hon &r medveten om sina synfaltsnedséattningar och
kontinuerligt uppvisar kompensatoriska avsokningstekniker som till exempel upprepad skanning med
6gonen, upprepad andring av huvudposition eller en kombination av bada teknikerna.

x § Personen ska genom hela kérbedémningen ha férmaga att uppratthalla en saker placering pa
vagen i forhallande till andra trafikanter och vagmarkeringar.

x § Personen ska under hela kdrbedémningen ha férmaga att férdela uppmarksamheten lika
mellan mandvrering av fordonet, "f6lja anvisning” och hantera uppkomna trafiksituationer.

x § Personen ska under hela kdrbedémningen ha férmaga att fatta val avvagda och sakra beslut i
foranderliga situationer, utan att i onédan hindra 6vrig trafik.

x § Korbedémningen for synfalt ska fordelas pa tre bedomningsomraden: se, tanka och utféra och
innehalla féljande moment:

1. Koérningen pa vagar med varierande vagstrackning inklusive raka vagar och vagar med kurvor
samt med olika siktforhallanden. Kérningen ska ske bade inom och utanfor tatbebyggt omréade.

2. Korningen i olika typer av korsningar bade med och utan foretrade: rakt fram, hoger- och
vanstersvang.

3. Korning i cirkulationsplatser med olika utfartsalternativ, inklusive trekvarts varv.

4, Korning p& motorvag med av- och pafart. Sjalvstandig kérning mot mal som om mojligt kraver
upprepade korfaltsbyten och omkdrning.

5. Korning i komplexa trafiksituationer som omfattar till exempel gagator, gangfartsomrade,
cykeloverfarter, kollektivkorfalt och 6vergangstallen.

6. Korning pa vagar med hastighetsreducerande atgarder som till exempel farthinder,
avsmalningar och chikaner.
Personen ska under alla moment som ingar i kérbedémningen ha férméga att observera och reagera
pa vagmarken, trafiksignaler, vagmarkeringar och markeringar for korfalt.

X § For att fa ett godkant resultat pa kérbedomningen maste personen klara alla moment som
ingar i bedémningen, annars har personen inte visat att han eller hon kan kompensera fér sina
synfaltsdefekter.
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x § Korbedémningen for synfalt ska omfatta en kortid p& minst 45 minuter.
Trots var som sags i forsta stycket behdver kortiden inte omfatta 45 minuter om det ar uppenbart att
godkant resultat p& kérbedémningen inte kan uppnas.

X 8 Om det vid ett forsta kortillfalle inte gar att avgéra om en kdrbeddémning ar godkand eller inte,
kan personen erbjudas att genomfora ytterligare ett kortillfalle.

Foreskrifterna behdver ocksa innehalla regler kring det fordon som ska
anvandas under kdrbedémningen, vad som galler om en person har behov
av en anpassad bil och nér den som forrattar kdrbedomningen har ratt att ta
beslut om att kérbedémningen inte kan genomforas.

Foreskrifterna kommer att reglera hur Trafikverket ska rapportera resultatet
av korbeddmningen till Transportstyrelsen. Det handlar till exempel om

o att resultatet av korbedémningen omgaende ska rapporteras till
Transportstyrelsen

o pavilket satt rapporteringen ska ske

 att endast resultatet av kdrbeddmningen rapporteras.

10.2 Revidering av medicinforeskrifterna

Transportstyrelsen foreslar att medicinforeskrifternas 2 kap. om
synfunktionerna revideras genom ett tilldgg av minst en paragraf.
Foreskrifterna behéver innehalla krav om vad som ska galla for den som
inte uppfyller foreskrifternas krav om synfaltets ljuskénslighet och
utstrackning for behorighet B, men som anda skulle kunna medges korkort
for denna behdrighet efter en godkénd kérbedémning for synfalt.

Kraven i foreskrifterna behover aven forhalla sig till de krav som anges i
korkortsdirektivet:

o Personen ska undersokas av behdrig medicinsk personal som kan
konstatera att det inte foreligger ndgon annan nedsattning av
synfunktionen, inklusive blandnings- och kontrastkanslighet eller
nedsatt morkerseende.

o Personen bor aven klara av ett praktiskt test som anordnas av en behorig
myndighet.

Som framgar av tidigare kapitel foreslar Transportstyrelsen att
utgangspunkten ska vara Nederlandernas system for kérbedémning.
Transportstyrelsens forslag utgar fran Nederlandernas regler avseende
medicinska forutsattningar for att fa genomfora en korbedémning, se kapitel
5.2.3. Forslaget utgar dven fran deras kriterier for vem som kan beviljas
korkort, trots synfaltsdefekter i sadan omfattning att grundkraven inte ar

uppfyllda.

| Nederl&dnderna &r till exempel ett av kriterierna att synféltets utstrackning
inte far vara mindre an 90 grader. Det innebér att dven detta kriterium
behdver finnas med i de svenska medicinforeskrifterna.
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Nederlédndernas verksamhet for kérbedomningar for synfalt har funnits i
manga ar och har utvecklats under tiden. Det &r viktigt att beakta att om en
korbedomning for synfalt infors i Sverige, behdver vi forhalla oss till att
detta &r en helt ny typ av verksamhet och bedémningar. Transportstyrelsen
foreslar darfor att man infor ytterligare kriterier fér vem som ska kunna
beviljas korkort trots synféltsdefekter utover de kriterier som Nederlanderna
har. Forslaget innebér att den som har synfaltsdefekter i form av komplett
eller inkomplett homonym hemianopsi inte kommer att uppfylla kraven for
kérbeddmning for synfélt. Dessa typer av synféltsdefekter uppkommer
vanligtvis efter en stroke eller traumatiska hjarnskador. Personer med
hemianopsi har mycket stora synfaltsdefekter dar man inte uppfattar
ljusstimuli pa halva sidan av synfaltet, antingen hoger sida eller vanster sida.
Det &r viktigt att beakta att Nederlanderna inledningsvis inte heller
accepterade sa stora synfaltsdefekter nar de utformade sin verksamhet.

En revidering av medicinforeskrifterna behover dock utredas vidare i ett
foreskriftsarbete. Dar behdver man ocksa till exempel utreda behovet av
villkorsuppféljning med lakarintyg for dem som har beviljats korkort utifran
den nya regleringen.

Nedan ges ett exempel pa hur medicinforeskrifterna skulle kunna éndras for
att en person under vissa forutsattningar skulle kunna medges fortsatt
innehav for behdrighet B, trots att grundkraven om synféltet inte ar

uppfyllda.

Figur 10 Exempel pa hur den nya paragrafen i medicinforeskrifterna skulle kunna se ut

x § Aven om synféltet inte har den ljuskanslighet eller utstrackning som anges i 6-7 §§ kan innehav
av behorighet B medges under forutsattning att foljande kriterier ar uppfylida:

1. Synfaltets horisontella utstrackning far inte vara mindre an 90 grader och den vertikala
utstrackningen far inte vara mindre &n 40 grader. Den vertikala utstrackningen ska vara minst 20
grader uppat och 20 grader nedat fran synfaltets horisontalplan.

2. Den nedsatta ljuskansligheten far inte motsvara en komplett eller inkomplett homonym
hemianopsi.

3. Det far inte foreligga ndgon annan nedséttning av synfunktionen som till exempel allvarligt
nedsatt kontrastkanslighet eller morkerseende eller allvarligt 6kad blandningskanslighet.

4. Personen ska ha genomfort en sddan kérbedomning for synfalt som avses i 3 kap. 3 §
korkortslagen (1998:488) med godkéant resultat.

Vid prévning av frdgan om fortsatt innehav galler kriterierna i stycke 1. Om en forsamring av
tillstdndet har skett sedan den senaste prévningen ska en ny kdrbedomning for synfélt enligt punkten
4 genomforas.
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11  Overvaganden

Transportstyrelsen har gjort flera olika Overvdganden i arbetet med att ta
fram ett forslag pa hur ett praktiskt korprov vid bedémning av undantag fran
de medicinska kraven for de som har synfaltsdefekter ska vara utformat. De
huvudsakliga 6vervagandena presenteras nedan tillsammans med en
motivering till att Transportstyrelsen har valt att inte ga vidare med dessa
forslag.

11.1 Lata nuvarande undantagshantering kvarsta

Ett alternativ som myndigheten har dvervagt &r att ha kvar nuvarande
undantagshantering, dar korkortet aterkallas direkt nar grundkraven for
synfaltet inte uppfylls. Resultatet fran kérbedomningen for synfalt skulle da
istallet anvands som ett underlag for en separat ansokan om undantag fran
reglerna.

Féljande problem och nackdelar har identifierats med alternativet:

Korkortet behover forst aterkallas

Om nuvarande undantagshantering (se kapitel 4.4) kvarstar, maste korkortet
forst aterkallas innan personen kan ansoka om undantag. Personen &r da
utan korkort fram till dess att ett beslut om undantag kan fattas.
Handlaggningstiden for bade aterkallelseprocessen och undantagsprocessen
kan ibland vara lang.

Att fa sitt korkort aterkallat medfor stora konsekvenser for den enskilde och
det finns vinster med att undvika detta.

Personen har inget kérkort och far darfor inte framféra fordon i trafik

Utifran hur nuvarande forfattningar ser ut ar det inte mojligt for en person
utan korkort att framfora ett fordon i verklig trafik, varken att 6vningskora
eller att gora en korbeddmning i verklig trafik. For detta kravs
korkortstillstand och korkortstillstand forutsatter att en person uppfyller de
medicinska kraven.®® En person med sddana synfaltsdefekter som inte
uppfyller grundkraven kommer inte att kunna fa ett korkortstillstand, oavsett
om han eller hon ansoker om korkortstillstand for forsta gangen eller om
korkortet har aterkallats sedan tidigare.

Om korbedomning for synfalt i verklig trafik infors i Sverige, skulle alltsa
den som saknar korkort eller korkortstillstand inte kunna fa ett undantag
fran de medicinska kraven om nuvarande undantagshantering kvarstar. Det
blir foljaktligen ett ”moment 22”, fér mer information se kapitel 6.3. Det
skulle kravas regelutveckling (och antagligen it-utveckling) for att gora det
mojligt for personen att i denna situation fa ratt att genomféra en
kdrbeddmning for synfalt i verklig trafik.

€ Se 2 kap. 1 §, 4 kap. 1 § och 3 kap. 2 § korkortslagen.
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Transportstyrelsen bedémer sammantaget att det inte ar ett lampligt
alternativ att lata nuvarande undantagshantering kvarsta for de personer som
berdrs av utredningens forslag.

11.2 Begransat korkortstillstand

Transportstyrelsen har utrett om en alternativ korkortsprocess for de som
ansoker om ett korkortstillstand skulle kunna vara att ta fram en helt ny
drendetyp, ett “begrinsat korkortstillstdnd”. Det skulle i sé fall fungera pa
ett liknande satt som Storbritanniens begransade korkortstillstand,
”Provisional Disability Assessment Licence”, se &ven kapitel 5.1.3.

Forslaget innebér att en person som inte uppfyller grundkraven om synfalt
under vissa forutsattningar skulle kunna beviljas ett begransat
korkortstillstand som ger mojlighet att Gvningskora och genomfara en
korbedémning for synfalt. Om personen genomfér en sadan kérbedémning
med godként resultat, skulle personen kunna beviljas ett “vanligt”
korkortstillstand och antingen fortsatta med forarutbildningen eller ansoka
om ett korkort.

Fordelen med ett begransat korkortstillstand &r att det skulle ga att ha en
digital hantering, dir det mesta kan ske med automatik. Arendet skulle
ocksa bli sokbart for externa parter i vagtrafikregistret (VTR).

Nackdelen med forslaget &r att det skulle krdva omfattande och kostsam it-
utveckling samt dven ta annan tid och andra resurser for att fa pa plats.
Transportstyrelsen bedémning &r att myndigheten inte har formaga att
genomfora sa pass stora digitala forandringar utan att det konkurrerar med
andra mycket viktiga utvecklingsinsatser, till exempel nytt VTR. Det
innebér att den har &ndringen antagligen inte skulle kunna genomféras
forran om ett antal ar och darmed fordroja den implementeringstid som
Transportstyrelsen foreslar. Pa sikt skulle det dessutom per ar réra sig om
valdigt fa arenden dar det skulle finnas behov av att utfarda ett begréansat
korkortstillstand. Att det &r fraga om en mycket liten malgrupp paverkar inte
omfattningen av tid och resurser som skulle behovas for att fa ett sadant
begransat korkortstillstand pa plats i VTR.

Transportstyrelsen tror ocksa att det finns en risk att det begransade
korkortstillstindet blandas ithop med ett vanligt” korkortstillstdnd. Det kan
vara svart bade for den enskilde och kontrollerande myndighet att forsta
skillnaden mellan de olika korkortstillstanden och vilka rattigheter de ger.

Transportstyrelsen sammantagna bedémning &r darfor att detta inte &r ett
alternativ att ga vidare med.

11.3 Krav om obligatorisk utbildning fér den enskilde

Transportstyrelsen har vervagt om det ska kravas att personen genomgar
nagon form av obligatorisk utbildning, innan han eller hon far genomféra en
korbedomning for synfalt. Det skulle i sa fall till exempel vara en webb-
utbildning med information om synféltsdefekter och dess paverkan pa
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bilkdrning, som personen skulle behéva genomféra innan han eller hon kan
boka en tid for kdrbedémning hos Trafikverket.

Som framgar av kapitel 5.2.4 finns det dock inte nagot krav fran den
nederlandska karkortsmyndighetens sida pa att personen genomgar nagon
form av utbildning fore kérbedomningen.

Transportstyrelsen bedomer att det inte behover stéllas krav pa nagon
obligatorisk utbildning fér den enskilde, eftersom det inte finns nagot sadant
krav i Nederlanderna.

Déremot anser myndigheten att det &r viktigt att det tas fram ett
grundlaggande informationsmaterial som personen far i samband med
forelaggandet om kérbedomningen. Materialet skulle till exempel innehalla
information om

o varfor personen behéver genomfora en kérbedémning

o hur man gar tillvaga for att genomféra en kérbedémning

o vad som kommer att handa hos Trafikverket infor, under och efter
korbeddomningen

« vilka forutsattningarna ar for att fa genomfara kérbedomningen

« att det ar viktigt att forbereda sig sa bra som mojligt infor
kérbeddmningen, speciellt om man aldrig har haft ett korkort tidigare

« vad som galler om man inte far ett godkant resultat.

11.4 Krav pa specialiserade trafikskolor

Transportstyrelsen har utrett om det ska kréavas att trafikskolor som tar emot
elever som fortfarande ar under medicinsk utredning avseende synférmagan
maste vara specialiserade pa nagot sétt.

I Nederlanderna finns det nagot som kallas for specialiserade trafikskolor
och korkortsmyndigheten har en lista 6ver dessa trafikskolor. Det framkom
dock under myndighetens studiebesok hos CBR att det &r trafikskolorna
sjalva som anmaler att de vill sta med pa listan och att de kallar sig for
specialiserade. CBR staller inte nagra krav pa forutsattningar som ska vara
uppfyllda for att fa kalla sig specialiserad eller for att fa sta med pa listan.
Det finns inte heller nagra krav pa att en person med synfaltsdefekter vander
sig till just en specialiserad trafikskola och dvningskor. Det ar upp till den
enskilde att bestamma vilken trafikskola man vill ga till.

Transportstyrelsen har hort med trafikskolebranschen om hur de ser pa att
“vanliga” trafikskolor tar emot elever som fortfarande star under medicinsk
utredning avseende synfaltet. VVarken Sveriges Trafikutbildares Riksforbund
(STR) eller Trafikutbildarnas Riksforbund (TR) ser att det skulle finnas
nagra sarskilda risker med att lata personer med konstaterade
synféltsdefekter att Gvningskora pa en vanlig trafikskola. De menar att en
trafikskolelarare hela tiden maste vara beredd pa att nagot oforutsett kan
intréffa oavsett vilken person de 6vningskor med. Daremot lyfte de att det
vore bra om trafikskolorna fick vetskap om vilka moment som kommer att
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inga i kdrbedémningen sa att utbildningen matchar det som tas upp under
beddmningen.

Utifran att Nederlanderna inte stéller nagra krav pa specialiserade
trafikskolor och att trafikskolebranschen inte ser nagra problem med att ta
emot dessa elever pa en vanlig trafikskola, &r Transportstyrelsens
sammantagna bedémning att det inte &r motiverat att kréva att trafikskolor
maste vara specialiserade géllande synfaltsdefekter.

11.5 Krav om utbildningens innehdll for férarprovare med
speciell kompetens att forratta kérbedémningar

Transportstyrelsen har 6vervagt om det behdvs nagon sarskild reglering
kring innehallet i den utbildning som Trafikverket kommer att ansvara for
vad géller forarprévare med speciell kompetens for krbeddémningar for
synfélt. | det forordningsforslag som redovisas i rapporten anges att den som
forrattar korbedémningen bland annat ska ha genomgatt en sarskild
utbildning for andamalet som Trafikverket ansvarar for.

Transportstyrelsen bedomer att det inte finns nagot behov av att reglera
innehallet i utbildningen. Forslaget om kdrbedémning for synfélt innebar att
Trafikverket ska tillhandahalla en utbildning som bygger pa den utbildning
som Nederlanderna har for sina experter som utfér kérbedéomningar.
Transportstyrelsen anser att det ligger i Trafikverkets myndighetsansvar att
sakerstalla att deras utbildning innehaller de delar som behdvs for att se till
att den som forrattar korbedomningar for synfalt ocksa har den kompetens
som kravs. Det foreslas ocksa ett tillagg i Trafikverkets instruktion [21] om
att den myndigheten ansvarar for verksamhet gallande kérbeddémning for
synfalt.

11.6  Tillsyn 6ver Trafikverkets verksamhet

Transportstyrelsen har évervagt om det finns behov av att
Transportstyrelsen bedriver tillsyn éver den nya verksamheten med
kdrbeddmningar for synfalt som Trafikverket kommer att anordna.

Transportstyrelsen anser inte att det finns behov av att foresla
forfattningséndringar géllande tillsyn. Av den foreslagna lagédndringen
framgar att det ar Trafikverket som har ansvar for att anordna
korbedomningarna. Trafikverket &r en statlig myndighet och det ligger i
deras myndighetsansvar att folja upp och kvalitetssakra verksamheten,
vilket Transportstyrelsen anser ar tillrackligt for att uppna syftet med
forslaget.

Den namnda verksamheten hos Trafikverket kommer att vara relativt liten.
Transportstyrelsen kommer exempelvis inte att stalla nagra krav pa
Trafikverket nér det galler innehallet i den utbildning och fortbildning som
verket ska ansvara for. Att bygga upp en tillsynsverksamhet &r ett relativt
omfattande arbete som dessutom &r forenat med vissa kostnader.
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Den sammantagna bedémningen &r att det inte &r proportionerligt med krav
om tillsyn. Implementeringen av forslaget om kérbeddémning for synfélt kan
ocksa ga snabbare om det inte infors krav om tillsyn.

11.7  Synrehabilitering infér kbrbedémningen

Transportstyrelsen har évervagt om en forutsattning for krbeddémning for
synfalt ska vara att det finns motsvarande verksamheter som Royal Dutch
Visio (RDV) i Sverige, dit en person kan vanda sig for att fa hjalp med
synrehabilitering innan kdrbeddémningen.

Som framgar av kapitel 5.2.8 finns det en etablerad verksamhet, (RDV), i
Nederlédnderna dit en person med nedsatt syn kan vénda sig for att bland
annat fa hjalp med rehabilitering. Ett av syftena med verksamheten &r att
hjélpa personerna som utreds hos RDV att komma fram till ett beslut om
vad som &r det sékraste sattet for den enskilde att vara mobil. Huvudfokus
ar att ta reda pa vad personen faktiskt fortfarande kan se.

En person med synfaltsdefekter kan ocksa pa frivillig basis vanda sig till
RDV for att fa hjalp med syn- och 6gontraning infor ett praktiskt kérprov
hos CBR. Ett sadant traningsprogram tar cirka 5-16 veckor beroende pa
orsak till synféltsdefekterna.

CBR:s erfarenhet ar att en avgdérande faktor for om personen kan klara ett
praktiskt korprov &r om personen ar medveten om sina synfaltsdefekter eller
inte. Som framgar av kapitel 5.2.5 har dock CBR inte nagra krav om att
personen genomgar nagon syn- och égontraning hos RDV innan korprovet.

Syn- och 6gontraning eller rehabilitering &r alltsa inte en forutsattning i
Nederlanderna for att en person ska fa genomfora ett praktiskt korprov vid
synfaltsdefekter. Transportstyrelsen ser darfor att det inte heller ska vara en
forutsattning for att fa genomfora en kérbedémning for synfalt i Sverige.
Daremot finns det inte nagot som hindrar att en person, precis som i
Nederlanderna, pa frivillig basis genomgar nagon sadan traning eller
rehabilitering.

Det ar mojligt att personer som ska genomfora en kérbeddémning for synfalt
kommer att efterfraga hjalp fran halso- och sjukvarden. Inget hindrar att det
utvecklas verksamheter dar personer skulle kunna ges en mgjlighet till
synrehabilitering, bland annat i form av 6égonrérelsetraning innan
genomforandet av kérbeddmningen.

Transportstyrelsen anser dock att det ligger utanfor myndighetens uppdrag
att ge forslag pa hur en sadan verksamhet i sa fall skulle se ut och vad som
skulle kunna inga.
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12  Forfattningskommentarer

12.1  Forslag till lag om andring i kdrkortslagen (1998:488)
3 kap.
2a8§

Paragrafen ar ny och erséatter den befintliga 2 a § som istallet far
bendmningen 2 b §.

| den nya paragrafen infors bestdmmelser om att beslut om kérbedémning
for synfalt far meddelas i arende om korkortstillstand for den som ar skyldig
att genomga korbedomning for synfalt enligt 3 8. Beslutet ar det som ger
personen ratt att 6vningskora hos trafikskola och att genomfora
korbedomningen i verklig trafik, trots att personen saknar korkortstillstand.
Av paragrafen framgar ocksa att beslutet galler under viss tid.

De narmare forutsattningarna for nar beslut om korbedémning far meddelas
samt giltighetstiden regleras i en ny paragraf, 3 kap. 4 §
korkortsforordningen.

3§

Paragrafen innehaller i dag bestammelser om att den som soker eller har
korkortstillstand eller den som har korkort ar skyldig att genomga
lakarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande undersékning
som behdvs for den prévning som avses i 2 § andra och tredje styckena eller
annars i denna lag. | den befintliga bestdmmelsen har det lagts till att den
som soker eller har korkortstillstand eller som har ett kérkort ocksa ar
skyldig att genomfdra en kdrbeddmning for synfalt om det behdvs for
prévningen av den medicinska lampligheten.

108

Paragrafen innehaller i dag bestammelser om att nar ett kdrkortstillstand
meddelas eller ett korkort utfardas, far sarskilda villkor for innehavet som é&r
nodvandiga fran trafiksékerhetssynpunkt beslutas. | den befintliga
bestammelsen har ett andra stycke lagts till. Stycket anger att ett beslut om
korbedémning for synfalt ocksa far forenas med de villkor som ar
nddvandiga ur trafiksékerhetssynpunkt.

15a8

Paragrafen innehaller i dag bestammelser om att vid 6vningskorning enligt
4 kap. 5 8 4 med personbil, lastbil, buss eller motorcykel ska den som
6vningskor ha med sig en handling som styrker dennes identitet.

| den befintliga bestimmelsen har ett stycke tva lagts till. Det nya stycket
anger att vid dvningskorning enligt 4 kap. 1 a § eller vid kdrbedémning for
synfélt enligt 3 kap. 3 8 ska den som 6vningskor eller som genomfor
kérbeddmning for synfalt ha med sig en handling som styrker dennes
identitet samt beslutet om kérbeddémning for synfélt.
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| bestdammelsens sista stycke, som anger att identitetshandlingen ska
overlamnas for kontroll om en bilinspektdr eller polisman begér det, har ett
tillagg gjorts om att det aven géller beslutet om kérbedémning for synfalt
som avses i stycke 2.

| 3 kap. 15 § 1 finns bestammelser som géller den som redan har ett korkort
och genomfor en kérbeddmning for synfalt eller kortranar hos en
trafikskola.

4 kap.
lasg

Paragrafen ar ny och innehaller bestaimmelser om att ett beslut om
korbedémning for synfalt ger personen ratt att ovningskora pa en
trafikskola, under uppsikt av utbildningsledare eller trafiklarare.

Eftersom kérbedémningen for synfalt ar ett led i utredningen av den
medicinska lampligheten, har personen fortfarande inte fatt nagot beslut
angaende sin ansokan om korkortstillstand. For att mojliggora
ovningskorning pa en trafikskola, kravs en bestammelse som anger att sjalva
beslutet om kérbedomning ger denna rattighet. Det ar inte tillatet for
personen att 6vningskora privat.

5 kap.

38

| tredje paragrafen anges néar ett korkort ska aterkallas. | punkt 8 anges att ett
korkort ska aterkallas om korkortshavaren inte foljer ett forelaggande att ge
in lakarintyg eller bevis om godkant férarprov. Ett tillagg har gjorts som
anger att detta dven galler om personen inte genomfér en kdrbeddémning for
synfélt.

7 kap.
38
Paragrafen ar ny och innehaller bestaimmelse om att det ar Trafikverket som

ansvarar for att anordna kérbedomningar for synfalt for de personer som
enligt 3 kap. 3 8 ar skyldiga att genomfdra en kérbedémning for synfalt.

Det innebér att det ar Trafikverket som ar den behdériga myndigheten som
ansvarar for verksamheten och for att anordna dessa kérbedémningar.
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8 kap.

18

Paragrafen innehaller bestammelser om vilka beslut som far Gverklagas hos
allman forvaltningsdomstol. | andra stycket anges att ett beslut om
forelaggande om att ge in l&karintyg eller bevis om godként forarprov
endast far 6verklagas tillsammans med det beslut varigenom arendet avgors.
Ett tillagg har gjorts om att det dven galler beslut eller féreldggande om att
genomfora kdrbedémning for synfalt.

Det innebaér att det inte gar att Overklaga sjalva beslutet eller forelaggandet
om kdérbeddmning for synfélt, utan det ar beslutet gallande ans6kan om
korkortstillstand eller en aterkallelse av korkort som gar att 6verklaga.

28§

Paragrafen innehaller bestammelser om vilka beslut som inte far dverklagas.
Ett tillagg har gjorts som innebér att inte heller Trafikverkets beslut géllande
korbedomningen for synfalt kan 6verklagas.

Det innebér att resultatet av kdrbedémningen, godkand eller inte godkénd,
inte kommer att kunna éverklagas.

10 kap.

68

Paragrafen innehaller i dag bestimmelse om att i arenden enligt denna lag
far den enskilde forelaggas att ge in lakarintyg eller bevis om godkant
forarprov. Ett tillagg har gjorts som anger att det dven géller att genomféra
en kdrbedomning for synfalt.

12.2  Forslag om férordning om andring |
korkortsforordningen (1998:980)

3 kap.

48

Paragrafen ar ny och innehaller bestammelser om att Transportstyrelsen kan

besluta om korbedomning for synfalt om personen i dvrigt uppfyller krav pa

medicinsk och personlig lamplighet enligt 3 kap. 2 8§ korkortslagen, och om

personen inte tidigare har genomfort en kérbedémning for synfélt med

underkant resultat. Vidare anges att ett beslut om kérbedémning for synfalt

galler for behorighet B och galler sa lange som utredningen for

korkortstillstand pagar, dock som langst ett ar.

| paragrafen anges att en person som tidigare genomfort kdrbedémning for
synfalt med underkant resultat 4nda kan fa genomféra en ny kérbedémning
om det foreligger sarskilda skél. Avgorande for om det foreligger sarskilda
skal bor vara om det tillkommit nya omstandigheter som skulle kunna ge
forbattrade forutsattningar att klara en kérbedomning. En sadan
omstandighet skulle kunna vara om personen kan pavisa att han eller hon
har genomgatt en rehabiliteringsperiod med till exempel 6gonrorelsetraning
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som har forbattrat personens formaga att kompensera for sina
synfaltsdefekter. Det skulle ocksa kunna vara om personen kan pavisa att
det medicinska tillstandet har forbattrats sedan den forsta korbedomningen
genomfordes.

| Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125) om
medicinska krav for innehav av kdrkort m.m. anges de medicinska kraven
for innehav av korkort, inklusive kraven nér det galler synfalt. Aven de
nérmare medicinska forutsattningarna for nar en kérbedémning for synfalt
blir aktuell kommer att regleras i dessa foreskrifter.

Om det under tiden som den medicinska utredningen pagar framkommer
andra omstandigheter som gor att personen inte langre &r medicinskt eller
personligt lamplig, kommer ansdkan om korkortstillstand att avslas. Det
innebdr aven att den medicinska utredningen avslutas och att beslutet om
kérbeddmningen inte langre galler.

58§

Paragrafen innehaller i dag bestammelser om att for den som soker
korkortstillstand och som inte foljer sitt forelaggande om att lamna in ett
lakarintyg inom utsatt tid, kommer ansokan om korkortstillstand att avvisas.
Ett tilldgg har gjorts att detta &ven géller i de fall den sdkande inte foljer ett
foreldggande om att genomfdra kérbedémning for synfélt inom utsatt tid.

98§

Paragrafen innehéller i dag en bestammelse om att den behdrighet som
foljer av ett korkortstillstand eller ett kérkort genom villkor far begransas pa
olika sétt. Ett tillagg har gjorts om att det &ven géller ett beslut om
kdrbeddmning for synfalt.

Det innebaér att det i sjalva beslutet om kérbedémning for synfalt framgar
vilka eventuella villkor (till exempel villkor om glasdgon) som galler for

den enskilde vid dvningskorning pa trafikskola eller kérbedémningen hos
Trafikverket.

9a8

Paragrafen ar ny och innehaller bestaimmelser om att kdrbedémningen for
synfalt ska avlaggas infor en tjansteman hos Trafikverket. Paragrafen
innehaller ocksa vilka krav som stélls pa tjanstemannen. Denne ska ha ett
forordnande som forarprévare, ha minst tre ars erfarenhet som férarprovare
samt ha genomgatt en sarskild utbildning som Trafikverket ansvarar for.
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9b §

Paragrafen ar ny och innehaller bestaimmelser om det fordon som ska
anvandas vid kérbedémningen for synfalt. Fordonet ska vara lampligt for
beddmningen och innehas av antingen Trafikverket eller en trafikskola. Det
innebar att den enskilde inte kommer att kunna anvénda sin privata bil vid
korbedomningen. Eftersom fordonet ska innehas av Trafikverket eller en
trafikskola, innebér det att fordonet kommer att vara utrustat med
dubbelkommando for fardbromsen. | paragrafen finns dock en skrivning om
att Transportstyrelsen efter samrad med Trafikverket far meddela
foreskrifter om undantag fran kraven i forsta stycket. Det skulle till exempel
vara aktuellt om myndigheten bedomer att det krévs foreskrivna undantag
for de enskilda som behdver anvanda en bil med individuella anpassningar.

5 kap.

28

Paragrafen innehaller i dag bland annat en skyldighet for Transportstyrelsen
att utreda en korkortshavares lamplighet om det finns anledning att anta att
forutsattningarna for korkortsinnehav inte ar uppfyllda. Paragrafen
innehaller ocksa verktyg som myndigheten kan anvénda i utredningen, som
att forelagga korkortshavaren att ge in lakarintyg som visar att de
medicinska kraven ar uppfyllda eller bevis om godkant forarprov.

Ett tillagg har gjorts som innebér att Transportstyrelsen aven far forelagga
korkortshavaren om att genomfora en korbeddémning for synfélt.

| 6vrigt har paragrafen inte &ndrats i sak, men andra stycket har gjorts om
till en punktslista.

38

Paragrafen innehaller i dag bestammelser om att ett forelaggande om att
inom viss tid ge in ett lakarintyg som visar att personen uppfyller de
medicinska kraven for korkortsinnehavet eller att komma in med bevis om
godkant forarprov ska innehalla en upplysning om att korkortet aterkallas
med stod av 5 kap. 3 8 8 korkortslagen om féreldggandet inte foljs. Ett
tillagg har gjorts i paragrafen om att det &ven géller foreldgganden om att
inom viss tid genomféra kérbedémning for synfélt.

7 kap.

108

Paragrafen &r ny och ersétter en tidigare upphavd paragraf®! och innehéller
bestammelser om att Transportstyrelsen efter begaran ska lamna 6ver kopia
av forelaggande eller beslut om kérbeddmning for synfalt till Trafikverket.
Det géller aven det medicinska underlag som &r av betydelse for
genomforandet av kérbedémningen.

1 Upphévd genom 2009:1369.
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Det handlar om uppgifter som Trafikverket behdver for att kunna planera
kérbeddmningen i det individuella fallet.

8 kap.

18

Paragrafen innehaller i dag bemyndigande om att Transportstyrelsen far
meddela ytterligare foreskrifter om medicinska krav for behorighet och
andra foreskrifter om bland annat verkstélligheten av 3 kap. 3 8 och 10 kap.
5 § korkortslagen. Ett tillagg har gjorts om att Transportstyrelsen dven far
bemyndigande att meddela féreskrifter om kérbeddémning for synfalt.

118

| paragrafen anges att Transportstyrelsen i ett enskilt fall far besluta om
undantag fran foreskrifter om medicinska krav som har meddelats med stod
av 10 kap. 1 § korkortslagen. Ett tillagg har gjorts som innebar att krav i
medicinforeskrifterna for synfalt avseende behdrighet B inte omfattas av
denna mojlighet till undantag.

Det innebér att en person som inte uppfyller medicinforeskrifternas krav
gallande synfalt inte langre kommer att kunna anstka om undantag fran
foreskrifternas krav. Forutsattningarna for att i undantagsfall fa ha korkort
trots synféltsdefekter kommer i stéllet att regleras i medicinféreskrifterna.
Personer som inte uppfyller grundkraven for synfélt, men som uppfyller
vissa kriterier, kommer anda i vissa fall att kunna beviljas ett
korkortstillstand eller fortsatt innehav av korkort (for bil). Ett av dessa
kriterier ar ett godkant resultat pa en korbedémning for synfalt. Det kommer
alltsa att kravas att personen genom en kérbedoémning for synfalt visar att
han eller hon kan kompensera for sina synfaltsdefekter och dnda kora
trafiksakert. Se dven kapitel 8.4.

For en beskrivning av hur undantagshanteringen av synfalt gar till i dag, se
kapitel 4.5.1.2.

Overgangsbestammelser

| forslaget har det inférts en Gvergangsbestammelse. Den sager att undantag
fran medicinska krav gallande synfaltet for behorighet B, som har meddelats
med stod av 8 kap. 11 §, dven galler fortsattningsvis sa lange som det
medicinska tillstandet inte har forsamrats.

12.3 Forslag om forordning om andring i férordning
(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmassig
trafik m.m.

18§

Paragrafen sager att férordningen innehaller bestaimmelser om avgifter for
prov som anordnas av Trafikverket enligt bland annat kdrkortslagen
(1998:488). | paragrafen har det inforts ett andra stycke, som séger att
forordningen dven innehaller bestammelser om avgifter for kérbedémning
for synfélt som anordnas av Trafikverket enligt korkortslagen.
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2d8§

Paragrafen ar ny och ersétter nuvarande 2 d § (som istéllet far benamningen
2 e 8).1dennya?2d 8 anges att avgiften for korbedomning for synfalt &r
2 000 kronor per kortillfalle.

2e8§

Tidigare 2 d § ersétter nuvarande 2 e § (som istéllet far bendamningen 2 f §).
Ingen &ndring i sak foreslas.

218§

Tidigare 2 e § far bendmningen 2 f 8. Paragrafen innehaller i dag en
bestammelse om att Trafikverket far ta ut en avgift for en forrattning eller
atgard som inte anges i 2 a-2 d 88 eller i annan forfattning.

| paragrafen har ett tillagg gjorts sa att bade den nya 2 d § och 2 e § med ny
benamning omfattas. Det vill sdga att Trafikverket far ta ut en avgift for en
forrattning eller atgard som inte anges i 2 a2 e 88 eller i annan forfattning.

12.4  Forslag om forordning om andring i férordning
(2010:185) med instruktion for Trafikverket

28§

Paragrafen innehaller en upprakning av olika uppgifter och fragor som
Trafikverket ska svara for. | paragrafen har en ny punkt lagts till om att
Trafikverket dven ska ansvara for verksamheten for kérbedomningar for
synfalt.

68

| befintlig paragraf anges Trafikverket far bedriva uppdrags-, uthyrnings-
och forsaljningsverksamhet som &r forenlig med verkets uppgifter i 6vrigt. |
paragrafen har ett tillagg gjorts i punkt 6 om att Trafikverket dven far hyra
ut fordon vid kérbeddmning for synfélt.
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beddmning av undantag fran de medicinska kraven fér den som
har synfélisbortfall

Regeringens beslut

Regeringen ger Transportstyrelsen 1 uppdrag att utreda forutsitningarna for
att ett kérprov i verklig trafik f6r behérighet B, genomfort av Trafikverket,
ska kunna anvindas som en del av bedémningen av undantag fran de
medicinska kraven fér den som har synfiltsbortfall. Transportstyrelsen ska
iven utreda och foresla en limplig omfattning av en sadan verksambhet och
hur ett sadant prov ska utformas.

Transportstyrelsen ska beakta erfarenheter frin undantagshanteringen for
synfaltsbortfall 1 ett urval av andra europeiska linder. Vidare ska
Transportstyrelsen inhamta synpunkter fran berérda myndigheter och
samarbeta med Trafikverket vad giller utformning av prov och regler kring
forarprovare.

Konsekvenserna av eventuella forfattningsforslag ska beskrivas 1 enlighet

med vad som anges 1 férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning, inkhusive hur en sidan undantagshantering ska finansieras.

Uppdraget ska redovisas senast den 15 jum 2025 tll Regeningskanshiet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

Telefo
Webb:

I: 06-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
regeringen se Besdksadress: Malmtorgsgatan 3
E-post: liregistrator@regeringskansliet. se
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Skaélen for regeringens beslut

I bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den
20 december 2006 om korkort aterfinns harmoniserade medicinska
minimikrav f6r synfiltet. I direktivet anges ocksa att utfirdande av korkort
kan 6vervigas 1 undantagsfall for forare 1 grupp I (behorigheterna AM, Al,
A2, A, B och BE) om de inte har nagon annan nedsittning av synfunktionen
och att personer 1 dessa fall dven bor klara av ett praktiskt kérprov anordnat
av behorig myndighet. Minimikraven for synfilt 1 direktivet har inforlivats 1
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125) om
medicinska krav for kérkort m.m. Personer med synfiltsdefekter och som
inte uppfyller de medicinska kraven nekas korkortstillstand eller far sitt
korkort aterkallat. Transportstyrelsen kan dock 1 vissa fall meddela undantag
fran synkraven for synfiltsdefekter aven om minimikraven i direktivet inte ir
uppfyllda. I Sverige finns diremot inte nagon mojlighet for praktiska tester
for att visa korformaga.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som trafikutskottet anfor om
att mojligheten att anvinda ett simulatortest for att bedéma korférmagan
hos personer som fatt sitt kérkort aterkallat pa grund av synfiltsdefekter bor
aterinforas och att ett nytt system for korprov pa vig for personer med
synfiltsdefekter bor utredas (bet, 2019/20, 1114, rskr. 2019/20:323).

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VIT) fick 2021 1 uppdrag av
regeringen att 1 samarbete med Trafikverket och Transportstyrelsen utreda
forutsittningarna for en undantagshantering fran de medicinska
foreskrifterna avseende synfiltsbortfall Uppdraget redovisades den 31
oktober 2022 i rapporten Utredning om férutsittningar fér undantag fran de
medicinska kraven for individer med synfiltsbortfall (VTI rapport 1149). Av
rapporten framgar att forskningen pa gruppniva visar att forare med en
nedsatt synformaga kor simre in de med normalseende, men att det inom
gruppen finns individer som kan kompensera for bristerna och kora
trafiksakert. Vidare konstateras det 1 rapporten att ett nytt forfaringssatt for
hanteringen av individer med synfiltsbortfall med avseende pa
korkortsinnehav skulle fa flera positiva effekter. Dirtill anges 1 rapporten att
det finns ett antal juridiska hinder f6r att inféra ett praktiskt prov fér
provning av synfiltsbortfall, vilket skulle kriva lagindringar, liksom
indringar pa férordnings- och foreskriftsniva.

Rapporten visar dven att praktiskt kbrprov vid synfaltsdefekter finns 1 ett
flertal europeiska linder och det framgar att det finns skilda regler kring
korprov. Vissa linder har som forutsattning for undantag att sjukdomen inte
ir progressiv medan andra endast sitter en grins for storleken pa
synfaltsdefekterna. I Sverige har ett godkint kérprov fran den nederlandska
kérkortsmyndigheten (CBR) lagts till grund for ett beviljat undantag i en

2(4)
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dom frin kammarritten i Sundsvall (mal nr 3569-20). Transportstyrelsen bor
darfor beakta erfarenheter fran ett urval av europeiska linder, sirskilt 1 fragan
om forutsittningar for undantag.

Av kérkortsdirektivet framear att det praktiska testet ska anordnas av en
behorig myndighet. Transportstyrelsen 4r den myndighet som har
bemyndigande att foreskrniva om forarprov medan Trafikverket ar den
myndighet som i dag genomfér den absoluta majoriteten av kérprov 1
Sverige. Som konstateras 1 VIT:s rapport dr Trafikverket den myndighet som
ar limplig att genomfora kérprov i trafik dven 1 dessa fall. Av denna
anledning ska myndigheterna samarbeta vad giller utformning av prov.

Mojligheten att framfora fordon innebir manga ganger en frihet for den
enskilde men kan ocksa vara en forutsittning for att kunna ta sig till arbetet
eller andra malpunkter. Samtidigt 4r det ur trafiksikerhetshinseende viktigt
att de forare vi har pa vara vigar uppfvller de medicinska kraven fér
koérkortsinnehav. Inom gruppen av personer med synfiltsbortfall finns
mdrvider som kan kompensera for bristerna 1 synfiltet och dirmed kora
trafiksikert. Det 4r dirfér imligt att dessa far en méjlighet att fa sin faktiska
kérformaga provad.

Pa regeringens vignar

Andreas Carlson

Sofie Maag
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