Transportstyrelsens redovisning av

Ostersjostrategin 2024




RAPPORT )
Transportstyrelsens redovisning av Ostersjéstrategin 2024 Dnr TSG 2022-831

© Transportstyrelsen
Sjo- och luftfartsavdelningen
Enheten for hallbar utveckling

Rapporten finns tillgdnglig pd Transportstyrelsens webbplats www.transportstyrelsen.se

Dnr/Beteckning  TSG 2022-831

Forfattare Ryman Jenny
Manad Ar Januari 2024

Eftertryck tillats med angivande av kélla.

2 (26)


http://www.transportstyrelsen.se/

RAPPORT )
Transportstyrelsens redovisning av Ostersjéstrategin 2024 Dnr TSG 2022-831

Sammanfattning

Transportstyrelsen har i uppdrag av regeringen att bidra till att genomfora
EU:s Ostersjostrategi. Denna rapport redovisar myndighetens arbete med
uppdraget for aren 2022 och 2023.

Huvuddelen av arbetet med Ostersjdstrategin bedrivs inom ramen for
Transportstyrelsens 16pande arbete med regelutveckling, tillsyn,
tillstdndsprévning och registerhéllning samt inom ramen for olika
regeringsuppdrag dir det finns kopplingar till strategin.

Myndigheten deltar kontinuerligt pa den regionala och internationella
arenan for att bidra till nya regler och éverenskommelser, t.ex. inom FN-
organ och olika arbetsgrupper inom EU. Transportstyrelsen sitter i
styrgrupperna for tva av Ostersjostrategins Policy Areas: PA Safe och PA
Ship.

Ett viktigt samverkansforum dr Helcoms arbete med Ostersjons miljofragor
inklusive handlingsplanen Baltic Sea Action Plan (BSAP). Viktiga
nationella samarbetspartners édr Sjofartsverket, Trafikverket,
Energimyndigheten och Havs- och vattenmyndigheten.

Transportstyrelsen har deltagit i ett flertal projekt som har barighet pa
myndighetens huvuduppdrag — att verka for att de transportpolitiska malen
uppfylls. Exempel pa projekt som pagar éar:

o Uppfoljning och tillsyn av regelverket om svavelhalt i marina
fartygsbrianslen

e Anslutning av tankfartyg till landstrom
e Reglering av batteridrivna fartyg

e Reglering av utslépp av skrubbervatten
e God tillgang till svensk sjopersonal

De projekt som Transportstyrelsen deltar i bidrar alla, pé olika sétt och 1
olika utstrackning, till maluppfyllelse inom de transportpolitiska malen och
Agenda 2030 och dr ddrmed ett verktyg for att uppna hallbar utveckling i
Ostersjoregionen.
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1 Inledning

Transportstyrelsen har fatt i uppdrag av regeringen' att bidra till att
genomfdra EU:s Ostersjostrategi’. Ostersjdstrategin dr en regional strategi
med syftet att stirka samarbetet mellan myndigheter och organisationer i
Ostersjoregionen.

Denna rapport &r Transportstyrelsens redovisning av uppdraget for aren
2022 och 2023. Transportstyrelsen ska redovisa hur myndigheten bidragit
till genomforandet av uppdraget. Vi ska:

e redogora for vilka delmél i handlingsplanen som nérmast berér myn-
dighetens verksamhetsomrade och hur myndigheten verkar for att na
dessa mal,

e redogdra for pagéende eller planerade tvirsektoriella samarbeten
regionalt, nationellt respektive internationellt, ocksd inom omradden
som huvudsakligen ligger inom annan myndighets verksamhets-
omrade,

e redogora for pagaende eller planerade samarbeten med andra
mellanstatliga organisationer och institutioner regionalt, nationellt
respektive internationellt, i syfte att uppnd synergier med andra
processer i Ostersjoregionen,

e redogora for vilka finansieringskéllor, savdl EU:s stodprogram som
andra nationella, externa eller myndighetsgensamma
finansieringskallor, som kan vara aktuella for myndighetens
engagemang inom ramen for strategin.

! Regeringsbeslut SB2021/01583. Uppdrag att medverka i genomforandet av Europeiska unionens strategi for
Ostersjoregionen.

2 Europeiska unionens strategi for Ostersjéregionen KOM(2009)248, (EUSBSR) i enlighet med Europeiska
kommissionens handlingsplan i sin uppdaterade form den 10 september 2015, SWD(2015)177
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2 Genomforandet av uppdraget

Huvuddelen av arbetet med Ostersjdstrategin bedrivs idag inom ramen for
Transportstyrelsens 16pande arbete med regelutveckling, tillsyn,
tillstdndsprévning och registerhdllning samt inom ramen for olika
regeringsuppdrag dir det finns kopplingar till strategin. Myndigheten deltar
kontinuerligt pa den regionala och internationella arenan vilket kan leda till
nya regler och dverenskommelser. Dessa omhéndertas pd det nationella
planet genom nya foreskrifter eller rekommendationer inom myndighetens
kdrnverksambhet.

Transportstyrelsen sitter 1 styrgrupperna for tva av strategins Policy Areas:
PA Safe och PA Ship. I juli 2022 &vertog Sverige ordforanderollen for
Ostersjostrategin, och dirmed arrangerades métena i Sverige.
Ordforandeskapen varar i ett ar och Sverige avslutade med ett mote i Visby i
juni 2023. Fokus for Sverige har varit Ostersjostrategins samarbeten for att
mdjliggora for Ukraina att utvecklas och byggas upp under kriget, och for
att stotta Ukraina under kriget.

PA Ship har diskuterat pdgaende flaggskeppsprojekt. Under ett mote 1 maj
holl Sverige 1 egenskap av ordférande en presentation av vilka omréden vi
arbetar aktivt med nationellt, och om Green Shipping inom Helcom?
Maritime.

PA Safe har inte haft ndgra storre projekt i sin portfolj. En svérighet i arbetet
ar att soka finansiering till dessa regionala samarbeten. Transportstyrelsen
har under ordférandeskapet fokuserat pa att hitta pdgdende projekt som
skulle passa in i strategiarbetet, och att tydliggora var man kan soka
finansiering till sina projekt.

Det finns méinga atgédrder som é&r relevanta for att na strategins mél. En stor
del av Transportstyrelsens atgirder genomfors i olika internationella fora,
bl.a. FN-organen IMO (sjofart), ICAO (luftfart), OTIF (jarnvédg) och UN-
ECE (végtrafik). For Transportstyrelsens del sker EU-arbetet bl.a. inom
Kommissionens arbetsgrupper och andra EU-organ (EMSA, EASA, ERA
m.fl.).

Ett viktigt forum &r Helcoms arbete med Ostersjons miljofragor inklusive
den handlingsplan, Baltic Sea Action Plan (BSAP) som har tagits fram inom
Helcom. I oktober anordnade Sverige arets Helcom Maritime mote, 1
Norrkdping. Frdgor som diskuterades var bland annat skrubbers,
undervattensbuller och miljopaverkan fran fritidsbétar.

3 The Helsinki Commission, pa svenska Helsingforskommissionen
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P& nationell niva sker arbete delvis 1 samverkan med andra myndigheter och
branschen. Det handlar ocksa om att implementera bestimmelser i svensk
lagstiftning och att genomfora projekt och uppdrag for att minska de inrikes
transporternas utslipp. Transportstyrelsen arbetar med Atgirdsprogrammet
for havsmiljén (APH), som samordnas av Havs- och vattenmyndigheten.
Bland annat dr vi huvudansvariga for atgarden om aktiv utfasning av gamla
tvataktsmotorer och osynliga utslapp frén fartyg.

Det ar viktigt att resultat fran projekt forankras internationellt genom
riktlinjer eller bindande regler for att sékerstélla en harmoniserad
tillimpning och darmed mdjliggora ett konkurrensneutralt transportsystem
som ddarmed undanrdjer eventuella handelshinder. Det dr dven viktigt att
eventuella pafoljder, tillsyn och uppfoljning av riktlinjer och regler tas
omhand pa ett effektivt satt, vilket Transportstyrelsen kontinuerligt arbetar
for.
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3 Delmal i handlingsplanen

Ostersjostrategin har tre huvudmal: ridda havsmiljon, linka samman
regionen och oka vilstdndet. Varje huvudmal har 1 sin tur fyra delmal.
Strategins mél ska uppfyllas genom ett antal dtgérder och projekt. Dessa ér
uppdelade i 13 prioriterade omraden och fyra overgripande (horisontella)
atgirder. Malen i Ostersjostrategin speglar i stort Transportstyrelsen 16pande
arbete.

Transportstyrelsen berdrs av alla tre huvudmalen, och har identifierat sex
delmal inom strategin som berér myndigheten mest.

3.1 Radda havsmiljon

3.1.1  Ostersjon ska ha rent vatten

Har verkar Transportstyrelsen frimst genom sitt arbete med att bidra till att
minska utslippen av niringsimnen i Ostersjon. Ett av omrddena som riknas
upp 1 delmalet ar sjofart. Sjofarten bidrar med utsldpp av ndringsdmnen fran
utslidpp av toalettavfall och utslapp till luft av kvaveoxider.

3.1.2 Ostersjon ska ha en rik och levande biologisk mangfald

Detta delmal berdr Transportstyrelsen frimst genom arbetet med att minska
spridning av frimmande organismer genom fartygs barlastvatten och pavéxt
pa fartygsskrov.

3.1.3 Ostersjon och dess utlopp trafikeras av en ren och saker
sjofart
For att bidra till att minska sjofartens miljopaverkan arbetar
Transportstyrelsen for att lampliga dtgirder kring utsldppsminskningar ska
beslutas pé internationell, regional och nationell nivd. Fororeningar fran
fartyg sker genom olika utsldpp, exempelvis utslapp till luft, utsléapp av olja
och andra skadliga substanser, ¢j omhédndertagna lastrester, avfall genererat
ombord pa fartyg, toalettavfall, gravatten och barlastvatten.

3.1.4 Forbattra samarbetet for en god havsmiljo

Transportstyrelsen arbetar aktivt i olika nitverk runt Ostersjon, bland annat
genom Helcom och EU. Exempelvis deltar Transportstyrelsen i
arbetsgrupper 1 Europeiska kommissionens initiativ European Sustainable
Shipping Forum (ESSF).
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3.2 Lanka samman regionen

3.2.1  Goda transportvillkor i Ostersjdomradet

En av Transportstyrelsen huvuduppgifter dr att bibehalla och utveckla ett
tillgdngligt transportsystem med hédnsyn till sdkerhet, miljé och hilsa.
Exempel pa detta &r Transportstyrelsens arbete med att forbéttra
driftskompatibiliteten for jirnvdgen inom Europa, arbetet med att 6ka kust-
och inlandssjofarten och ddarmed flytta 6ver godstransporter fran vig till sj6
samt utvecklingen av transportkorridoren ”Scandinavian—Mediterranean
Rail Freight Corridor” (ScanMed RFC) ur bland annat
marknadstillsynsperspektivet.

3.3 Oka vilstandet

3.3.1 Klimatanpassning och forbattrad krisberedskap

Transportstyrelsen arbetar for att klimatanpassning ska bli en naturlig del 1
myndighetens arbete, framst genom att vi 1 var regelgivning, 1 vara
tillstdndsprocesser och 1 var tillsyn ska beakta ett forandrat klimat och de
konsekvenser som kan uppsta till f6ljd av det. 2019 tog Transportstyrelsen
fram en klimat- och sarbarhetsanalys och en handlingsplan for
myndighetens arbete och myndigheten arbetar 16pande med att genomfora
och folja upp beslutade atgirder for klimatanpassning.
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4 Samarbeten som Transportstyrelsen
ingatt och hur arbetet kan utvecklas
framover

4.1 Aktuella samarbeten

Transportstyrelsen har inom ramen for arbetet med Ostersjostrategin
identifierat flertalet samarbetspartners i olika projekt och insatser.
Transportstyrelsen medverkar 1 ett stort antal nitverk, exempelvis
myndighetsnétverk i olika fragor, Helcom, OSPAR, nordiska samarbeten,
EU och andra samarbetsplattformer dér frdgorna berdr strategins omréden.
Dir skapas vérdefulla kontaktytor dar myndigheterna kan arbeta fram ett
gemensamt forhéllningssatt samt att hjdlpas at att tolka och komma framat 1
arbetet med strategin.

Transportstyrelsen har en 16pande dialog och ett gott samarbete med ett
antal myndigheter i frigor som berdr Ostersjdstrategin, de nirmast berdrda
ar Sjofartsverket, Trafikverket, Energimyndigheten och Havs- och
vattenmyndigheten.

Storre samarbeten som Transportstyrelsen har ingétt i under 2022 och 2023
redovisas nedan.

411 Ett hallbart batliv

Transportstyrelsen dr ordférande i Sjosdkerhetsradet, ett samarbetsforum dér
myndigheter och batlivsorganisationer deltar for att tillsammans bidra till att
oka sjosdkerheten 1 Sverige. Transportstyrelsen har spridit information om
savil sjosdkerhet som minskad miljopaverkan frén batlivet genom att delta
pa batméssan ”Allt for sjon” samt genom nyhetsinslag. Vi har ocksa
genomfort kampanjen “For ett bittre flyt” som bland annat innebar
framtagandet av informationsfilmer som har visats i1 digital media.

For att pé ett strukturerat sitt kunna ta hdnsyn till alla aspekter och pa ett
tydligt sétt arbeta for att uppnd de transportpolitiska méilen, kommer
myndigheten under 2024 att ta fram en strategi for ett hallbart batliv. Pa sa
sétt finns ambitionen att likstélla alla frdgorna som ror bétlivet och se dem
utifran ett gemensamt perspektiv. Det ér forst nir hénsyn tas till alla
aspekter som vi kan uppna ett héllbart batliv och ddrmed bidra till att uppna
de transportpolitiska mélen. Strategin kommer att forankras med branschen
och andra berérda myndigheter for att skapa goda forutséttningar for
méaluppfyllnad.
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Ldnkar till information:

https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fritidsbatar/Sjosakerhet/sjosaker
hetsradet/

4.1.2 Overvakning och métning av svavelutslapp pa Oresundsbron

Transportstyrelsen och Chalmers tekniska hogskola inledde 2018 ett
samarbete géllande 6vervakning och métning av svavelutsléapp. Projektet har
fortsatt under 2023 f6r att utfora métningar av fartygs svavelutslapp vid
Oresundsbron. Mitningarna har genomforts med ett automatiskt
fjarrméatsystem, en sé kallad sniffer som genom att ’lukta” pa fartygens
avgasplym frén skorstenen kan berdkna den aktuella svavelhalten 1
bunkerbrinslet som fartyget drivs pd. Rapportering av métningarna sker i
realtid via en databas och om métresultaten indikerar att ett forbipasserande
fartyg framdrivs av brinsle med en svavelhalt 6ver det tillatna gransvérdet
skickas ett automatiskt mejl till Chalmers och Transportstyrelsen for dtgérd
och vidare rapportering in i det europeiska datasystemet Thetis-EU.

Négra rapporter av dvertrddelser har inkommit under dret via sniffern pa
Oresundsbron men inget av fartygen skulle till Sverige. D4 rapporteras
istillet overtrddelsen in i Thetis-EU sa kan tillsynsmyndigheten 1 det land
som fartyget ska ankomma gor en tillsyn.

Om alla foljer regelverket minskar utsldppen av svavel vilket bidrar till en
béttre miljo. En sddan satsning medverkar till uppfyllelse av strategin, de
nationella miljokvalitetsmalen och ligger 1 linje med regeringens
miljopolitik. Den utplacerade sniffern dr dven ett bra riskbaserat verktyg
vilket hjdlper Transportstyrelsen att arbeta effektivt samtidigt som kravet pa
antalet obligatoriska oljeprover enligt Kommissionens genomforandebeslut
EU (2015/253) minskar.

Ldnkar till information:

https://news.cision.com/se/chalmers/i/sniffer-pa-oresundsbron.c15959315

4.1.3  Gron kryssningsturism i Ostersjdpomradet

Ett nordiskt projekt har genomforts dér syftet var att Norden skulle bli
varldens mest attraktiva och hallbara plats for kryssningsturism.
Transportstyrelsen har under hela projektet medverkat aktivt i styrgruppen
dér delmalen faststélldes och framtida 16sningar diskuterades. Under
ministermotet 1 oktober 2020 undertecknade ett flertal ministrar frén flera
lander en avsiktsforklaring som bekriftar att Norden ska visa vigen och
arbeta for att minska luftfororeningar fran kryssningsfartyg som ligger i
hamn samt skapa forutséttningar for att Norden ska bli en héllbar
kryssningsdestination. Bide bullerstorningar och luftféroreningar som foljer
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ndr fartygen lagger till i hamn behover minska. Utbyggnad av landstrom
lyfts fram som en stor del av 16sningen, och ambitionen &r att etablera
anldggningar i alla storre hamnar innan 2030.

For Sveriges del ar det Stockholm som har storst fartygstrafik av den
kategorin det giller och Stockholms hamnar har beslutat att bygga totalt fyra
landanslutningsanldggningar som kan svara for dessa fartygs behov.

Projektet dr nu avslutat. Det anordnades en avslutande workshop for att
diskutera I6sningar till de utmaningar som man har identifierat.

Ldnkar till information:

https://www.norden.org/sv/news/gront-flyg-kryssningsturism-och-
plastavfall-pa-dagordningen-pa-de-nordiska-klimat-och

https://www.norden.org/en/news/green-aviation-cruise-tourism-and-plastic-
waste-were-agenda-when-nordic-environment-and

https://www.norden.org/en/declaration/cleaner-cruises-through-more-shore-
power-nordic-leadership-making-nordic-and-greater

4.1.4 Landanslutning av tankfartyg

Goteborgs hamnar och Gavle hamn har initierat ett arbete som ska mynna ut
1 att mojliggora anslutning av tankfartyg till landstrom. Projektet &r unikt i
varlden med tanke pd de hoga sdkerhetskraven som finns kring tankfartyg
samt att tekniken kring laddinfrastruktur for den fartygskategorin behover
utvecklas. Transportstyrelsen har aktivt deltagit i workshops som har
anordnats och deltagit 1 diskussionerna om sékerheten samt bidragit med
teknisk kompetens. Projektet paborjades 2021 och kommer att fardigstéllas
under 2024. I borjan av 2023 testade Gavle hamn uppkopplingen.

Ldnkar till information:

https://www.goteborgshamn.se/Om-oss/hamnens-projekt/green-cable/

https://www.sjofartstidningen.se/varldsunik-anslutning-av-terntanks-tern-
fors/

4.1.5 Europeiska riktlinjer for batteridrivna fartyg

Under 48:e métet med kommittén for sjosdkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (COSS) i november 2020, framforde Sverige att det
finns ett behov av reglering av batteridrivna fartyg. Fragan behandlades
dérefter av PSS EG 1 december 2020, och Sverige papekade dterigen vikten
av regelutveckling for batteridrivna fartyg. Inget av medlemslédnderna hade
nagot emot forslaget, dessutom fick Sverige stod av EMSA och
uppfattningen ar att den allménna responsen pa forslaget var positiv.
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For att kunna ga vidare i1 detta arbete har EMSA tagit del av den rapport som
har publicerats av Swedish Maritime Competence Center (Lighthouse).
Rapporten har tagits fram av RISE i1 samarbete med Chalmers, Stena,
Wallenius och ABB och handlar om sdkerhetskoncept for helelektriska Ro-
Pax-fartyg.

Arbetet pdborjades under 2022 med malséttningen att skapa gemensamma
riktlinjer for batteridrivna fartyg inom hela unionen. Avsikten med
riktlinjerna &r att utveckla malbaserade funktionskrav. Under arbetets gang
har Sverige deltagit vid moten och 1 korrespondensgrupper. Vid hybridmotet
med Passenger Ship Safety Expert Sub-group i oktober 2023 presenterade
EMSA ett utkast av riktlinjen och medlemsstaterna gavs mojlighet att
inkomma med slutliga kommentarer pa utkastet vilket Sverige nu gjort.
EMSA:s malsattning ar att riktlinjerna ska publiceras runt arsskiftet
2023/2024.

Ldnkar till information:

https://lighthouse.nu/en/whats-on/news/electrification-a-piece-of-the-
puzzle-for-fossil-free-shipping-new-lighthouse-
study?highlight=WyJiY XRO0ZXJpZXMiLCJiYXR0ZXJ5liwiYmF0dGVya

WVyll0=

4.2 Vagen framat

Transportstyrelsen fortsitter att utveckla samarbetet kring Ostersjdstrategin
med andra myndigheter och organisationer inom ramen for vért 16pande
arbete. Fréan sjofartens perspektiv ses en okad efterfragan av alternativa
brénslen forutom naturgas och metanol som en mdjlig 16sning for att klara
framtidens miljomal. Héir finns potential for forskning och utveckling av
energin fran sol, vind och véagrorelser vilket kan innebéra nya samarbeten
med bade andra myndigheter och branscher.

Inom delmélet Ren och sdker sjéfart ryms Transportstyrelsens samarbete
med Sjofartsverket for att tydliggora ansvarsfordelningen inom omradet
sjotrafiktjanst (VTS) 1 Sverige. Svensk utveckling av regelverk och
historiskt utférande av VTS harmoniserar inte 1 alla delar med det
internationella regelverket och internationell praxis. Arbetet syftar framst till
att fordela ansvar och befogenheter mellan den behdriga VTS-myndigheten
och den som utfér VTS-tjansten. Arbetet syftar dven till att harmonisera den
svenska implementeringen av de internationella kraven och for att
sikerstélla en VTS-verksamhet som under tid ar séker, tillgdnglig och
kvalitetssdkrad.

Under delmélen Ostersjon ska ha rent vatten och Ostersjon ska ha en rik
och levande biologisk mdngfald samarbetar Transportstyrelsen och Havs-
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och vattenmyndigheten bland annat i frigor som ror barlastvatten, pavaxt pa
fartygsskrov, marint skrép, anvindandet av batbottenfarger, skrubberutslapp
och fritidsbatars miljopaverkan. Mycket av samarbetet nationellt sker inom
ramen for APH, 4tgirdsprogrammet for havsmiljon.

Under delmalet Ren och sdker sjofart fortsétter samarbetet med
Kemikalieinspektionen i frdgor bland annat rérande batbottenfarger och
dmnen skadliga for den marina miljon. Nér det géller kontroll av bunkerolja
enligt svaveldirektivet d&r Kemikalieinspektionen tillsynsmyndighet for
primirleverantorer av bunkerolja 1 Sverige och Transportstyrelsen &r
tillsynsmyndighet av bunkerbrénsle ombord pé fartyg.
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5 Projekt som Transportstyrelsen deltar i

Nedan foljer en redovisning dver de for Ostersjdstrategin relevanta projekt,
som Transportstyrelsen ingar i for tillfallet.

5.1 Mal "Radda havsmiljon”

5.1.1 Svavelhalt i marina branslen

Projekt
Minska svavelhalten 1 marina branslen.

Syfte

Ostersjon #r ett sa kallat svavelkontrontrollomrade (SECA). 2015 kom krav
pa att svavelhalten i det brénsle som anvénds inom omradet inte far
overstiga 0,1 procent. En sdnkning av svavelhalten har beslutats av IMO
genom direktivet om svavelhalten i marina briinslen*. Inférandet av de nya
reglerna for utslapp av svavel samt tillsyn over att reglerna efterlevs inom
SECA-omradet har varit i fokus for Transportstyrelsen under de senaste
aren.

I januari 2020 sdnktes gransen globalt for hur hog halten av svavel i marint
brénsle far vara till 0,5 procent och sedan den 1 mars 2020 &r det forbjudet
for fartyg att ha marint brénsle med svavelhalt 6ver 0,5 procent ombord om
inte fartyget ar utrustad med skrubber. Beslutet om sdnkt svavelhalt globalt
ar ett viktigt beslut da det kommer att bidra till en forbéttrad luftkvalitet,
inte minst 1 Europa, men ocksa bidra till mer likvédrdiga internationella
regler for sjofartsindustrin.

Transportstyrelsen ar representerad i EU-kommissionens arbete for en
internationell 6vergang till bransle med 0,5 procent svavel.

Partnerskap
EU-kommissionen och Regeringskansliet.

Tidsplan
Arbetet fortsatter under 2024.

5.1.2 Reglering av utslapp av skrubbervatten

Projekt
Underlag om utslipp av tvéttvatten fran skrubbrar

4+ EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2012/33/EU av den 21 november 2012 om #ndring av
radets direktiv 1999/32/EG vad giller svavelhalten i marina branslen
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Syfte

Transportstyrelsen och Havs- och vattenmyndigheten har haft i uppdrag att
sammanstélla relevant data gédllande miljopaverkan fran rokgasskrubbrar. I
uppdraget till myndigheterna ingick att formulera forslag till inriktning pa
en eventuell framtida handlingslinje i fragan. Tva rapporter har
fardigstallts®.

Transportstyrelsen har fétt ett nytt uppdrag fran Regeringskansliet om att
komplettera den tidigare konsekvensutredningen med ett tilligg med
avseende pa ett eventuellt forbud mot skrubbrar i nationellt vatten.

Partnerskap
Havs- och vattenmyndigheten och Regeringskansliet.

Tidsplan
Uppdraget ska redovisas i februari 2024.

5.1.3 Hallbar sj6fart

Projekt
European Sustainable Shipping Forum (ESSF)

Syfte
EU-kommissionen har bildat sédrskilda expertgrupper som bland annat

hanterar hur kommissionen, medlemsstaterna och 6vriga berorda aktorer
kan Oka sitt samarbete for genomforande av olika atgdrder inom ramen for
implementeringen av diverse direktiv. Transportstyrelsen deltog i féljande
undergrupper:

Plenum

Waste from Ships

Sustainable Alternative Power for Shipping (SAPS)
Ship Energy Efficiency (EEI)

Air Emissions from Ships (AefS)

Fuel EU Maritime

Partnerskap
EU-kommissionen, medlemsstater och intresseorganisationer.

Tidsplan
Arbetet fortsitter under kommande ar.

5 https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/sjofart/rapport-ru-
skrubbrar_d fl_slutlig 093016.32_med_bilagor.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/utslapp-av-tvattvatten-fran-
skrubbrar-pa-fartyg-----kompletterande-redovisning/

17 (26)


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/sjofart/rapport-ru-skrubbrar_d_fl_slutlig_093016.32_med_bilagor.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/sjofart/rapport-ru-skrubbrar_d_fl_slutlig_093016.32_med_bilagor.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/utslapp-av-tvattvatten-fran-skrubbrar-pa-fartyg-----kompletterande-redovisning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/utslapp-av-tvattvatten-fran-skrubbrar-pa-fartyg-----kompletterande-redovisning/

RAPPORT )
Transportstyrelsens redovisning av Ostersjéstrategin 2024 Dnr TSG 2022-831

5.1.4 Minskade kemikalieutslapp efter tankrengoring

Projekt

Transportstyrelsen har inlett ett samarbete om att minska tankrengéring till
havs.

Syfte
Malet med studien &r att identifiera de tre mest skadliga och farliga

kemikalieutslippen till Ostersjon i samband med rengdring av tankar i
kemikalietankfartyg. Samtidigt dr syftet att finna 16sningar for att minska de
tilldtna utsldppen.

Partnerskap
John Nurminen-stiftelsen, Coalition Clean Baltic och Traficom

Tidsplan
2022-2024

Ldnk till information kring projektet:
https://johnnurmisensaatio.fi/sv/vad-gor-vi/projekt/kemikaliefartygsprojekt/

5.2 Mal “Lanka samman regionen”

5.2.1 Natverk for kunskapscentrum for sjofartsutbildning

Projekt

Gruppen har som uppgift att analysera den svenska arbetsmarknaden till
sjOss for att tillgdngen av svensk sjopersonal dr tillracklig for att mota
behoven och att hitta ett sétt att attrahera bade kvinnor och mén 1 tider da det
rader brist pa sjopersonal.

Mal och uppnadda resultat

Under de senaste aren har gruppen inte triaffats. Det berodde forst pa
pandemin och sedan pd en omorganisation inom Arbetsformedlingen.
Arbetsgruppen aterupptar nu arbetet igen och ett forsta mote dr planerat till
slutet pé januari 2024. Maélet ar att, under normala forhallanden, triffas tva-
tre gdnger arligen. En viktig fraga under motena ar att diskutera hur man ska
hantera upp- och nedgéngar inom svensk sjofart och hur antalet
utbildningsplatser ska anpassas efter detta. Andra viktiga fragor att hantera
ar hur tillgangen pa praktikplatser ska sikerstillas, och hur efterfrdgan pé
svenskt sjofolk kommer att se ut pé langre sikt.

Partnerskap

Foreningen svensk sjofart, SEKO-Sjofolk, Sjobefilsforeningen,
Arbetsformedlingen, Skirgérdsredarna, Skolverket
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Tidsplan
Arbetet planeras att dterupptas 1 januari 2024.

5.2.2 Godskorridorer

Projekt

Godskorridoren ’Scandinavian—Mediterranean Rail Freight Corridor”
(ScanMed RFC) striacker sig fran Stockholm/Oslo via Képenhamn—
Hamburg—Innsbruck till Palermo pé Sicilien.

Syfte

2010 antog EU en forordning om elva godskorridorer for att driva pa
utvecklingen mot effektivare och attraktivare jairnvagstransporter pd EU:s
inre marknad. Syftet dr att 6ka den internationella jdrnvigstrafikens
marknadsandel pé den europeiska transportmarknaden. Det ska finnas
integrerade tidtabeller genom ett antal ldnder, sé att transporter &r
sammanldnkade fran punkt A till B. Det &r EU:s medlemslédnder som
finansierar projektet. Malet &r att det ska bli mer gods pé jarnvég istéllet for
pa lastbil. En av fordelarna med samarbetet ar att det ska bli mycket enklare
att kora godstdg Over de nationella jarnvégsnéten. Transportdren behdver
endast ansdoka om kapacitet en gang i godskorridorens One Stop Shop (C-
OSY), istillet for att ansdka hos respektive medlemsstats
infrastrukturforvaltare.

2018 sléappte Kommissionen en forsta rapport om tillimpningen av
godskorridorforordningen® vilken foljdes av en utvirdering. I rapporten fran
utvirderingen’ drog kommissionen slutsatsen att korridorerna hade anvints i
begridnsad omfattning och att det varit ineffektivt att ha en separat
kapacitetstilldelning i korridorerna atskild resten av nétverket. Mélen med
godskorridorforordningen hade alltsé enligt kommissionen inte natts.

Under 2022 och 2023 har kommissionen genomfort en
konsekvensbedomning dér olika policyalternativ har utretts for att komma
till ratta med den bristande samordningen inom det europeiska
jarnvégssystemet.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-
savy/initiatives/13134-Anvandning-av-jarnvagsinfrastruktur-i-det-
gemensamma-europeiska-jarnvagsomradet_sv

Utvérdering av godskorridorforordningen: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:52021SC0134

6 SWD (2018) 189 final
7 SWD (2021) 134 final
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Tidsplan

I juli 2023 presenterade kommissionen ett forslag till ny
jarnvégskapacitetsforordning dir godskorridorsforordningen foreslas
upphévas i december 2029.

5.2.3 Marina metanolmotorer

Projekt
FASTWATER

Syfte

Internationellt projekt som syftar till att erbjuda metanol som ett alternativ
till dagens fossila brénslen. Lanserades i juli 2020. Mélet ir att sdnka
utslappen av véixthusgaser med hjélp av metanolteknologi genom att
konvertera driften pa flera mindre existerande fartyg till metanoldrift samt
genom att tillhandahélla teknik for framtida konverteringar av fartyg som
drivs av medium- och hégvarviga motorer. Budgeten ér 6,36 miljoner euro.

Partnerskap

15 parter fran fyra EU-lénder ingér. Projektet omfattar tvd universitet, tva
marina motortillverkare, forskningscentrum, varv, klassifikationsbolag,
metanolinstitutioner och kénda vetenskapliga partners. Den hoga delen av
branschpartners utgor det kompletta systemet och garanterar att de
innovationer som ska utvecklas 1 projektet kommer att introduceras pa
marknaden och bli etablerade dir.

Transportstyrelsen sitter 1 projektets radgivande styrelse (Advisory board)
och agerar som bollplank betraffande fragor som berdr bade regelverk och
tekniska utmaningar.

Projektet presenteras pa: https://cordis.europa.eu/project/id/860251

Tidsplan
Planeras att avslutas under 2024.

5.3 Avslutade projekt

5.3.1  HyMethShip

Projektet HyMethShip pagick mellan juli 2018 och december 2021 och i
projektet ingick 13 parter fran sex EU-ldnder. Transportstyrelsen satt i
projektets rddgivande styrelse och agerade bollplank betrdffande fragor
kring bade regelverk och tekniska utmaningar.

Syftet med projektet var att utveckla forbranningsmotorer som gar pa
vétgas, utvunnen ur gron metanol. Resultatet frén projektet presenteras hér:
https://cordis.europa.eu/project/id/768945/reporting
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Bedomningen av HyMethShip-systemet utifran perspektiven miljo, ekonomi
och sédkerhet, sdvil som forsoken och demonstrationen pé land, har lett till
foljande slutsatser:

- HyMethShip-systemet har visat sig ha potential att avsevirt minska
utslappen av véxthusgaser (upp till 90 %) frén fartygsframdrivning,
minska kvaveoxidutsldppen langt under lagstadgade gransvéirden
och praktiskt taget eliminera utsldpp av svavel och partiklar frén
fartygsmotorer.

- Attinstallera HyMethShip-systemet for forbranning av koldioxid
ombord pa ett fartyg kan avsevért minska den arliga kostnaden (upp
till 30 %) for framdrivning av fartyg utan koldioxidutslapp.

- HyMethShip-konceptet anses vara en attraktiv och operativt
genomforbar 16sning, speciellt for medel- och ldngviga vattenburna
transporter samtidigt som det dr ekonomiskt 16nsamt.

- Konceptet har stor potential for vidareutveckling och patentering av
bade det dvergripande systemet och enskilda komponenter.

- HyMethShip-systemet &r inte begransat till en specifik fartygstyp
och ska forbittras ytterligare for anvindning ombord.

5.3.2 Framja atgarder for att samla in fartygsgenererat avfall

Projektet med att forbattra tillgdngligheten av mottagningsanordningar
speciellt avseende toalettavfall fran fartyg i hamnar inom Ostersjon kom till
for att mojliggora ett utslappsforbud mot att slappa ut toalettavfall frén
passagerarfartyg i Ostersjon. For att forbudet mot att sléippa ut toalettavfall
fran passagerarfartyg i Ostersjon skulle trida ikraft sa krivdes att varje
Ostersjoland redovisade till IMO att de hamnar som mottog sddan trafik
hade tillrdckliga mottagningsanordningar.

Sverige har skickat en redovisning till IMO om att alla svenska hamnar som
tar emot passagerarfartyg har tillrackliga mottagningsanordningar for
toalettavfall och forbudet mot att sldppa ut toalettavfall tradde ikraft for alla
passagerarfartyg i Ostersjon i juni 2021.

Diarmed dr mélet uppfyllt och projektet far anses vara avlutat. Arbetet med
att se till att det finns tillrackliga mottagningsanordningar for allt avfall fran
fartygs som fartyg har behov av att ldmna iland fortsatter som ett 16pande
arbete genom myndighetens tillstdnds- och tillsynsarbete, samt inom en
samarbetsplattform inom Helcom.
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5.3.3 Skrovmalet - samverkansatgard mot TBT pa skrov och
upplaggningsplatser

Syftet med projekt Skrovmaélet var att minska anvdndandet och forekomsten

av otillaten batbottenféarg pa fritidsbatar samt att mojliggéra en okad

atgdrdstakt for att forhindra fortsatt indirekt spridning av tributyltenn (TBT)

till havsmiljon.

Projektet har publicerat en rekommendation f6r metoder och
tillvigagangssitt for att, pd ett miljo- och halsosikert sitt, avldgsna
bottenfdarg som innehéller TBT och andra farliga @mnen fran fritidsbatar.
Rekommendationen dversattes till engelska och har tillhandahéllits de andra
Ostersjoldnderna inom ramen for Helcom Maritime.

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fritid
sbatarl/miljo/rekommendation-sanering-batbotten-jan2022.pdf

Projektet avslutades 2021 i samband med att programperioden i Havs-och
vattenmyndighetens atgdrdsprogram for havsmiljon (2016-2021) avslutades.
Slutrapporten ligger pa Transportstyrelsens webb. Atgirden som ligger till
grund for projektet fortgdr 1 nuvarande atgirdsprogram for perioden 2022-
2027 och drivs av Havs- och vattenmyndigheten.

5.3.4 Pilotstudie om ett nationellt NOx-certifieringssystem

Transportstyrelsen initierade en pilotstudie om ett nationellt
certifieringssystem for fartyg som uppfyller kvéveutslédppskraven enligt Tier
IIT i MARPOL Annex VI. Syftet var att systemet skulle fungera som ett
alternativt certifieringsforfarande till det som finns i nuvarande NOx
Technical Code. Som behorig myndighet kan Transportstyrelsen anvanda
sig av mdjligheten att gora en likvirdighetsbedomning av sadana tillbehor,
material, anordningar eller apparater som installeras i ett fartyg om dessa
metoder minst motsvarar kraven pé reducering av utsldpp som anges i
MARPOL.

I projektet testades mojligheter att efterinstallera katalysator pa befintliga
fartyg samt att installera en katalysator till flera motorer. Nuvarande
regelverk tillater inte det forfarandet. Transportstyrelsen tog fram en
vigledning om alternativ certifiering® och tva fartyg har hittills ansdkt och
fatt fartygen certifierade enligt det nationella certifieringssystemet.

Projektet avslutades under 2023.

8 Alternative certification of ships, IAPP using NOx reduction technology, to reach Tier III
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6 Nytta och resultat som uppnatts av arbetet
med strategin

Manga av de projekt och samarbeten Transportstyrelsen driver och
medverkar i ligger i linje med Ostersjostrategin och leder till forbéttrad luft-
och vattenmiljd. Vissa av projekten har dven biring pé okad tillgénglighet
och sékrare transportvégar i regionen.

De effekter som uppkommer till f61jd av ndgot projekt inom miljoomradet
har oftast en ldngre tidshorisont eftersom naturen inte vanligtvis dterhamtar
sig direkt efter en atgard. Exempelvis leder effekterna av stridngare regler for
utsldpp av toalettavfall inte till en omedelbar minskning av dvergddningen i
Ostersjon, utan processen har ett lingre tidsperspektiv. Det kan mirkas
genom att vattnet sakta dterhdmtar sig genom minskad algblomning, mindre
syrefattiga bottnar och ett storre siktdjup. IMO fattade 2016 beslut om att
forbjuda utslipp av toalettavfall fran kryssningsfartyg i Ostersjon. Forbudet
tillimpas sedan 2019 for nya fartyg och 2021 for existerande fartyg. Detta
forbud forvintas minska tillférseln av den vattenburna andelen av
overgddande dmnen fran fartyg med 70-80 procent® och bidrar till delmalet
Ostersjon och dess utlopp trafikeras av en ren och siker sjofart i strategin.
Fragan har varit pa agendan i manga ar och Sverige, genom
Transportstyrelsen, har under denna tid varit starkt drivande i de
internationella forhandlingarna om férbudet.

IMO:s miljokommitt¢ MEPC har antagit konventionsdndringar som innebar
att Ostersjon och Nordsjén utnidmns till kviveutslippskontrollomraden
(NECA:s, Nitrogen Oxides Emission Control Areas), i syfte att begrdnsa
kvéveoxidutsldppen fran fartyg. Fran och med den 1 januari 2021 ska fartyg
byggda den 1 januari 2021 eller senare klara utslédppsniva for steg I11. For att
gé fran nu géllande grinsvérden enligt steg II till steg I1I krévs att fartygets
maskiner klarar en utsldppsminskning med ca 80 procent. Kraven kommer
dven att gilla dldre fartyg om motorn bytts eller modifierats och kan
betraktas som en ny motor. Reglerna géller bara for fartyg som trafikerar
kvévekontrollomradet och endast nér de dr inne i omradet. Denna reglering
forvéntas ar 2030 ha minskat tillforseln av den luftburna andelen av
overgddande dmnen fran fartyg med 168 000 ton kvéveoxider och
kvivenedfallet dver Sverige med ytterligare 1 900 ton oxiderat kvive. '
Detta arbete bidrar till delmalet Ostersjon och dess utlopp trafikeras av en
ren och sdker sjofart 1 strategin.

° Estimated nutrient load from waste waters originating from ships in the Baltic Sea area, VTT 2007

10 Kostnadsnyttoanalys av kviveutslippsomraden i Ostersjon och Nordsjén — med fokus pa Sverige, IVL 2014
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Ett exempel pa effekter som kan maétas 1 ett kortare tidsperspektiv &r
reglerna om sénkt svavelhalt i marint bransle. Utslapp av svaveloxid fran
fartyg uppgick 2015 till 10 300 ton och partikelutslépp till 10 400 ton.
Ostersjon dr numera ett s kallat svavelkontrollomride (SECA). 2015
infordes krav pa att svavelhalten i det briinsle som anviinds inom Ostersjon
inte far overstiga 0,1 procent. Jimfort med 2014 har svavelutsldppen
minskats med 88 procent och partikelutslippen med 36 procent!!. Fran 2020
infordes globalt en maximal tilldten svavelhalt i marint brénsle pa 0,5
procent. Minskningar leder till samhéllsekonomiska vinster och miljévinster
1 form av minskat surt nedfall och forbéttrade hélsoeffekter. Detta arbete
relaterar till delmalet Ostersjon och dess utlopp trafikeras av en ren och
Sdker sjofart 1 strategin.

! Emissions from Baltic Sea shipping in 2015, Trafi 2015
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7 Synergier mellan detta uppdrag och andra
uppdrag som myndigheten har

Transportstyrelsen ser flera synergier mellan detta uppdrag och dvriga
uppdrag som myndigheten har haft under de senaste dren. I linje med
Ostersjostrategin deltar Transportstyrelsen i ett flertal projekt och
arbetsgrupper som har bérighet pa myndighetens huvuduppdrag — att verka
for att de transportpolitiska méalen uppfylls. Verksamheten ska sérskilt
inriktas pé att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat
och sikert transportsystem. '?

De transportpolitiska mélen bestér av ett dvergripande mél'? och ett
funktions- respektive ett hansynsmal. Funktionsmalet 7illgdnglighet innebdr
att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning bidrar till att
alla ska ha en grundliaggande tillgénglighet i hela landet. Mélet ska ocksa
bidra till utveckling i hela landet samt likvérdigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov. Hansynsmalet Sdkerhet, miljo och hdlsa
ska bidra till att transportsystemet anpassas sa att ingen dodas eller skadas
allvarligt. Hinsynsmalet ska dessutom bidra till att uppna de svenska
miljokvalitetsmélen och det 6vergripande generationsmaélet for miljo men
ocksé bidra till 6kad hélsa.

Arbetet med Helcoms aktionsplan for Ostersjons miljo, BSAP, har en tydlig
koppling till Ostersjostrategin. Transportstyrelsen leder en 4tgéird inom
BSAP som handlar om att minska utsldppen fran skrubbers. 2025 ska en
handlingsplan vara framtagen som visar hur utsldppen av skrubbervatten till
Ostersjon ska minska.

De projekt som beskrivs i denna rapport kan ocksé knytas till myndighetens
arbete med héllbar utveckling och Agenda 2030.

121 § Forordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen
13 Att siikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet.
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8 Sa har Transportstyrelsens arbete med
Ostersjostrategin bidragit till en mer
hallbar utveckling i Ostersjoregionen

Transportstyrelsens bidrag till en hallbar utveckling sker huvudsakligen
genom myndighetens regelutveckling, tillsyn, tillstindsprévning och
registerhallning. Vi bidrar ocksa till en hallbar utveckling genom de
regeringsuppdrag myndigheten genomfor och de samarbeten och projekt
som myndigheten deltar 1 tillsammans med andra myndigheter,
organisationer osv.

Transportstyrelsen arbetar med att integrera héllbar utveckling och arbete
med Agenda 2030 i det dagliga arbetet. Vi ser dirfor att vart arbete inom
Ostersjostrategin pa ett naturligt sétt bidrar till en hallbar utveckling i
Ostersjoregionen. De projekt som Transportstyrelsen beskriver i denna
rapport bidrar alla, pé olika sétt och 1 olika utstrackning, till maluppfyllelse
inom Agenda 2030, arbetet kan ses som ett verktyg for att uppné héllbar
utveckling. Transportstyrelsen ser dven en tydlig koppling mellan de
transportpolitiska malen, Ostersjdstrategins mal och de 17 globala mélen
inom Agenda 2030.
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