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Forord

En fungerande transportmarknad dr en forutséttning for att manniskor och
varor ska kunna rora sig fritt och for att sdkerstilla tillgédnglighet i hela
landet. Att regler och krav foljs &r centralt for att skapa en fungerande
marknad med rattvisa villkor och fungerande konkurrens. Transport-
styrelsens och andra myndigheters arbete for regelefterlevnad syftar till att
mdjliggora en sddan situation. Genom tillstdindsmétningen féar vi en bild av
hur vil foretagen som dr verksamma pa marknaderna for yrkestrafik pa vag
lever upp till de krav som finns.

I denna rapport redovisas resultaten fran métningen avseende gods-
transporter. Dessutom presenteras resultat om forarnas sociala villkor.
Arbetet med tillstindsméatningen har utforts tillsammans med Point AB, som
varit var statistikkonsult i detta arbete.

Vi vill rikta ett sdrskilt tack till Polismyndigheten som genom arbetet i falt
mojliggdér denna undersdkning. Vi vill dven tacka de foretrddare for arbets-
marknadens parter som bidragit till utformningen av undersékningen.

Borlidnge, december 2022

Petra Wermstrom
Avdelningsdirektor Vag och jarnvag
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Sammanfattning

Transportstyrelsen har under 2022 genomfort en métning av regel-
efterlevnaden bland de som utfoér godstransporter pa viag. Vi kan konstatera
att regelefterlevnaden generellt &r hog och att detta géller oavsett om det &r
krav pa forare, foretag eller fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal
omraden rader ndrmast fullstindig regelefterlevnad, bland annat vad giller
krav pa behorigheter, fardskrivare och viagarbetstid. Jimfort med 2019 érs
undersokning ser vi dessutom en okad efterlevnad av kor- och
vilotidsreglerna.

Vi ser ocksé att regelefterlevnaden har forsamrats inom ett antal omréaden,
bland annat vad géller fordonens tekniska beskaffenhet och lastsdkring. En
oroviackande utveckling &r att hastighetsefterlevnaden har forsdmrats for
andra mitningen i rad. An mer orovickande blir detta mot bakgrund av att
det fradmst dr de grovre hastighetsovertriddelserna som har dkat i omfattning.

Inom ramen for tillstindsmétningen har vi dven kontrollerat &keriforetagens
skatter och avgifter. Vi kan konstatera att cirka 5 procent av foretagen har
skulder registrerade sitt skattekonto. Detta dr en nedgéng jaimfort med 2019
ars undersokning, d4 motsvarande uppgick till cirka 20 procent. Déremot ser
vi att foretag med skatteskulder i genomsnitt har hogre skulder én tidigare.

Slutligen har vi 4ven genomfort en undersdkning av forarnas sociala villkor.
En majoritet av forarna, sivél svenska som utléndska, dr nojda med sina
arbetsforhallanden. I likhet med 2019 ars undersokning kan vi ddiremot
konstatera stora skillnader i sociala villkor mellan svenska och utldndska
forare. Bland annat att 6vernattar utlindska forare oftare 1 lastbilen,
atervinder mer séllan till sin varaktiga bostad, eller till det land dar
arbetsgivaren dr registrerad, och har i genomsnitt lagre l6ner. Skillnaderna
har daremot minskat over tid. Detta skulle delvis kunna folja av de
regeldndringar som trétt i kraft som en del av mobilitetspaketets
genomforande.
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1 Inledning

For att sdkerstélla en effektiv och rittvis konkurrens pa yrkestrafik-
marknaden &r den reglerad bade inom EU och nationellt. Dessutom utfors
kontroller och tillsyn av foretagen av savil Polismyndigheten som
Transportstyrelsen. Tillstindsmétningar inom yrkestrafiken gors for att pa
ett representativt satt mita hur vél foretagen pa marknaden foljer de regler
som finns pa yrkestrafikomradet. I detta kapitel ges en bakgrund till
maétningarna och hur de utfors.

1.1 Bakgrund

Tillstindsmétningar 1 Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett
regeringsuppdrag till oss och ddvarande Rikspolisstyrelsen 2012. Uppdraget
gick bland annat ut pa att ta fram en ordning for att lopande méta regel-
efterlevnaden inom yrkestrafik pa vdg. Sedan det uppdragets redovisning
har tillstdindsmétningar utforts regelbundet.

Infér métningen som redovisas i denna rapport har uppldgget for
métningarna justerats. Tidigare har méitningar inom de tre yrkestrafik-
omradena gods, buss och taxi genomforts samma ar. Detta har inneburit att
stora resurser behovt ldggas ned under en forhallandevis komprimerad
tidperiod frén sdvil Transportstyrelsen som polisen for att kunna genomfora
matningarna. Darfor har det funnits tankar om att dela upp métningarna for
att istillet kunna méta ett omrade per ar. Att genomfora denna fordndring
aktualiserades &n mer i samband med covid-19-pandemin som gjorde att
tidplanen for mitningarna behdvde justeras. Efter en 6vergangsperiod med
delvis dverlappande métningar kommer tillstindsmétningar framover att
genomforas 16pande, men for ett omrade per ar. Planen for métningarna
framgar av tabell 1. Med anledning av detta dr Transportstyrelsens plan
ocksa att sldppa en rapport per métning.

Tabell 1:Tidplan for Transportstyrelens tillstdndsmatningar 2022-2026.

Mitning Ar

Gods och sociala villkor | 2022
Taxi 2022
Buss 2023

Gods och sociala villkor | 2024

Taxi 2025
Buss 2026

I samband med tillstdindsmitningen 2015 genomfordes dven en metodstudie
kring lastbilsforares sociala villkor. Denna studie f6ll vil ut och i samband
med métningen 2019 genomfordes en fullskalig métning. Denna har foljts
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upp med en motsvarande undersokning dven i samband med arets
tillstdindsmétning.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med tillstindsmétningen &r att fa en representativ bild av 1 vilken
utstrackning de regler som finns inom yrkestrafikomradet foljs av
marknadens aktorer. Eftersom Transportstyrelsens och polisens ordinarie
tillsyn och kontroller delvis genomfors riskbaserat och inte slumpmaéssigt
kan utfallet frdn den ordinarie verksamheten inte anvéndas for att bedoma
hur vl reglerna f6ljs 1 allménhet. Det &r den kunskapsluckan som tillstands-
métningen avser att fylla.

Syftet med undersdkningen om lastbilsforares sociala villkor ar att fa
kunskap om de villkor som lastbilsforare arbetar under. En sérskilt viktig
parameter &r att undersoka eventuella skillnader mellan svenska och
utldndska forares villkor.

1.3 Metod

Tillstindsmétningen utfors av polisen genom vigkontroller. Det som skiljer
kontrollerna vid tillstindsmétningen fran polisens ordinarie kontroller &r
tillvigagangssittet for att vélja ut vilka fordon som ska kontrolleras. Vid
ordinarie kontroller riktar polisen in sig pa fordon som av olika anledningar
kan uppfattas som missténkta. I samband med tillstindsmétningen anvénds
en statistiskt berdknad urvalsmetod for att vélja ut vilka fordon som ska
stoppas och kontrolleras. Denna metod syftar till att fanga en sé
representativ bild som mojligt av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken.

Kontrollerna genomfordes vecka 12—14 under véren 2022. Detta &r samma
veckor som métningen genomfordes 2019, vilket starker jamforbarheten. En
polisregion fick forléngd tid med tva veckor. Midtningen i sin helhet kunde
saledes avslutas vecka 16.

Maitningen av sociala villkor utfors bland de forare som stoppas for kontroll
inom ramen for tillstdndsmitningen. Urvalet av forare till mitningen av
sociala villkor &r saledes beroende av vilka ekipage som stoppas for kontroll
1 samband med tillstindmatningen.

Tillstindsmétningarna och méatningen av sociala villkor utférdes precis som
vid tidigare métningar i landets samtliga sju polisregioner. Vilka lén som
ingér 1 respektive polisregion framgar av tabell 2. De 14n dar métningarna
utforts dr understrukna. Uppdelningen gor att hela Sverige ingar 1
undersokningen, men att kontroller inte utfors i samtliga lan.
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Tabell 2: Lan i respektive polisregion som ingatt i tillstandsmatningen.

Polisregion | Ingaende lan

Dalarna,

Bergslagen | Varmland,
Orebro

Gavleborg,

Mitt Uppsala,
Vastmanland

Jamtland,

Nord Nord Norrbotten,
Vasterbotten,

Vasternorrland
Stockholm,
Stockholm Gotland

Blekinge,
Syd Kalmar,
Kronoberg,
Skéne

Bergslagen

? Ost Sdédermanland,
)
3

#’ ®linkeping & g Ostergétland
o, f

L |

Malms @ SYd

Halland, Vastra

@ Vst Gétaland
“ Stockholm
’ v&iﬂ’:lhnlm

Jonkdping,

Vast

Gitebort

Killa: Polismyndigheten.

Utveckling av enkétapplikationerna och bearbetning av data som samlas in
har gjorts av Transportstyrelsens statistikkonsult Point AB. I resultaten som
levererats till oss har alla uppgifter som skulle kunna rdja en enskilds
identitet sdllats bort. Transportstyrelsen har ddrigenom inga mojligheter att
identifiera respondenterna. Vi har inte heller nigon mdjlighet att koppla
samman respondenten i tillstdndsmétningen med motsvarande individ i
métningen av sociala villkor.

Aven om urvalsmetoden ger oss ett representativt urval ir det viktigt att
beakta att resultaten, likt i alla urvalsundersdkningar, dr forknippade med
vissa osdkerheter och att de inte nddviandigtvis alltid ar applicerbara pa
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populationen tunga lastbilar i stort. Vidare bor det beaktas att de skillnader
som uppméirksammas sdvil mellan olika grupper av forare som dver tid inte
nodvéndigtvis r statistiskt sékerstillda.

1.3.1  Tillstdndsmatningen

Kontrollen av ekipagen utfors av polisen genom att de enligt en statistiskt
berdknad urvalsmetod viljer ut vilka som ska stoppas och kontrolleras. For
att samla in data fyller polisen 1 uppgifter pa en digital enkdt som finns pa
sarskilda surfplattor. Enkdterna &r utformade for att all information ska
fyllas i vilket minimerar bortfallsproblematik. Fér ménga av uppgifterna
finns d&ven mojlighet for polisen att fylla 1 kommentarer utifall att nagon viss
uppgift behover forklaras sérskilt eller specificeras. Ett exempel ar att
polisen kan komplettera genom att ange hur lastsidkringen brustit nir
anméarkningar pa fordonets lastsdkring har rapporterats. Enkéterna ar
anpassade for respektive region for att gora det lattare att fylla i var
kontrollen utforts. Enkdterna aterfinns 1 sin helhet i bilaga 1.

Tre 6vergripande omraden kontrolleras i tillstindsmétningen. Dessa ar:

e Forare
e Foretag
e Fordon

Inom omrédet forare kontrolleras bland annat att féraren har korkort och
yrkeskompetensbevis, om denne dr nykter och omfattas av kor- och
vilotidsreglerna. Foretaget kontrolleras exempelvis pa aspekter rorande
tillstdnd och om fordonet dr anmalt for att anvindas 1 yrkestrafik. Géllande
fordonet kontrolleras till exempel métt och vikt, teknisk beskaffenhet och
om fordonet hillit tilldten hastighet.

Kontrollerna gors pé ett urval av platser lings med végarna i de olika
polisregionerna. Kontrollerna utfors pa de mest trafikerade statliga véigarna
och gors pa sévil europavigar som riksvagar och priméra lansvégar. Bade
ordinarie kontrollplatser och andra platser, exempelvis parkeringar eller
rastplatser, kan anvéndas for att utféra kontrollerna.

1.3.2 Skatter och avgifter

Kontrollen av skatter och avgifter utférs genom att Skatteverket via
avldsningar i sina register och databaser kontrollerar hur ménga tillstdnds-
havare som &r registrerade for F-skatt, arbetsgivaravgift och moms. Utdver
detta kontrolleras om tillstdndshavarna har registrerade skulder pa sina
skattekonton eller skulder restforda hos Kronofogdemyndigheten.

11 (78)



RAPPORT
Rapport Tillstandsmétning 2022 Gods och sociala villkor Dnr TSG 2022-10382

Den kontroll Skatteverket gér omfattar samtliga foretag 1 Sverige med
tillstdnd att bedriva yrkesmadssig godstrafik pa védg. Det innebdr ett totalurval
av svenska foretag medan utldndska foretag inte kontrolleras alls, till
skillnad fran tillstindsmétningen déar Polisen 1 sitt sSlumpmaissiga urval
kontrollerar bade svenska och utlindska foretag. Detta innebér att
jamforelser inte kan goras rakt av mellan efterlevnaden av de omraden som
kopplar till foretagen 1 tillstindsmétningen och kontrollen av skatter och
avgifter.

1.3.3 Sociala villkor

Mitningen av sociala villkor &r, bortsett fran att urvalet av forare varit
beroende av vilka ekipage som stoppats, helt frikopplad frén tillstdnds-
métningen. Den &r inte heller en kontroll av regelefterlevnad utan &r tdnkt
att bidra med kunskap om de villkor lastbilsforare arbetar under.

Mitningen av sociala villkor utférdes samtidigt som polisen kontrollerade
fordonet. Foraren tilldelades en surfplatta med en enkét innehallandes ett
antal fragor om de villkor foraren arbetar under. Enkéten fanns dversatt till
olika sprak for att foraren ska kunna svara pa det sprak denne behérskar
bist. Enkéten finns i sin helhet 1 bilaga 2.

Enkéten var indelad 1 fem olika omrdden:
e Bakgrundsfragor
e Den aktuella transporten
e Sociala forhéallanden
e Annat arbete
e Ovriga kommentarer

Totalt deltog 385 forare 1 undersokningen, vilket ger en svarsfrekvens pa 88
procent. Det dr en hog svarsfrekvens som innebdr att resultaten bor vara
tillforlitliga. Den hoga svarsfrekvensen misstdanks ha flera anledningar. En
viktig sadan dr att foraren ges mojlighet att svara pa enkédten medan polisen
dnd4 kontrollerar fordonet. Eftersom foraren inte har mojlighet att kora
vidare kan ifyllandet av enkéten ses som en god syssel-sédttning under tiden.
Vi kan inte heller bortse fran risken att forarna upplever en viss forvintan
om att enkéten ska besvaras pa grund av att det dr polisen som ldmnar dver
surfplattan. Risken for detta har vi forsokt motverka genom att i borjan av
enkédten ha med en text som beskriver att den ar frivillig att besvara och att
polisen inte kan se om foraren svarat eller inte.
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1.4 Avgransningar

Tillstindsmétningen dr avgransad till tunga lastbilar i yrkesméssig trafik
med en totalvikt Gver 3,5 ton. Vidare ir tillstdindsméatningen avgrinsad till
de regler som radde 1 samband med att kontrollerna genomfordes. Detta
medfor att indringarna i utstationeringsdirektivet inte har inkluderats. Aven
om dessa dndringar dr en del av mobilitetspaketet implementerades de i
svensk lagstiftning forst juni 2022.

1.5 Disposition

I kapitel 2 presenteras relevanta delar av den lagstiftning som paverkar
aktorerna inom yrkestrafiken. Dérefter presenteras i kapitel 3 en kortfattad
beskrivning av marknaden for godstransporter pa vag tillsammans med ett
antal relevanta nyckeltal. I kapitel 4 presenteras resultaten fran tillstnds-
maétningen. I kapitel 5 redovisas resultaten fran kontrollen av skatter och
avgifter. I kapitel 6 redogor vi for resultaten frdn undersékningen om forares
sociala villkor. Slutligen presenteras i kapitel 7 Transportstyrelsens
slutsatser utifran resultaten i métningarna.
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2 Yrkestrafiklagstiftning

For att sdkerstélla en fungerande marknad med schyssta arbetsvillkor for
forarna, rittvis konkurrens mellan foretagen och hog trafiksékerhet pa
végarna regleras yrkestrafikmarknaden pé olika sétt. Vissa bestimmelser
kontrolleras av polisen, andra av Transportstyrelsen och vissa regler finns
det ett delat ansvar kring. Dartill har &ven andra myndigheter, bland annat
Arbetsmiljoverket, vissa ansvar pa omrddet. Delar av bestimmelserna,
exempelvis gillande kor- och vilotider, ér reglerade pa EU- eller FN-niva
medan andra, exempelvis om krav pa vinterdick, dr nationella.

I detta kapitel redogors kortfattat for de delar av lagstiftningen som
kontrolleras i tillstdndsmétningen. Dessutom uppmaéarksammas nyligen
genomforda regeldndringar.

21 Gallande lagstiftning

2.1.1 Krav pa férare

Lagstiftningen stéller krav pé att férarna har nédvédndiga behdrigheter for att
fa kora yrkesmadssig godstrafik pad védg. Detta innebdr att férarna i samband
med kontrollerna ska kunna uppvisa sévil ett giltigt korkort med behorighet
C eller CE som ett giltigt yrkeskompetensbevis. Om fOraren inte dr
medborgare 1 ett EES-land, men ar anstilld av ett foretag som &r etablerat i
ett medlemsland inom EU ska de dessutom ha ett giltigt forartillstind. Om
lastbilarna transporterar farligt gods stéller regelverket krav pa att forarna
innehar ett giltigt ADR-intyg.

Vidare ska forarna forhélla sig till de krav som finns specificerade i regel-
verket om kor- och vilotider. Det finns gemensamma bestimmelser som
bland annat reglerar maximal daglig kortid, kortid per vecka, kortid under
tvd veckor 1 foljd och minsta period for dygns- och veckovila. Hér sager
reglerna bland annat att den dagliga kortiden far uppga till nio timmar, att
den veckovisa kortiden far uppga till 56 timmar och att en sammanhingande
korperiod far uppga till 4,5 timmar. Ansvaret for att reglerna foljs &r delat
mellan forare och foretag. Det dr forarnas ansvar att se till att dessa regler
efterlevs. Forarna har dven regler om végarbetstid att forhalla sig till. Dessa
sdger att arbetstiden under en enskild vecka aldrig far 6verstiga 60 timmar.

Vidare ska fordonens fardskrivare leva upp till kraven i fardskrivar-
forordningen. Alla fordon som omfattas av reglerna om kor-och vilotider
ska vara utrustade med férdskrivare. Hir har forarna ett ansvar for att
korrekta uppgifter matas in i1 fordonets fardskrivare samt att fardskrivarna ar
besiktigade och fungerar som de ska innan transporten paborjas
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2.1.2 Krav pa foretag

Transportforetagen &r ansvariga for att de har alla tillstdind som behovs for
att fa utfora den aktuella transporten. Vilket tillstdnd som &r nodvéndigt
varierar beroende pé i vilket land foretaget ar registrerat i. Om foretaget ar
registrerat 1 Sverige behovs ett yrkestrafiktillstand, medan ett gemenskaps-
tillstdnd behdvs om foretaget &r registrerat i en annan medlemsstat. Svenska
foretag kan fa dessa tillstdnd genom ansokan till Transportstyrelsen. Vid en
sddan ansdkan provar vi om foretaget uppfyller krav pa exempelvis
ekonomiska forhédllanden, yrkeskunnande och gott anseende. For att anses
ha rétt yrkeskunnande behover den som ér trafikansvarig ha avlagt ett
skriftligt prov om yrkeskunnande. Om foretaget istéllet ar registrerat i ett
land utanfor EU/EES beror nddvindigt tillstdnd pé vilka internationella
overenskommelser eller bilaterala avtal som finns mellan Sverige och landet
som transportforetaget dr registrerat i. Om transportforetaget ar etablerat i
ett land med vilket Sverige varken har ett bilateralt avtal eller multilateral
overenskommelse behovs ett specialtillstdnd

Som vi tidigare namnt &r ansvaret vad géller kor- och vilotiderna delat
mellan férarna och foretaget. Medan det ar upp till forarna att reglerna
faktiskt f6ljs ar det upp till foretagen att planera och organisera transporten
pa ett sddant sitt att det ar mojligt for forarna att folja reglerna. I detta ingar
bland annat att férarna ska kunna atervinda till sitt ordinarie arbetsstélle
eller bostad minst var fjarde vecka. Foretagen ansvarar ocksa for att
sakerstdlla att forarna har tillracklig kunskap om géllande regler for att dessa
ska kunna f6ljas. Foretagen har dven ansvar for att regelbundet se till att
fordonens fardskrivare ér besiktigade

2.1.3 Krav pa fordon

En fOrutséttning for hog trafiksikerhet ér att de fordon som trafikerar
vagnitet fungerar som de ska. Darfor finns det regler som pé olika sitt
reglerar lastbilens, sldpens och didckens tekniska beskaffenhet. En annan
viktig parameter for en séker trafikmiljo &r att fordonen héller hastighets-
begrinsningarna. For tunga lastbilar dr reglerna annorlunda jamfort med
fordon i 6vrigt, da de aldrig far framforas snabbare dn 90 km/tim. Om

fordonskombinationen innefattar sldp &r den tillatna hastigheten begriansad
till 80 km/tim.

Precis som de flesta andra fordon som é&r registrerade i1 vagtrafikregistret dr
svenskregistrerade fordon som anvénds 1 yrkesmaissig trafik skattepliktiga
och dgaren ska betala fordonsskatt. Om fordonsskatten inte &r betald i tid
drabbas av dgaren av drojsmalsavgift och fordonet beldggs med
anvandningsforbud till dess att skatten dr betald. Fordon som har en
totalvikt pd minst tolv ton eller som har en totalvikt pd minst sju ton och ar
forsedda med sldp pafors darutover en viagavgift. For utlandsregistrerade
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tunga fordon krivs eurovinjett om fordonet framfors pa motorvig samt vissa
andra végar 1 Sverige.

Om fordonet kér med last finns det olika krav pa hur lasten ska sékras.
Enligt regelverket ska lasten sdkras pa ett sddant sétt att den varken utsétter
manniskor eller gods for fara, bland annat genom att lastenheter inte ska
kunna glida, tippa eller rulla pa grund av vibrationer, deformeras 1
betydande grad eller rotera i ndgon riktning.

2.2 Nyligen genomfdrda regelandringar

De senaste aren har ett flertal regeldndringar inom vigtransportomradet
genomforts som en del av mobilitetspaketet. Efter flera ar av forhandlingar
inom Europaparlamentet, Kommissionen och Ministerrddet kunde
mobilitetspaketet beslutas under sommaren 2020. Detta innebar att en rad
olika regeldndringar behdvde genomforas i syfte att skapa battre
arbetsvillkor bland lastbilsforare, sundare konkurrensvillkor mellan foretag i
olika medlemslénder och 6kad trafiksékerhet pa vigarna. Sedan
mobilitetspaketet antogs har dessa regeldndringar stegvis tritt 1 kraft. I ett
forsta skede, augusti 2020, inférdes nya bestimmelser i regelverken om kor-
och vilotider respektive fardskrivare. Under 2022 har ytterligare
bestimmelser inforts. Dessa beror bland annat krav pé etablering, cabotage
och utstationering.

2.2.1  Nya regler om kor- och vilotider

Bara ett par manader efter att mobilitetspaketet beslutades infordes 1 augusti
2020 nya regler om kor- och vilotider och fardskrivare. De regeldndringar
som genomfordes innebar bland annat att det inte langre var tillatet att
forare tar sin normala veckovila i fordonet. Istéllet ska arbetsgivaren bekosta
ett boende med séavil lampliga sovmojligheter som sanitéra inrédttningar.
Dirutover infordes utokade mojligheter till undantag frén reglerna om
daglig kortid och veckokortid for att vid exceptionella omstiandigheter
mojliggora for forarna att dtervianda till arbetsgivarens arbetsstélle eller sin
varaktiga bostad. Det infordes d&ven mojligheter for forarna att ta delar av sin
viloperiod under reducerad veckovila, eller under vissa forutsittningar dven
normala veckovila, i samband med att lastbilen transporteras pa férja.

Vissa regelidndringar géller specifikt internationella transporter. I syfte att
forbattra arbetsvillkoren vid internationella transporter ska forarna ha rétt att
minst en gdng var fjarde vecka atervinda, antingen till sin varaktiga bostad,
till arbetsgivarens arbetsstélle dar foraren normalt &r stationerad eller den
medlemsstat dér arbetsgivaren ér etablerad. I samband med detta ska foraren
ocksa kunna ta en normal veckovila eller, om detta sker i samband med en
reducerad veckovila, en vila langre dn 45 timmar. Samtidigt introducerades
storre flexibilitet 1 reglerna om veckovila i samband med internationella
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transporter. Bland annat ska det vara mojligt for forarna att ta tva reducerade
veckovilor i rad i ett annat land &n landet dér arbetsgivaren ar etablerad.

For att goras mer kompatibla med de nya reglerna om kor- och vilotider
genomfordes dven vissa dndringar i fardskrivarforordningen. Enligt de nya
reglerna ska forarna ange i fardskrivarna om vilotid tillbringas ombord pa
tag eller farja. Dessutom ska forarna ange 1 fardskrivarna nér fordonet
passerar en landsgrins.

2.2.2 Skarpta krav pa etablering

I februari 2022 inférdes ett antal nya bestimmelser 1 tillstdnds- och
godsforordningarna.

I syfte att sdkerstdlla att foretag faktiskt bedriver verksamhet i landet de &r
registrerade i och dirigenom motverka forekomsten av brevlddeforetag
infordes skidrpta etableringskrav i tillstindsforordningen. Enligt de nya
reglerna ska foretag som bedriver verksamhet i Sverige anvdnda fordon som
ar registrerade 1 Sverige. Fordon som anvénds i internationell trafik ska
dessutom atervinda minst en géng var dttonde vecka till den medlemsstat
dér foretaget som forfogar over fordonen ér etablerat.

I samband med detta inférdes dven nya regler om cabotage. Som tidigare far
utldndska foretag inte genomfora fler dn tre cabotagetransporter inom loppet
av sju dagar. Men dartill stills &ven krav pd att fordonen ska genomgé en
karensperiod utanfor landets granser pé fyra dagar efter att den sista
cabotagetransporten dgt rum innan ytterligare cabotagetransporter i samma
land far genomforas. Samtidigt slopades undantaget for cabotagereglerna
som tidigare har gillt vid kombinerade transporter. Sanktionsavgiften for
overtrddelser gentemot cabotagereglerna hdjdes fran 40 000 kronor till

60 000 kronor.

2.2.3 Krav pa vinterdack

I juni 2019 trddde nya regler om vinterdick i kraft. Istéllet for att enbart
gilla fordonets drivaxel stdlldes krav pa att sévil lastbilens som slidpets
samtliga hjul ska vara utrustade med vinterdack frén 1 december till 31 mars
om vintervéglag rader.
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3 Marknaden for godstransporter pa vag

I detta avsnitt ges en kortfattad beskrivning av marknaden for
godstransporter pa vig. For en mer utttmmande redogdrelse hdnvisar vi till
Transportstyrelsens rapport Transportmarknaden i siffror 2021 — Oversikt
av utvecklingen pad marknaderna for vig- och jarnvigstransporter (TSV
2022-1138).

Vigtransporter stér for strax over hélften av det totala godstransportarbetet.
Bland inrikestransporter dr andelen hogre med omkring tva tredjedelar
medan det dr lagre, omkring en tredjedel, for utrikestransporter. Andelen
gods som fraktas pa vidg har okat de senaste aren. 2021 uppgick gods-
transportarbetet pa vag till 57 miljarder tonkilometer, varav 46 miljarder
utfordes av svenskregistrerade tunga fordon.

Omkring 16 500 foretag har tillstand att bedriva yrkesmaéssig godstrafik pa
vég. Detta dr en nedgang med omkring 200 foretag jamfort med nar den
senaste tillstindsmétningen genomférdes. Marknaden préglas av en
smaskalighet dédr 47 procent av foretagen dr enmansforetag och endast 0,4
procent av foretagen har fler &n 100 anstillda. Dock har trenden under
senare ar gatt mot allt storre foretagsenheter och trots att antalet tillstdnds-
havare har minskat har antalet fordon 6kat med cirka 11 procent, fran

78 500 fordon till 87 000 fordon.

Marknaden for godstransporter pa vig har under de senaste fem aren
uppvisat en blygsam, men positiv, lonsamhet. Marknadens genomsnittliga
rorelsemarginal har under perioden varierat mellan ungefér 2 och 3,5
procent. Under perioden har séavil den totala som den genomsnittliga
omsittningen bland foretagen 6kat, vilket indikerar att marknaden upplevt
en tillviaxt. Samtidigt forekommer det variationer mellan olika delmarknader
dér vissa typer av transporter 1 regel uppvisar battre lonsamhetssiffror dn
andra.

Konkurrens mellan svenska och utlindska foretag finns framst inom fjérr-
trafiken, alltsd transporter med en bred variation av gods som kors dver
langre avstand. Andra typer av transporter, sdsom nérdistribution och bygg-
och anldggningstransporter, r inte utsatta for sdidan konkurrens. I och med
att Sverige tillater tyngre fordonskombinationer dn de flesta andra ldnder
inom EU paverkas inte heller de tyngsta transporterna av utlandsk
konkurrens 1 ndgon ndmnvérd omfattning.
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4 Resultat fran tillstiandsmatningen

I denna del av rapporten presenteras resultaten av polisens kontroller Gver
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken. Néar det &r relevant jamfors resultaten
med motsvarande resultat 1 2015 och 2019 ars métningar.

4.1 Kontroll av forare

4.1.1 Knappt tva av tre férare har svenskt korkort

I samband med kontrollerna undersoktes i vilket land forarnas korkort var
utfdrdade. 63 procent av forarna hade ett svenskt korkort. Detta &r hogre én i
2019 ars undersokning, dd motsvarande uppgick till 59 procent. Daremot ar
det ett par procentenheter ldagre &n 2015, da 65 procent hade svenskt korkort.

Figur 1: Andel forare med korkort utfardat i Sverige respektive i andra lander an Sverige.

2015 65% 35%

2019 59% 41%

2022 63% 37%

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Svenskt korkort  ® Utlandskt korkort

Bland de med utldndska korkort var det vanligast med polskt korkort. Strax
over 6 procent hade ett korkort utfardat i 1ander utanfor EU. Merparten av
dessa arbetade ddaremot for foretag som var registrerade i ldnder inom EU. 1
knappt var tionde kontroll forekom utlindska forare som var anlitade av
svenska fOretag.

4.1.2 | stort sett alla har ratt behdrigheter

Vi kontrollerade dven att forarna hade alla nodvédndiga behdrigheter for den
aktuella transporten.
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Tabell 2: Andel forare med korrekt behdrighet.

Behorighet 2015 2019 2022
Korkort (%) 100 99 99
Yrkeskompetensbevis (%) | 97 100 100
Forarkort (%) 99 99 99
ADR-intyg (%) 87 100 100

Vi kan konstatera att regelefterlevnaden inom detta omrade i stort sett ar
fullstdndig. Resultaten liknar de tidigare métningarna i avseendet att en stor
majoritet klarade kontrollerna utan anmarkningar. Jimfort med 2015 érs
undersdkning gér vissa skillnader att utldsa, da andelen med korrekt yrkes-
kompetensbevis 6kat med 3 procentenheter och andelen med korrekt ADR-
intyg okat med 13 procentenheter.

Trafik hor inte ithop med alkohol eller droger och arligen orsakar paverkade
forare en stor mingd olyckor och dodsfall. Dérfor dr det viktigt att
forekomsten av alkohol och droger 1 trafiken minimeras. Gladjande nog kan
vi konstatera att samtliga forare var nyktra nér kontrollerna genomfordes.
Detsamma gillde dven vid 2015 och 2019 érs undersokningar.

4.1.3 Kor- och vilotidsreglerna efterlevs i hogre grad

99 procent av forarna i undersokningen omfattas av reglerna om kor- och
vilotider. I savél 2015 som 2019 ars undersokningar kunde vi konstatera att
det fanns mer att 6nska vad géller efterlevnaden av dessa regler. 2015
rapporterades 34 procent av forarna for vertradelser gentemot regelverket. I
2019 érs undersokning hade denna siffra forbattrats med fem procentenheter
till 29 procent. I arets undersokning har ytterligare steg 1 ritt riktning tagits,
da efterlevnaden okat med tva procentenheter till 73 procent. Trots att en
positiv trend gér att urskilja gor sig dock drygt var fjarde forare skyldiga till
regelovertradelser. Har kan det bland annat handla om att forarna inte lever
upp till kraven om daglig kortid eller dygnsvila.
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Figur 2: Regelefterlevnad kor- och vilotider, férare av svenska respektive utldndska fordon.

Rapporteftergift |-

Anmilan

Ordningsbot

Forare av svenska
fordon

|
Utan anmarkning -
Rapporteftergift [
Anmilan

Ordningsbot

Forare av utldndska
fordon

Utan anmérkning

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m2019 m2022

I figur 2 har resultaten differentierats beroende pd om fordonen som kordes
var registrerade 1 Sverige eller utomlands. I stort sett samtliga forare med
svenskt korkort korde svenskregistrerade fordon. Samtidigt korde en stor
majoritet av forarna med utldndskt korkort utlandsregistrerade fordon.

Bland forare av svenska fordon uppgick regelefterlevnaden till 77 procent,
medan motsvarande bland utldndska fordon uppgick till 64 procent. Jamfort
med 2019 ars unders6kning har utvecklingen inom de bada grupperna géatt at
olika hall. Samtidigt som det har skett en forsdmring bland svenska fordon
med 3 procentenheter har det skett en forbéttring bland utldndska fordon
med 9 procentenheter. Aven om de senaste arens positiva utveckling delvis
forklaras av en 6kad andel svenska fordon kan den till stor del tillskrivas
faktiska forbéttringar bland forare av utlindska fordon.

Koncentrerar vi oss pa overtradelserna ser vi att merparten av dessa, cirka
75 procent, ledde till rapporteftergifter medan 6vriga 25 procent ledde till
ordningsbot. Jamfort med 2019 har andelen overtradelser som leder till
ordningsbot okat, vilket pekar pa fler grovre dovertradelser. Framforallt tycks
de grovre overtriddelserna ha 6kat bland forare av svenska fordon. JAimfort
med 2019 ars unders6kning har andelen ordningsboter bland dessa mer dn
dubblerats och dr numera pé en niva som dverstiger motsvarande andel
bland forare av utlandska fordon.

I arets unders6kning har vi for forsta gdngen kontrollerat forarna utifran
reglerna om vigarbetstid. Ungefar tva av tre forare 1 undersdkningen
omfattas av reglerna. Vi kan konstatera att en overvildigande majoritet av
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dessa efterlever de krav som stélls i lagen. Totalt uppgick efterlevnaden till
99 procent.

I undersdkningen kontrolleras dven om fordonens fardskrivare ar
besiktigade och om korrekta uppgifter har angetts av forarna. 94 procent
klarade kontrollerna utan ndgra anmérkningar medan 4 procent fick
rapporteftergift och 3 procent ordningsbot. Hir kan det exempelvis handla
om att landskod inte har angetts i fairdskrivaren eller felaktig anvéindning av
forarkort. Vissa skillnader gar att se mellan forare av svenska och utlindska
fordon, dér efterlevnaden tycks vara nagot hogre bland svenska fordon.
Jamfort med 2019 ars undersokning har regelefterlevnaden forsdmrats med
4 procentenheter.

4.2 Kontroll av foretag

Inom ramen for unders6kningen har vi dven kontrollerat i1 vilken
utstrickning foretagen lever upp till de krav som reglerna stiller pd dem. 71
procent av foretagen 1 undersdkningen var registrerade 1 Sverige. Detta dr en
o0kning med 6 procentenheter jamfort med 2019 ars undersdkning. Déremot
ar det dr nigot ldngre dn i 2015 &rs undersdkning, dd motsvarande andel
uppgick till 72 procent.

Figur 3: Andel foretag registrerade i Sverige respektive annat land an Sverige.

2015 2% 28%

2019 65% 35%

2022 1% 29%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

m Svenskregistrerat foretag M Utlandsregistrerat foretag

Bland de utlandsregistrerade foretagen var 28 procent registrerade i Polen,
16 procent i Estland och 13 procent i Litauen. Vad giller forekomsten av
utlandska foretag ser vi stora regionala skillnader. I Norrbotten och Skéne
uppgick andelen utldndska foretag till 45 respektive 40 procent medan
motsvarande 1 Stockholm och Vistra Gétaland var cirka 20 procent.
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4.2.1 De flesta har nédvandiga tillstand

I savil 2015 som 2019 é&rs undersokning kunde vi konstatera att de flesta
foretagen hade de tillstdnd som behdvdes for att fi utfora den aktuella
transporten. Detta har inte foréndrats till drets undersokning, dd nédvandiga
tillstdnd uppvisades i samtliga fall férutom ett. 69,5 procent av forarna
korde for foretag med yrkestrafiktillstdnd och 29,8 procent for foretag med
gemenskapstillstand. Enbart tva forare korde for foretag med andra former
av tillstand.

Figur 4: Foérdelning olika typer av tillstand.

2015 67% 32%

2019 62% 37%

2022 70% 30%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

B Yrkestrafiktillstind ™ Gemenskapstillstind = Annat tillstind ™ Tillstdnd saknas

4.2.2 Foretagen lever upp till reglerna om kor- och vilotider

Vid mitningen framkom att de allra flesta foretagen, 98 procent, efterlever
reglerna om kor- och vilotider. Aven vid 2015 och 2019 &rs undersdkningar
observerades i det ndrmaste fullstdndig efterlevnad. Tva procent av
kontrollerna ledde ddremot till att foretagen blev tilldelade sanktions-
avgifter, bland annat pa grund av foraren kort med felaktigt forarkort.

Vidare kan vi konstatera att de allra flesta foretagen lever upp till kraven i
fardskrivarforordningen. Enbart tva kontroller resulterade i anméirkningar
for overtradelser gentemot reglerna, och dé pd grund av att fardskrivaren
inte var besiktigad. Aven i de tidigare undersdkningarna uppticktes enbart
enstaka fall dér foretagen inte levde upp till dessa regler.

4.3 Kontroll av fordon

Inom ramen for undersokningen kontrollerade vi dven att lastbilar, slép och
dack uppfyller kraven pa teknisk beskaffenhet. Som en del av kontrollerna
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har polisen angett om lastbilen har slidp och i sadana fall hur méanga slép.
Foljande fordonskombinationer noterades:

e fordon utan sldp 1 21 procent av fallen,
e fordon med ett sldp i 75 procent av fallen och

e fordon med tva slép i 4 procent av fallen.

Figur 5: Andel lastbilar utan slap, med ett slap och tva slap.
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Totalt var 71 procent av de kontrollerade fordonen registrerade i Sverige.
De svenska lastbilarna kdrdes 1 storre utstrackning utan sldp én de
utldndska. 28 procent av de svenska lastbilarna kordes utan slip medan
enbart 3 procent av de utldndska lastbilarna kordes utan slédp. Vidare ser vi
att 67 procent av de svenska lastbilarna kérdes med ett sldp och 5 procent
med tva sldp. Bland utldndska lastbilar hade 94 procent ett sldp och 3
procent tva sldp. Jamfort med de tidigare undersdkningarna ser vi inga
storre skillnader vad giller fordelningen mellan olika fordonskombinationer.

4.3.1  Var fjarde fordon har tekniska brister

Kontrollerna visar att knappt var fjarde lastbil inte uppfyller regelverkets
krav pa teknisk beskaffenhet. Som framgér av figur 6 dr detta en forsdmring
med 4 procentenheter jamfort med 2019 ars undersokning. Daremot dr det
en forbattring med 3 procentenheter jaimfort med 2015 ars undersdkning.
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Figur 6: Andel fordon och dack utan anmarkning, med férelaggande och korférbud.
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Vidare ser vi att det dr vildigt ovanligt att lastbilarna &r 1 sd pass déligt skick
att de 1 samband med kontrollen fatt foreliggande om korférbud. Detta
skedde enbart vid tva kontroller. Istdllet &r bristerna i de allra flesta fall av
sadan art att fordonen fatt foreldggande om kontrollbesiktning eller om att
enkla brister ska avhjélpas. Det finns skillnader mellan svenska och
utldndska fordon som &r vérda att ta upp, da utlaindska fordon i storre
utstrackning klarar kontrollerna utan anmérkningar. I arets undersdkning
fick drygt 85 procent av de utldndska lastbilarna inga anmérkningar, vilket
kan jimforas med 69 procent av de svenska lastbilarna. Detta dr dock inget
nytt utan ett liknande mdnster observerades dven vid 2015 och 2019 érs
undersdkningar. Sannolikt f6ljer detta av att fordon som anvénds 1
utlandstrafik i genomsnitt tenderar att vara nagot nyare dn fordon som
anvénds 1 nationell trafik.

Vad giller ddckkontrollerna radde vintervaglag vid drygt en femtedel av
kontrollerna. Under dessa kontrollerades dven att samtliga hjul pa lastbilen
och slidpen hade sévil vinterddck som tillrdckligt monsterdjup. Vi ser
ddremot inga ndmnvérda skillnader i regelefterlevnad beroende pa om
vinterviiglag rddde i samband med kontrollen eller inte. Overlag ser vi att de
allra flesta fordonen har dick som moter kraven i lagstiftningen. 98 procent
klarade kontrollerna utan anméirkningar. Ovriga 2 procent fick
foreldgganden, en siffra som é&r i paritet med motsvarande i 2015 och 2019
ars undersokningar.
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Figur 7: Andel slap och dack utan respektive med anmarkning.
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Tittar vi pa slédpen uppvisar dessa brister i ungefar samma utstrickning som
lastbilarna. 73 procent var utan anmarkningar och 27 procent fick
foreldgganden, varav merparten om att avhjélpa enkla brister. I nagra fatal
fall var dock sldpen i sa pass daligt skick att de fick foreldagganden om
korforbud. Likt fordonens tekniska beskaffenhet dr detta simre dn 2019 men
nigot bittre in 2015. Aven vad giller slépen finns skillnader beroende pa
om det &r registrerat i Sverige eller utomlands. Bland svenskregistrerade
fordon klarade 64 procent kontrollerna utan anmérkning medan
motsvarande bland utlindska fordon uppgick till 89 procent. Det dr rimligt
att tro att &ven detta beror pa att fordon som anvinds i internationell trafik
tenderar att vara nyare in de som anvinds i nationell trafik. Overlag méter
dven ddcken som sitter pa slédpen de krav som stills. 96 procent av slapen
klarade ddckkontrollerna utan anmarkning.

4.3.2 Fler grova hastighetsdvertradelser

Vid sidan om att fordon, sldp och dick har tillracklig teknisk beskaffenhet dr
det dven viktigt ur ett trafiksidkerhetsperspektiv att fordonen héller tilldten
hastighet. Darfor har vi kontrollerat i vilken utstrickning hastighets-
bestimmelserna efterlevs. Tunga fordon fér inte framforas 1 hogre hastig-
heter d4n 90 km/tim. Om fordonet kdrs med slép &r hastigheten begrénsad till
80 km/tim. Vi har matt hastigheten genom att ldsa av fardskrivaren. I och
med att det dr forknippat med viss osdkerhet att ldsa av hastigheten via
fardskrivaren gor polisen ett sdkerhetsavdrag pa 6 km/tim vid kontroll. Detta
innebdr att andelen kontroller utan anmérkning inte gér att likstdlla med
andelen fordon som héllit tilldten hastighet.
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Figur 8: Andel fordon utan respektive med anmarkning gallande hastighet.
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Vid 76 procent av kontrollerna fanns inga anmérkningar pa hastigheten. I 15
procent av fallen ledde kontrollerna till rapporteftergifter och 1 9 procent till
ordningsbot. I vilken utstrackning laglig hastighet hélls varierar mellan
svenska och utlandska fordon. Bland svenska fordon gav 80 procent av
kontrollerna inte nagon anmérkning medan motsvarande bland utldndska
fordon uppgick till 67 procent. Av figur 8 framgér att andelen utan
anmarkningar 6kat over tid. Dessutom ser vi en kraftig 6kning av andelen
ordningsboter, vilket pekar pa att det framforallt dr de grovre
hastighetsovertradelserna som har dkat i omfattning.

I samband med kontrollerna har polisen gjort noteringar av storleken pa
fordonens hastighetsovertradelser. Pé sa sitt far vi en uppfattning om hur
dessa fordelar sig. I denna sammanstéllning har inget sdkerhetsavdrag
gjorts. Detta far till f6ljd att det inte gar att utesluta att resultaten kan ha
paverkats av osdkerheter i1 fardskrivarna.
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Figur 9: Férdelning av hastighetsdvertradelsernas storlek, svenska och utlandska fordon.
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Totalt holl sig 53 procent av fordonen inom den tilldtna hastigheten, 24
procent oversteg den med upp till 6 km/tim, 16 procent mellan 7 och 12
km/tim och 8 procent mer &n 12 km/tim. Vi kan uppmérksamma vissa
skillnader beroende pd om fordonet &r registrerat i Sverige eller utomlands.
Bland svenska fordon holl 56 procent tillaten hastighet. Bland utldndska
fordon mittes motsvarande siffra till 45 procent. Vi ser ocksé att utlindska
fordon i storre utstrickning gor sig skyldiga till grovre
hastighetsovertriddelser. Var tredje utlindskt fordon versteg den tillatna
hastigheten med minst 7 km/tim medan var femte svenskt fordon gjort sig
skyldigt till motsvarande overtradelse.

4.3.3 Fafordon med tidigare forelaggande

I samband med kontrollerna har vi undersdkt om fordonen har ett fore-
laggande eller korforbud sedan tidigare. Sa linge som de brister som
foranlett forelaggandet atgérdas inom viss tid &r det tillatet att fortsétta
framfora fordonet. Det dr dock inte alltid detta gors utan det hiander att
fordon med brister, eller rentav med korforbud, trafikerar vdgarna. Men som
framgér av figur 10 utgdr dessa fordon glddjande nog en vildigt liten andel.
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Figur 10: Andel fordon med tidigare férelagganden.
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97 procent av fordonen hade inga foreligganden sedan tidigare. Detta &r en
forbattring jamfort med 2015 och 2019 ars undersékningar, dd motsvarande
andel mattes till 85 respektive 95 procent.

Vidare ser vi att de allra flesta foretagen har betalat nodvandiga vigavgifter.
Svenska fordon ska betala en arlig vigskatt, medan utlindska fordon ska
betala eurovinjett. Enligt kontrollerna uppgick efterlevnaden bland svenska
fordon till 99 procent och bland utléndska fordon till 98 procent.

4.3.4 Var sjunde fordon uppfyller inte kraven pa lastsakring

Omkring tre av fyra transporter kdrdes med last. Detta dr en 6kning jAmfort
med 2019 ars undersokning, da ungefér tvé av tre transporter kordes med
last. Om fordonen kérdes med last kontrollerades att lasten sdkrats 1 enlighet
med regelverket.
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Figur 11: Andel fordon utan respektive med anmarkningar gallande lastsakring.
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Totalt klarade 85 procent av fordonen kontrollerna utan anmérkning, 11
procent fick rapporteftergift och 4 procent ordningsbot. Med andra ord
uppmaérksammades brister géllande lastsikring vid ungefar var sjunde
kontrollerat fordon. Detta dr en forsdmring jamfort med 2019 &rs
undersdkning, da 89 procent av fordonen inte hade nagon anmérkning.
Vidare tycks efterlevnaden vara hogre bland utlindska 4n bland svenska
fordon. 83 procent av de svenska fordonen klarade kontrollerna utan
anmérkning, vilket kan jamforas med 90 procent bland utldndska fordon.
Det &r dven en hogre andel av de svenska fordonen som fatt ordningsbot och
ddarmed gjort sig skyldiga till grovre Svertradelser.

Vidare kan vi konstatera att det var en mindre andel av fordonen med last
som korde dispenstransporter. Andelen dispenstransporter uppgick till 1,5
procent. Ungefér 30 procent av de utlindska fordonen kérde cabotage-
transporter, vilket dr en 6kning jamfort med 2019 érs undersokning. |
ungefar var tionde kontroll av cabotagetransporterna upptécktes brister som
ledde till att sanktionsavgifter utfirdades.

4.3.5 Ovanligt att fard hindras

Om sérskilt allvarliga brister upptécks kan polisen hindra fordonen fran att
fortsitta sin fird, exempelvis genom att besluta om korforbud, klampa
fordonet eller omhédnderta nycklarna.
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Figur 12: Andel kontroller dar fortsatt transport hindrades.
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Som framgér av figur 12 var det enbart i nigra fatal fall sa pass allvarliga
brister uppmirksammades. Av dessa blev de allra flesta muntligt delgivna
om att transporten inte fick fortsétta. Anledningar som noterades var bland
annat att lastens vikt oversteg den tillatna, att foraren saknade nddvéandiga
behorigheter eller att det fanns ett korférbud kopplat till fordonet sedan
tidigare. Ett fatal fordon hindrades genom klampning eller att nycklar,
frakthandlingar och registreringsskyltar omhéndertogs. Inga storre
skillnader uppmérksammades mellan svenska och utldndska fordon.
Samtliga fordon som hindrades genom klampning var ddremot utléndska.
Jamfort med de tva foregdende undersokningarna har allt farre fordon
hindrats fran att fortsétta transporten. 2015 uppgick denna andel till 8
procent och 2019 till 6 procent.
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5 Kontroll av skatter och avgifter

5.1 Antalet tillstandsinnehavare har minskat

I oktober 2022 fanns 16 681 foretag med tillstdnd att bedriva yrkesmaissig
godstrafik pd viag. Detta dr en nedgang jamfort med oktober 2019, da den
senaste kontrollen av skatter och avgifter gjordes. Antalet foretag uppgick
da till 16 994.

Tabell 3: Antal foretag med tillstand att bedriva godstrafik pa vag.

Indikator 2019 2022
Antal tillstandsinnehavare 16 994 16 681
Andel med arbetsgivaravgift (%) 81 83
Andel med F-skatt (%) 88 97
Andel momsregistrerade (%) 96 97

Killa: Skatteverket.

83 procent av tillstdndshavarna ar registrerade for arbetsgivaravgift. De allra
flesta, 97 procent, dr dessutom registrerade for F-skatt. Aven andelen
momsregistrerade foretag uppgar till 97 procent.

5.2 Farre nyetablerade akeriforetag
I figur 13 framgar &keriforetagens fordelning med avseende pa élder.

Figur 13: Fordelning avseende alder pa foretagen.
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Kdlla: Skatteverket.
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15 procent av foretagen pa marknaden dr mellan sex och tio ar, 15 procent
mellan ett och fem ar och 2 procent yngre dn ett ar. Séledes ar var tredje
foretag tio ar eller yngre medan tva av tre ar éldre 4n tio ar. Jamfort med
2019 ars undersokning, di halften var dldre &n tio ar, har det skett en
forskjutning mot en 6kad andel édldre foretag. Siledes har nyetableringarna
pa marknaden minskat 6ver tid. Vid 2019 &rs undersokning hade 912
foretag startats det senaste aret, medan motsvarande i arets undersokning
uppgar till 262 foretag.

5.3 Steg mot storre foretagsenheter

Akeribranschen dr sméskalig och utgérs i stor utstrickning av mindre
foretag. Uppgifterna som redovisas nedan baseras pa rikenskapsaret 2021.
2021 hade tvé av tre foretag en omsattning upp till 10 miljoner kronor,
varav majoriteten hade en omséttning mellan 1 miljon och 10 miljoner
kronor. Vidare hade 27 procent en omséttning mellan 10 och 100 miljoner
kronor medan enbart 4 procent redovisade en omséttning hogre &n 100
miljoner kronor.

Figur 14: Foérdelning avseende omsattning bland foretagen.
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Kdlla: Skatteverket.

Jamfort med 2019 ars undersdkning, som baserades pa rakenskapsaret 2018,
har det skett relativt stora fordndringar géllande fordelningen av foretagens
storlek. Bland annat har andelen foretag med en omsittning mellan 100 000
kronor och 1 miljon kronor minskat 32 procentenheter, frdn 45 procent till
13 procent. Samtidigt har andelen med en omséttning mellan 1 miljon
kronor och 10 miljoner kronor dkat 15 procentenheter, frdn 37 procent till
52 procent. Vi ser dven relativt stora 6kningar av andelen foretag med en
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omsittning mellan 10 miljoner och 100 miljoner kronor samt mer dn 100
miljoner kronor. Sammantaget har andelen foretag som omsitter 10
miljoner kronor eller mindre minskat frdn 55 procent till 17 procent,
samtidigt som andelen som omsétter mer &n 10 miljoner kronor 6kat frén 45
procent till 83 procent. Aven om branschen fortfarande kan beskrivas som
smaskalig har saledes tydliga kliv mot allt storre foretagsenheter tagits de
senaste dren.

54 Farre men hogre skatteskulder

Vi har dven kontrollerat om foretagen har skulder registrerade pé sina
skattekonton. I oktober 2022 hade knappt 6 procent en sadan skuld. Det &r
en forbéttring jaimfort med 2019 ars undersokning da 18 procent noterades
for skatteskulder.

Figur 15: Férdelning avseende skuld pa skattekontot.
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Vi kan konstatera att de flesta foretagen har relativt sma skulder. 45 procent
har en skuld ldgre dn 10 000 kronor, 25 procent mellan 10 000 och 50 000
kronor och 30 procent hogre &n 50 000 kronor. Daremot har skuldséttningen
bland foretag med skulder okat. Jimfort med 2019 ars undersokning har
andelen foretag som har hogre skulder én 50 000 kronor 6kat med 23
procentenheter. Detta dr inte enbart en effekt av att firre foretag har
skatteskulder utan dven sett till antalet foretag kan en 6kning konstateras.
Samtidigt har andelen foretag med skulder lagre &n 10 000 kronor i stort sett
halverats. A ena sidan har allt firre foretag skulder registrerade p4 sitt
skattekonto, a andra sidan tenderar de skuldsatta foretagen att ha hogre
skulder &n tidigare. Detta bekriftas ocksa av att den genomsnittliga
skatteskulden okat fran 21 000 till 95 000 kronor.
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Om foretagen inte betalar sina skulder i tid kan de 6verldmnas till
Kronofogden. I oktober 2022 hade 2,5 procent av foretagen skulder
restforda hos Kronofogden. Jaimfort med 2019 érs undersdkning har andelen
foretag med skulder hos Kronofogden dkat med cirka 0,5 procentenheter.
Trots att farre foretag har skatteskulder har alltsa fler foretag fatt sina
skulder restférda hos Kronofogden.
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6 Lastbilsforares sociala villkor

6.1 Inledning

For andra gédngen 1 ordningen har Transportstyrelsen i samband med
tillstdndsméatningen genomfort en undersdkning om lastbilsforares sociala
villkor. Unders6kningen riktar sig till forarna och syftar till att fa kunskap
om de arbetsvillkor som rader i branschen.

I undersokningen har forarna fétt svara pa fragor som pé olika sitt relaterar
till deras arbetssituation, bland annat anstéllningsvillkor, arbetstider och
16ner. Bakgrunden till Transportstyrelsens intresse for dessa fragor gar
delvis att finna i vart uppdrag om marknadsdvervakning, och dé sérskilt
uppdraget att undersoka transportmarknadernas konkurrensvillkor. Inom
branschen har det lange diskuterats om och i sddana fall i vilken grad olika
sociala villkor 1 olika medlemslénder paverkar marknadens
konkurrensvillkor. Ofta framhalls att detta inneburit svéarigheter for svenska
foretag att konkurrera med utlindska foretag, framforallt fran ldnder som
kan konkurrera med l4gre 16ner. I och med att tillstindsmétningen ger oss
ett representativt urval av de lastbilsférare som fardas péd vara végar far vi
ocksa en mojlighet att inforskaffa kunskap kring fragor relaterade till
branschens sociala villkor.

12019 ars undersokning kunde vi konstatera att det forekom stora skillnader
mellan forare hos svenska och utldndska arbetsgivare vad géller sociala
villkor. Saledes kunde vi delvis ocksé bekrifta bilden om varierande arbets-
villkor mellan arbetsgivare 1 olika ldnder.

Sedan 2019 ars undersokning har ddremot mycket hunnit hénda inom
branschen, inte minst i och med genomfoérandet av mobilitetspaketet. Detta
har inneburit att en rad regeldndringar tritt i kraft som syftar att fraimja
rattvisa konkurrensvillkor mellan foretag, forbéttra forares arbetsvillkor och
komma till rdtta med illegala cabotagetransporter. I augusti 2020 infordes
andringar i regelverket om kor- och vilotider, i februari 2022 genomfordes
ytterligare regeldndringar kopplade till cabotage och etablering och i juni
2022 infordes skérpta krav pa utstationering. Mot denna bakgrund adderas
ytterligare en dimension till denna undersdkning. Aven om man ska vara
forsiktig med att dra alltfor 1angtgdende slutsatser av resultaten kan det ge
indikationer pa om mobilitetspaketet hittills har fatt nagon effekt pa forarnas
arbetsvillkor.

Totalt valde 385 forare att delta 1 undersokningen. Detta innebér en
svarsfrekvens pa 89 procent. For att klargdra om forarnas sociala villkor
varierar beroende pé i vilket land arbetsgivaren dr registrerad har vi
genomgdende differentierat resultaten utifrdn om arbetsgivaren ar
registrerad i Sverige eller inte. Bland de som deltog i undersdkningen
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uppgav drygt 60 procent att deras arbetsgivare dr registrerad 1 Sverige, 30
procent i annat land &n Sverige medan cirka 10 procent inte svarade pé
fragan.

6.2 Bakgrundsfragor om forarna

Inledningsvis fick forarna besvara ett antal bakgrundsfragor. Dessa fragor
handlade om forarnas nationalitet, dlder, kon och arbetslivserfarenhet.

Av tabell 4 framgér 1 vilket land som forarnas pass har utfardats.

Tabell 4: | vilket land har férarnas pass utfardats.

Pass utfardat i: 2019 2022
Sverige (%) 58 54
Annat land inom EU 33 25
(%)

Land utanfor EU (%) 8 14
Ej besvarat fragan (%) | 1 8

54 procent har fatt sitt pass utfardat 1 Sverige. Jamfort med 2019 ars
undersokning dr detta en minskning med 4 procentenheter. Var fjarde forare
har fatt sitt pass utfardat i ett annat medlemsland, varav majoriteten i Polen,
Ruménien och Finland. Detta dr en nedgdng med 7 procentenheter jaimfort
med 2019. Slutligen har 14 procent fatt sitt pass utfardat i ett land utanfor
EU, vilket dr en 6kning med 6 procentenheter. Vidare gér det att notera att 8
procent av forarna inte svarade pa fragan. Detta dr en kraftig 6kning jamfort
med 2019, d& motsvarande uppgick till 1 procent. I och med att
tillstdndsmétningen gav indikationer om en dkad andel svenska forare
jamfort med 2019 dr det troligt att manga av de som inte besvarade fragan
har fatt sitt pass utfardat i Sverige.

En 6verviéldigande majoritet, hela 95 procent, av férarna 1 undersokningen
ar mén. Detta dr ndgot farre dn vid 2019 ars undersokning, da 97 procent var
mén. Samtliga kvinnor i undersdkningen &r anstéllda av svenska foretag.
Vidare ar kvinnor relativt sett overrepresenterade bland de yngre alders-
kategorierna. I aldersgruppen 25 ar eller yngre dr en av fem forare kvinna
medan motsvarande bland forare dldre dn 35 ar dr en av femtio forare.
Enligt Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonamnd trendindikatorer
rorande kompetensbehov var 17 procent av de som anstélldes under 2021
kvinnor, vilket pekar pd att andelen kvinnor kan komma att dka ytterligare i
framtiden.! T och med att antalet kvinnor i undersdkningen &r si pass fa
kommer det inte att goras ndgra uppdelningar av resultaten utifran kon.

! Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonimnd 2022 Trendindikatorer - kompetensbehov
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Aldersfordelningen ir relativt jaimn. 28 procent av forarna ér 35 ar eller
yngre, 24 procent mellan 36 och 45 ar, 25 procent mellan 46 och 55 ar och
23 procent dr dldre dn 55 ar. Detta liknar aldersférdelningen vid 2019 éars
undersokning.

Figur 16: Aldersférdelning bland férare med svensk respektive utlandsk arbetsgivare.
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I figuren ovan redovisas dldersfordelningen uppdelat pad om arbetsgivaren &r
registrerad i Sverige eller inte. Vissa mindre skillnader mellan grupperna gér
att se. Bland svenska foretag tycks det vara vanligare med saval yngre som
dldre forare. Exempelvis dr 28 procent av dessa forare 35 ar eller yngre,
medan motsvarande siffra i utlindska foretag dr 21 procent. Samtidigt har
utldndska foretag i storre utstrackning forare i aldrarna mellan 36 och 45 ar.

Vi ser ocksé att de forare som ingar i undersokningen dverlag har ldng
arbetslivserfarenhet. 35 procent har arbetat som lastbilsférare i mer dn 20 &r,
60 procent i mer &n 10 ar och cirka 75 procent i mer dn 5 ar. Omkring 10
procent ér relativt nya i yrket med en arbetslivserfarenhet upp till tva ar.
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Figur 17: Arbetslivserfarenhet bland férare med svensk respektive utlandsk arbetsgivare.
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Delar vi upp siffrorna kan vissa storre skillnader observeras. Framforallt &r
forare bland svenska foretag i1 storre utstrackning relativt nyanstéllda, d& 11
procent inte har jobbat ldngre &n tva &r som lastbilsforare. Bland utléndska
foretag dr motsvarande knappt 5 procent. Detta skulle kunna peka pé att
internationella transporter 1 storre utstrackning gors av mer erfarna forare.
Samtidigt ser vi att det dr aningen vanligare att forare med svensk
arbetsgivare har en arbetslivserfarenhet som ér lédngre &n 20 ar.

6.3 Arbetsrelaterade fragor kring den aktuella transporten

Vidare fick forarna besvara fragor som pa olika sitt relaterade till den
aktuella transporten, bland annat i vilket land forarnas arbetsgivare ér
registrerad, ersittning for transporten och vilken typ av transport som utfors.

Tabell 5: Land arbetsgivaren for den aktuella transporten ar registrerad i.

Land arbetsgivaren &ar registrerad i: 2019 2022
Sverige (%) 64 62
Annat land i EU (%) 30 26
Annat land utanfor EU (%) 4 3

Ej svar (%) 2 9

Av tabell 5 framgar att 62 procent av forarna har en arbetsgivare som ar
registrerad i Sverige. Aven om detta r en majoritet #r det en ligre andel in
vad som observerades vid 2019 ars undersokning, da motsvarande méttes
till 64 procent. Hér ska det beaktas att tillstdindsmédtningen gav indikationer
om att andelen svenska foretag hade okat, vilket innebér att det sannolikt
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doljer sig en hog andel svenska foretag bland de som inte har svarat pa
fragan. Vidare arbetar var fjdrde forare for en arbetsgivare som &r
registrerad i ett annat land inom EU och 3 procent i lander utanfor EU.
Jamfort med 2019 har det dven skett en nedgéng av andelen arbetsgivare 1
andra EU-ldnder och arbetsgivare i lander utanfor EU. Istillet har det, likt
frdgan kring forarnas medborgskap, skett en kraftig 6kning av andelen som
inte velat svara pa frdgan. Vidare ser vi att var tionde forare har haft fler &n
en arbetsgivare den senaste manaden.

6.3.1 Majoriteten ar anstallda av ett transportforetag

Fyra av fem forare &r anstéllda av ett transportforetag. Bland férare med
utldndsk arbetsgivare dr 86 procent anstéllda, medan motsvarande bland
forare med svensk arbetsgivare dr 78 procent. Totalt uppger 15 procent att
de dr egenforetagare, varav merparten ar registrerade 1 Sverige. Jamfort med
2019 ars undersokning har andelen egenforetagare 6kat med omkring 5
procentenheter. Bryter vi ned resultaten kan det konstateras att det frimst ar
de med lang arbetslivserfarenhet som driver eget foretag. Strax dver 80
procent av egenforetagarna har arbetat inom yrket i mer an tio ar. For
urvalet i stort har cirka 50 procent mer &n tio ars arbetslivserfarenhet. Vidare
ser vi att en liten andel, omkring 2 procent, dr anstéllda av
bemanningsforetag.

Figur 18: Anstéllningsform bland férare med svensk respektive utldndsk arbetsgivare.
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Som en del av undersdkningen fick forarna svara pa en fraga om fore-
komsten av kollektivavtal. Fragan stilldes enbart till de med svensk
arbetsgivare. Totalt uppgav knappt 70 procent att de omfattas av kollektiv-
avtal, 17 procent att de inte omfattas av kollektivavtal och 13 procent att de
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inte visste om de omfattades av kollektivavtal. Variationerna som finns 1
detta avseende beror framforallt pé alder.

Figur 19: Andel férare med svensk arbetsgivare som omfattas av kollektivavtal.
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I &ldersgrupperna mellan 45 och 65 ir omfattas fyra av fem forare av
kollektivavtal. Bland forare yngre &n 45 ar dr motsvarande tre av fem. Det ar
framst de yngre forarna som &r osdkra kring om de har kollektivavtal eller
inte. 40 procent av forarna som &r 25 ar eller yngre vet inte om de omfattas
kollektivavtal.

6.3.2 Vanligast med fast manadslon

Vad giller formen av erséttning &r det allra vanligast med en fast [6n som
betalas per minad. Strax over hélften av forarna har uppgett detta svars-
alternativ. Vidare uppger 27 procent att de far ersdttning per timme, 11
procent per dag och 3 procent att de far en fast erséttning per transport.
Jamfort med 2019 ars undersokning ér det framst andelen med fast
ersdttning per ménad som har okat. Samtidigt har forekomsten av fast 16n
per dag och 16n per kilometer minskat.
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Figur 20: Ersattningsform bland férare med svensk respektive utlandsk arbetsgivare.
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Av figur 20 framgar att skillnader forekommer beroende pé om foraren har
svensk eller utldndsk arbetsgivare. Bland svenska arbetsgivare ar fast
manadslon och timlon de dominerande erséttningsformerna. 60 procent har
ménadslon och 30 procent timlon. Bland utldndska arbetsgivare har cirka 30
procent fast manadslon och 20 procent timlon. Istillet dr det vanligare bland
dessa arbetsgivare med en erséttning till forare per dag. Omkring 30 procent
av forarna med utldndsk arbetsgivare uppger denna erséttningsform.
Motsvarande bland svenska arbetsgivare dr 3 procent. Ett fatal procent,
varav huvudsakligen forare med utlandska arbetsgivare, uppger att de
erhdller erséttning per kilometer.

63 procent av forarna, huvudsakligen forare med svensk arbetsgivare,
uppgav att de utforde en inrikestransport. 28 procent av forarna, till stor del
forare med utlandsk arbetsgivare, uppgav att de utforde en internationell
transport. Vidare uppgav ett fatal forare, varav samtliga med utldndsk
arbetsgivare, att de utférde en kombi- eller cabotagetransport.

6.4 Lastbilsforares arbetsvillkor och ersattning

I undersdkningen har fragor kring forarnas arbetstider och 16n inkluderats.
Har kan vi konstatera att de flesta arbetar mellan 30 och 50 timmar per
vecka. Totalt uppgav 80 procent att de arbetar inom detta intervall, jimnt
fordelat mellan 31 och 40 timmar samt mellan 41 och 50 timmar. Vidare
arbetar 10 procent mindre &n 31 timmar per vecka och 10 procent mer &n 50
timmar per vecka.
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Figur 21: Foérdelning av arbetade timmar per vecka, forare med svensk respektive utlandsk
arbetsgivare.
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Redovisas resultaten uppdelat pa om arbetsgivaren &r registrerad i Sverige
eller inte ser vi att det &r vanligare att forare med svensk arbetsgivare arbetar
mellan 41 och 50 timmar per vecka. Ddremot &r det vanligare att forare med
utldndsk arbetsgivare arbetar mer dn 50 timmar per vecka.

6.4.1 Okade ldner bland utldndska forare

Forarna fick dven besvara en friga om hur mycket de tjdnar per manad efter
skatt exklusive extra ersittning for exempelvis 6vernattning. Vad giller
denna fraga finns det ett antal omstandigheter att beakta nir resultaten ska
tolkas. Dels kan forarna uppleva att fragan &r kénslig att besvara. Dels finns
det olika praktiska utmaningar med att stilla fragor kring 16n till en grupp
med olika nationaliteter, arbetsgivare i olika l&nder och med olika
anstillningsformer. Troligen 4r detta ocksa en bidragande orsak till varfor
var tredje forare valt att inte svara pa fragan. Detta innebér ett stort partiellt
bortfall. Detta problem é&r storst bland forare med utldndsk arbetsgivare dér
varannan forare inte svarade pa frigan. Det stora partiella bortfallet innebéar
att resultaten baseras pa férre observationer och att osidkerheterna dirmed ar
storre dn vad det annars skulle vara. Vi har gjort kontroller kring rimligheten
i angivna 16ner och svar som forefallit osannolikt 1aga eller hdga har tagits
bort. Mot denna bakgrund bor svaren som redovisas ses som overgripande
indikationer snarare @n exakta nivaer.
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Tabell 6: Manadslon efter skatt, férare med svensk respektive utlandsk arbetsgivare, medianvarden.

Arbetsgivaren ar registrerad i: Arbetar 31-40 h per Arbetar 41-50 h per
vecka vecka

Sverige 28 000 28 000

Annat land exkl. 6vriga nordiska 21 000 24 000

lander

Av tabell 6 framgér medianvirdet av manadslonen efter skatt uppdelat efter
arbetade timmar per vecka och huruvida arbetsgivaren ar registrerad i
Sverige eller inte.

Bland forare med svensk arbetsgivare ser vi att medianlonen, oavsett om de
arbetar mellan 31 och 40 timmar per vecka eller 41 och 50 timmar per
vecka, uppgar till 28 000 kronor per manad efter skatt. Bland férare med
utldndsk arbetsgivare (exklusive dvriga nordiska ldnder) uppgar median-
16nen till 21 000 kronor per ménad om de arbetar mellan 31 och 40 timmar
per vecka och till 24 000 kronor per ménad om de arbetar mellan 41 och 50
timmar per vecka. Foljaktligen tycks det finnas I6neskillnader mellan
svenska och utldndska arbetsgivare. Beroende pa hur ménga timmar forarna
arbetar per vecka har en forare med svensk arbetsgivare 1 genomsnitt 33
respektive 17 procent hogre 16n d&n motsvarande med utldndsk arbetsgivare.

Undersokningen ger dven indikationer om att medianlénen, bland savil
svenska som utldndska arbetsgivare, 6kat de senaste aren. [ 2019 ars
undersokning, som dven den dr forknippad med stora osdkerheter, méttes
medianlonen bland svenska arbetsgivare till 23 000 f6r den som arbetade
mellan 31 och 40 timmar per vecka och till 25 000 kronor per manad for den
som arbetade mellan 41 och 50 timmar per vecka.

Undersokningen ger vidare indikationer pa en kraftig loneutveckling bland
forare med utldndska arbetsgivare. I 2019 &rs undersokning méttes median-
16nen bland de som arbetade mellan 31 och 40 timmar per vecka till 16 000
kronor per manad och bland de som arbetade mellan 41 och 50 timmar per
vecka till 14 000 kronor. Jimfort med arets siffror innebér detta att median-
16nen okat 30 respektive 70 procent. Det dr svart att sdga vad den kraftiga
okningen bland forare med utlandska arbetsgivare beror pa. En forklaring
skulle delvis kunna vara de stora osdkerheterna som fragan ar forknippad
med. En annan bidragande forklaring skulle kunna vara att bristen pa forare
runt om i Europa lett till att l6nerna drivits upp.

75 procent uppgav att de far andra former av erséttning utdver 16n. Bland
forare med svensk arbetsgivare uppgick denna siffra till 72 procent och
bland forare med utldndsk arbetsgivare till 87 procent. I figur 22 framgar att
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det finns stora skillnader mellan svenska och utldndska arbetsgivare kring
vad erséttningen avser.

Figur 22: Olika former av ersattning, férare med svensk respektive utlandsk arbetsgivare.
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Forare med utldndsk arbetsgivare erhéller i storre utstrackning ersittning for
arbetsklider, maltider vigavgifter och parkering. A andra sidan far forare
med svensk arbetsgivare 1 storre utstrackning ersittning for 6vernattning.

6.4.2 Farre forare dvernattar i lastbilen langre perioder

Undersokningen visar att det dr relativt vanligt att forare dvernattar i
lastbilen under sina korningar. Totalt uppger tvé av tre forare att detta
forekommer, och drygt hilften uppger att detta sker regelbundet, minst en
ging per vecka. Hir ska ségas att skillnaderna, av naturliga orsaker, &r stora
mellan forare med svensk respektive utldndsk arbetsgivare.
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Figur 23: Hur ofta forare 6vernattar i lastbilen, férare med svensk respektive utlandsk
arbetsgivare.
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Bland forare med utldndsk arbetsgivare uppger 4 procent att de aldrig
Overnattar i lastbilen och 7 procent att de dvernattar i lastbilen ndgra nétter
per ménad eller mer sédllan. Samtidigt uppger en majoritet, cirka 80 procent,
att de Overnattar i lastbilen minst tre nitter per vecka, varav de allra flesta
mellan tre till fem dagar per vecka. Bland forare med svensk arbetsgivare ér
det vanligaste svarsalternativet istéllet att man aldrig Overnattar i lastbilen,
cirka 45 procent uppger detta. Med det sagt ar det, &ven inom denna grupp,
relativt vanligt med dvernattningar 1 lastbilen. 40 procent uppger att de
overnattar i lastbilen minst en natt per vecka, varav 25 procent mellan tre till
fem ganger per vecka. Jaimfort med 2019 &rs unders6kning har det skett
vissa fordandringar vad géller hur ofta forare med utlindsk arbetsgivare
overnattar i lastbilen. Andelen som uppger att de dvernattar i lastbilen minst
tre gdnger per vecka har minskat med 4 procentenheter, medan de som
Overnattar minst sex ganger per vecka har minskat med 10 procentenheter,
vilket innebdr att det i stort sett har skett en halvering jamfort med 2019.
Aven om man ska vara forsiktig med att dra allt for stora vixlar av
resultaten skulle denna fordandring delvis kunna forklaras av inforandet av
nya regler om kor- och vilotider och dé sarskilt de regler som ska sédkerstélla
att arbetsgivarna bekostar skiliga 6vernattningsmdojligheter for forarna.

6.4.3 Forare atervander oftare till sin varaktiga bostad

Forarna har dartill fatt svara pa en frdga kring hur ofta de har mojlighet att
atervinda hem till sin varaktiga bostad. Strax dver 40 procent uppger att de
atervander till sin bostad mellan sex och sju ganger per vecka, medan
ytterligare 18 procent gor det mellan tre till fem ganger per vecka och 21
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procent gor det en till tva ganger per vecka. Foga forvanande forekommer
dven hér stora skillnader mellan olika grupper av forare, dar forare med
utldndsk arbetsgivare (och som darfor i storre utstrackning utfor
internationella transporter) atervéander till sin varaktiga bostad mer sillan dn
de med svensk arbetsgivare.

Figur 24: Hur ofta forare atervander till sin bostad, férare med svensk respektive utlandsk
arbetsgivare.
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Bland forare med svensk arbetsgivare dtervinder cirka 80 procent till sin
varaktiga bostad mellan tre till sju ganger per vecka varav en majoritet gor
det sex till sju gdnger per vecka. Motsvarande bland de med utldndsk
arbetsgivare dr 14 procent. Vidare ser vi att 15 procent av férarna med
utldndsk arbetsgivare uppger att de atervénder till sitt hem nigon gang per
halvar eller mer sillan. I och med mobilitetspaketet skirptes reglerna
géllande forarnas majlighet att tervédnda till sina hem. Enligt de regler som
infordes sommaren 2020 har forare som utfor internationella transporter rétt
att atervinda antingen till arbetsgivarens arbetsstille eller till sin varaktiga
bostad atminstone var fjarde vecka.

Nér 2019 ars undersokning genomfordes hade dessa regler dnnu inte inforts.
Detta reflekteras i att skillnaderna vad géller de som atervénder mer séllan
an vad regelverket tillater &r relativt stora. 2019 uppgav var fjérde forare
med utlédndsk arbetsgivare att de aterviander ndgon per halvar eller mer
séllan, vilket dr 10 procentenheter hogre @n i arets undersokning.

6.4.4 Det upplevs vara tryggt att Overnatta i lastbilen

Om fOrarna angav att de Gvernattar i lastbilen stédlldes en foljdfrdga om
huruvida de kénner sig trygga eller inte i samband med detta. Det finns flera
faktorer som kan paverka den upplevda tryggheten vid 6vernattning i
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fordonet. Sékra uppstéllningsplatser kan vara en faktor som péaverkar
positivt, men det ar ocksa troligt att man upplever en storre trygghet i sitt
hemland. Som en del i att skapa forutsdttningar for tryggare dvernattningar i
lastbilen pagér ett arbete med att infora krav pa att rastplatser och sékra
uppstéllningsplatser ska finnas med jimna mellanrum lings TEN-T-
vagnitet. Trafikverket har ocksa fatt ett regeringsuppdrag om att utveckla
sikra uppstdllningsplatser. Enligt Trafikverkets rapport om planering av
sdkra uppstillningsplatser finns det brister idag vad géller
uppstillningsplatsernas forekomst, kapacitet och sidkerhet. De konstaterar att
det finns ett behov av ytterligare uppstillningsplatser i1 hela landet, men
framforallt kring de storre stiderna.?

Undersokningen visar att forarna generellt kinner sig trygga nér de over-
nattar 1 lastbilen. 80 procent uppgav att de alltid eller oftast kdnner sig
trygga. Har finns vissa skillnader beroende pa hur ofta man dvernattar i
lastbilen, dir de som dvernattar 1 lastbilen regelbundet tycks kidnna sig
aningen tryggare dn de som gor det mer séllan.

Figur 25: Andel férare som kanner sig trygga nar de dvernattar i lastbilen, férare med svensk
respektive utlandsk arbetsgivare.
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Skillnaderna mellan forare med svensk och utlédndsk arbetsgivare ar
marginella. 79 procent av férarna med svensk arbetsgivare uppger att de
alltid eller oftast kénner sig trygga, medan motsvarande bland forare med
utldndsk arbetsgivare dr 76 procent. Daremot dr det fler bland de forst-
ndamnda som alltid kénner sig trygga nir de 6vernattar i fordonet. Jamfort
med 2019 ars undersdkning har andelen forare som aldrig eller sédllan kénner
sig trygga nér de Overnattar i lastbilen 0kat. Detta 4r en fordndring som

% Trafikverket 2022 Planeringsinriktning Sikra uppstéllningsplatser
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fraimst ses bland forare med utlindska arbetsgivare. Aven om det r positivt
att forarna oftast dr trygga nir de 6vernattar i lastbilen &r det trots allt en
relativt stor andel som bara kidnner sig trygga ibland eller mer séllan &n sé.
Bland forare med utldndsk arbetsgivare tillhor var fjarde forare denna
kategori.

6.4.5 Fa ar oroliga for att utsattas for brott under transporten

I undersdkningen har forarna dven fatt besvara en fraga om huruvida de
kdnner oro att utsittas for olika former av brott under transportuppdraget.
Resultaten indikerar att denna oro generellt &r 14g bland forarna. Knappt 10
procent uppger att det finns oro for att utsittas for ndgot av de olika
alternativen. Framst tycks det finnas en oro att utsittas for stold av brénsle,
vilket 7 procent har uppgett. Vissa skillnader kan ses mellan forare med
svensk och utldndsk arbetsgivare, dir de senare dr aningen mer oroliga for
att utséttas for branslestold och intrdng i lastbararen.

6.5 Installning till yrket

Vi har ocksé haft som avsikt att ta reda pa hur forarnas instillning till sitt
yrke ser ut. Detta har vi gjort genom att lata forarna pé en skala 1-6, fran
inte alls till helt, rangordna i vilken grad de instimmer med olika pastdenden
relaterade till deras arbetssituation. Av figur 26 framgar andelen forare som
instimmer respektive inte instimmer med i dessa pastadenden.
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Figur 26: Andel férare som instammer respektive inte instammer i pastaenden relaterade till
deras arbetssituation.
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Av figur 26 framgar att forarna generellt sett dr ndjda med sina
arbetsforhallanden. Totalt instimmer 75 procent, varav merparten helt, med
pastaendet om att de dr néjda med sina arbetsforhdllanden. Jamfort med
2019 &rs undersokning har andelen som instimmer med pastaendet okat
med 5 procentenheter. Det dr enbart nigra enstaka procent som inte
instimmer och som saledes kan tolkas vara missndjda med sina
arbetsforhallanden. Undersokningen ger ocksa indikationer pd att forarna i
relativt stor utstrackning trivs med sina arbeten, hinner med sina
arbetsuppgifter under den schemalagda arbetstiden och upplever att deras
arbetsgivare stottar dem vid behov. Jimfort med foregdende undersékning
ar det fraimst pastaendet om att de kan byta arbetsgivare som varit foremal
for stora fordndringar. I rets undersokning instimmer 45 procent med
pastaendet. Motsvarande siffra 1 2019 ars undersokning méittes till 72
procent. Sarskilt stor dr forandringen bland forare med utldndska
arbetsgivare, dar det skett en nedgang med drygt 50 procentenheter. Vidare
uppger var sjitte forare att de inte instimmer i pastdendet att deras
arbetsmiljo ar fri frdn hot och vald, medan var femte inte instimmer i
pastdendet att deras arbete &r fritt fran allvarliga olycksfallsrisker.
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Aven om skillnaderna mellan forare hos svenska och utlindska arbetsgivare
overlag dr sma finns det skillnader som &r vérda att nimna. Bland annat &r
forare med svensk arbetsgivare i storre utstrackning néjda med sina
arbetsforhallanden och trivs bittre med sina arbeten. Samtidigt ar det farre
forare med utlandsk arbetsgivare som ofta upplever stress 1 arbetet.
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7 Slutsatser

Under 2022 har Transportstyrelsen, tillsammans med Polisen, for fjarde
gangen 1 ordningen genomfort en tillstdndsmaitning 1 syfte att skapa en bild
av hur regelefterlevnaden bland de som utfor godstransporter pa vég ser ut
och utvecklas ¢ver tid. Inledningsvis kan vi konstatera att regelefter-
levnaden generellt sett &r hog och att detta giller oavsett om det ar krav pa
forare, foretag eller fordon som kontrolleras. Exempel pé detta ir att i stort
sett alla forare har nddvéndiga behorigheter, att 1 stort sett alla foretag har
nodvindiga tillstdnd och att enbart ett fital fordon med tidigare
foreligganden uppticktes under kontrollerna. Dessutom var samtliga forare
som kontrollerades nyktra. Samtidigt ser vi att andelen foretag med
skatteskulder minskat kraftigt jimfort med foregadende undersékning. Bland
de med skulder har ddremot skuldséttningen okat, vilket ocksé bekréftas av
att fler drenden &n tidigare skickas vidare till Kronofogden.

Riktar vi blicken mot omradena kor- och vilotider, teknisk beskaffenhet,
lastsdkring och hastighet kan vi konstatera att utvecklingen gatt at olika hall
sedan 2019 ars unders6kning genomfordes. Samtidigt som
regelefterlevnaden av kor- och vilotider 6kat har efterlevnaden forsdmrats
inom andra viktiga omrdden. Vad giller teknisk beskaffenhet forsdmrades
efterlevnaden med 4 procentenheter, vilket innebér att knappt var ﬁarde
fordon inte fullt ut fungerar som det ska ur ett tekniskt perspektlv Aven
inom omradet lastsikring har regelefterlevnaden forsdmrats. An ir det for
tidigt att séga att det skulle rora sig om en trendméssig nedgang, da
efterlevnaden dnda ar hogre dn vad som uppmaittes i 2015 ars undersokning.
Med det sagt dr det dnda viktigt att utvecklingen tas pa allvar. Inte minst
med tanke pé att de krav som reglerna inom dessa omraden stiller dr viktiga
for att sékerstélla trafiksdkerheten péa vigarna.

71 Allt grovre hastighetsovertradelser

Forutom att sékerstélla att fordonen &r 1 gott tekniskt skick och att lasten &r
tillrackligt sédkrad &r det ur ett trafiksdkerhetsperspektiv dven viktigt att
fordonen héller tilldten hastighet. Darfor ar det sérskilt orovickande att vi
ser en forsdmrad efterlevnad inom detta omréde. Till skillnad frin teknisk
beskaffenhet och lastsékring har hastighetsefterlevnaden dessutom
forsdmrats for varje undersokning. Fran att ha uppgétt till 91 procent i 2015
ars undersokning minskade den till 84 procent 1 2019 ars undersokning. I
arets undersokning har den negativa utvecklingen fortsatt, da efterlevnaden
mittes till 76 procent. Med andra ord kors knappt var fjarde fordon i hogre
hastigheter dn vad som dr tilldtet. Lagger man dartill att det framforallt dr de
grova hastighetsovertradelserna som 0kat 1 omfattning framstar denna
utveckling som dn mer orovéckande.
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Detta &r en utveckling som riskerar att forsvara det nationella trafik-
sakerhetsarbetet. 2020 beslutades en malsittning om att antalet omkomna i
vagtrafiken ska halveras och att antalet allvarligt skadade ska minska med
25 procent till 2030 jamfort med medelvarden f6r 2017, 2018 och 2019.
Enligt Trafikverkets rapport om trafiksikerhetsutvecklingen ar det
nodvindigt att hastighetsefterlevnaden okar for att antalet omkomna 1
trafiken ska kunna minska. Det ar sdrskilt viktigt att godstrafiken haller sig
till reglerna, dels pa grund av att sddan trafik stir for en betydande del av
trafikarbetet, dels pa grund av att kollisioner med lastbilar i ménga fall far
allvarliga foljder. Av det totala antalet omkomna i végtrafiken under 2021
omkom drygt var femte person i olyckor dir tunga lastbilar var involverade.
Det ar séaledes viktigt att vinda denna utveckling. Detta skulle skapa bittre
forutséttningar i det fortsatta nationella trafiksékerhetsarbetet, vilket 1
forldngningen &r en forutséttning i arbetet for att nad de transportpolitiska
malen.

7.2 Trots skarpta krav okar regelefterlevnaden

Det finns omraden déar utvecklingen tagit steg 1 rétt riktning jamfort med
2019 &rs undersokning. Detta géller inte minst efterlevnaden av reglerna om
kor- och vilotider. I arets métning klarade 73 procent av forarna kontrollerna
utan anmérkning, vilket dr en forbattring med 6 procentenheter jamfort med
2015 och 2 procentenheter jamfort med 2019. Séledes ser vi inte bara den
hogsta regelefterlevnaden sedan kontrollerna inleddes utan dven en
utveckling som ar trendméssigt positiv. Detta blir sdrskilt intressant mot
bakgrund av att reglerna for kor- och vilotider skdrptes sommaren 2020.
Bland annat infordes forbud mot att forare tillbringar sin normala veckovila
1 fordonen och riétt for forare vid internationella transporter att atervinda till
sin varaktiga bostad minst en gang var fjarde vecka. Trots skérpta regler kan
vi alltsd notera den hogsta efterlevnaden sedan métningarna inleddes.

Overlag ir efterlevnaden av kor- och vilotidsreglerna hogre bland forare av
svenska fordon dn bland utldndska. 2019 uppgick efterlevnaden till 80
procent bland forare av svenska fordon medan motsvarande bland utlindska
fordon enbart uppgick till 55 procent. Med detta i beaktande &r det rimligt
att anta att den okade efterlevnaden forklaras av den 6kade andelen svenska
fordon. Genom att bryta ner siffrorna ser vi dock att detta inte &r hela
sanningen, da det enbart &r bland forare av utlindska fordon som en
forbattring har skett. I arets undersokning uppgick efterlevnaden bland
forare av utldndska fordon till 64 procent, alltsa en forbattring med 9
procentenheter. Samtidigt forsdmrades den bland forare av svenska fordon
med 4 procentenheter till 76 procent. Bland dessa har dessutom de grovre
overtrddelserna mer dn dubblerats, vilket innebdr att de numera uppgar till
en niva som dr hogre dn bland forare av utldndska fordon. Saledes tycks den
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Okade efterlevnaden till stor del drivas av att forare av utlandska fordon blir
allt battre pa att folja reglerna.

Med detta sagt ar det viktigt att komma ihag att efterlevnaden av reglerna
om kor- och vilotider fortfarande &r relativt 14g och att var fjarde forare inte
lever upp till de krav som reglerna stiller pd dem. Aven om det finns
indikationer om att arbetet med dndrade regler och att forbattra arbets-
villkoren 1 branschen haft effekt finns det saledes fortfarande utrymme for
forbattringar. Sarskilt med tanke pé att efterlevnaden inte bara ar en
forutséttning for utvilade forare, och dérigenom trafiksdkra vagar, utan dven
for att sund konkurrens ska rada mellan foretagen.

7.3 Forbattrade arbetsvillkor for utlandska forare

12019 ars undersdkning om forares sociala villkor kunde vi delvis bekrifta
bilden om varierande arbetsvillkor i olika medlemsldander som ldnge funnits
i branschen. Vi sig bland annat att utlindska forare Gvernattar oftare i sina
fordon, att utlindska forare mer sillan atervénder till sin varaktiga bostad
och att utlandska forare 1 genomsnitt har betydligt lagre 16n. Att 16ner och
villkor varierar sa pass mycket mellan olika ldnder har paverkat konkurrens-
villkoren pa marknaden och medfort att svenska foretag manga ganger har
svart att konkurrera med foretag fran linder med ldgre I6nenivéer och andra
arbetsvillkor.

I och med mobilitetspaketets inférande finns forhoppningar om att komma
till rdtta med dessa problem. Férhoppningen éar att det bland annat kan ske
genom de nya regler som ska sdkerstélla drigliga kor- och vilotider, minska
forekomsten av brevladeforetag och mdojliggora att krav pa svenska 16ner
och villkor kan stillas pa utldndska foretag nér de utfor transporter i
Sverige. Delar av mobilitetspaketet tradde 1 kraft 1 augusti 2020 respektive
februari 2022. Denna undersdkning genomfdrdes i mars 2022. Aven om det
inte gér att faststdlla tydliga orsakssamband borde darmed unders6kningen
kunna ge indikationer om mobilitetspaketet redan nu har paverkat forarnas
arbetsvillkor.

Undersokningens resultat pekar pa att det har skett en utveckling mot
forbattrade arbetsvillkor, sdrskilt bland utldndska forare. Vi ser att andelen
forare som dtervénder till sin varaktiga bostad enbart ett par ganger per
halvar 1 stort sett har halverats. Vi ser dven att forare i mindre utstrackning
an forr tvingas Gvernatta 1 sitt fordon ldngre perioder. Dartill tycks det ha
skett en kraftig 6kning av utlindska forares 16ner. Aven om det ér svart att
dra en rét linje mellan resultaten i unders6kningen och mobilitetspaketets
genomforande tycks dndéd branschens arbetsvillkor ha forbattras pa sistone.
Det &r dn sa ldnge fOr tidigt att siga om, och i sddana fall i vilken grad, detta
har paverkat marknadens konkurrensvillkor. Men det faktum att andelen
svenska forare, foretag och fordon 6kat kan peka pa att svenska foretags
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konkurrenskraft stirkts eller att utlindska foretag upplever att det inte ar lika
attraktivt att bedriva yrkestrafik i Sverige.
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8

Bilagor

Bilaga 1 — Frageformular Tillstandsmatningen

Del 1. Bakgrundsinformation

Bas: alla

Uppgifter ska finnas om:

Bas: alla

Datum

Klockslag

Lan

Kommun

Urvalsstrackor + Oppet annat-alternativ
Mitplats

Riktning

Kontroll eller bortfall

Ja Nej | Beskrivning

[O]

Rader vintervaglag?

Lista ldnder, anvands i 1A, 2A, 3A och 3C

Bulgarien Litauen Ryssland
Danmark Makedonien Slovakien
Estland Nederlanderna Tjeckien
Finland Norge Tyskland
Kroatien Polen Ukraina
Lettland Rumanien
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Del 2. Kontroll av forare

Bas: alla

A Nationalitet korkort

1 Sverige

2 Annat land: Lista lander

3 Annat land: Fritext
Bas: alla

A2 Nationalitet pass/id-handling

1 Sverige
2 Annat land: Lista lander
3 Annat land: Fritext
Bas: alla
Utan Ordnings- | Anmalan/ | Rapport- Ej Beskrivning
anmarkning | bot Rapport eftergift tillampligt
B | Bas: alla | Korkort Ej
tillampligt
C | Bas: alla | Yrkeskompetensbevis
D | Bas: alla | Forarkort
E | Bas: alla | ADR-intyg
F | Bas: alla | Alkohol och droger Ej Ej Ej
tillampligt tillampligt | tillampligt
G | Bas: 1A Forartillstand
(EJ
Sverige)
Ja | Nej
H | Bas: alla Omfattas foraren av kor- och vilotidsférordningen
| Bas: 1A (EJ Sverige) | Omfattas féraren av utstationering
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Utan Ordnings- | Anmalan/ Rapport- Ej Beskrivning
anmarkning bot Rapport eftergift tillampligt

J | Bas: Kér- och vilotider Ej

1H=Ja tillampligt
K | Bas: Fardskrivare Ej

alla tillampligt
L | Bas: Kontroll av Ej Ej

alla veckoarbetstid tilldmpligt tilldmpligt

(VAT)
Ja | Nej | Beskrivning/

M | Bas: 1A (EJ Sverige) | Sanktionsavgift kérivilotider (forare)

Ovriga kommentarer for kontroll av forare:
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Del 3. Kontroll av foretag
Bas: alla

A Nationalitet foretag

1 Sverige
2 Annat land: Samma lista som i 1A
3 Annat land: Fritext
Bas: alla
Flervalsfrdaga
B Ange typ av tillstind
1 Yrkestrafiktillstand
2 Gemenskapstillstand
3 Forartillstand
4 Annat tillstand, ange:
5 Tillstand saknas
6 Ej tillampligt
Utan Ordnings- Anmalan/ Rapport- Beskrivning
anmarkning bot Rapport eftergift
C | Bas: Yrkestrafiktillstand
2B=1
D | Bas: Gemenskapstillstand
2B=2
E | Bas: Annat tillstand
2B=4
F | Bas: Fordonet Y-anmalt
2B=1
Ja Nej Beskrivning
Bas: alla Sanktionsavgift kor/vilotider (foretag)
H Bas: alla Sanktionsavgift fardskrivare
| Bas: 2B=3 Sanktionsavgift forartillstand (cabotagedvertradelse)

Ovriga kommentarer for kontroll av foretag:
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Del 4. Kontroll av fordon

Bas: Bas: alla

A Nationalitet lastbil

1 Sverige
2 Annat land: Samma lista som i 1A
3 Annat land: Fritext
Bas: alla
B Skip
1 Inget slap
2 1 slap
3 2 slap
4 3 slap
Bas: 3B<>1

Fragan stills for varje slip

C Nationalitet slip

1 Sverige
2 Annat land: Samma lista som i 1A
3 Annat land: Fritext

Utan Forelaggande, Forelaggande, Kor- Ej
anmarkning enkla brister kontrollbesiktning forbud | tillampligt

D | Bas: alla Teknisk
beskaffenhet, bil

exkl. dack
E | Bas: Teknisk
3B=2,3,4 beskaffenhet, slap
1 exkl. dack
F | Bas: Teknisk
3B=3,4 beskaffenhet, slap
2 exkl. dack
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G | Bas: Teknisk
3B=4 beskaffenhet, slap
3 exkl. dack
H | Bas: alla Teknisk
beskaffenhet dack
(bil)
| Bas: Teknisk
3B=2,3,4 beskaffenhet dack
(slap 1)
J Bas: Teknisk
3B=34 beskaffenhet dack
(slap 2)
K | Bas: Teknisk
3B=4 beskaffenhet dack
(slap 3)

Bas: 3B>1

L Lingd fordonskombination

1 Utan anmarkning
2 Ordningsbot

3 Anmalan/rapport
4 Rapporteftergift

Bas: 3B>1

M Lingd fordonskombination: Beskrivning/anméarkning (Fritext)

Bas: alla
N Hastighet
1 Utan anmarkning (inkl. 1-6 km/h &ver)
2 Ordningsbot
3 Anmalan/rapport
4 Rapporteftergift
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Bas: alla

O Hastighetsovertridelse?

1 3N=1 Nej
2 3N=1 Ja, 1-6 km/h
3 3N=2,3,4 Ja, 7-12 km/h
4 3N=2,3,4 Ja, >12 km/h
Bas: alla

P Hastighet: Beskrivning/anmiarkning (Fritext)

Utan Ordnings- | Anmalan/ Rapport- Beskrivning
anmarkning bot Rapport eftergift
Q | Bas: alla Bilbalte
R | Bas: Fordonsskatt/vagskatt
3a=Sverige
Bas: alla Vagavgift/Eurovinjett
Bas: alla Tidigare
forelaggande/korforbud
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Del 5. Kontroll av last

Bas: alla

A Har fordonet last

1| Ja
2 | Nej

Bas: 44=Ja

B Dispenstransport (méatt/vikt)

1 | Ja, matt

2 | Ja, vikt

3 | Ja, matt och vikt
4 | Nej

Bas: 4B=Ja

C Dispenstransport

1 | Utan anméarkning

2 | Anmalan/rapport

Bas: 44=Ja

D Cabotagetransport

1| Ja
2 | Nej
Bas: 4D=Ja

E Cabotagetransport

1 | Utan anmarkning

2 | Sanktionsavgift
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Bas: 4D=Ja

F Cabotagetransport: Beskrivning/Anmirkning (Fritext)

Bas: 44=Ja

G Kombinerad transport

1| Ja
2 | Nej
Bas: 4G=Ja

H Kombinerad transport

1 | Utan anméarkning

2 | Sanktionsavgift

Bas: 4G=Ja

I Kombinerad transport: Beskrivning/Anméarkning (Fritext)

Bas: 44=Ja
Utan Ordnings- Anmalan/Rapport | Rapporteftergift | Ej Beskrivning
anmarkning bot tillampligt
J | Farligt
gods
K | Lastsakring
L | Vikter
M | Matt
Ja Nej
N | Bas: 4A=Ja Sanktionsavgift kopplat till cabotage
Bas: 4L=0Ordningsbot ELLER Overlastavgift
Anmalan/Rapport

Ovriga kommentarer for kontroll av last:
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Del 6. Hindrande av fortsatt fard

Bas: alla

Flervalsfraga

A Hindrande av fortsatt fard

1 | Nej
2 | Ja, muntligen delgiven
3 | Ja, fordonsnycklar/frakthandlingar/registreringsskyltar
4 | Ja, klampning
Bas: alla

B Hindrande av fortsatt fird: Beskrivning/Anmérkning (Fritext)

Ovriga kommentarer

Bas: alla

Ovriga kommentarer:
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Bilaga 2 — Frageformular, Undersékning om sociala villkor

Enkéten finns tillgénglig pa foljande sprék:

Albanska
Arabiska

Bosniska

Bulgariska

Danska

Engelska

Estlandska

Farsi

Finska

Franska

Hollandska

Italienska

Kroatiska

Lettiska

Litauiska

Makedonska

Norska

Polska

Portugisiska

Rumanska

Ryska
Serbiska

Slovakiska

Slovenska

Spanska

Svenska

Tagalog (Filipinerna)

Tjeckiska

Tjetjenska

Turkiska

Tyska

Ukrainska

Belarusiska
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Introduktion
Hej,

Detta &r en undersokning om yrkesforares arbetsforhallanden som
genomfors av den svenska myndigheten Transportstyrelsen. Syftet dr att ldra
oss mer om vilka villkor som yrkesforare arbetar under.

Undersokningen ar frivillig och det ar viktigt att du kénner till att bade du
och dina svar i denna undersokning &r helt anonyma. Undersdkningen ar
inte kopplad till den kontroll polisen nu genomfor.

Dina svar och synpunkter dr viktiga och vi vore darfor vildigt tacksamma
om du tog dig tid att svara. Enkéten tar ungefdr fem minuter att besvara. Nar
du svarat pa sista fragan skickas dina svar in till en anonym databas och
personen som tar emot surfplattan kommer inte att kunna se vad du svarat.

Vill du delta i undersokningen?

1 Ja

2 Nej --> Avsluta undersdkningen

Har du fragor kring hur undersékningen kommer att anvédndas dr du
vilkommen att kontakta Transportstyrelsen. Kontaktuppgifter finns pa
startsidan av surfplattan.
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Del A. Bakgrundsfragor

Bas: alla

Al. I vilket land ér ditt pass utfirdat?

1 Albanien

2 Bosnien

3 Bulgarien

4 Danmark
5 England
6 Estland
7 Finland

8 Frankrike
9 Irak

10 Italien

11 Kroatien

12 Lettland

13 Litauen

14 Nordmakedonien

15 Nederlanderna

16 Norge
17 Polen
18 Portugal

19 Ruménien
20 Ryssland
21 Serbien
22 Slovakien

23 Slovenien

24 Spanien

25 Sverige
26 Syrien
27 Tjeckien
28 Turkiet
29 Tyskland
30 Ukraina

31 Belarus

32 Osterrike

99 Annat land: 6ppet
svarsalternativ
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Bas: alla

A2. Din alder?

1 25 ar eller yngre

2 26-35 ar

3 36-45 ar

4 46-55 ar

5 56-65 ar

6 66 ar eller aldre
Bas: alla
A3. Kon?

1 Man

2 Kvinna

3 Annat/vill inte svara
Bas: alla

A4. Hur ménga ar har du arbetat som yrkesforare (tung lastbil)?

1

0-2 ar

3-5ar

6-10 ar

11-20 &r

2
3
4
5

Mer &n 20 ar
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Del B. Arbetsrelaterade fragor kring aktuell transport
Forst vill vi stélla ndgra fragor som ror den transport du utfor just nu.

Bas: alla

B1. I vilket land ér din arbetsgivare for den hir transporten
registrerad?

Arbetsgivare dr den som betalar din I6n. Om du dr egen foretagare dr du
din egen arbetsgivare och anger landet ddr ditt foretag dr etablerat.

Bas: alla

B2. Vilken ér din anstillningsform for denna transport?

1 Egen foretagare

2 Anstalld av transportforetag

3 Anstélld av bemanningsforetag
4 Annat.__

Bas: alla

B2b. Ager du fordonet som anvinds for denna transport?

1 Ja
2 Nej

Bas: Bl=Sverige
B3. Omfattas du av kollektivavtal?

1 Ja

2 Nej

3 Vet gj
Bas: alla

B4. Hur far du som forare lon/erséittning for denna transport?

1 Per timme

Per kilometer

Fast I6n per dag

Fast 16n per manad

Fast ersattning for transporten

oo~ W N

Annat:
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7 Vet ej
Bas: alla

B5ny. Denna transport ér en:

1 Inrikestransport

Kombitransport

Cabotagetransport

Internationell transport

Annat:

a | d W |lw (N

Vet gj
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Del C. Sociala férhallanden
Nu foljer nagra mer generella frigor om ditt arbete som yrkesforare.

Bas: alla

C1. Har du under den senaste mdnaden haft mer én en arbetsgivare
inom transportbranschen?

Arbetsgivare dr den som betalar din I6n. Om du dr egen foretagare dr du
din egen arbetsgivare.

1 Ja

2 Nej

3 Vet ej
Bas: alla

C2. Hur mycket arbetar du som yrkesforare (tung lastbil) i genomsnitt
per vecka?

Arbetstiden inkluderar forutom kortid dven annat arbete sdasom
lastning/lossning och liknande.

1 0-10 timmar/vecka

11-20 timmar/vecka

21-30 timmar/vecka

31-40 timmar/vecka

41-50 timmar/vecka

51-60 timmar/vecka

Mer &@n 60 timmar/vecka

0 (N [oflo|d]|w|N

Vet ej

Bas: alla

C3. Vad har du i lon/erséittning som yrkesforare (tung lastbil) nér
skatten ir avdragen?

Rikna inte med eventuell extra ersittning for exempelvis dvernattning och
maltider.

Glom ej att ange loneperiod samt valuta.
C3a Vilj loneperiod.

Jag far 16n per:
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1 Timme

2 Dag

3 Manad
C3b Ange lon:

C3c Vilj valuta:

1 ALL (Albanska Lek)
2 BAM (Mark Bosnien och Hercegovina)
3 BYR (Vitrysk rubel)
4 CZK (Tjeckisk krona)
5 DKK (Dansk krona)
6 EUR (Euro)
7 GPB (Brittiskt pund)
8 HRK (Kroatisk krona)
9 BGN (Bulgarisk lev)
10 | MKD (Makedonsk denar)
11 NOK (Norsk krona)
12 | PLN (Polska Zloty)
13 | RON (Rumansk leu)
14 RSD (Serbisk dinar)
15 | RUB (Rysk rubel)
16 SEK (Svensk krona)
17 USD (Amerikanska dollar)
18 | TRY (Turkiska lira)
19 | Annat:
Bas: alla

C4. Utover din 16n, har du ritt till extra ersittning for nagot av

foljande?

Flervalsfraga

1

Overnattning

Maltider

Arbetsklader

Parkering

2
3
4
5

Vagavgifter (Eurovinjett)
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6 Annat:
7 Nej, inte ratt till nagon extra ersattning
Bas: C4=1

C4b. Nir far du ersittning for 6vernattning?

1

| samband med normal veckovila (45 timmar)

2 | samband med reducerad veckovila (under 45 timmar)
3 Bade i samband med normal veckovila och reducerad veckovila
Bas: alla

C5. 1 vilket land betalar du din inkomstskatt?

Samma lista som i Al + Vet ej

Bas, alla

C6. Hur vil instimmer du i nedanstiende pastienden?

Vinligen svara pa en skala dér / = Instdmmer inte alls och 6 = Instdmmer

helt
1 Jag ar n6jd med mina arbetsforhallanden
2 Mina inkomster som yrkesférare varierar mycket fran manad till manad
3 Jag upplever att jag kan byta arbetsgivare
4 Min arbetsgivare stéttar mig vid behov
5 Jag ar n6éjd med min 16n for mitt arbete som yrkesférare
6 Jag trivs med mitt arbete som yrkesférare
7 Jag upplever ofta stress i mitt arbete som yrkesférare
8 Hur mycket jag arbetar som yrkesférare varierar mycket fran manad till manad
9 Jag hinner med mina arbetsuppgifter inom min schemalagda arbetstid
10 Jag bemots med respekt i min roll som yrkesforare
11 Mitt arbete ar fritt fran allvarliga olycksfallsrisker
12 Mitt arbete &r fritt fran hot och vald
Bas, alla

C7. Hur ofta overnattar du i genomsnitt i lastbilen?

1

6-7 natter/vecka
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3-5 natter/vecka

1-2 natter/vecka

Nagra natter/manad

Nagra natter/halvar

Mer séllan

Aldrig

N[O (oW N

Bas, C7<>7

C7b. Kénner du dig trygg och siker nir du overnattar i lastbilen?

1 Ja, alltid

2 Ja, oftast

3 Ibland

4 Nej, séllan

5 Nej, aldrig
Bas, C7b=3,4,5

C7¢. Du har angett att du inte alltid kinner dig trygg och siker niir du
overnattar i lastbilen. Vad ir du mest orolig for?

Du kan vilja upp till tre alternativ.

Flervalsfraga

1 Stéld av bransle

Stold av gods

Intrang i skap/uppskuret kapell

Skador pa fordon/slap
Hot

Personran

Overfall

0 (N[O |[lo |~ |wWw|N

Annat:

Bas, alla

C8. Hur ofta kommer du till din varaktiga bostad/ditt hem?

1 6-7 ganger/vecka

2 3-5 ganger/vecka
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1-2 ganger/vecka

Nagon gang/manad

Nagon gang/halvar

(o> 20 ¢ B B N 4N

Mer séllan
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Del D. Annat arbete

Bas, alla

D1. Arbetar du regelbundet inom néigot annat yrke in som yrkesforare
for tung lastbil?

2 Nej

Bas, DI=1

D2. I vilken omfattning arbetar du inom nigot annat yrke {in som
yrkesforare for tung lastbil?

Rdékna inte med den tid du arbetar som yrkesforare for tung lastbil.

Samma lista som i C2
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Del E. Ovrigt
E1. Har du nagra 6vriga kommentarer?

Tack for din medverkan!
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