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Forord

Den har rapporten utgor en del av Transportstyrelsens tillsyn av
fordonsbesiktningsmarknaden. Rapporten beskriver framst utvecklingen och
handelser under 2025, men &ven historik sedan omregleringen 2010. Alla
siffror och uppgifter kommer fran Transportstyrelsen om vi inte har angivit
nagot annat. Vi aterfor iakttagelser och atgardsforslag enligt rapporten saval
inom den egna myndigheten som till Swedac.

Rapporten ar framtagen av Patrik Andersson, Tara Bahaddin, Hakan
Gruvald, Peter Holmlund och Mats Nygren vid sektion Tillsyn vagteknik pa
Transportstyrelsen.

Borlange april 2026

Mikael Kyller Hans Norén
T.f. Enhetschef Sektionschef
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Sammanfattning

Transportstyrelsen har sedan 2010 i uppdrag’ att kontrollera att marknaden
fungerar val med avseende pa trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillganglighet.

Transportstyrelsen har under aret genomfort tillsyn inom samtliga ovan
beskrivna omraden. Tillsynerna har skett genom att besoka
besiktningsstationer samt vara med pa besiktningar av 6vriga fordon ute i
falt men daven som administrativa tillsyner.

Samverkan med andra myndigheter och branschaktorer sker regelbundet i
syfte att samla s3 mycket information som majligt om hur marknaden
fungerar.

Resultatet fran besiktningarna paverkar trafiksakerhet och miljo. En storre
del av besiktningarna som granskats ar vél utférda. Men det finns brister och
utvecklingsomraden, bland annat att oegentligheter fortsatt forekommer
inom besiktningsbranschen, vilket vi tillsammans med branschen behdver
fortsatta att jobba med.

De rapporterade priserna for kontrollbesiktning har 6kat mer an
konsumentprisindex (KPI) utom for besiktning av motorcykel. Aven de
rapporterade priserna for efterkontroll efter kontrollbesiktning har 6kat mer
an KPI.

Tillgangligheten far anses vara fortsatt god och ett ¢kat antal
besiktningstekniker leder till 6kad sysselsattning vilket var ett av malen med
omregleringen av fordonsbesiktningsmarknaden. Teknikutvecklingen har
under aret varit begréansad.

Tillsynerna har bidragit till utvecklandet av regelandringar som forvantas
beslutas under 2026.

! Fordonslagen (2002:574) kapitel 5, 3a8.
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1 Transportstyrelsen uppdrag om tillsyn av
fordonsbesiktningsmarknaden

Den 1 juli 2010 omreglerades fordonsbesiktningsmarknaden och det statliga
monopolet for AB Svensk Bilprovning avskaffades. | samband med det fick
Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att besiktningsverksamheten
fungerar val med avseende pa trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillganglighet?. Transportstyrelsen tolkar orden
“fungerar vil” i1 lagen som att besiktningsverksamheten ska fungera minst
lika bra som innan omregleringen. | begreppet lagger vi ocksa in att
verksamheten lever upp till fordonségarnas och samhallets forandrade
forvantningar over tid. Regeringen hoppades ocksa att omregleringen skulle
skapa forutsattningar for ett bredare utbud for kunderna. Malet var langre
Oppettider, fler besiktningsstationer, fler foretag, 6kad sysselséttning och
ekonomisk tillvéxt.

Med tillsyn menar vi pa Transportstyrelsen att vi kontrollerar om en
organisation, en juridisk person eller fysisk person utdvar verksamhet enligt
de krav som stélls. Transportstyrelsen bedriver tillsynsarbetet inom
fordonsbesiktningsomradet i huvudsak riskbaserat. Det innebar att vi
genomfor tillsyn pa de verksamheter och i den omfattning vi ser ger mest
effekt och nytta. Tillsynens frekvens, omfattning och metod varierar i
relation till den bedémda risken. Inom fordonsbesiktningsomradet planeras
riskbaserade tillsyner utifran analys av uppgifter s som exempelvis,
besiktningsstatistik och utfall, underk&nnandefrekvenser hos foretagen,
inkomna tips, synpunkter och klagomal samt resultaten fran tidigare
tillsyner.

Transportstyrelsen har publicerat arliga rapporter om fordonsbesiktnings-
marknaden sedan 2011. Tre ganger per ar publicerar vi dessutom korta PM
om utvecklingen pa marknaden. Vi publicerar dven underkannandestatistik
arsvis och statistik 6ver besiktningsforetagens marknadsandelar varje manad
samt l6pande under aret vergripande utfall fran genomforda tillsyner. Alla
publikationer finns tillgangliga p& var webbplats, transportstyrelsen.se®.

25 kap. 3 a § Fordonslagen (2002:574) infort genom Lag (2010:39) om andring i fordonslagen
3 https://www.transportstyrelsen.se/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning/
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2 Fordonsbesiktningsmarknaden

| detta kapitel redogor vi for hur manga foretag som finns, vilka
besiktningsformer de erbjuder, hur vi bedémer att konkurrensen utvecklats
over tid och vilka marknadspaverkande handelser som intraffat under aret.

| Sverige &r fordonsbesiktning en obligatorisk, regelstyrd verksamhet.
Besiktningspliktiga fordon delas upp i tre kategorier* :

o létta,
e tunga
e och dvriga fordon.

Det finns fyra olika former av besiktningar:

kontroll-,
registrerings-,
lamplighets-

och mopedbesiktning.

Ackrediteringen galler lansvis och besiktningsforetaget maste erbjuda alla
besiktningsformer i det aktuella lanet. Det & myndigheten Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) som genomfor ackrediteringen i
Sverige. Under ackrediteringsprocessen granskar Swedac till exempel krav
pa att foretagen:

e har ratt kompetens

e dr oberoende

« har gott anseende

« har besiktningstekniker som ar kompetenta for sin uppgift.

Swedac ackrediterar &ven de certifieringsorgan som personcertifierar
besiktningsteknikerna.

4 Fordonslagen (2002:574) 4 kap. 2 a § Ackrediteringen ska meddelas for besiktning av en eller flera av foljande
tre fordonskategorier, némligen

1. motorfordon och slapfordon till motorfordon samt traktorer som utgdrs av ombyggda bilar, samtliga om de har
en totalvikt av hogst 3,5 ton, och latta terrangvagnar och terrangskotrar samt terrangslap till sidana vagnar och
skotrar,

2. motorfordon och slapfordon till motorfordon och traktorer som utgdrs av ombyggda bilar, samtliga om de har
en totalvikt éver 3,5 ton,

3. traktorer som inte utgdrs av ombyggda bilar samt motorredskap och EG-mobilkranar och slépfordon till
traktorer, motorredskap eller EG-mobilkranar, och tunga terrangvagnar och terrangslép till sddana vagnar.
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2.1 Marknadsutveckling

2.1.1 Antal verksamma fordonsbesiktningsforetag

Tolv besiktningsforetag var ackrediterade for fordonsbesiktning 31
december 2025. Foretagen har valt att ackreditera sig for besiktning av en
eller flera fordonskategorier. Se Tabell 1.

Ackreditering i kategori
Besiktningsforetag Latta Tunga Ovriga
AB Svensk Bilprovning X X
Besikta Bilprovning i Sverige AB X X
Carspect AB X
DEKRA Automotive AB X X
Fordonsprovarnai Kungéalv AB X
Fordonsprovarnai Vast AB X X
Fordonsprovarna Skéne AB X
g-Ack AB X
Kiwa Sweden AB X
Opus Bilprovning AB X X X
SMP Svensk Maskinprovning AB X
Ystad Bilbesiktning AB X X
Totalt antal foretag 5

Tabell 1. Besiktningsforetagens ackreditering. Kalla Swedac.

Kontrollbesiktning av latta fordon ar den storsta delmarknaden sett till
antalet utforda besiktningar och utgor cirka 94 procent av det totala antalet
besiktningar. Det ar ocksa den typ av besiktning som beror flest enskilda

fordonségare.
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2.1.2 Marknadskoncentration

Under 2025 var det sma forandringar i besiktningsforetagens
marknadsandelar jamfort med de tidigare aren, se Tabell 2 och Figur 1.
Marknadsandelarna bygger pa antalet inrapporterade besiktningar till

Transportstyrelsen.

Besiktningsforetag 2024 2025
AB Svensk Bilprovning 24,2 23,7
Besikta Bilprovning i Sverige AB 251 25,0
Carspect AB 15,7 15,9
DEKRA Automotive AB 11,9 11,9
Fordonsprovarna i Kungéalv AB 0,2 0,1
Fordonsprovarnai Vast AB 0,1 0,1
Fordonsprovarna Skéne AB 0,1 0,2
g-Ack AB 0,0 0,0
Kiwa Sweden AB 0,0 0,0
Opus Bilprovning AB 22,3 22,6
SMP Svensk Maskinprovning AB 0,1 0,1
YBB Ystad Bilbesiktning AB 0,2 0,2

Tabell 2. Besiktningsforetagens marknadsandelar i procent 2024 och 2025.
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For att folja marknadskoncentrationen anvander Transportstyrelsen
Herfindahl-Hirschmans Index (HHI)°. Marknadskoncentrationen har totalt
sett minskat nagot, fran 2 100 ar 2024 till 2089 ar 2025, men é&r att betrakta
som hdg. Se Figur 2.
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Figur 2 Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) 2011-2025.

2.1.3 Produktivitet

Sedan 2014 begéar Transportstyrelsen in uppgifter om antalet
besiktningstekniker fran besiktningsforetagen varje halvarsskifte.
Tillsammans med uppgiften om den totala méngden utforda besiktningar ger
det oss en mojlighet att pa ett 6vergripande sétt folja
produktivitetsforandringar, matt som antalet besiktningar per tekniker, i
branschen 6ver tid. Under bade 2020 och 2021 paverkades antalet
besiktningar av myndighetsingripande pa grund av Coronapandemin.
Eftersom denna atgard lag utanfor besiktningsforetagens kontroll ar det
svart att dra nagra slutsatser om produktivitetsutvecklingen hos foretagen
under dessa ar. Vid halvarsskiftet 2025 arbetade 2 287 tekniker hos
besiktningsforetagen, vilket kan jamforas med 2 255 ar 2024. Teknikerna
agnade i genomsnitt 93,6 procent av sin produktiva arbetstid at
fordonsbesiktningar foreskrivna av Transportstyrelsen, se Tabell 3.
Procentsatsen bygger enligt besiktningsforetagen delvis pa uppskattningar.

5 Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) berdknas som summan av de kvadrerade marknadsandelarna for samtliga
foretag som ar verksamma pa marknaden. Ett exempel: Tre foretag verkar pa en marknad. Foretagens
marknadsandelar &r 40, 35 och 25 %. HHI 4072+35/2+25"2=1600+1225+625=3450

| en monopolsituation med ett féretag som har 100 % av marknaden antar HHI sitt maximala vérde, 10 000. H6ga
varden pa HHI indikerar ett lagt antal foretag, vardet blir d&ven hégre om en aktor har stor andel av marknaden. Ju
fler foretag och ju mer jamnstora dessa &r, desto lagre blir indexvardet. Ett HHI under 1000 tyder pa en hogt
konkurrensutsatt marknad och ett varde mellan 1000 och 1800 tyder pa mattlig marknadskoncentration medan ett
HHI 6ver 1800 tyder pa en hoég marknadskoncentration. Granserna ar satta av USA:s justitiedepartement (U.S.
Department of Justice) och USA:s federala handelskommission (Federal Trade Commission, FTC). For mer
information se: https://www.justice.gov/atr/herfindahl-hirschman-index .
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Resten av tiden dgnade teknikerna at frivilliga tjanster och besiktningar
foreskrivna av andra myndigheter.

Ar Antal Antal Andel besiktningar Antal
besiktningar tekniker foreskrivna av besiktningar
Transportstyrelsen (%) per tekniker
2014 5870 000 1921 93 3 286
2015 5 860 000 1968 93,3 3191
2016 5 750 000 1975 93,5 3114
2017 5810 000 2 066 93,5 3008
2018 5 580 000 1994 93,5 2993
2019 5 590 000 1936 93 3105
2020 5 490 000 2016 93,4 2916
2021 6 120 000 2073 94 3141
2022 6 150 000 2131 93,6 3083
2023 6 250 000 2138 93,7 3120
2024 6 280 000 2255 94 2963
2025 6 390 000 2287 93,6 2985

Tabell 3: Antal besiktningar, antal tekniker och antal besiktningar per tekniker 2014-2025. Kélla:
Transportstyrelsen och besiktningsforetagen.

De besiktningsforetag som ar ackrediterade for latta och tunga fordon har
generellt en lag andel frivilliga tjanster och besiktningar foreskrivna av
andra myndigheter. Foretag som besiktar dvriga fordon har en mycket hdg
andel besiktningar foreskrivna av andra myndigheter, exempelvis
Arbetsmiljoverket.

Det finns tidsmassiga skillnader i forutsattningarna for besiktningstekniker
att genomfora en kontrollbesiktning av en personbil. Manga foretag planerar
sa att en tekniker har 20 minuter pa sig for att genomféra besiktningen.
Andra foretag har planerat for 30 minuter for motsvarande arbete. Detta
innebar sannolikt en variation i produktivitet pa marknaden som kan ha en
inverkan bade pa kvaliteten pa utford besiktning, men aven arbetsmiljon och
priset.

2.2 Handelser under aret

2.2.1 Hogsta domstolen faststallde dom om mutor

Hogsta domstolen® har under aret faststallt hovrattens domslut i ett fall dar
en besiktningstekniker domts till fangelse i ett ar och fyra manader.
Teknikern domdes for 13 fall av grovt tagande av muta och 20 fall av grovt
osant intygande samt ett fall av tjanstefel.

® B 8460-24
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| ett annat fall har hogsta domstolen beslutat’ att inte meddela
provningstillstand. Hovrattens avgorande star dar med fast. Hovréatten
domde besiktningsteknikern for 21 fall av grovt tagande av muta och 21 fall
av grovt osant intygande till fangelse i ett ar och fyra manader.

2.2.2 Oegentligheter inom besiktningsverksamheten

| bérjan pa december vacktes &tal® mot en besiktningstekniker i Vaxjo.
Teknikern misstanks for grovt tagande av muta och osant intygande, grovt
brott for att i utbyte utfarda besiktningsprotokoll for fordon som inte har
kontrollerats i enlighet med vad som foljer av lag, férordning och
Transportstyrelsens foreskrifter. Tva personer misstanks ocksa for grovt
givande av muta, en person for givande av muta och bedrageri samt sa
misstanks ytterligare sju personer for givande av muta.

Efter att ha tagit del av utredningen, har Transportstyrelsens bedémt att det
finns anledning att anta att 17 fordon ar bristfélliga och i enlighet med
fordonsférordningen® forelagt fordonsagare att lata sina fordon genomga en
ny kontrollbesiktning.

2.3 Samverkan med andra myndigheter och branschen

2.3.1 Swedac

Vi genomfor regelbundna samverkansmoten med Swedac tva ganger per ar.
Utover det delar myndigheterna information regelbundet med varandra om
till exempel ackrediteringsbeslut, klagomal och tillsyner.

2.3.2 Justitiekanslern

Under 2025 har det i tre fall inkommit skadestandsansprak mot staten som
beror besiktningsomradet. Transportstyrelsen har att yttrat sig och drendena
provas av Justitiekanslern®®. I tva fall rérde det sig om felaktiga
bedémningar av parkeringsbroms dar den ena sokandens ansprak avslogs
och det andra fallet &r annu inte beslutat. Det tredje fallet gallde en OBD-
kontroll vilket inte heller &r avslutat.

2.3.3 Konsumentverket

Det har under aret inkommit 22 anmélningar till konsumentverket som
klassificerats under bilbesiktning. Anmalningarna galler i 13 fall
vilseledande marknadsféring, fyra fall oskéliga avtalsvillkor, tre fall felaktig
faktura eller debitering samt i 6vriga fall andra felaktigheter och brister.
Anmalningarna hade i februari 2026 annu inte lett till nagra atgéarder av
Konsumentverket.

"B 43-25

8 AM-22711-25

® Fordonsfarordningen (2009:211) 6 kapitlet 12 §

0 Fgrordning (1995:1301) om handliggning av skadestandsansprak mot staten
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2.3.4 Justitieombudsmannen

Tre anmélningar har under aret inkommit rérande fordonsbesiktningar till
Justitiecombudsmannen. Ett fall galler ett haveri pa grund av rostskador cirka
fem manader efter genomford kontrollbesiktning. Ett fall galler utslitna
bromsar nagra dagar efter kontrollbesiktningen. Ett fall galler
besiktningsforetagets och Transportstyrelsens hantering av en
registreringsbesiktning. De tre drendena ar avskrivna utan atgard av
Justitieombudsmannen.

2.3.5 Arbetsmiljoverket

Under 2025 tog vi en kontakt med Arbetsmiljoverket for att fa deras
uppfattning om hur besiktningsmarknaden fungerar ur deras perspektiv.
Deras handelsestyrda tillsynsverksamhet har mycket liten erfarenhet av just
dessa foretag, det finns enstaka anmélda olyckor dar fordon korts av
fordonslyft som fortfarande varit upplyft, nagon klamd tumme och sa
vidare, men verkligen ytterst fa anmélda olyckor uppger Arbetsmiljoverket.

Da vi utfor tillsyn ute pa besiktningsstationer berattar vissa tekniker att de
upplevt hot eller hotfulla situationer fran kunder som inte varit ndjda med
besiktningsresultatet av deras fordon.

Nedan ar anmélda arbetsolyckor med sjukfranvaro efter vald eller hot fran
personer utanfor foretaget, riktat mot de skadade inom ramen for deras
arbete.

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | Totalt

1 0 0 0 0 1 2

2.3.6 Regelbundna méten i besiktningskommittén

Sedan 2020 finns det en besiktningskommitté inrattad. Den bestar av varsin
representant fran besiktningsforetag, myndigheter, branschorganisationer
m.fl. Ordférandeskapet i kommittén bemannas av Transportstyrelsen.

Under kommittén finns det tva stycken arbetsgrupper. En som behandlar
fragor kopplade till kontrollbesiktning och en som hanterar fragor inom
registreringsbesiktningsomradet.

Arbetsgrupperna ar 6ppna for alla. 1dag deltar intressenter i
fordonsbesiktningsbranschen sasom besiktningsforetag, myndigheter och
branschorganisationer. Arbetsgrupperna har en utsedd ordférande fran
nagon av besiktningsforetagen.

Syftet med arbetsgrupperna ar bland annat att diskutera uppkomna problem,
dela med sig av erfarenheter, informationsspridning och arbeta fram forslag
till andring av regler. Nér en arbetsgrupp har ett forslag till nagon form av
forandring, kan fragan lyftas till kommittén for beslutfattande.
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Under 2025 holls det fem moten i arbetsgruppen for kontrollbesiktning och
fyra moten i arbetsgruppen for registreringsbesiktning. Inget mote holls i
kommittén under aret.

2.3.7 Samverkan om oegentligheter inom fordonsbesiktning

Transportstyrelsen har under aret samverkat med andra myndigheter samt
branschen i syfte att forebygga oegentligheter inom
fordonsbesiktningsverksamheten. Vi har tillsammans med
Fordonsbesiktningsbranschen och Polisen arliga samverkansmaten.
Motesstrukturen skapades ar 2023 pa initiativ av
Fordonsbesiktningsbranschen i syfte att beskriva hur de arbetar med att
forebygga, upptécka och hantera oegentligheter. Transportstyrelsens och
andra myndigheters medverkan syftar till att bidra till att motverka
oegentligheter inom fordonsbesiktningsverksamheten.

2.3.8 Fordonsbesiktningsbranschens arbete med méarkesspecifik
information

Branschorganisationen Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) har under aret
informerat om att de har startat upp ett arbete med att bygga upp en
gemensam teknisk databas. Organisationen har anstéllt en teknisk
samordnare som har i uppdrag att samordna kontakter med
fordonstillverkare och generalagenter samt bygga upp den gemensamma
databasen.

Syftet dr att skapa en plattform som underlattar for FBB:s medlemmar att fa
tillgang till korrekt och aktuell markesspecifikinformation om fordon som
ska genomga en kontrollbesiktning.
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3 Resultat av Transportstyrelsens tillsyner
3.1 Trafiksakerhet och milj6

3.1.1 Kontrollbesiktning

Transportstyrelsen har fatt in klagomal fran fordonséagare dar fordonsagaren
har besiktat sitt fordon med godkant resultat och att fordonet havererar en
tid efter kontrollbesiktningen. | regel s& har anledningen till haveriet varit
glappa eller rostskadade detaljer i hjulupphdngningen som lett till att ett
haveri uppstatt. Vi har darfor under aret fokuserat pa att utfora tillsyn med
stationsbesok pa de stationerna som utfor kontrollbesiktning pa en hogre
andel aldre fordon men med en lagre underkannandefrekvens &n
genomsnittet avseende rostskador och glappa detaljer i hjulupphangningen.

Vid tillsynsbesoken har vi foljt med teknikerna nér de utfor besiktningar for
att sékerstalla att kontroller och bedémningar sker enligt Transportstyrelsens
foreskrift. | samband med besok pa stationerna har vi ocksa gjort
iakttagelser inom omradena prisutveckling, teknikutveckling och
tillganglighet.

Under 2025 sa har vi varit i 8 lan och besokt och utfort tillsyn pa 50
stationer samt besokt och utfort tillsyn ute i falt pa ett foretag som besiktar
fordon i kategori 3. Besoken har i regel varit oanmélda men anmélda bestk
har forekommit i de fall det varit nagon sarskild fordonskategori som varit i
fokus for tillsynen. Vid tillsynerna har det sammanlagt konstaterats 61
avvikelser fran foreskrifterna.

Tillsynerna har bland annat visat att teknikerna inte alltid genomfor alla
kontroller och bedémningar pa foreskrivet satt. Vid nagra tillfallen har det
resulterat i missade brister pa fordonen. De bakomliggande orsakerna kan
exempelvis bero pa bristande kompetens eller medvetna avsteg fran
reglerna.

Ytterligare iakttagelser har rort hur reglerna fungerar i praktiken och om det
finns behov av att omarbeta dem. Vi har dven fragat teknikerna om de har
synpunkter pa reglerna. Aterkoppling kring dessa iakttagelser och
synpunkter fran teknikerna har formedlats till berord regelsektion inom
Transportstyrelsen.

Tillsynerna har sammanfattats i en rapport for respektive féretag och
tillsynstillfalle. En del besiktningsforetag har inte haft brister vid tillsynerna
medan andra har haft flertalet konstaterade brister, vilket har hanterats och
kommenterats av respektive foretag. Tillsynsutfallet har dérefter
rapporterats vidare till Swedac i enlighet med krav i fordonslagen?*.

1 Fordonslagen (2002:574) 5 kapitlet 3 ¢ §
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3.1.2 Registreringsbesiktning
Under aret har tillsyner inom omradet registreringsbesiktning paborjats.

Tillsynerna kommer genomforas pa samtliga foretag pa marknaden och
kommer fortsétta under 2026.

Metoden som anvands ar av bade administrativ och praktisk karaktar. Den
administrativa delen bestar av att ett antal akter fran utfoérda
registreringsbesiktningar begars ut av foretagen. En sa stor spridning som
mojligt av akterna sker utifran vart i landet dessa ar genomforda, av vem
och typ av registreringsbesiktning. Detta for att fa en sa bred bild som
majligt. Aven statistiskt utfall av genomforda besiktningar analyseras och
kan ligga till grund for urval av akter, detta som ett led i det riskbaserade
arbetet som efterstréavas.

Den praktiska delen av tillsynen bestar av att vi besoker en eller flera av
foretagens stationer eller arbetsplatser i falt. Aven i dessa fall efterstriavas en
god spridning i landet samt utifran eventuell risk. Besoken &r foranmalda da
besiktningsformen inte ar lika frekvent som exempelvis kontrollbesiktning.
Vi deltar vid genomfdrandet av besiktningar som i stort bestar av en teknisk
identifiering och kontroll av fordonet, granskning av dokument samt
rapportering av utfallet av besiktningen.

Vid besoken stélls ocksa ett antal fragor till narvarande tekniker. Fragorna
ar desamma till samtliga tekniker, forutom ett fatal som uppkommit
efterhand under tillsynernas genomforande. Syftet med fragestéllningarna ar
bland annat att fa en uppfattning om hur vissa regler tolkas och tillampas,
om det skiljer sig inom och emellan foretagen samt ocksa fa en aterkoppling
om reglerna &r tillrackligt tydliga. Aven ytterligare synpunkter som beror
Transportstyrelsen som uppkommer under bestken, omhandertas och sprids
internt dar synpunkten hér hemma.

Exempel pa brister som hittills konstaterats under tillsynen:

Olika tillampning av regler (ratt och fel tillampning)
Felaktigt underként fordon

Felaktigt godkant fordon

Avsaknad av ndédvéandig dokumentation

Tillsynen sammanfattas i en rapport for respektive foretag. Dessférinnan
erbjuds foretaget en muntlig genomgang av uppkomna fragestallningar fran
Transportstyrelsen om sadana finns.

Nér tillsynen &r slutford meddelas Swedac utfallet.

3.1.3 Administrativa tillsyner

Transportstyrelsen genomfor dven administrativa tillsyner, vilket innebér att
vi bland annat analyserar information fran vagtrafikregistret om genomférda
besiktningar samt resultaten av dessa.
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Utifran resultaten av vara administrativa tillsyner kan vi konstatera att cirka
700 fordon har fatt brister felaktigt bedomda. En del besiktningsforetag hade
inga brister vid tillsynerna medan andra har haft ett antal konstaterade
brister.

Besiktningsforetagen har fatt ta del av resultaten fran de administrativa
tillsynerna och har fatt mojlighet att utvéardera dessa samt aterkoppla med
sina kommentarer samt eventuella atgarder. Vi kan konstatera att de
redovisade atgarderna skiljer sig at mellan foretagen, till exempel
genomfors det rattningar av felaktigt beddmda brister i vissa fall och i vissa
likadana fall genomfors det inte. Utfallet fran tillsynerna har darefter
rapporterats vidare till Swedac.

3.1.4 Information fran Polisen om bristfalliga besiktningar

Under 2025 sa inkom 11 mejl fran Polismyndigheten till Transportstyrelsen
med information fran flygande inspektion om brister pa nyligen besiktade
fordon. I tre fall ledde informationen till att tillsyn av besiktningsforetag
inleddes. | de Gvriga fallen sa kunde det inte uteslutas att bristerna pa de av
polisen stoppade fordonen hade uppkommit efter besiktningarna da det
forflutit en tid mellan besiktningen och den flygande inspektionen och ingen
tillsyn inleddes i de fallen.

3.1.5 Information fran Swedac tillsyner

Transportstyrelsen har tagit del av resultatet fran Swedac:s regelbundna
tillsyner och bedomningar av besiktningsforetagen under aret. Resultaten
visar sammantaget att 272 avvikelser konstaterats och att fortsatt
ackreditering rekommenderas for samtliga besiktningsforetag, under
forutsattning att avvikelserna korrigeras och kan godkannas av Swedac.

3.1.6 Aterkallade certifikat

En besiktningstekniker ska vara certifierad av ett ackrediterat
certifieringsforetag for att fa utfora besiktningar?. Enligt uppgift fran
certifieringsforetagen har det under aret aterkallats certifikat for fyra
besiktningstekniker med anledning av misstankta oegentligheter, vilket ar
ett liknande antal som de senaste foregaende aren.

3.1.7 Tillsyn kvalitetsuppfdljning

Under aret har en kartlaggning av besiktningsorganens egna statistiska
kvalitetsuppfoljning pa utforda kontrollbesiktningar paborjats. Arbetet
kommer fortga dven under 2026.

Syftet med kartlaggningen ar att fa en uppfattning om féretagens olika
metoder, verktyg och interna krav, innebar nagon paverkan pa
besiktningsresultatet och darmed kvaliteten pa utforda besiktningar.

Alla besiktningsorgan kommer tillfragas for att fa en heltdckande bild.

12 Fordonsforordningen (2009:211) 8 kap. 3bs.
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Metoden som anvants ar att ett antal frgor stalls till foretagen antingen
digitalt eller vid ett fysiskt mote, samt att foretaget presenterar och
demonstrerar sina metoder och eventuella verktyg.

3.2 Prisutveckling

Under 2025 har de rapporterade priserna for bade kontrollbesiktning och
efterkontroll efter kontrollbesiktning tkat mer &n konsumentprisindex (KPI)
utom vad galler kontrollbesiktning av motorcykel.

Besiktningsforetagen rapporterar in de faktiska prisuppgifterna till
Transportstyrelsen varje ar. Transportstyrelsen redovisar inte priserna pa en
alltfor detaljerad niva da kan det paverka de enskilda foretagens
affarsforhallanden och konkurrensmajligheter. Istéllet har vi viktat priserna
utifran varje foretags produktion och anonymiserat uppgifterna. Vi foljer
priserna for kontrollbesiktning och efterkontroll efter kontrollbesiktning for
fyra fordonstyper:

e Personbil

o Laétt lastbil med en totalvikt av maximalt 3 500 kg

o Latt bromsad slapvagn med en totalvikt av maximalt 3 500 kg
« Motorcykel.

Priserna varierar beroende pa en mangd olika saker. Bland annat beroende
pa besiktningsstation, dag och tid pa dygnet. En kund som framst soker ett
lagt pris kan leta efter mindre attraktiva tider, exempelvis mitt pa for- eller
eftermiddagen. Priserna varierar ocksa beroende pa exempelvis
forskottsbetalning och framforhallning till besiktningstillfallet. Nyoppnade
stationer har ocksa ofta tidsbegransade 6ppningserbjudanden. Generellt har
besiktningsstationerna slutat med kontanthantering. Istallet erbjuds
exempelvis swish- och kortbetalning.

| den har rapporten presenterar vi prisutvecklingen fran december 2016 till
och med december 2025. Information om prisutvecklingen mellan 2010 och
2016 finns att lasa i vara tidigare arsrapporter pa var webbplats.
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3.2.1 Prisutveckling kontrollbesiktning

Under 2025 har de rapporterade priserna for kontrollbesiktning 6kat mer an
konsumentprisindex (KPI) utom for besiktning av motorcykel. Se Figur 3.

Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning
jamfort med KPI fran december 2024
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Figur 3. Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning jamfort med KPI fran december
2024. Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Sedan 2016 ser vi en mer blandad utveckling, Se Figur 4.

Indexerat rapporterat pris fér kontrollbesiktning jamfort med KPI fran
december 2016
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Figur 4. Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning jamfort med KPI fran december
2016. Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Figur 5 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan
december 2016.

Rapporterat pris fér kontrollbesikining december 2016 till och med december 2025
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Figur 5. Rapporterat pris for kontrollbesiktning sedan december 2016. Kalla:
Besiktningsforetagen.
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3.2.2  Prisutveckling efterkontroll

Under 2025 har de rapporterade priserna for efterkontroll efter
kontrollbesiktning 6kat mer &n konsumentprisindex (KPI). Se Figur 6.

Indexerat rapporterat pris for efterkontroll
kontrollbesiktning jamfért med KPI fran
december 2024
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Figur 6. Indexerat rapporterat pris for efterkontroll jamfort med KPI frAn december 2024.
Observera att linjerna for latt lastbil och bromsat latt slap foljs at. Kalla: Besiktningsforetagen
och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Sedan 2016 ar utvecklingen mer blandad, se Figur 7.

Indexerat rapporterat pris for efterkontroll kontrollbesiktning
jamfért med KPI fran december 2016
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Figur 7. Indexerat rapporterat pris for efterkontroll jamfoért med KPI fran december 2016.

Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Figur 8 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan

Rapporterat pris for efterkontroll kontrollbesiktning december 2016 till och med december 2025
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Figur 8. Rapporterat pris for efterkontroll sedan december 2016. Kalla:
Besiktningsforetagen.

3.3 Teknikutveckling

Transportstyrelsen samlar in information fran besiktningsforetagen om deras
arbete med teknikutveckling. Med teknikutveckling menar vi den teknik-och
metodutveckling som besiktningsforetagen sjélva bedriver utdver de
minimikrav vi staller pa den tekniska kontrollutrustningen och de
kontrollmetoder som besiktningsféretagen ska anvénda vid besiktning.

Besiktningsforetagen far anvanda kontrollmetoder som ger ett likvardigt
resultat och ska da definiera dem i sina egna ledningssystem. Nagra foretag
anger att de har bade vilja och formaga att utveckla metoder och investera i
ny teknik men de anser att de begrénsas av att det saknas uppdaterade
foreskrifter. Ett foretag anser att de krav som stélls genom deras
ackreditering hindrar att teknikutvecklingen drivs framat. | vrigt anger
nagra foretag att enskilda besiktningsforetag inte ska utveckla egna
provmetoder eftersom det kan leda till snedvriden konkurrens.

Nedan anges nagra exempel pa hur vissa foretag har arbetat med
teknikutveckling:

« pilottester pa partikelrdkning
« pilottest testmetod for halsostatus av hogvoltsbatteri i eldrivna fordon
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e resistansmaétning i elfordon

o utveckling av bromsprovare

o teknikutveckling av ljusméatning

o automatisk métning av moénsterdjup i dack

o test av forarstodsystem, bland annat autobroms, adaptiv farthallare och
korfaltsassistans

o projekt avseende digitalisering av aldre analog kontrollutrustning, t.ex.
avgasmatare och bromsprovare, i syfte att kunna erhalla datafangst pa
utrustning som saknar funktionaliteten i grunden

Nagra foretag har ocksa arbetat med utveckling av IT-system, exempelvis:

o utveckling av handdatorer for ett skapa ett forenklat anvandargranssnitt
och flode

o automatiserat flode av besiktningens genomférande

o forenklat hanteringen vid registreringsbesiktning och hantering av
handlingar

« implementering av applikationsbaserad handdator for att férenkla
besiktningsflodet

« fortsatt utveckling av analysverktyg for detektering av oegentligheter

e insamling och dokumentation av fordonsspecifik information

3.4 Tillganglighet

3.4.1 Besiktningsstationernas oppettider

Transportstyrelsen foljer tva ganger per ar besiktningsstationernas
Oppettider via ett statistiskt urval. De undersdkningarna pekar mot en
fortsatt god tillganglighet. Vi har inte heller sett ndgon 6kning av antalet
kundklagomal till Transportstyrelsen angaende besiktningsstationernas
Oppettider. Var samlade bedémning ar att marknaden, i stort, motte
kundernas behov av besiktningstider.

3.4.2 Antal besiktningsstationer for latta fordon

Antalet besiktningsstationer for latta fordon har dkat fran 623 till 629, en
6kning med ungefér 1 procent, se Tabell 4. Utver det har Opus Bilprovning
AB en mobil besiktningsanldggning som ar godkand for att besikta fordon i
alla lan, férutom Gotland. Under 2025 bestkte mobilen orterna Arvidsjaur,
Funasdalen, Gaddede, Hede, Karesuando Strangnés, Séarna, Tarnaby och
Overkalix.

Latta 2010 | -112 | 12 | -13 | -14 | -15 | -16 | -17 | -18 | -19 | -20 | -21 | -22 | -23 | -24 -25
fordon

Blekinge 5 5 5 5 6 9 8 9 11 11 11 11 11 11 12 14
Dalarna 11 11 11 12 13 15 15 15 19 22 25 20 25 25 25 26
Gotland 1 1 2 2 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Géavleborg | 7 8 8 10 11 11 14 14 14 18 19 16 22 22 22 22
Halland 4 6 7 8 15 17 15 17 18 19 20 17 20 20 20 21
Jamtland 8 8 8 8 8 9 9 8 8 9 9 6 7 7 7 8
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Latta 2010 | -11 | -12 | -13 | -14 | -15 | -16 | -17 |-18 | -19 | -20 | -21 |-22 | -23 | -24 | -25
fordon

Joénképing | 11 11 |11 |12 |15 |18 |17 |19 |21 |21 |22 |20 |22 |23 |24 23
Kalmar 6 6 7 7 9 13 |13 |13 |15 |15 |18 |19 |21 |23 |23 23
Kronoberg | 6 7 7 8 9 9 9 11 |12 |12 |12 |11 |12 |13 |13 13
Norrbotten | 15 15 |16 |16 |17 |18 |18 |18 |18 |19 |19 |15 |19 |20 |21 21
Skéane 18 28 |32 |41 |51 |63 |65 |69 |69 |74 |76 |69 |79 |82 |85 85
Stockholm | 21 31 |43 |46 |53 |59 |65 |65 |68 |70 |73 |65 |83 |86 |86 89
Soder- 5 5 6 10 |14 |16 |16 |18 |19 |19 |19 |16 |20 |21 |24 24
manland

Uppsala 5 5 7 9 10 |11 |11 |13 |13 |16 |17 |15 [19 |19 |19 20
varmland | 9 10 [12 |16 |19 |21 |20 |21 |21 |22 |21 |21 |21 |22 |22 22
Vaster- 11 12 |13 |13 |13 |16 |16 |16 |16 |19 [19 |15 |20 |21 |22 21
botten

Véster- 7 7 8 9 9 10 (10 |10 |10 |11 |13 |12 |14 |15 | 16 16
norrland

Vastman- | 5 7 9 9 11 |12 |14 |14 |16 |18 |18 |17 |18 |18 | 18 18
land

Vastra 27 33 |37 |48 |59 |74 |77 |8l |87 |9 |92 |82 |102| 107 | 107 | 107
Gotaland

Orebro 5 6 7 8 14 |15 |14 |14 |17 |19 |20 |19 |22 |22 |22 22
Oster- 9 10 |14 |17 |20 |23 |21 |24 |24 |25 |27 |27 |31 |32 |31 30
gotland

Totalt 196 | 232 | 270 | 314 | 380 | 444 | 451 | 473 | 500 | 533 | 554 | 497 | 592 | 613 | 623 | 629

Tabell 4. Antal besiktningsstationer for latta fordon per 1an mellan 2010 och 2025. Gréna
siffror visar en 6kning, réda en minskning och svarta ett oférandrat varde jamfoért med
foregaende ar. Kalla: Swedac.

3.4.3 Antal besiktningsstationer for tunga fordon

Under 2025 har antalet besiktningsstationer for tunga fordon 6kat fran 181
till 182 stycken, se Tabell 5.

Tunga 2010 | -12 | -12 | -13 | -14 | -15 | -16 | -17 | -18 | -19 | -20 | -21 | -22 | -23 | -24 -25
fordon

Blekinge 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Dalarna 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Gotland 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Gavleborg | 6 6 6 7 7 7 8 8 8 9 9 8 8 8 8 8
Halland 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Jamtland 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Jonképing | 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
Kalmar 6 6 6 6 7 7 7 7 7 8 9 9 9 9 9 9
Kronoberg | 5 5 5 5 6 6 6 6 6 7 7 7 7 8 8 8
Norrbotten | 11 11 11 11 11 11 11 11 11 12 12 12 12 12 12 12
Skane 13 13 14 14 15 15 15 16 16 16 16 16 16 17 17 17
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Tunga 2010 | -12 | -12 | -13 | -14 | -15 | -16 | -17 | -18 | -19 | -20 | -21 | -22 | -23 | -24 -25
fordon

Stockholm | 11 11 11 11 11 11 12 14 14 14 15 14 14 15 14 14
Soder- 5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6
manland

Uppsala 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5
Varmland 7 7 8 8 8 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10 10
Véster- 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 8
botten

Vaster- 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 7 7 7
norrland

Vastman- 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 6
land

Vastra 22 23 23 23 24 25 26 26 26 27 27 27 27 27 27 27
Gotaland

Orebro 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Oster- 6 6 6 6 6 6 7 7 8 8 8 9 8 8 8 8
gotland

Totalt 146 147 | 149 | 150 | 155 | 160 | 164 | 168 | 169 | 175 | 177 | 178 | 178 | 182 | 181 182

Tabell 5. Antal besiktningsstationer fér tunga fordon per lan mellan 2010 och 2025. Grona

siffror visar en 6kning, réda en minskning och svarta ett oférandrat varde jamfoért med

foregaende ar. Kalla: Swedac.

3.4.4 Antalet besiktningstekniker

Varije ar begar Transportstyrelsen in uppgifter fran besiktningsforetagen om

antalet aktiva besiktningstekniker vid halvarsskiftet. Enligt foretagen

verkade 2 287 tekniker pa marknaden vid halvarsskiftet 2025. Det &r en
6kning med 1,4 procent jamfort med 2024 och aven det hogsta antalet
tekniker sedan omregleringen, se Figur 9. Av teknikerna var drygt 10,5
procent kvinnor®3, en minskning med ungefar 2,5 procent sedan 2024.

13

Har menar vi juridiskt kon. Det juridiska konet gér att se i de fyra sista siffrorna i person- eller

samordningsnumret. Om den nést sista siffran &r jamn &r det juridiska konet kvinnligt och om siffran &r ojamn &r

det juridiska kénet manligt.

29 (34)



RAPPORT
Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2025 Dnr TSV 2025-14985

Antal verksamma besiktningstekniker 2009-2025
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Figur 9. Antalet besiktningstekniker 2009-2025. Kalla: Transportstyrelsen for &r 2011, évriga
ar besiktningsforetagen.

4 Vart 6vriga arbete under aret

4.1 Analys av 6verklagningséarenden

| vissa fall gar det att dverklaga beslut som har meddelats av
besiktningsorgan, vilka beslut som gar att 6verklaga framgar av 5 Kap 5 §
fordonslagen (2002:574). Overklaganden ska lamnas in till
Transportstyrelsen.

Under aret har det kommit in totalt 47 6verklagningsarenden som ror
registreringsbesiktningar och ett arende om 6verklagande av korférbud som
meddelats vid kontrollbesiktning. | atta fall har Transportstyrelsen beslutat
om bifall eller aterforvisat arendet till besiktningsorganet for vidtagande av
atgarder.

4.2 Utredning mystery shopping och omtestning av redan
besiktade fordon

En Gversiktlig utredning om tva tillsynsmetoder beskrivna i
Europaparlamentets och radets direktiv* som idag inte anvénds i Sverige
har genomforts.

Mystery shopping innebdr att ett fordon med ké&nda och konstaterade brister
far besiktas av en besiktningstekniker for att konstatera teknikerns formaga
att hitta och bedoma bristerna. Aven pris och tillganglighet kan bedémas om
fordonet bokas pa samma satt som en normal kund. Utredningen beskriver
flera svarigheter med forfarandet sa som att fordonet inte kan koras pa vag
med brister, fordonet behdver ha “verkliga” fel och metoden &r en form av
dold myndighetsutdvning som behover stod i lag da det ar en ganska
kontroversiell metod.

* EU 2014/45
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Ett alternativ ar shopping utan mystery. Det skulle kunna fungera mer som
en normeringsbesiktning mellan tekniker, stationer och foretag. Inom
ackreditering ar kontrolljamforelser en vedertagen aktivitet for att
kvalitetssakra kontroller, men metoden anvénds inte idag inom
fordonsbesiktning vilket skulle kunna utredas vidare av Swedac.

Omtestning av redan besiktade fordon kan genomfdéras som en form av
produktkontroll, som ger en bild av om en tekniker hittar brister pa fordonet
och beddmer dessa korrekt. Transportstyrelsen kan inte tvinga
fordonsagaren att ge tillgang till fordonet for ytterligare en besiktning, det
far i sa fall bygga pa frivillighet eller sa kravs andrad lagstiftning.

Mandat saknas idag for Transportstyrelsen att andra ett besiktningsresultat,
men det pagar en utredning/framstéllan som kan ge andra mojligheter.
Besiktningsforetagen kan dndra sina beslut!®>om det kan ske snabbt och
enkelt och inte blir till nackdel for nagon enskild. Om det finns anledning att
anta att ett motordrivet fordon eller ett slapfordon ar bristfalligt, far
Transportstyrelsen®® foreldgga dgaren att inom en viss tid lata fordonet
genomga en kontrollbesiktning.

Arbetet med utveckling av nya tillsynsmetoder kommer fortga under 2026.

4.3 Samverkan med andra EU lander

Under november och december besdkte Transportstyrelsen Slovakien och
Nederlanderna med syftet att ta reda pa hur de bada landernas
besiktningsverksamhet ser ut i allménhet och hur de arbetar med tillsyn av
besiktningsforetagen.

| Nederlanderna &r det RDW som &r ansvarigt organ for tillsyn av
besiktningsforetagen och RDW finansieras av besiktningarna som utfors i
Nederlanderna, for varje besiktning tar RDW cirka 5 euro av foretaget som
utfor besiktningen.

| Nederlanderna finns det cirka 10 000 besiktningsstationer, bade verkstader
som far utfora besiktningar och besiktningsforetag med stationer samt
RDW:s egna stationer. 2024 fanns det 8961 besiktningsstationer for latta
fordon och 811 besiktningsstationer for tunga fordon. Under 2024 utfordes
det 8053007 besiktningar av latta fordon och 329 625 besiktningar av tunga
fordon i Nederlédnderna.

En stor andel av RDW tillsynen av besiktningsforetagen genomférs genom
sa kallad re-inspection. Det innebar att ett fordon som genomgatt en
besiktning kommer att besiktas om av en tekniker fran RDW. Teknikern
som utfort besiktningen vet inte om det blir en re-inspection pa det fordon
denne besiktat utan urvalet sker dels slumpvis, men daven riskbaserat. Detta
for att sékerstélla att fordonet &r bedémt enligt gallande regelverk. Under
2024 utfordes 215742 re-inspections av latta fordon och 9861 re-inspections
av tunga fordon.

15 Fordonslagen (2002:574) 5 kapitel § 3
16 Fordonsforordningen (2009:211) 6 kapitel § 12
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| Slovakien finns det 210 stationer som utfor besiktningar. Det finns manga
smaforetag. Det foretag som har flest stationer har nio stycken. Det utfors
cirka 1,5 miljoner besiktningar arligen i landet.

Foretagen som utfor tillsynen har vunnit en upphandling fran det Slovakiska
ministeriet som l6per under ett antal ar.

Ett foretag som heter TESTEK utovar tillsyn av den periodiska
besiktningen, undantaget miljokontrollen. De utfor &ven tillsyn av
kontrollutrustningen.

Foretaget SEKA ansvarar for tillsynen av miljokontrollen och ett foretag,
IRIST utfor forursprungsbesiktning (motsvarande registreringsbesiktning).

Tillsynen som utévas av TESTEK, vilket var foretaget vi besokte, bedrivs
dels genom att folja statistiskt resultat fran utférda besiktningar. Dels genom
kameradvervakning av besiktningshallarna, men ocksa genom praktiska
aktiviteter sasom omtestning av fordon som just genomgatt en besiktning
samt i begrdnsad omfattning d&ven genom mystery shopping.

Omtestning har genomforts sedan 2022 i Slovakien och uppges vara den
mest kostnadseffektiva metoden i tillsynsarbetet. Omtestningen gar till som
sa att i direkt anslutning till avslutad besiktning, sa tar personal fran
TESTEK aterigen in fordonet i besiktningshallen dar samma tekniker som
gjorde forsta besiktningen aterigen far genomfora en besiktning med
TESTEKS personal narvarande. Besiktningen dokumenteras med
kroppsburen kamera av TESTEKS personal. Eventuella avvikelser
dokumenteras.

Det finns mojlighet for bade besiktningstekniker och fordonsagare att vagra
omtestning. Detta resulterar dock i boter. Om dgaren vagrar utfardas boter
om 200 euro samt att fordonet maste genomga en ny besiktning pa en annan
besiktningsstation under évervakning av TESTEK personal. Om
besiktningsteknikern vagrar omtestning ar bétesbeloppet 2000 euro. Mellan
10-15 omtestningar végras arligen.

Arligen genomfors cirka 90 omtestningar. Malet &r att alla stationer ska
granskas inom en tva ars period. Vilka stationer som véljs ut som
tillsynsobjekt utgar ifran ett poangsystem, dar vissa indikatorer ger poang.

4.4 Hantering av synpunkter och klagomal

Under 2025 inkom 64 synpunkter fran medborgare till Transportstyrelsen
med information om brister vid fordonsbesiktning. Synpunkterna
resulterade i att 15 tillsyner av besiktningsforetag inleddes och hanterades
under aret. 1 6vriga fall s bedémdes inte informationen vara tillrackligt
underlag for att inleda en tillsyn men sparades for att eventuellt utgéra
underlag for framtida tillsyner.
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4.5 Analys giltig besiktning och tillsynsbehov av enskilt
godkannande

De analyser som pabérjades under 2024, ledde i det ena fallet, giltig
besiktning, till férslag om &ndringar i fordonslagen och
fordonsforordningen.

Vad géller tillsyn av enskilt godk&nnande, ledde analysen till att ett behov
av tillsyn finns. Till foljd av detta pabdrjades en intern utredning om
tillsynsmandat.

4.6 Besiktningsteknikers identitet

Genom tillsynen av besiktningsmarknaden har det framkommit en stor
variation i den besiktningsteknikeridentitet som besiktningsforetagen
rapporterar till Transportstyrelsens végtrafikregister. Exempelvis
forekommer registreringsnummer pa fordon, personnummer, bokstav- och
sifferkombinationer eller sa utelamnas identiteten helt. Da det inte gar att i
efterhand identifiera vem som utfrt och rapporterat en besiktning, sa har ett
regelarbete inletts under aret for att avhjalpa detta.

5 Slutsatser och rekommendationer
5.1 Trafiksékerhet och miljo

5.1.1 Kontrollbesiktning

Resultaten av vara tillsyner och évrig information myndigheten har tagit del
av under aret visar att det finns brister och utvecklingsomraden. Vi anser
ocksa att det ar orovackande att oegentligheter fortsatt forekommer inom
besiktningsbranschen. Tillsynerna har bidragit till utvecklandet av
regeléandringar som forvantas beslutas under 2026.

Arbetet med att forebygga och hitta metoder for att upptécka oegentligheter
ar ett av flera omraden att fortsatt fokusera pa under nastkommande ar
tillsammans med besiktningsforetagen och Polisen. Battre regelefterlevnad
och mer harmoniserade bedémningar samt hogre sakerhet vid rapportering
av besiktningar &r ytterligare forbattringsomraden. Utveckling av befintliga
och nya tillsynsmetoder sa som omtestning ar ett mojligt satt att 6ka
regelefterlevnaden och uppna mer harmoniserade bedémningar.

17 Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2024 avsnitt 4.2 och 4.3.
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5.1.2 Registreringsbesiktning

Vi kan konstatera att det finns skillnader i tolkningar och tillampningar av
olika regler mellan de foretag vi hittills utfort tillsyn pa. Det forekommer
aven skillnader mellan tekniker inom det egna foretaget och aven pa vissa
stationer.

Det indikerar att det behovs ett stérre utrymme for att diskutera tolkning och
tillampning av regler inom branschen for att 6ka likformigheten i
besiktningsresultaten. Det finns dven behov av tydligare regler i vissa
sammanhang.

5.2 Prisutveckling

De rapporterade priserna for kontrollbesiktning har 6kat mer an
konsumentprisindex (KPI) utom for besiktning av motorcykel. Aven de
rapporterade priserna for efterkontroll efter kontrollbesiktning har 6kat mer
an KPI.

5.3 Teknikutveckling

De uppgifter vi har samlat in om foretagens arbete med teknik- och
metodutveckling visar att nagra av foretagen inte har bedrivit arbete med
teknikutveckling medan andra arbetar med det pa olika satt och i olika
omfattning. Flera foretag anger att arbetet med teknik- och metodutveckling
begransas med anledning av att de anser att det saknas uppdaterade
foreskrifter. Det anges dven att det ar viktigt att fordonen inte hanteras och
bedéms olika vid besiktning beroende pa vilka metoder som tillampas och
vilken kontrollutrustning som anvands.

54 Tillganglighet

Fa klagomal har kommit till oss under aret dar fordonségare uppgett att de
haft svart att fa tid for besiktning. Manga stationer har 6ppet fran 07.00 till
18.00 under vardagar och vissa bade tidigare och senare an sa. Lordagsoppet
ar vanligt forekommande pa manga orter, och dven séndagséppet har
forekommit pa enstaka stationer. Det i kombination med att antalet
besiktningsstationer och antalet tekniker 6kat gor att tillgangligheten far
anses vara god.
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