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Ordforklaringar

Vissa av forklaringarna utgér fran diverse lagtexter, sdsom Sjolagen (1994:1009) och Lagen
om undersokning av olyckor (1990:712), medan andra &r formulerade enbart for att fortydliga
for lasare av denna oversikt.

Yrkessjofart

ORD ELLER UTTRYCK FORKLARING

Olycka som har skett i samband med driften av ett fartyg, som inte ar att betrakta som forlisning
(totalhaveri), och som involverar en brand, explosion, kollision, grundstétning, pasegling, skada pa grund av
hart vider, isskada, skrovspricka eller missténkt skrovdefekt eller liknande, som resulterar i att:

e fartyget inte ar i skick att fortsdtta sin resa, ofta pa grund av att huvudmaskineri immobiliseras,

omfattande skada uppstar pa bostadsutrymmen eller allvarlig strukturskada sdsom penetrering av

Allvarlig olycka skrovet under vattenlinjen uppstér eller

. fororening oavsett kvantitet, eller

. ett haveri som gor bogsering eller undséttning fran land nodvandig.
Till allvarlig olycka riknas ocksa en olycka som resulterar i att

. en person omkommer eller skadas allvarligt, eller

e en person forsvinner till sjoss.

Héndelse eller tillstand av framst teknisk eller organisatorisk karaktir som inte direkt har resulterat i nagot

Avvikelse tillbud eller ndgon olycka.

Anvindningen av ett fartyg som &r under fird, anloper eller avgar frdn hamn, lastas och lossas med mera.

Fartygets drift Anvindningen av ett fartyg som ar upptaget pa varv ingér inte.

Totalhaveri eller olycka i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har kondemnerats,

Forlisning forsvunnit eller Gvergivits i sjon.
Mindre allvarlig olycka Olycka som inte dr att betrakta som forlisning eller allvarlig olycka.
Héndelse eller serie av hdndelser som innebir eller har resulterat i ndgot av foljande:
e en person har omkommit eller skadats
. en person har forsvunnit till sjoss
. forlust eller formodad forlust av ett fartyg eller att fartyget har 6vergivits
e materiell skada pa fartyget
Olycka e grundsttning, att fartyget har blivit manéverodugligt eller har varit inblandat i kollision
. materiell skada p& marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra siakerheten for
fartyget, andra fartyg eller ndgon person, eller
. allvarlig skada pa miljon eller risk for en allvarlig skada pa miljon som uppkommit genom skada
pa ett eller flera fartyg.
En olycka inkluderar emellertid inte nagon avsiktlig handling eller férsummelse med intention att orsaka
skada pa fartygets sékerhet, person eller pa miljo.
Personolveka Olycka med personskada ombord som inte kan hérledas till fartygets drift och saledes lika gdrna kunde ha
crsonoly intréffat i land. Sjukdomsfall, mord eller sjdlvmord ingér inte.
Sjoolycka Olycka som kan hiérledas till fartygets drift.

Person som bedomts och rapporterats som skadad av befdlhavaren. Om skadan resulterar i arbetsoformaga i
Skadad minst 72 timmar, enligt definition av IMO (International Maritime Organization), betraktas olyckan som
allvarlig i Transportstyrelsens databas.

Héndelse dar fartyg, person eller miljo utsatts for fara, eller skulle ha kunnat utséttas for fara om orsaken inte

Tillbud atgdrdats.




Fritidssjofart

ORD ELLER UTTRYCK FORKLARING

Plotslig hdndelse eller serie av hiindelser som har involverat ett sjosatt fritidsfartyg pa svenskt vatten och

Olycka intraffat under fard, i hamn eller pa vég till eller fran fritidsfartyget.

Omkommen eller saknad person vid olycka med fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord,

Omkommen eller saknad sjalvmord eller som intrédffat vid bad fran bat ingar inte.

Skadad person vid olycka med fritidsbat. Skador som orsakats av sjukdom eller som intréffat vid bad fran bat

Skadad AP
ingar inte.




gelgelge
Gunnar Ljungberg



Forord

I Transportstyrelsens sjosiikerhetsoversikt for ar 2024 presenterar vi statistik éver
rapporterade olyckor, tillbud och avvikelser i den svenska yrkessjofarten. Vi beskriver
ocksi vart forebyggande siikerhetsarbete. For fritidssjofarten i Sverige presenteras
statistik 0ver omkomna och skadade.

Den gradvisa 6kningen av rapporterade sjoolyckor inom yrkessjofarten har
fortsatt

I den hér oversikten redovisar Transportstyrelsen sidkerhetsutvecklingen inom sjéfarten, med
fokus pé ar 2024. Den tidigare gradvisa okningen av rapporterade sjoolyckor, som dr sidana
att de orsakas av ndgot driftsrelaterat pa fartyget, har fortsatt. Det giller 4ven antalet unika
fartyg som rapporterar minst en hindelse per &r till oss. Okningen ser vi pA myndigheten dock
som nagot positivt, eftersom det finns indikationer pa ett morkertal. For att vi ska kunna
fortsétta vart arbete med att minska riskerna for olyckor, skador och dodsfall behdver vi
kunna analysera intrdffade hiandelser och da krévs naturligtvis att rapporteringen fungerar.

Under aret har dessvérre 4 dodsolyckor intrdffat inom yrkessjofarten, med sammanlagt 5
omkomna personer. Dddsolyckorna har drabbat ett utbildningsfartyg, ett mindre fiskefartyg,
en végfirja och en kanottur med guide. Eftersom det i begreppet yrkessjofart i denna rapport
ingér verksamhet som ar tillgidnglig for allmdnheten mot betalning rdknas kanotturen till
yrkessjofarten. Antalet skadade har fortsatt att minska under 2024, men ligger pa dryga
hundratalet.

Vi rapporterar om Sjosadkerhetsradets arbete

Transportstyrelsen fortsétter samarbetet med batlivets organisationer och utdvare for att stérka
sikerheten for allménheten till sjoss. I arets sédkerhetsoversikt infor vi en kort avrapportering
om Sjosédkerhetsradets arbete. Radet dr det forum dér det hér viktiga samarbetet med
organisationerna bedrivs.

Inom fritidssjéfarten forolyckades preliminadrt 13 personer under ar 2024, vilket dr en
minskning med 5 personer sedan 2023. Det dr den ldgsta noteringen under atminstone de
senaste 50 dren, 4ven om naturligtvis ingen borde behéva omkomma i bétlivet. Bilden av i
vilka sammanhang bétlivsutdvarna omkommer kédnns igen fran tidigare ar. Samtliga
omkomna 2024 var mén 6ver 50 ars alder och det finns en dominans av smé 6ppna batar pa
insjoar.

Ett inslag 1 arets Oversikt, som vi inte tidigare har redovisat, handlar om utvecklingen av
aterkallande av forarbevis for vattenskoter. Det &r en del i arbetet med att skapa incitament for
ett mer ansvarsfullt beteende bland vattenskoterforarna.

Gunnar Ljungberg
Sjo- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

Transportstyrelsen redogor varje ar for sjosikerhetsutvecklingen genom att presentera
ett antal sikerhetsnyckeltal. Den hir dversikten visar utvecklingen inom yrkes- och
fritidssjofarten med fokus pa ar 2024. Oversikten bygger dels pa uppgifter som skickats
in fran fartyg och rederier, dels pa uppgifter som inhiimtats via vir egen datainsamling
och via samarbeten med andra myndigheter.

Inom yrkessjofarten ér det ytterst befdlhavare som, enligt sjolagen och Transportstyrelsens
foreskrifter, dr skyldiga att rapportera tillbud och olyckor!. Aven nir det giller personskador
finns det en skyldighet att informera Transportstyrelsen. Det ligger enligt
socialforsikringsbalken? ocksa ett ansvar pé arbetsgivare att rapportera in personskador till
Forsékringskassan. Dessa rapporter skickas vidare till Transportstyrelsen i de fall en
ombordanstélld skadat sig. Transportstyrelsen har ett tillsynsansvar for arbetsmiljon inom
sjofarten motsvarande det som Arbetsmiljoverket har for ovriga arbetsmarknaden. Andra
aktorer, sasom ombordanstéllda eller allmadnheten, ar givetvis vilkomna att rapportera
héndelser som de anser att Transportstyrelsen bor fa kinnedom om. Genom
omvirldsbevakning, tips, samverkan med andra myndigheter och vara egna inspektdrer far vi
kidnnedom om héndelser som inte har rapporterats sjdlvmant av befdlhavare. Vi begir dd in
rapporter i efterhand.

Fritidssjofarten har inga krav pa generell handelserapportering. Daremot dr det obligatoriskt
for utpekade akutmottagningar, Polisen och Kustbevakningen att registrera en olycka med en
sjosatt fritidsbat, om olyckan har lett till personskada eller dodsfall®. Ocksa betriffande
fritidssjofarten arbetar Transportstyrelsen med omvérldsbevakning och utbyter information
med andra myndigheter och organisationer.

Ett av Sveriges transportpolitiska etappmal* under hinsynsmélet siger att antalet omkomna
till foljd av olyckor inom sjofarten ska halveras, och att antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till &r 2030. Utgéngsvirdet for etappmalet dr medelvérdet av utfallen
aren 2017, 2018 och 2019, vilket innebér att antalet omkomna ska vara hogst 10 stycken ar
2030 for att sjofartens del av etappmalet ska uppfyllas. Mélen avser yrkes- och fritidssjofarten
sammantaget. Nér det géller antalet allvarligt skadade gar det dessvérre inte att berdkna nagot
utgdngsvirde inom sjofarten, eftersom det inte finns tillrdckliga data for detta. Trafikanalys
har i uppdrag att f6lja upp utvecklingen av de transportpolitiska malen. I sin senaste
uppfoljning redogdr de for ldget vad giller sjofartens etappmal®.

1.1 Befalhavarna och andra ombordanstallda uppmuntras att rapportera fler
handelser

Genom att skaffa oss kunskap om héndelser inom yrkessjofarten kan vi styra vér
tillsynsverksamhet mot de omraden dér de storsta riskerna finns. Pa sa sitt kan atgarder vidtas

! https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/olyckor-och-tillbud/

2 Detta giller enligt Socialforsidkringsbalk (2010:110) kapitel 42 §10, https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/socialforsakringsbalk-2010110_sfs-2010-110/#K42

3 Detta giller enligt lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas,
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2021319-om-
transportstyrelsens_sfs-2021-319/

4 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/

5 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2025/pm-2025-7-maluppfoljningens-indikatorer-och-matt-2025.pdf
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innan det sker en allvarlig olycka. Transportstyrelsen ldmnar vidare information om tillbud
och olyckor inom yrkessjofarten till Statens haverikommission (SHK) — den myndighet som
har ansvaret for att genomfora olycksutredningar inom sjéfarten. Vi sprider dven vidare
lardomar och viktig information till branschen. Det informationsarbetet dr bade kort- och
langsiktigt, och vi bedriver det genom att

e presentera olycks- och tillbudsstatistik 1 den hér dversikten

e bidra med material till San-Nytt®, som ir ett informationsblad som skickas ut av
Sjofartens arbetsmiljondmnd nagra ganger om aret

e genomfora riktade kampanjer om aktuella &mnen

e aterkoppla till branschen efter genomforda tematillsyner

e forelisa om rapportering’ hos utbildningsanordnare eller branschen
e anordna Sjofartsseminarium

e informera pa var webbplats och i1 andra kanaler.

Syftet med Transportstyrelsens informationsarbete &r dels att hoja sdkerhetsmedvetandet, dels
att stirka sékerhetskulturen inom bade yrkes- och fritidssjofarten. Statistiken utgoér en grund
for att planera sidkerhetshdjande dtgirder och informationskampanjer. Resultatet fran
analysarbetet kommuniceras till bdde branschorganisationer och utdvare inom fritidssjofarten.
Befilhavarna och 6vriga ombordanstillda uppmuntras att rapportera fler hdandelser, for att
bidra till en god ldrande- och rapporteringskultur inom yrkessjofarten.

1.2 Rapporterade avvikelser presenteras for forsta gangen

Statistiken for 2024 och en del av 2023 bygger pa preliminéra uppgifter som senare kan
komma att dndras. All redovisad statistik for aren fore 2023 kan dock betraktas som slutlig.
Det hir géller bade for yrkes- och fritidssjofarten.

Inom yrkessjofarten anviands databasen Sjoolyckssystemet (SOS). Rapporteringsskyldigheten
omfattar samtliga tillbud och olyckor med svenskregistrerade fartyg, och hdandelser som har
intraffat inom svenskt territorialvatten oavsett fartygets flagg. I slutet av 2023 inforde vi
mojligheten att dven registrera avvikelser 1 databasen. Med avvikelser menas sadana
héndelser eller tillstdnd av frimst teknisk eller organisatorisk karaktédr som inte direkt har
resulterat 1 nagot tillbud eller ndgon olycka. Vi presenterar for forsta gdngen en analys av
rapporterade avvikelser i den har oversikten.

Informationen i SOS uppdateras efterhand som uppgifter kommer in till Transportstyrelsen.
Ny information om en tidigare rapporterad hindelse eller en helt ny hindelserapport kan
komma in under lang tid efter det att hdndelsen intrdffade. Den statistik som publiceras i den
hér dversikten aterspeglar den information vi hade tillgéng till 1 februari 2025. For 2020-2023
har statistiken @ndrats ndgot sedan den forra 6versikten, till f6ljd av uppdateringar.

% https://san-nytt.se/tidningsarkiv/
7 For kontakt om en sddan foreldsning, skriv till sjoutredning@transportstyrelsen.se
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Vi riknar antalet olyckor och tillbud baserat pd inblandade fartyg. Vid till exempel en
kollision mellan tva yrkesfartyg redovisas den som tva olyckor 1 statistiken.

Det finns en otydlighet gillande rapportering av personskador inom sjofarten som leder till att
vissa rapporterar dessa till Arbetsmiljoverket. Det korrekta ér att rapportera dem till
Transportstyrelsen, eftersom vi dr tillsynsansvarig myndighet for arbetsmiljon inom
sjofarten.® Som tidigare niimnts finns det ocksa enligt socialforsikringsbalken en skyldighet
for arbetsgivare att rapportera in personskador till Forsdkringskassan. Dessa rapporter skickas
vidare till Transportstyrelsen i de fall en ombordanstélld skadat sig.

Transportstyrelsen dr av den uppfattningen att det finns ett stort morkertal 1 rapporteringen
avseende yrkessjofarten — ett morkertal som framforallt géller vissa fartygssegment®. Det
géller 1 vissa fall dven sjoolyckor som skulle kunna kategoriseras som allvarliga, vilket ar
oroande. Vér uppfattning om morkertalet baseras pd att vi i vart uppsokande arbete
aterkommande far information om olyckor som inte har rapporterats till oss. Morkertalet leder
till att den statistik som vi redovisar ger en begransad bild av verkligheten.

Inom fritidssjéfarten bedriver Transportstyrelsen omvérldsbevakning diar samverkan sker med
andra myndigheter, sdsom Sjofartsverket och Polisen, for att inhdmta uppgifter om omkomna.
Vi kvalitetssdkrar ocksa véra uppgifter om fritidsbatsolyckor genom regelbundna
avstdmningar med Svenska Livrdddningsséllskapet. Dessutom rapporteras information om
skadade och omkomna i databasen Strada, dar rapporterna kommer fran utpekade vardgivare,
Polisen och Kustbevakningen. Statistiken omfattar olyckor som intriffar pd svenskt vatten.
Svenskar som rékar ut for fritidsbatsolyckor utomlands omfattas inte.

Sakerhetsoversikten dr indelad i fem kapitel. I kapitel 2 sammanfattas sdkerhetsutvecklingen, i
kapitel 3 redovisas statistik for yrkessjofarten, i kapitel 4 statistik for fritidssjofarten och 1
kapitel 5 presenteras Transportstyrelsens fortlopande sjosikerhetsarbete. Fordjupade tabeller
over hdndelser inom yrkessjofarten for aren 2005-2024 presenteras i bilaga 1.

8 Enligt 1 kap. 2§ Arbetsmiljdlag (1977:1160), hitps://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/arbetsmiljolag-19771160_sfs-1977-1160/

%1 dversikten delar vi in yrkessjofarten i segmenten fiskefartyg, passagerarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg och
Ovriga fartyg.
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2. Sammanfattning av sakerhetsutvecklingen

Tabell 1 innehéller en sammanfattning av sékerhetsutvecklingen inom yrkes- och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten skiljer vi mellan sjoolyckor och personolyckor, dir

e sjoolycka ér en olycka som har uppstatt i samband med fartygets drift, och
e personolycka ér en olycka som inte kan hérledas till driften.

Bade nir det giller hidndelser som kan hérledas till fartygets drift och sddana som orsakats av
andra omstindigheter, &r ett #i//bud en hiandelse som, om den inte avvérjts i tid, hade kunnat
utvecklas till en olycka.

Utifran tabell 1 kan man bland annat konstatera att

antalet rapporter om sjoolycka inom yrkessjofarten 2024 var storre dn genomsnittet for
2019-2023, déri inkluderat de rapporterade allvarliga olyckorna

e de inrapporterade sjoolyckstillbuden var 23 procent fler &n det arliga genomsnittet for
2019-2023: 153 jamfort med 124

e rapporteringen av personolyckor 2024, inklusive allvarliga olyckor, lag i nivd med
genomsnittet for 2019-2023

e antalet omkomna eller saknade efter en olycka 1 yrkessjofarten under 2024 var 5
personer, vilket dr hogre dn genomsnittet for 2019-2023

o antalet skadade i yrkessjofarten 2024 14g i niva med genomsnittet for 2019-2023.

Personskador och dodsolyckor i yrkessjofarten sker genom savél sjoolyckor som
personolyckor.

De unika rapporterande yrkesfartygen var 20 procent fler 2024 dn det arliga genomsnittet for
de foregdende fem dren. 2024 rapporterade fartygen tillsammans in 584 hindelser. Under
2023 rapporterade yrkesfartyg in totalt 487 héndelser.

Inom fritidssjofarten var dodsolyckorna farre dn genomsnittet for &ren 2019-2023, 13 jAmfort
med 20, och antalet omkomna eller saknade var 1 nivd med dédsolyckorna. Antalet
dddsolyckor och antalet omkomna korrelerar i hog grad. Varje enskild dédsolycka kan
omfatta flera omkomna, men i de flesta dédsolyckor i Sverige omkommer en person.



Tabell 1. Nyckeltal 2024 stallda mot medelvarden for de fem foéregaende aren

Yrkessjofart Fritidssjofart
Medelvarde | Okning/ Medelvirde | Okning/
2024 2019-2023 | minskning 2024 2019-2023 | minskning
Sjoolyckor 255 207 1 Dédsolyckor 13 20 J
mvarav allvarliga a 31 1 Omkomna eller 13 2 ¢

sjoolyckor saknade
Sjoolyckstillbud 153 124 1
Personolyckor 64 65 N2

varav allvarliga 15 17 ¢
personolyckor
Personolyckstillbud 4 2 M
Omkomna eller
saknade > 1 T
Skadade 106 112 J

i 10
Unika rapporterande 337 281 PN
fartyg

Antalet rapporter per dr inom yrkessjofarten har sedan 2022 varit markant stérre dn innan
dess. Det dr framforallt rapporteringen av sjoolyckstillbud och mindre allvarliga sj6olyckor
som har 0kat. Betraktar man de enskilda &ren var for sig ligger 2022 betydligt hogre &n 2023
och 2024 nér det géller sjoolyckstillbuden. Antalet rapporterade personolyckor, d&ven
allvarliga sadana, ligger i nivd med genomsnittet.

Om man ser till utvecklingen av antalet rapporter om olyckor och tillbud har sikerhetslaget
forsdmrats de senaste dren. Inom vissa segment av den svenska sjofarten finns daremot
fortfarande en betydande underrapportering. Det 6kade antalet rapporter behover darfor inte
nodvandigtvis vara ett tecken pa att sdkerhetsldget har forsdmrats, utan skulle kunna tyda pa
att branschens sikerhetsarbete fungerar bittre sa att fler av de hiandelser som intriffar
rapporteras och morkertalet pa sa sétt minskar. For att ytterligare minska morkertalet betonar
vi frdn Transportstyrelsen fortsatt vikten av en god sékerhetskultur och ett gott systematiskt
sjosdkerhetsarbete.

Vi har ett vél utvecklat samarbete med de statliga rederierna och med Sjofartsverkets lotsar
ndr det handlar om rapportering av avvikelser, tillbud och olyckor (bland annat enligt
Fartygssdkerhetslagen (2003:364)). Rapporteringen fran just lotsarna ar véldigt viktig,
eftersom de ofta rapporterar fran fartyg med utlindsk flagg, ddr man i mindre utstrackning dn
pa svenskflaggade fartyg kénner till hur, nir och vad som ska rapporteras i Sverige.

10 Rapporterna fir Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom véar egen omvirldsbevakning och uppsékande
verksamhet eller frén andra myndigheter.
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3. Yrkessjofart

Det hir kapitlet innehéller en redovisning av sékerhetsutvecklingen inom den yrkesmaissiga
sjofarten, i form av en statistisk uppfoljning. Kapitlet avslutas med statistik om
Transportstyrelsens arbete med personliga tillstand for anstillda 1 sjofarten.

3.1 Fortsatt manga rapporterade handelser 2024

Diagram 1 visar antalet hiandelser 1 termer av olyckor och tillbud, uppdelade efter kategori,
som rapporterades in mellan 2020 och 2024. I stort sett lika manga héndelser rapporterades in
2024 som éret innan, 476 jamfort med 474. Antalet rapporterade hiandelser 2022 var det
storsta sedan data borjade registreras i SOS 1985.

For ar 2024 kan vi notera att antalet rapporterade sjoolyckor ar likvardigt med antalet fran
2023. Antalet ser ut att ha 6kat och stabiliserats sedan 2020 och 2021. Vi konstaterar ocks4 att
antalet rapporterade sjoolyckstillbud haller sig pd samma niva som 2023 och att det ddrmed
fortfarande var betydligt hogre in under 2020 och 2021. Aven de rapporterade
personolyckorna var likvirdiga med antalet frdn 2023. De rapporterade personolyckstillbuden
ar fortfarande fa.

Diagram 1. Antal rapporterade sjéolyckor, sjdolyckstillbud, personolyckor och personolyckstillbud

20202024

Antal 00

500

88 4
63 64
400
59 M Personolyckstillbud
300 B Personolyckor
B Sjoolyckstillbud
M Sjoolyckor
200
239 246 255
100 220
0

2020 2021 2022 2023 2024

Det 6kade antalet rapporterade héndelser fran 2022 och framét beror till stor del pa vart
utokade samarbete med statliga rederier. I ett tiodrigt perspektiv ser vi tecken pa att
efterlevnaden av lagkraven och forstaelsen for betydelsen av en fungerande
handelserapportering och sékerhetskultur har 6kat inom delar av branschen. Det ser vi genom
att antalet rapporterade sjoolyckstillbud och mindre allvarliga sjoolyckor har haft en
uppatgaende trend. Okningen ser vi inte for rapporteringen av personskador. Vi ser en
minskning av rapporterade personskador fran handelssjofarten. Mgjligen kan detta ha ett

11



samband med att fartyg som tidigare dterkommande rapporterade nu har flaggats ut. I bilaga 1
finns statistik for de senaste 20 aren, dér trenden for rapporteringen kan utlésas.

En anledning till att rapporterna om personolyckstillbud ar sa fi kan vara att endast delar av
branschen dr medveten om att sddana tillbud ska rapporteras. Det dr viktigt att skicka
rapporterna om personolyckor och personolyckstillbud direkt till oss som tillsynsansvariga for
arbetsmiljon inom sjofarten.

Diagram 2 visar hur de inrapporterade héndelserna for 2023 och 2024 fordelas procentuellt
mellan kategorierna sjoolyckor, sjoolyckstillbud, personolyckor och personolyckstillbud.
Andelen inrapporterade personolyckstillbud &r liten, vilket troligast beror pé kraftig
underrapportering. Fordelningen av de olika kategorierna &r 1 stort sett densamma mellan de
hér aren. Det &r en f6ljd av att kategorierna heller inte foréndrats sirskilt mycket
antalsmadssigt, vilket framgér av diagram 1.

Diagram 2. Procentuell férdelning av rapporterade handelsetyper 2023—2024

2023 2024
1% 1%

m Sjoobyckor m Sjdolyckstillbud

m Personolyckor m Personolyckstillbud

Utvecklingen av antalet rapporterade hindelser kan ocksé studeras i ljuset av fartygstrafiken
och antalet svenskregistrerade handelsfartyg. Diagram 3 visar olyckorna och tillbuden
justerade efter antalet anldp'! till svenska hamnar. Statistiken dver anldp bestar av uppgifter
frén Trafikanalys. Inom den svenska sjofarten finns en betydande andel skirgardstrafik, som
inte ingdr i antalet anlop. Inte heller fartyg som tillhor statliga rederier ingér.
Transportstyrelsen har i1 jimforelsen med anlopen sorterat bort dessa fartygstyper ur
redovisningen for att komma s néra Trafikanalys statistik som mdjligt, nér det géller vilken
trafik som ingar. Vi har ddremot inte exkluderat svenskflaggade fartyg vars hiandelser intraffat
utanfor svenskt vatten. De bedoms vara fa till antalet och dérfor paverka statistiken
marginellt. Alla redovisade ar &r justerade pa detta sétt i denna oversikt.

Trenden dr en betydande 6kning av rapporteringen av sjoolyckstillbud per anlép under
perioden. De uppgick 2024 till 12 per 10 000 fartygsanlop, vilket kan jdmforas med 13,3 ar
2022 och 8,1 ar 2020. Aven de rapporterade sjdolyckorna per anlép har fluktuerat, men visar
diaremot ingen trend at nagot hall sett till hela perioden. Nar det géller rapporterade

1 Statistiken dver fartygsanldp 2024 ér himtad fran Sveriges officiella statistik, Sjotrafik 2024 kvartal 4, tabell
1.1: https://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/ . Statistiken over fartygsanlop 2020—2023 ar hamtad frdn Sjotrafik
2023, tabell 1 enligt samma lénk.
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personolyckor per anlop finns en tydlig minskning sett till perioden som helhet. 2024
rapporterades 3,7 personolyckor per 10 000 anldp, vilket dr betydligt férre én under Covid-19-
pandemin. De laga siffrorna beror pa att de rapporterade personolyckorna minskat samtidigt
som antal anlop har 6kat. Det minskade antalet rapporterade personolyckor beror mdjligen pa
att nagra av de fartyg som tidigare frekvent rapporterade personolyckor har flaggat ut.

Diagram 3. Antal rapporterade olyckor och tillbud per 10 000 fartygsanlop till svenska hamnar 2020—
2024

Antal per 10000 14
fartygsanlop

12

10

2020 2021 2022 2023 2024
Sjoolyckor 9,3 13,5 9,3 10,9 10,8
Sjoolyckstillbud 8,1 7,7 13,3 10,2 12,0
Personolyckor 5,4 7,7 7,9 4,6 3,7

e Sj50lyckor s SjGolyckstillbud e personolyckor

Av diagram 4 framgar antal rapporterade olyckor och tillbud angivna per 100
svenskregistrerade handelsfartyg'?. Antalet handelsfartyg har minskat med ungefir ett tiotal
varje &r under den redovisade perioden, fran 642 ar 2020 till 593 &r 2024. Transportstyrelsen
baserar den hér jdmforelsen enbart péd olyckor och tillbud som har intraffat med
svenskregistrerade fartyg. Antalet rapporterade sjoolyckor per 100 fartyg var 2024 i stort sett
oforandrat jamfort med 2023 och uppgick till 34,4. Det innebér att den stigande utvecklingen
sedan 2020 planade ut ndgot. De rapporterade sjoolyckstillbuden visar fluktuationer under
perioden, dér antalet mer &n fordubblades mellan 2021 och 2022, men dérefter sjonk. For
2024 ér antalet nere i 14,8. De rapporterade personolyckorna uppgick 2024 till 10,5, vilket ar i
niva med 2023. Det lagre antalet ar 2020, 6,4 personolyckor per 100 fartyg, beror sannolikt pa
pandemin.

12 Statistiken &ver svenskregistrerade handelsfartyg géller per den 31 december respektive ar och ér himtad frén
Sveriges officiella statistik, Fartyg 2024 — svenska och utldndska fartyg i svensk regi, tabell 2.1 och 2.2:
https://www.trafa.se/sjofart/fartyg/
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Diagram 4. Antal rapporterade olyckor och tillbud per 100 svenskregistrerade handelsfartyg 2020—

2024
Antal per 35
100 fartyg
30
25
20
15
10
5
0
2020 2021 2022 2023 2024
Sjoolyckor 23,4 26,7 31,3 33,3 34,4
Sjoolyckstillbud 5,6 8,3 20,2 16,0 14,8
Personolyckor 6,4 8,9 13,7 9,9 10,5
e SjG0lyckor e SjG0lyckstillbud @ Personolyckor

3.2 Sjoolyckor kan harledas till fartygets drift

Med sjéolycka avses en olycka som kan hirledas till fartygets drift. Ett sjéolyckstillbud ar en
hindelse som, om den inte avvirjts i tid, kunnat utvecklas till en olycka. Statistiken i det hir
avsnittet avser sjoolyckor om inget annat anges.

I avsnittet presenteras

antalet rapporterade olyckor och tillbud jamfort med antalet rapporterande fartyg
antalet olyckor efter allvarlighetsgrad

en karta dver var olyckorna har skett

den procentuella fordelningen av olyckor efter typer av farvatten

den procentuella fordelningen av nationaliteter pa olycksrapporterande fartyg
antalet olyckor och tillbud efter hiandelsetyper

antalet olyckor efter orsaker.

3.2.1 Fa fartyg rapporterar mer an en olycka eller olyckstillbud

Diagram 5 visar antalet rapporterade sjoolyckor jaimfort med antalet unika
sjoolycksrapporterande fartyg. 28 fartyg rapporterade fler dn en sjdolycka under 2024,
motsvarande antal under 2023 var 32. Som mest rapporterade ett och samma fartyg 6 olyckor

under 2

024. I genomsnitt rapporterades under 2020-2024 drygt en sjoolycka per

rapporterande fartyg och ar.
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Diagram 5. Antal rapporterade sjoolyckor jamfoért med antalet rapporterande!® fartyg 2020—2024
Antal 300

250

200

150

100

50

2020 2021 2022 2023 2024

M Rapporterade sjéolyckor M Sjoolycksrapporterande fartyg

Diagram 6 presenterar en jaimforelse mellan rapporter om sjoolyckstillbud och unika
rapporterande fartyg. 19 fartyg rapporterade under 2024 fler én ett tillbud, motsvarande antal
under 2023 var 17. Det fartyg som rapporterade flest sjoolyckstillbud under 2024 stod for 5
rapporter, vilket ar ett tecken pa en god rapporteringskultur. I genomsnitt rapporterades under
2020-2024 drygt ett sjoolyckstillbud per rapporterande fartyg och ar.

13 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom vér egen omvirldsbevakning och uppsékande
verksambhet eller fran andra myndigheter.
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Diagram 6. Antal rapporterade sjoolyckstilloud jamfort med antalet rapporterande ' fartyg 2020—2024
Antal 250

200

150

100

2020 2021 2022 2023 2024

M Rapporterade sjoolyckstillbud H Tilloudsrapporterande fartyg

Antalet rapporterade tillbud var 2022 betydligt hogre 4n under 6vriga redovisade ar. Trots att
antalet rapporterade tillbud de senaste tre aren har legat hogre @n tidigare kan vi konstatera att
det fortfarande finns en underrapportering. Det finns vissa segment, till exempel fiskebétar
och entreprenadfartyg, som rapporterar véldigt fa tillbud. Teoretiskt sett bor antalet
rapporterade sjoolyckstillbud vara betydligt fler &n antalet rapporterade sjdolyckor, vilket vi
beskriver ndrmare i sdkerhetsoversikterna 2019 och 2022.

3.2.2 De allvarliga sj6olyckorna utgjorde 16 procent
Diagram 7 visar antalet sjoolyckor fordelade efter allvarlighetsgrad.

14 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom var egen omvirldsbevakning och uppsdkande
verksambhet eller fran andra myndigheter.
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Diagram 7. Antal rapporterade sjéolyckor efter allvarlighetsgrad 2020—2024

Antal 300
250
36
27 35
200 37
17
M Forlisning
150 m Allvarlig olycka
W Mindre allvarlig olycka
100 211 211 214
167 180
50
0

2020 2021 2022 2023 2024

Antalet rapporterade mindre allvarliga sjdolyckor har varit ungefar lika stort under de tre
senaste aren. De rapporterade allvarliga olyckorna har 6kat ndgot under de tvé senaste aren,
om man riaknar med forlisningar, som naturligtvis ocksa dr en form av allvarliga olyckor. 16
procent av sjoolyckorna var allvarliga 2024, motsvarande andel 2023 var 14 procent. Vért att
notera &r att de hér siffrorna ar preliminira och kan komma att justeras. 2 av de 5
forlisningarna 2024 berodde pa bristande rutiner och kunskaper om det egna fartyget och dess
utrustning, 2 var fartyg som 1ag obemannade, och en dr under utredning av Statens
haverikommission. De mindre allvarliga sj6olyckorna utgor alltsd den dominerande kategorin
med 84 procent, vilket ligger i nivd med 2023.

Det bor i det hdr sammanhanget ségas att det finns en viss underrapportering till databasen
aven av allvarliga olyckor, vilket paverkar tillforlitligheten 1 statistiken negativt. Ett tecken pa
underrapporteringen ir att information om allvarliga héndelser som borde ha skickats in via
de etablerade kanalerna istéllet har nétt oss 1 efterhand genom var omvérldsbevakning. Pa
grund av underrapporteringen finns det risk for att vissa hdndelser forblir okénda for oss.

3.2.3 Det finns kluster av grundstétningar i Géteborgs skargard

Karta 1 visar den geografiska fordelningen av de inrapporterade sjdolyckorna 2024.
Forklaringar till symbolerna for olika initiala hdandelsetyper finns i kartans nederkant.

Pé svenskt vatten géller rapporteringsplikt oavsett flagg. Utover de olyckor som syns pa
kartbilden intréffade ytterligare 3 ombord pa svenskflaggade fartyg utanfor svenskt
territorialvatten. Alla 3 intrdffade i Europa. Ytterligare 39 olyckor intrdffade, men de saknar
geografisk position och gar dérfor inte att mirka ut p kartan.

Det finns kluster av rapporterade olyckor inom ganska sma omraden 1 och omkring
Stockholm och pa Vistkusten. Det beror rimligtvis pa att de omradena &r hogre trafikerade.
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Jamfort med 2023 konstaterar vi att sjoolyckorna fordelar sig pa i stort sett samma sétt dver
landet. Nér det géller de enskilda hdandelsetyperna finns det kluster av

e grundstdtningar i Goteborgs skérgérd
e maskinhaverier i Géteborgs och Bohusléns skérgardar.

Bade storre fartyg i internationell trafik sdvél som fartyg i skargérdstrafik finns 1 storre
omfattning i G6teborg och Bohuslén dn manga andra delar av kusten. Det leder 1 sin tur till
fler rapporterade sjoolyckor, vilket dr rimligt. Det &r ocksd komplexa skédrgérdar, vilket stéller
krav pa att arbeta systematiskt och noggrant med ruttplanering, utkik och de
navigationsinstrument som finns att tillgd pa bryggan.
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Karta 1. Karta 6ver rapporterade sjéolyckor 2024

@® Brand Kollision mellan fartyg ¢ Maskinhaveri
#  Grundststning @ Lastférskjutning % Utslapp } ‘ TRANSPORT
A Kollision med annat fsremal * Lackage m Ovrig A STYR E LS E N
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3.2.4 Manga av sjoolyckorna intraffade i hamnomrade och till kaj

I diagram 8 redovisas fordelningen av 2024 érs sjoolyckor efter farvattenstyp. 30 procent av
sjoolyckorna skedde i hamnomrade — en andel som har fluktuerat en del under de senaste
aren. Lika stor andel intridffade i kustfarvatten, om man riknar samman de olika typerna av
kustfarvatten som redovisas i diagrammet. Andelen till kaj, 1 docka och dylikt 6kade fran 9 till
15 procent mellan 2023 och 2024. Andelen sjoolyckor pa dppen sjo minskade fran 10 till 5
procent. I 6vrigt dr fordelningen efter farvatten i stort sett densamma som foregaende ar. For
11 procent av sjoolyckorna ar farvattnet oként eller inte registrerat. Som en foljd av att
statistiken hittills &r preliminér har 2 av sjoolyckorna inte nagot farvatten registrerat &nnu.

Sammanslaget sa utgér handelserna inom hamnomrade och i trdnga vatten en klar majoritet av
de omraden dér olyckor sker. Det ar viktigt att ta farvattnets beskaffenhet och aktiviteten
ombord i1 beaktande i samband med att man gor sina riskanalyser och sétter rutiner for
fortdjningsarbete, lasthantering och navigering/mandvrering i dessa omraden.

Statens haverikommission har paborjat och publicerat ett antal utredningar de senaste aren dar
bristande implementering av rutiner och riskanalyser har varit en grundorsak till att olyckorna
kunnat hinda. Aven IMO'S har identifierat och utrett att bristande implementering av
sakerhetsledningssystem é&r en dterkommande orsak till allvarliga olyckor.

Diagram 8. Procentuell férdelning av rapporterade sjoolyckor efter typer av farvatten 2024

= Hamnomrade = Till kaj, i docka o dyl = Inre kustfarvatten
= Trdngt kustfarvatten = Kanal, flod, bojad led = Oppet kustfarvatten

» Oppen sjd m |nsjoar m Okdnt/uppgift saknas

3.2.5 Svenskflaggade fartygs andel av sjdolyckorna ligger stabilt omkring 80 procent

Diagram 9 visar vilken flagg'® de olycksrapporterande!” fartygen har. Andelen rapporter om
sjoolycka fran svenskflaggade fartyg ar 2024 lika stor som genomsnittet for 2019-2023, 80
procent. Har bor man ha i atanke att till exempel skérgérdstrafiken utgor en stor del av
trafiken pa svenskt territorialvatten. Aven andelarna for dvriga flaggor 2024 ir i stort sett lika
som genomsnittet for de foregaende fem aren.

15 International Maritime Organization

16 Storbritannien limnade EU den 1 februari 2020 och ér inte medlemmar av EES.

17 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frin fartygen, genom var egen omvirldsbevakning och uppsdkande
verksambhet eller fran andra myndigheter.
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Diagram 9. Procentuell férdelning av olycksrapporterande fartygs'® nationaliteter 2019—2023 och 2024

2019-2023

2024

m Syerige

m EU/EES

m Lander utanfor EU/EES

3.2.6 Maskinhaveri var involverat i 19 procent av sjéolyckorna

Diagram 10 redogor for alla rapporterade sjoolyckor fordelade pa typ av hdndelse for aren
2020-2024. Varje hiandelse kan kategoriseras med flera olika héndelsetyper och varje
héndelse riknas en gang for var och en av hindelsetyperna. Summan av héndelsetypernas
forekomster 1 diagram 10 Gverstiger alltsd det totala antalet sjoolyckor. Detta forhéllande

giller dven tillbuden i diagram 11.

Diagram 10. Typ av handelse for rapporterade sjéolyckor 20202024

Antal 300

250

200

150

100

50

41

53

2020

62

2021

47

2022

2023

51
1
17
20
A
44
45
49

2024

18 Ett fartyg riknas en ging for varje rapporterad olycka.
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Maskinhaveri intriffade 1 19 procent av sjoolyckorna 2024. Under hela den redovisade
perioden har den kategorin varit den storsta bland hiandelsetyperna, bortsett fran ovrig.
Maskinhaveri som omedelbart dtgéirdas utan konsekvens rdknas som tillbud. I 18 procent av
olyckorna intraffade en grundstétning och 1 17 procent en kollision med annat foremadl. De
flesta av kollision med annat foremdl utgjordes av kollisioner med kajer, broar eller liknande.
Kollision mellan fartyg, som var aktuellt 1 10 procent av sjdolyckorna, var i de allra flesta fall
kollisioner med andra yrkesfartyg, men ocksa ndgon kollision mellan yrkes- och fritidsfartyg
intraffade. Sjoolyckor som involverar kategorin ovrig minskade fran 2023, 1 ovrigt ar
fordelningen mellan de olika hindelsetyperna 2024 snarlik fordelningen &r 2023. Kategorin
ovrig omfattar hiandelser kopplade till exempelvis fortdjning, lastning och lossning. I den har
kategorin ryms hélften av personskadorna som har intriffat vid sjdolyckor. Inom kategorierna
utsldpp, lickage, brand och lastforskjutning rapporterades forhallandevis fa sjoolyckor, bade
under 2024 och tidigare ar.

Diagram 11 visar hdndelsetyperna for de inrapporterade sjoolyckstillbuden for perioden
2020-2024. Det dr den mest frekventa hindelsetypen under vart och ett av de redovisade aren.
Ar 2024 intriffade maskinhaverier vid 44 procent av tillbuden, vilket ligger i linje med de
tidigare aren. Kategorin ovrig utgjorde den nést storsta kategorin 2024, med 20 procent av
tillbuden. Den kategorin har under de tva senaste aren legat betydligt ldgre dn 2022, som med
38 procent av tillbuden inom kategorin sticker ut under den redovisade perioden.

Diagram 11. Typ av handelse for rapporterade sjdolyckstillbud 2020—2024
Antal 50

200
m Ovrig
M Lastforskjutning
150 M Brand
Lackage
m Utslapp
100 H Kollision mellan fartyg
H Kollision med annat foremal

B Grundstotning

B Maskinhaveri
50

2020 2021 2022 2023 2024

3.2.7 Tekniska fel i utrustningen bedéms vara primar orsak till 26 procent av sjéolyckorna

I diagram 12 visas vad som bedéms vara primir orsak till sjdolyckor inrapporterade for
perioden 2020-2024. Vi har valt att endast presentera dvergripande orsaker till olyckorna. Det
beror bland annat pa att vi har begrdnsade valmdjligheter i databasen nér vi registrerar
olycksorsaker. Tekniskt fel i utrustningen bedémdes ligga bakom 26 procent av alla
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sjoolyckor 2024 och var darmed den vanligaste olycksorsaken — precis som under ren 2020-
2023. Dominansen gentemot ovriga olycksorsaker var 2023 dock ganska liten. Andelen
tekniskt fel i utrustningen som olycksorsak var under 2024 liknande andelen under 2023. Y#tre
faktor 1ag bakom 21 procent av olyckorna, vilket &r omkring samma andel som alla 6vriga
redovisade ar utom 2022, som 14g nagot ldgre. Kategorierna
kommunikation/organisation/rutin och den mdnskliga faktorn stod for 17 respektive 16
procent av sjoolyckorna 2024, dir andelen for den forstndmnda minskade négot fran 2023.
Den minskliga faktorn avser framst orsaker dér enskilda personers handlingar spelar in.
Kommunikation, organisation och rutiner handlar istillet om de forutséttningar som de
anstdllda ges. Resterande orsaker stod for ett fatal procent vardera under 2024 och kom
tillsammans upp 1 20 procent.

I september 2023 inférdes nagra nya kategorier av olycksorsaker i databasen, nimligen
e bristande arbetsmiljé ombord
e brister 1 rutiner
e smarta fartyg.

Av dem har bristande arbetsmiljé ombord och brister i rutiner beddmts som orsaker till
olyckor under 2022-2024. Antalet hindelser som har kategoriserats med dessa orsaker bor
tolkas med forsiktighet eftersom att kategorierna ér nya och vi dnnu inte har hittat en
tillracklig standard for nir de bor anvindas.

Diagram 12. Beddémda primara orsaker till rapporterade sjoolyckor 2020—2024

Antal 300

m Annan/okand

250 M Brister i rutiner

M Bristande arbetsmiljé ombord

200 M Last/sakring

14 Handhavande/utformning av
150 utrustning
33 M Fartygskonstruktion/utrustningens
placering
24 A
100 W Den manskliga faktorn
39 — _— )
W Kommunikation/organisation/rutin
20 M Yttre faktor
61

M Tekniskt fel i utrustningen

2020 2021 2022 2023 2024
3.3 Personolyckor avser handelser i den lokala arbetsmiljon ombord

Hér redovisas statistik dver personskador och omkomna i samband med yrkessjofart for de
gangna fem aren, fordelat pa sjoolyckor och personolyckor.
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I avsnittet presenteras
¢ antalet skadade efter roll ombord och sjo-/personolyckor
den procentuella fordelningen av skadade efter fartygstyper
antalet personolyckor efter orsaker
antalet skadade besdttningsmedlemmar efter orsaker
antalet omkomna/saknade efter sjo-/personolyckor
antalet omkomna/saknade efter fartygstyper
antalet omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor jimfort med hela arbetsmarknaden.

Med personolycka avses en olycka med personskada ombord som inte kan hérledas till
fartygets drift. Personolyckor avser personer ombord som skadar sig genom exempelvis fall
eller dylika hindelser 1 den lokala arbetsmiljon och som lika gédrna hade kunnat ske iland. Om
en personskada ombord istéllet uppkommer till f61jd av att ndgon faller och skadar sig pa
grund av en kajstuds, en hdandelsetyp som kopplas till fartygets drift, rdknas héandelsen inte
som personolycka utan som sjéolycka.

3.3.1 Besattningsmedlemmar skadade i personolyckor utgjorde 57 procent av skadorna

Av diagram 13 framgér antalet skadade 1 yrkessjofarten under 2020-2024, fordelade efter roll
ombord och efter sjo- respektive personolycka. Staplarna i bla nyanser visar sjoolyckor och
staplarna i gula nyanser visar personolyckor. Diagrammet visar farre rapporterade
personskador 2024 dn dret innan: 106 personskador jaimfort med 116, dér de 106 fordelas pa
43 sjoolyckor och 63 personolyckor. Minskningen av personskadorna 2024 berodde helt och
hallet pa en minskning av antalet skadade i sj6olyckor, vilket innebér en atergdng av dessa till
2020 4rs niva. Aven tidigare har en majoritet av personskadorna intriffat i personolyckor.
2024 blev majoriteten storre, men inte lika stor som 2022.

Den vanligaste kategorin 2024 var, liksom alla redovisade &r, besdttningsmedlem skadad i
personolycka. Det géllde for 57 procent av skadorna, vilket 4r en nagot storre andel dn 2023.
Besiattningsmedlemmar skadade 1 sjoolyckor utgjorde 27 procent av de rapporterade skadorna
2024, alltsd mindre dn hélften sd manga som besittningsmedlemmar i personolyckor. Det
innebar en liten minskning frén 2023. Passagerare som skadades i sj6olyckor stod for 11
procent av de skadade. Ovriga kategorier utgdr en liten andel av alla skador, tillsammans 5
procent.

Drygt hilften av de skadade passagerarna 1 sjoolyckor 2020 skadades under en och samma
hindelse.
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Diagram 13. Antal skadade efter roll ombord och rapporterade sjo-/personolyckor 2020—2024
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_ _ M Passagerare i personolyckor
v am—
100 .
Lotsar i personolyckor
K 83
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80 54
personolyckor
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B Ej ombordvarande i sjoolyckor

40
60

Andra ombordvarande i sjoolyckor
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40 13 2 M Passagerare i sjoolyckor
1 12
24 M Lotsar i sjoolyckor
20 38
g 34 33 29 W Besattningsmedlemmar i
17 sjéolyckor
0

2020 2021 2022 2023 2024

3.3.2 En majoritet av personskadorna skedde pa kategorin dvriga fartyg

Diagram 14 visar de fartygstyper som personskadorna rapporterades frén under 2024. I det
vanstra cirkeldiagrammet visas skador i sjoolyckor, 1 det hogra visas skador 1 personolyckor.
Passagerarfartygen stod 2024 {or 35 procent av skadorna i sjoolyckor, vilket ligger i niva
med andelen under 2023. Kategorin 6vriga fartyg var enskilt storst 2024, med 56 procent av
skadorna. Den kategorin omfattar olika typer av arbetsfartyg, exempelvis bogser- och
forskningsfartyg, statsfartyg och pramar. Resterande fartygstyper stod for en liten del av
personskadorna i sjoolyckor.

Personskador som skedde till f61jd av personolyckor foljde i stort sett samma fordelning
mellan fartygstyper som for sjdolyckorna. Dominansen som radde for passagerarfartyg 2023
gillde inte 2024, d& 35 procent av skadorna rapporterades fran den typen av fartyg. Det ér en
minskning fran 57 procent 2023. I gengidld har andelen rapporterade skador vid personolyckor
1 kategorin 6vriga fartyg dkat — frén 38 procent 2023 till 58 procent 2024.

25



Diagram 14. Procentuell férdelning efter fartygstyp av skadade i rapporterade sjdolyckor respektive
personolyckor 2024

Sjoolyckor Personolyckor

\

2%

\4

o
2%2 %

* Passagerarfartyg = Tankfartyg = Torrlastfartyg = Fiskefartyg = Owriga fartye

Naéstan hilften av personskadorna rapporteras fran statliga rederier. Forflyttningar mellan
storre och mindre fartyg samt mellan fartyg och installationer sasom fyrar, som ar vanliga
inom dessa rederier, medfor risker for att skador uppstér. De kan ocksé uppsté vid
handhavande av olika typer av métutrustning.

3.3.3 Tva olika orsaker bedémdes ligga bakom 63 procent av personolyckorna

Diagram 15 visar vilka bedomda priméra orsaker som ligger bakom personolyckorna under
den senaste femarsperioden, och hur fordelningen mellan de olika orsakerna har sett ut. Det
som sticker ut &r ett tydligt mindre antal personolyckor 2020 och ett betydligt stérre antal
2022. Det mindre antalet under 2020 kan sannolikt kopplas till Covid-19-pandemin. Det
storre antalet 2022 beror delvis pa ett storre antal rapporter fran statliga rederier. Under 2023
beror mojligen den nedgéng som syns i antalet personolyckor pa utflaggning av fartyg som
varit flitiga rapportdrer.

De vanligaste bedomda primira olycksorsakerna 2024 var kommunikation/organisation/rutin
och den mdnskliga faktorn, som stod for 33 respektive 30 procent av personolyckorna. De hér
kategorierna var de enskilt storsta &ven 2022 och 2023, men deras inbordes forhallande
forandrades 2024. De blev da 1 stort sett lika vanliga, medan
kommunikation/organisation/rutin tidigare var 1 sirklass vanligast. Den kategorin minskade
betydligt 2024, medan den mdnskliga faktorn tydligt 6kade. Handhavande och utformning av
utrustning beddoms ha orsakat 22 procent av personolyckorna under 2024. Ovriga
olycksorsaker representerar enbart ett fatal olyckor vardera.
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Diagram 15. Beddémda primara orsaker till rapporterade personolyckor 2020—2024
Antal 9p

80 W Annan/okand
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2020 2021 2022 2023 2024

Vi har valt att endast presentera dvergripande orsaker till personolyckor. Det beror dels pa att
vi har begrinsade valmojligheter 1 databasen nér vi registrerar olycksorsaker, dels pa att de
rapporter vi fir in genom exempelvis myndighetssamverkan ofta saknar detaljerad
information om héndelserna och de bakomliggande orsakerna. Olycksorsakerna
kommunikation/organisation/rutin och den mdnskliga faktorn kan ofta vara svéra att skilja
frdn varandra. Som vi beskrivit tidigare handlar dock kommunikation/organisation/rutin mer
om de forutsittningar som ges fran organisationen, medan den ménskliga faktorn snarare
handlar om individuellt beteende.

3.3.4 Aterkommande satt som beséattningen skadar sig ar vid tunga lyft eller fall

Eftersom en tydlig majoritet av de skadade representeras av beséttningsmedlemmar gor vi i
diagram 16 en djupdykning i de beddmda primira orsakerna bakom de sjo- och
personolyckorna. Ar 2024 ledde 89 olyckor till skadade beséttningsmedlemmar. Som framgér
av diagram 13 skadades de flesta av dem i personolyckor. Antalet olyckor med skadad
besittning har fluktuerat mellan de redovisade aren. Fluktuationerna foljer i stort sett monstret
for samtliga personolyckor, men ockséd monstret for samtliga skadade, vilket ar naturligt d&
den hér gruppen utgoér en majoritet i personolycksstatistiken.

35 procent av olyckorna dir de skadade varit besidttningsmedlemmar och som intridffade 2024
beddomdes primért bero pa kommunikation/organisation/rutin, vilket dr en mindre del dn under
2022 och 2023. Det ir trots det fortfarande den dominerande kategorin. Aterkommande sitt
att skada sig dr exempelvis 1 samband med tunga lyft dar man gor sig illa i rygg och knén eller
faller ner i 6ppna manluckor och liknande som saknar lampligt skydd eller utmirkning. Det ar
ocksa vanligt att klimma hénder eller fingrar i samband med fortjning, lastning, lossning
eller nér dorrar slér igen. Dértill hdnder det ofta att man halkar pé ett blott dack eller ramlar
over utrustning eller trésklar som man inte uppmarksammat. Att fa kemikalier eller
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frimmande foremaél 1 6gonen i samband med underhall eller rengéring hander ocksé. Det ar da
vanligt att den skadade inte har anvént skyddsglasdgon. For att undvika olyckor &r det viktigt
att

o ritt skyddsutrustning finns lattillgdnglig

e Dbesittningen fOrstar att de forvéntas anvinda skyddsutrustningen och hur den anvénds
pa ritt sitt

e det finns tydliga metoder att beddma risker for det arbete man behover utfora

e besittningen kommunicerar med varandra om man ska utfora ett arbete som péverkar
andra pé arbetsplatsen

e organisationen ser till att det finns tillrackligt med tid och resurser for att utfora
uppgifter pé ett korrekt och sikert sétt.

De hir punkterna ingér i det systematiska arbetsmiljoarbetet. Om man har ett vél utvecklat
sddant skapas béttre forutsittningar for att minska antalet skador och sjukskrivningar pa
arbetsplatsen.

Den mdnskliga faktorn och handhavande/utformning av utrustning stér for 25 respektive 18
procent av olyckorna. Bagge kategorierna har kat i andel 2024, men som framgér av diagram
16 baseras 6kningarna inte pa sirskilt stora antal. Ovriga kategorier av orsaker representerar
tillsammans 22 procent. Kategorin bristande arbetsmiljo ombord lades, som tidigare ndmnts,
till 1 databasen 1 slutet av 2023 men har inte implementerats fullt ut annu. I princip alla
héndelser dér personer skadar sig i sitt arbete &r potentiella brister i arbetmiljon.

Diagram 16. Bedémda primara orsaker till rapporterade sj6- och personolyckor som lett till skadade
besattningsmedlemmar 20202024
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20 M Yttre faktor
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8 6 B Tekniskt fel i utrustningen
1-2

0
2020 2021 2022 2023 2024

28



3.3.5 Fem personer omkom under 2024

Antalet omkomna eller saknade ! till f6ljd av personolyckor eller sjdolyckor inom
yrkessjofarten ar 2020-2024 framgér av diagram 17. 2024 omkom 5 personer och ingen &r
rapporterad saknad. De 5 omkomna eller saknade 2021 har alla sitt ursprung 1 enskilda
olyckor, medan 2 av de 5 omkomna 2024 forolyckades i en och samma olycka. Overlag r det
endast ett fital omkomna eller saknade varje ar, men varje enskild hdandelse ér forstas en
tragedi. Under den redovisade perioden omkom totalt 9 personer i sjoolyckor och 2 1
personolyckor.

3 av de omkomna var ombord pa utlandsflaggade SOLAS-fartyg. Resterande 8 var ombord pa
svenskflaggade fartyg, varav ett var ett SOLAS-fartyg.

Diagram 17. Antal rapporterade omkomna eller saknade efter sj6- eller personolyckor 2020—2024
Antal ¢

B

M Personolyckor

w

M Sjoolyckor

N
SN
N

-

2020 2021 2022 2023 2024

3.3.6 Flest personer omkom pa passagerarfartyg och kategorin dvriga fartyg

Diagram 18 visar vilka typer av fartyg de omkomna eller saknade kan kopplas till, for dren
2020-2024. Diagrammet dr en sammanslagning av sjo- och personolyckor. Totalt ror det sig
om 11 omkomna eller saknade under den aktuella tidsperioden. 4 personer omkom i olyckor
med passagerarfartyg, 2 personer i olyckor med torrlastfartyg, en person i olycka med
fiskefartyg och 4 personer i olyckor med fartyg av typen dvrig, varav 3 pa fartyg i
entreprenadbranschen. Nagra dodsolyckor for tankfartyg rapporterades inte in under 2020-
2024.

19 Dodsfall orsakade av sjukdom eller sjdlvmord ingér inte i den redovisade statistiken ver omkomna.
Rapporteringen omfattar samtliga olyckor med svenskregistrerade fartyg eller som har intréffat pa svenskt
territorialvatten oavsett flagg.
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Diagram 18. Antal rapporterade omkomna eller saknade efter fartygstyper 2020—2024

m Passagerarfartyg  ® Torrlastfartyg = Fiskefartyg  m Ovriga fartyg

3.3.7 Sjofarten stod arligen fér mellan 2 och 11 procent av omkomna i arbetsplatsolyckor

Antalet omkomna eller saknade i arbetsplatsolyckor inom yrkessjofarten jaimfors 1 diagram 19
med hela arbetsmarknaden?’, sjofarten inkluderad. Omkomna inom sjdfarten omfattar bade
ombordanstéllda och andra ombordvarande i tjénsten.

3 arbetsplatsolyckor med dodlig utging intrdffade inom sjéfarten 2024. Hela arbetsmarknaden
inrdknad varierade andelen som omkom inom sjéfarten mellan 2 och 11 procent under de
enskilda aren.

20 Statistiken dver omkomna i arbetsplatsolyckor pé hela arbetsmarknaden ér hdmtad fran Arbetsmiljoverket:
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-arbetsskadestatstik/statistik-
om-dodsolyckor-i-arbetet/

Statistiken omfattar arbetstagare och egenforetagare pa den svenska arbetsmarknaden samt dédsolyckor dér
anstdllda i utlindska foretag, som &r verksamma i Sverige men registrerade i andra ldnder, omkommer. Den
omfattar dven dddsolyckor i arbetet dér de forolyckade inte dr forvarvsarbetande, till exempel vissa elever pa
arbetsplatser, virnpliktiga, intagna i kriminalvardsanstalt med flera. Hér rdknas dven dddsfall till foljd av
exempelvis sjdlvmord och mord, vilka inte réknas i Transportstyrelsens statistik. I vér statistik rdknas dodsfall
som intriffat pa vég till eller fran arbetet, vilka inte raknas i Arbetsmiljoverkets statistik.
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Diagram 19. Antal rapporterade omkomna eller saknade i arbetsplatsolyckor inom sjéfarten jamfort
med hela arbetsmarknaden 2020-2024
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m Sjofarten M Hela arbetsmarknaden

3.4 Den vanligaste orsaken till avvikelser var tekniska fel i utrustningen

Som vi tidigare har ndmnt inférde vi 1 slutet av 2023 mojligheten att registrera avvikelser 1
databasen, vilket innebér att 2024 &r det forsta aret vi redovisar dessa. Med avvikelser menas
sddana handelser eller tillstand av framst teknisk eller organisatorisk karaktidr som inte direkt
har resulterat i nagot tillbud eller ndgon olycka. I diagram 20 redovisas de rapporterade
avvikelserna 2024. Totalt rapporterades da 142 avvikelser till Transportstyrelsen.

31



Diagram 20. Bedémda orsaker till rapporterade avvikelser 2024
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= Smarta fartyg
m Last/sdkring

= Mansklig faktor

= Annan/okand

Den i sérklass vanligaste orsaken till avvikelser, 65 stycken, var tekniska fel i utrustningen dér
exempelvis gyrofel, fel pa radar och fel pa AIS ingér, likasé problem med satellitbaserade
navigationssystem. Brister i rutiner beddms som orsak till 27 avvikelser. Hélften av dessa var
relaterade till problem med lotslejdare, till bristande information till lots eller till brister 1
fartygets planerade rutt. Kommunikation/organisation/rutin bedéms som orsak till 18
avvikelser, ddr bland annat avsaknad av godkénda sjokort och olika problem relaterade till

beséttningens kunskap och utbildning ingér.
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4. Fritidssjofart

I det hir kapitlet presenteras sédkerhetsutvecklingen for fritidssjofarten i form av en statistisk
uppfoljning av omkomna och skadade. Personer som saknas formodas ha omkommit och
rdknas med bland de omkomna.

4.1 Dodsolyckor pa svenskt vatten ingar i statistiken

I vér statistik over fritidsbatslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor med sjdsatta
fritidsbétar 1 Sverige. Med olycka menas héndelser som sker under fard, i hamn eller pé vég
till eller ifrén en fritidsbat. Aven kollisioner, brinder, avgasforgiftningar och liknande
hiandelser som kopplas till batlivet ingar. Statistiken omfattar savil statligt som kommunalt
rdddningsomrade. Vi for statistik over alla dodsolyckor som intréffar pa svenskt vatten.
Svenskar som rakar ut for dodsolyckor med fritidsbat utomlands omfattas inte.

Om det intrdffar en olycka vid bad fran en bét, betraktas det som en badolycka och inte som
fritidsbatsolycka. Dodsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller sjdlvmord ingér inte
heller 1 statistiken.

4.2 Inom fritidssjofarten omkom 13 personer under 2024

2024 omkom preliminért 13 personer 1 lika manga fritidsbatsolyckor. Antalet omkomna
minskade nagot fran foregdende ar, da 18 personer omkom i 17 olyckor. Diagram 21 visar
antal omkomna och saknade inom batlivet under dren 1975-2024, samt det femariga glidande
medelvirdet?!. Under det senaste decenniet har utvecklingen gatt mot si pass sma antal
omkomna att en okning eller minskning med nagra fa olyckor kan f4 en, relativt tidigare &r,
storre paverkan pa lagesbilden. Sma variationer i statistiken kan alltsd bero pé slumpen, och
ska dérfor tolkas med forsiktighet.

Diagram 21. Antal omkomna eller saknade 1975-2024
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100
80
60
40
” it
0 (T
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Ar

s Antal e Glidande 5-arsmedelvérde

21 Ett feméarigt glidande medelvirde visar medelvérdet for de senaste fem aren. Fér 2024 visas medelvérdet for
2020-2024, for 2023 visas medelvirdet for 2019—2023 och sa vidare.
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For att askadliggora hur antalet omkomna och saknade utvecklar sig pé lang sikt, och for att
minska paverkan av slumpmadssig variation mellan enskilda ar, anvénds ett sa kallat glidande
medelvirde.

Det glidande medelvirdet for 2024 ligger pa 19 och innebir en minskning med 2 sedan 2023.
I tabell 3 visas de glidande medelvérdena for de senaste fem &ren.

Tabell 2. Femarigt glidande medelvarde for antal omkomna eller saknade 2020—2024

2020 2021 2022 2023 2024

23 21 20 21 19

For att undvika olyckor som 1 virsta fall leder till dodsfall dr det viktigaste att den som ska ut
pa sjon forbereder sig infor batturen, och ser till att kunna larma om olyckan trots allt skulle
vara framme. | forberedelserna bor inga att

e ha kidnnedom om forhéllandena och egenskaperna for den bat man éker ut 1
e alltid anvinda flytvést

e vara nykter

e 3akauti séllskap med andra

e meddela ndgon person i land vilken rutt man tinker ta

¢ ha en laddad mobiltelefon i ett vattentitt fodral runt halsen

e hélla sig uppdaterad om viderforhéllandena.

4.3 Insjoar aterigen vanligaste farvattnet vid dédsolyckor

Liksom under 2023 forolyckades under 2024 hilften av de omkomna inom fritidssjofart, 6
personer, pa insjoar. Insjoar var det enskilt vanligaste farvattnet for dodsolyckor 2024, se
diagram 22. Likadant har det varit samtliga &r sedan 2019.

Antalet omkomna pa insjoar ar 2024 har minskat med 3 personer sedan 2023 — fran 9 till 6
personer. I skdrgdrden omkom 4 personer och i en fors, & eller kanal 3 personer. Vid en
brygga eller kaj omkom 2 personer. Viktigt att notera hér &r att en och samma olycka kan
riknas till flera av kategorierna, vilket gor att summan av antalet omkomna i respektive typ av
farvatten ar storre dn det totala antalet omkomna. En olycka kan till exempel 4ga rum vid en
brygga i skdrgirden.

34



Diagram 22. Omkomna eller saknade efter typer av farvatten 2024

Skargard

Fors/a/kanal

Brygga/kaj

Antal

3 personer av de totalt 13 omkomna férolyckades under fard med liten 6ppen motorbat och 2
personer med kanot eller kajak, se diagram 23. En person vardera omkom vid fiard med en
stor 6ppen motorbat och med roddbat. Vi saknade uppgift om battyp for 6 av de omkomna vid
tillfallet for statistikframtagningen.
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Diagram 23. Omkomna eller saknade efter battyper 2024
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Minst 2 av de omkomna bar flytvist vid olyckstillféllet och lika ménga gjorde det inte. For 9
av de omkomna saknas uppgift om huruvida flytvést anvéndes.

4.4 Samtliga omkomna var man

Antalet omkomna och saknade &r for 2024 jadmnt fordelat 6ver aldersgrupperna i
tiodrsintervall frdn 50 &r och uppat, dér den éldsta gruppen ér 80 ar och dldre, se tabell 4.
Ingen omkommen under 50 ars alder har hittills konstaterats. Den yngsta personen med
faststélld alder som omkom 2024 var 51 &r och den dldsta 90. Fér en omkommen hade vi
ingen uppgifter om alder nér vi tog fram statistiken.

Tabell 3. Antal omkomna eller saknade efter aldersgrupp 2024

80 ar och Uppgift
0—19 ar 20—29 ar 30—39 ar 40—49 ar 50—59 ar 60—69 ar 70—79 ar dldre saknas
0 0 0 0 3 3 3 3 1

Samtliga omkomna 2024 var mén. Under de senaste aren har en liten andel kvinnor per ar
forekommit bland de omkomna.

Hiélften av de omkomna 1 fritidssjofarten 2024, 7 personer, forolyckades under
sommarménaderna. 4 personer omkom under varen och 2 under hosten. Ingen omkom 1
januari, februari, mars, september, november eller december.
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Tabell 4. Antal omkomna eller saknade per manad 2024

Vinter Var Sommar Host Vinter

Jan| Feb | Mar | Apr | Maj| Jun| Jul| Aug| Sep | Okt | Nov Dec
0 0 0 1 3 2 3 2 0 2 0 0

4.5 Antalet rapporter om skadade okade fran 2023

Under 2024 rapporterade akutmottagningar omkring 410 olyckor med personskador kopplade
till fritidssjofarten. Det dr en 6kning med cirka 70 rapporter fran foregaende ér. Det dr rimligt
att tro att 6kningen till storsta del beror pé en 6kad rapportering snarare dn ett storre antal
intraffade olyckor. Rapporterna 2024 motsvarar ungefar 420 skadade personer, da flera
personer i vissa fall skadades i en och samma héndelse. Olyckorna intrdffade till storsta del
langs kusterna 1 Stockholms lén, Blekinge, vistra Skane, Halland och Bohuslén samt 1 inre
Gotaland och 1 Dalarna.

Vi dras fortfarande med systemsvarigheter och det ar viktigt att notera att Transportstyrelsen
for 2024 inte har haft mojlighet att ta fram rapporter ur olycksdatabasen Strada om skador
som har rapporterats av Polisen och Kustbevakningen.

4.6 De positiva effekterna av forarbevis for vattenskoter haller i sig

Under ett antal &r 6kade anvdndningen av vattenskotrar. Nojeskdrning med vattenskoter nira
land, hamnar och badplatser utgdr en olycksrisk och ger upphov till storningar i form av oljud
och svall, vilket paverkar djurliv och natur negativt. Med anledning av ett regeringsuppdrag,
som ledde fram till en proposition??, infordes under 2022 ett krav pa forarbevis for att kora
vattenskoter. Transportstyrelsen har sedan dess utfdrdat dver 150 000 forarbevis. Polisen och
Kustbevakningen har angivit att de positiva effekter man maérkte av efter inférandet av det
obligatoriskt forarbeviset har hallit 1 sig. De uppger att de fortsatt upplever mindre storande
korning och ett mer ansvarsfullt beteende dn innan regleringen fanns.

Transportstyrelsen kan besluta om att aterkalla forarbevis for vattenskoter. I tabell 6 visas
antalet dterkallade forarbevis under 2022-2024.

Tabell 5. Antal aterkallade forarbevis for vattenskoter 2022—2024

2022 | 2023 | 2024
25 24 35

Antalet aterkallade forarbevis 6kade 2024 fran foregéende ér. En orsak till 6kningen kan vara
att Kustbevakningen frangick att ha forutbestimda veckor med fokus pé vattenskotrar. For
2024 var beslutet att istdllet ha ett kvantitetsmal, det vill sdga att gora ett visst antal kontroller
av vattenskotrar spritt 6ver sommarménaderna. Nackdelen med de tidigare fokusveckorna var
att de kunde infalla vid daligt vdder nér fa vattenskotrar nyttjades, vilket kunde paverka
antalet dterkallade forarbevis.

Kustbevakningen har &ven sett en positiv beteendeférandring hos dem som framfor andra
snabba bétar. Den tros bero pa att de dvergangsregler som fanns for att fa ett forarbevis for
vattenskoter nyttjades av manga bétégare som inte dgde ndgon vattenskoter. Att man nu ar

22 https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/202 1/04/prop.-202021190
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medveten om att forarbeviset for vattenskoter kan aterkallas vid exempelvis
hastighetsovertrddelse med annan farkost dn vattenskoter kan ha medfort en storre
regelefterlevnad. Mycket tyder pa att kravet pa forarbevis har haft positiv effekt, bade ur
sdkerhets- och miljoperspektiv.

4.7 Sjosékerhetsradet syftar till att verka for ett sékrare batliv

Sjosédkerhetsradet dr ett samarbetsorgan mellan 16 myndigheter och organisationer som alla
har koppling till sjosédkerhet och bétliv. Radets syfte dr att verka for ett sdkrare batliv.
Sjosédkerhetsradet ska ocksa verka for att myndigheter, organisationer och féretag med
anknytning till fritidsbatslivet blir delaktiga i att gora detsamma sékrare. Radet drivs av
Transportstyrelsen.

Under 2024 utbytte medlemmarna inom radet information med varandra samt diskuterade
vilka atgirder som skulle behdvas for att minska antalet allvarligt skadade och omkomna till
foljd av fritidsbétsolyckor. De storsta riskerna som radet har identifierat ar att personer inte
alltid anvinder flytvést, inte har mojlighet att larma vid en olycka och inte har tillrackligt med
kunskap for att pa ett sdkert sitt framfora en fritidsbat. Ett exempel pé en risk kopplad till
mojligheten att larma dr att 2G- och 3G-néten kommer att sldckas ner under 2025. I och med
detta dr det osdkert om mobiltickningen pé véra vatten kommer att vara densamma som
tidigare.

Betydande steg togs under 2024 i arbetet med att ta fram en strategi for ett hillbart bétliv.
Som ett led 1 arbetet med strategin bjod Transportstyrelsen in radets representanter,
tillsammans med representanter frdn Batmiljoradet, till gemensamma avstdmningar och
workshops. Sjosdkerhetsrddet dr involverat i arbetet med det frigeformulér som ska ligga till
grund for den béatlivsundersokning som gors under 2025. Sjosdkerhetsradet borjade under
2024 ocksé uppdatera sin handlingsplan. Bédda dessa uppgifter ska fardigstallas under 2025.

Radets medlemmar arbetade under 2024 med sjosdkerhetshdjande atgarder inom sina
respektive ansvarsomraden. Nagra exempel dr informationsspridning, utbildning och dkade
satsningar pa nykterhetskontroller till sj6ss. Medlemmarna har &ven hjélpt till att sprida
varandras olika informationskampanjer och uppmaéarksammat exempelvis flytvéstens dag.
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5. Transportstyrelsens fortlopande sjosakerhetsarbete

Transportstyrelsen foljer regelbundet upp sidkerhetsutvecklingen utifrén information om de
héndelser som rapporterats till oss. Vi utvédrderar ocksa sikerhetslaget med hjdlp av vér
olycksstatistik, utredningar fran SHK och resultatet av vér tillsyn. En del av utvédrderingen
sker 1 vart analysforum for riskbaserad tillsyn inom nationell sjofart.

5.1 Sjosakerhetsplanen ger en dverblick éver risker och atgarder

Transportstyrelsen har tagit fram ett sjosikerhetsprogram for Sverige?>. Programmet visar hur
de olika delarna av Sveriges sjosdkerhetsarbete samverkar, och dess syfte ér att pa ett
strukturerat sdtt visa hur vi bedriver arbetet och stindigt forbéttrar det. Programmet
askadliggor ocksa hur vi arbetar 1 forhallande till svensk och internationell ratt.

Transportstyrelsen har dven en sjosékerhetsplan, som med utgdngspunkt i
sjosdkerhetsprogrammet visar hur vi mer konkret arbetar med sjosdkerhet. Planen ger en
overblick dver risker och atgarder samt ingér i det systematiska arbetet med att na det
transportpolitiska etappmaélet om trafiksdkerhet. Sjosékerhetsplanen uppdateras varje ar.

5.2 En stdrre andel handelser ledde till inspektion

For att f6lja upp hur antalet intrdffade olyckor och tillbud forhaller sig till antalet av
Transportstyrelsen inspekterade fartyg visas i tabell 7 andelen hindelser som f6ljts av en
inspektion. En av anledningarna till att vi gér inspektioner efter olyckor och tillbud ar att
assistera i akuta situationer dir befdlhavaren kan behova hjélp att avgora om fartyget ar
sjovardigt, och undvika att situationen forvirras. En annan anledning &r att vi tillsammans
med besittning och rederi vill samla kunskap och dra lardomar av det intridffade for att
undvika liknande héndelser 1 framtiden.

Intridffade hdndelser som normalt sett inte ger upphov till inspektion, personskador som har
anmalts till Forsdkringskassan och héndelser med statliga fartyg, ar exkluderade ur
berdkningen.

Tabell 6. Andel rapporterade intraffade handelser som foljts av en inspektion 2020-2024

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
17%| 15%| 15%| 19%| 27%

Andelen intrdffade hdandelser som f6ljts av en inspektion ligger mellan 15 och 27 procent
under aren 2020-2024. Forandringarna mellan aren fore 2024 har inte varit speciellt stora,
men 2024 gjordes inspektioner av en storre andel hiandelser @n tidigare ar. Det beror till
storsta delen pa att antalet inspektioner var storre.

5.3 Kustbevakningen upptackte brister i utbildning och behdrigheter for sjoman

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa tillsynen av bemanning, behdrigheter
och fartygscertifikat inom den nationella sjéfarten till Kustbevakningen (KBV). Framforallt

2 https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-
sjofart/sjosakerhetsprogram-for-sverige/
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inriktas kontrollerna pé svenska yrkesfartyg som aldrig eller sdllan har blivit inspekterade, och
pa fartyg dér sannolikheten for brister bedoms vara som storst. Kontrollerna har ocksa utforts
baserat pa underrittelser om bristande efterlevnad av regler. Tillsynen omfattar &ven
fritidsfartyg. I tabell 8 framgar antalet fartyg som KBV har kontrollerat under den senaste
femarsperioden. Uppgifterna ir himtade fran KBV:s arsredovisning for 2024%*. Antalet
kontrollerade fartyg uppgick 2024 till 577 stycken. Det dr en 6kning med 18 procent fran
2023. Den framsta anledningen till 6kningen konstaterar KBV ér att de under sommaren hade
en tre veckor ldng inriktning mot storre fritidsfartyg.

Andelen kontrollerade fartyg som har visat brister har 6kat med tiden. Under aren 2020-2022
var nivan dock i stort sett densamma. Ar 2024 fanns brister pa 28 procent av de kontrollerade
fartygen. Andelen var ddrmed 1 stort sett oférdndrad fran &ret innan.

Tabell 7. Antal av Kustbevakningen kontrollerade fartyg, varav med brister, 2020-2024

2020 2021 2022 2023 2024

Kontrollerade fartyg 454 532 510 490 577
varav med brister 106 127 127 142 160
Andel med brister 23 % 24 % 25 % 29 % 28 %

Vid KBV:s kontroller uppticktes brister kring krav pa utbildning och behorigheter for sjomén.
Nér avvikelser forekom handlade det om behorigheter dér giltighetstiden gatt ut, vilket
innebadr att fartygen inte var bemannade pé ett sdkert sitt. KBV har under 2024 noterat att fler
fartyg registrerats utomlands. Byte av flaggstat begridnsar mojligheterna att kontrollera fartyg
och dess besittning, vilket kan 6ka risken for att brister forblir oupptéckta.

24 https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents-new/om-oss/vart-
uppdrag/arsredovisningar/kustbevakningens-arsredovisning-2024.pdf

40


https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents-new/om-oss/vart-uppdrag/arsredovisningar/kustbevakningens-arsredovisning-2024.pdf
https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents-new/om-oss/vart-uppdrag/arsredovisningar/kustbevakningens-arsredovisning-2024.pdf

Bilaga 1



Bilaga 1

Sakerhetsutveckling inom yrkessjofarten sett over 20 ar

Haér finns fordjupade tabeller 6ver antal skadade, omkomna och saknade, och det totala antalet
rapporterade héndelser for aren 2005-2024. Omkomna och saknade féorekommer bara i
samband med olyckor och sédledes inte vid tillbud. Syftet med tabellerna &r att mojliggora for
ldsaren att sjdlv undersoka héndelseutvecklingen dver tid.

Svenska respektive utlandsflaggade fartyg redovisas i olika tabeller utifran kategorierna
sjoolycka, sjéolyckstillbud, personolycka och personolyckstillbud. Se inledningen av kapitel 2
for forklaringar till begreppen. Transportstyrelsen har sedan 2012 ett fordjupat samarbete med
Forsikringskassan rérande insamlingen av personolycksrapporter.

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passagerarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg och
ovriga fartyg. Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av arbetsfartyg, exempelvis
bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och pramar.

Av matrisen hdr nedan framgar det vilken statistik som finns i respektive tabell.

Du som 6nskar mer specifik statistik dr vdlkommen att kontakta
sjoutredning(@transportstyrelsen.se.

Tabelloversikt

Tabellnummer Olyckal/tillbud Flagg

Tabell 1 Sjoolyckstillbud Svensk
Tabell 2 Sjoolycka Svensk
Tabell 3 Sjoolyckstillbud Utléandsk
Tabell 4 Sjoolycka Utlandsk
Tabell 5 Personolyckstillbud Svensk
Tabell 6 Personolycka Svensk
Tabell 7 Personolyckstillbud Utlidndsk
Tabell 8 Personolycka Utléndsk
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Tabell 1: Rapporterade sjoolyckstillbud, svensk flagg
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88
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Tabell 2: Rapporterade sjéolyckor, svensk flagg
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Tabell 3: Rapporterade sj6olyckstillbud, utlandsk flagg

p av fartyg efartyg Passagera g ankfartyg 0 g Ovriga g 0
00 - - - - - 1 - 1 - - - 2
006 - - - 1 - . - - - - - 1
00 - - - - - 2 - 7 - - - 9
008 - - - - - 2 - 2 - - - 4
009 - - - - - 1 - 5 - - - 6
010 - - - - - - - - - 1 - 1
0 - - - - - - - 1 - - © 1
0 - - - - - 2 - 6 - - - 8
0 - - - - - 1 - 2 - - - 3
014 - - - 2 - 1 - 14 - - - 17
0 - - - 2 - 1 - 3 o - = 6
016 - - - - - 2 - 2 - 5 -
0 - - - 4 - 2 - 8 - 1 - 15
018 - - - - - 3 - 11 - - - 14
019 - - - 1 - 3 1 21 = = 1 25
020 - - - 2 - 15 3 33 - - 3 50
0 - - 1 3 1 12 3 28 s - 5 43
0 - 3 - 3 5 19 12 49 - 5 17 79
0 - 1 - 3 1 14 5 42 - 2 6 62
024 - - - 3 - 16 - 38 - 5 - 62
0 - 4 1 24 7 97 24 273 - 19 32 417




Tabell 4: Rapporterade sjoolyckor, utlandsk flagg
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Fotnot: En person saknas efter en olycka med torrlastfartyg 2016.



Tabell 5: Rapporterade personolyckstillbud, svensk flagg
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Tabell 6: Rapporterade personolyckor, svensk flagg
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Tabell 7: Rapporterade personolyckstillbud, utlandsk flagg




Tabell 8: Rapporterade personolyckor, utlandsk flagg

84

15

16

81

41

16

43

10

24

21




}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

transportstyrelsen.se
telefon 0771-503 503



	Ordförklaringar
	Yrkessjöfart
	Fritidssjöfart

	Förord
	Den gradvisa ökningen av rapporterade sjöolyckor inom yrkessjöfarten har fortsatt
	Vi rapporterar om Sjösäkerhetsrådets arbete

	1. Inledning
	1.1 Befälhavarna och andra ombordanställda uppmuntras att rapportera fler händelser
	1.2 Rapporterade avvikelser presenteras för första gången

	2. Sammanfattning av säkerhetsutvecklingen
	3. Yrkessjöfart
	3.1 Fortsatt många rapporterade händelser 2024
	3.2 Sjöolyckor kan härledas till fartygets drift
	3.2.1 Få fartyg rapporterar mer än en olycka eller olyckstillbud
	3.2.2 De allvarliga sjöolyckorna utgjorde 16 procent
	3.2.3 Det finns kluster av grundstötningar i Göteborgs skärgård
	3.2.4 Många av sjöolyckorna inträffade i hamnområde och till kaj
	3.2.5 Svenskflaggade fartygs andel av sjöolyckorna ligger stabilt omkring 80 procent
	3.2.6 Maskinhaveri var involverat i 19 procent av sjöolyckorna
	3.2.7 Tekniska fel i utrustningen bedöms vara primär orsak till 26 procent av sjöolyckorna

	3.3 Personolyckor avser händelser i den lokala arbetsmiljön ombord
	3.3.1 Besättningsmedlemmar skadade i personolyckor utgjorde 57 procent av skadorna
	3.3.2 En majoritet av personskadorna skedde på kategorin övriga fartyg
	3.3.3 Två olika orsaker bedömdes ligga bakom 63 procent av personolyckorna
	3.3.4 Återkommande sätt som besättningen skadar sig är vid tunga lyft eller fall
	3.3.5 Fem personer omkom under 2024
	3.3.6 Flest personer omkom på passagerarfartyg och kategorin övriga fartyg
	3.3.7 Sjöfarten stod årligen för mellan 2 och 11 procent av omkomna i arbetsplatsolyckor

	3.4 Den vanligaste orsaken till avvikelser var tekniska fel i utrustningen

	4. Fritidssjöfart
	4.1 Dödsolyckor på svenskt vatten ingår i statistiken
	4.2 Inom fritidssjöfarten omkom 13 personer under 2024
	4.3 Insjöar återigen vanligaste farvattnet vid dödsolyckor
	4.4 Samtliga omkomna var män

	4.5 Antalet rapporter om skadade ökade från 2023
	4.6 De positiva effekterna av förarbevis för vattenskoter håller i sig
	4.7 Sjösäkerhetsrådet syftar till att verka för ett säkrare båtliv


	5. Transportstyrelsens fortlöpande sjösäkerhetsarbete
	5.1 Sjösäkerhetsplanen ger en överblick över risker och åtgärder
	5.2 En större andel händelser ledde till inspektion
	5.3 Kustbevakningen upptäckte brister i utbildning och behörigheter för sjömän

	Bilaga 1
	Säkerhetsutveckling inom yrkessjöfarten sett över 20 år
	Tabellöversikt





