W TRANSPORT
A STYRELSEN




© Transportstyrelsen
Sjo- och luftfartsavdelningen
Enheten for hallbar utveckling

Rapporten finns tillgdnglig pd Transportstyrelsens webbplats www.transportstyrelsen.se

Dnr/Beteckning  TSS 2024-83

ISBN
Forfattare Sektionen for analys
Ménad Ar Juni 2024

Eftertryck tillats med angivande av kélla.


http://www.transportstyrelsen.se/

Innehall

2000 200 23 2T 2
Aktivt och systematiskt arbete behdvs for att uppna de transportpolitiska malen ........................... 2
Omkomna inom fritidssjofarten OKade..............oooi i 2
Tematillsyn av sakerhetskultur har blivit uppskattat.............ooooiii e 2
. INLEDNING. ... eeieiccereessssre s sssss e s ssssme e s sssse e s ssssnn e s asssns e easssssesanssnsesanssssenasssnnesassnnnesansnnnenassnnennassnnnnnsns 3
1.1 Transportstyrelsens informationsarbete syftar till att hoja sékerhetsmedvetandet.................... 3
1.2 Stort morkertal i rapporteringen avseende yrkessjofarten ............cccooveviiiiiii 4
2. SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN ........coceoeeirceerereeceesesesesas e sassesnseenenens 6
3. YRKESSJOFART .....coeuiercetecreseraeeess e sseesse st esesesse st ssessssesssassesasssssessssssssessssssassssssssssssssssnsessnssssnsnns 8
3.1 Sjosakerhetsplanen visar hur myndigheten konkret arbetar med sjoésakerhet .......................... 8
3.2 Rederier maste ha ett fungerande internt rapporteringssystem...........ccccvveeiviiieeiiiiee e 8
3.3 Fortsatt manga rapporterade handelser 2023 sett ur ett historiskt perspektiv............cccveeeee.n. 9
3.4 Sjoolyckor kan harledas till fartygets drift.............oooveiiiiiiii e 12
3.4.1 Antalet fartyg som rapporterade fler an en sjéolycka var 29 ............cccocoeiiiiienennn. 12
3.4.2 De mindre allvarliga sjdolyckorna utgor 83 procent..........cccocueeiiiiiiei i, 14
3.4.3 Var tredje sjoolycka intraffade under sommaren ...........cccceeeeeeeeicciiieeee e 15
3.4.4 Det finns kluster av maskinhaverier i Goteborg och Bohuslan ...............ccoccvvveeeeen. 17
3.4.5 Var tredje sjoolycka intraffade i hamnomrade ..........cccoocoieiiiiii i 19
3.4.6 Svenskflaggade fartyg stod for 81 procent av sjéolyckorna ...........cccccoeeeeiiiieeneenn. 19
3.4.7 Nastan halften av sjoolyckstillbuden ar maskinhaverier som omedelbart atgardas ... 20
3.4.8 Var fjarde sjoolycka beddoms primart bero pa tekniskt fel i utrustningen ................... 22

3.5 Kommunikation, organisation och rutiner bedéms ha orsakat mer an halften av

o221 =ToTaTo] )Y o] 1o 4 aT= T4 0 22 23

3.6 Ett uppdrag att foresla regler kring regionala skyddsombud............cccccoiiiiiiniiii e, 31

4. TRANSPORTSTYRELSENS FORTLOPANDE SJOSAKERHETSARBETE.........ccccecceevtvuruecrennnnes 33
4.1 Kustbevakningen kontrollerade 490 fartyg under 2023 ............ocoiiiiiiiee e 33
4.2 Mellan 14 och 20 procent av olyckorna och tillbuden har lett till en inspektion ....................... 33
4.3 Transportstyrelsen utfor tematillsyn av sakerhetskultur.............coooeciiiiiiiic e, 34
4.4 Se over din uppblasbara flytVASt ...........ooiiiiiiiii e 34

5. FRITIDSSJOFART ......couieiietsueetresseesesassessesssssseesssassesessssssesessssssesessssssssenssssasssnssssassensesssssenssssanas 36
5.1 Alla dédsolyckor med sjésatta fritidsbatar pa svenskt vatten ingéar i statistiken....................... 36
5.2 Antalet omkomna inom fritidssjofarten 6kade till 21 personer 2023 ............ccccvveeeeeeeeecnineeen. 36
5.3 Halften omKOm i €N INSJO .....eiiiiiiiiiiiiee e 37
5.4 Ungefar 340 personer rapporterades skadade i fritidssjofarten...........ccccooiiiiiiiiie 40

6. ORDFORKLARINGAR .......ccoeueeeruerteaeessessssesasessesesssstsssstesssssssssesensesssssssssesesssssssessssssssesesessssssessnes 41
1T T[] = Lo PR PP PRI 41
A 10Te 1o 2= SRR 42

] I . e 43
Sakerhetsutveckling inom yrkessjofarten sett Over 20 Ar............ooccveveiiciii i 43

JLIE= 011 Lo Y=Y 1 S 43



Gunnar Ljungberg

oror

F



Forord

I Transportstyrelsens sjosiikerhetsoversikt for ar 2023 presenterar vi statistik over
rapporterade olyckor och tillbud i den svenska yrkessjofarten tillsammans med en
beskrivning av vart forebyggande sikerhetsarbete. For fritidssjofarten i Sverige
presenteras statistik 6ver omkomna eller saknade. Sikerheten inom yrkessjofarten visar
ett gott resultat utan omkomna 2023 och med fiirre rapporterade skadade in foregiende
ar. Inom fritidssjofarten har antalet omkomna ékat niagot.

Aktivt och systematiskt arbete behovs for att uppna de transportpolitiska
malen

I den hér oversikten redovisar Transportstyrelsen sidkerhetsutvecklingen inom sjéfarten, med
fokus pé 2023. Ombord pa yrkesfartyg rapporteras fortfarande drygt hundratalet skadade varje
ar, forutom 2020 nir Covid-19-pandemin brét ut och farre skador rapporterades. Antalet
rapporterade skador 2023 &r i nivd med genomsnittet for de senaste fem aren. Det &r mycket
positivt att ingen person omkom eller saknas efter olycka under 2023. Det &r ocksa andra
gangen under en femdrsperiod som det intraffar.

Transportstyrelsen arbetar for att successivt minska antalet som skadar sig eller omkommer
inom sjofarten och vi hoppas att vi kommer att se en sddan trend under de kommande éren.
Arbetet har ocksa en tydlig koppling till de transportpolitiska méilen som ar satt av regeringen.
For att uppnd mélet kravs det att sjofarten arbetar aktivt och systematiskt med sjosdkerhet och
arbetsmiljo. I det arbetet ingar att ha ett fungerande rapporteringssystem for bade sjo- och
personolyckor. Det dr dérfor viktigt att branschen kénner till att olyckorna ska rapporteras till
Transportstyrelsen, och inte till Arbetsmiljoverket.

Omkomna inom fritidssjofarten okade

Det preliminéra antalet omkomna eller saknade inom fritidssjofarten under &r 2023 ar 21,
vilket dr en 6kning med 5 personer sedan det foregdende aret. Sett till de senaste aren ligger
antalet anda inom en normal variation och pa ldngre sikt dr 21 omkomna relativt {4, &ven om
varje enskild hdndelse &r tragisk. 2023 4rs siffra innebdr ocksé att det femériga glidande
medelvérdet 6kar ndgot. Det relativt stabila laget nir det géller antalet omkomna presenterar
utmaningar for att uppnd det transportpolitiska malet om halverat antal omkomna till 2030
frdn medelvérdet aren 2017-2019. For att uppfylla malet kravs att hogst 10 personer
omkommer 2030 inom bade yrkes- och fritidssjofarten sammantaget. Transportstyrelsen
fortsdtter samarbetet med bétlivets organisationer och utdvare inom sj0sdkerhetsradet for att
stirka sékerheten for allminheten till sjoss.

Tematillsyn av sakerhetskultur har blivit uppskattat

Transportstyrelsen utfor numera sa kallade tematillsyner av sédkerhetskultur. Den hir sortens
tillsyn innebér att vi fordjupar oss i en viss del av branschen inom ett trafikslag for att hitta
vad som fungerar bra och vad som kan forbattras. Under 2023 inledde vi en sddan tematillsyn
av sakerhetskulturen hos nagra svenska rederier som kor charterturister omkring Svalbard.
Det har fallit vél ut och varit rederierna till hjdlp 1 sitt fortsatta arbete med det systematiska
sjosdkerhetsarbetet. Vi hoppas kunna hitta fler liknande samarbeten framdver som kan starka
sikerheten ytterligare i sjofartsbranschen.

Gunnar Ljungberg
Sjo- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

Transportstyrelsen redogor varje ar for sjosikerhetsutvecklingen genom att presentera
ett antal sikerhetsnyckeltal. Den hir dversikten visar utvecklingen inom yrkes- och
fritidssjofarten med fokus pa ar 2023. Oversikten bygger pa uppgifter som skickats in
fran fartyg och rederier, men dven pa uppgifter som inhidmtats via vir egen
datainsamling och via samarbeten med andra myndigheter.

Inom yrkessjofarten ér det ytterst befdlhavare som, enligt sjdlagen och Transportstyrelsens
foreskrifter, r skyldiga att rapportera tillbud och olyckor!. Nir det giller personskador finns
en skyldighet att informera Transportstyrelsen. Myndigheten har ett tillsynsansvar for
arbetsmiljon inom sjofarten motsvarande det som Arbetsmiljéverket har for Gvriga
arbetsmarknaden. Andra aktorer, sdsom ombordanstillda eller allménheten, ar givetvis
vialkomna att rapportera hiandelser som de anser att Transportstyrelsen bor 4 kinnedom om.
Genom omvirldsbevakning, tips, samverkan med andra myndigheter och véra egna
inspektorer far vi kinnedom om héndelser som inte sjdlvmant har rapporterats av befdalhavare.
Vi begir dé in rapporter i efterhand.

Fritidssjofarten har inga krav péa generell hdandelserapportering, ddremot &r det obligatoriskt
for vissa akutmottagningar, Polisen och Kustbevakningen att registrera en olycka med en
sjosatt fritidsbat, om olyckan har lett till personskada eller dodsfall?. Aven nir det giller
fritidssjofarten arbetar Transportstyrelsen med omviérldsbevakning och utbyter information
med andra myndigheter och organisationer.

Ett av Sveriges transportpolitiska etappmal® under hinsynsmélet siger att antalet omkomna
till foljd av trafikolyckor ska halveras och att antalet allvarligt skadade ska minska med minst
25 procent till &r 2030. Utgéngsvardet for etappmaélet dr medelvirdet av utfallen aren 2017,
2018 och 2019, vilket innebér att antalet omkomna ska vara hogst 10 stycken ar 2030 for att
etappmalet ska uppfyllas. Nér det géller antalet allvarligt skadade gar det dessvérre inte att
berdkna nagot utgdngsvirde, eftersom det inte finns tillrdckliga data for detta. Trafikanalys
har 1 uppdrag att f6lja upp utvecklingen av de transportpolitiska mélen. I sin senaste
uppfoljning redogdr de for ldget vad giller sjofartens etappmal®.

1.1 Transportstyrelsens informationsarbete syftar till att hdja sdkerhetsmedvetandet

Genom att skaffa oss kunskap om héndelser inom yrkessjofarten kan vi styra vér
tillsynsverksamhet mot de omraden dér de storsta riskerna finns. Pa sa sitt kan atgarder vidtas
innan det sker en allvarlig olycka. Transportstyrelsen ldmnar vidare information om tillbud
och olyckor inom yrkessjofarten till Statens haverikommission (SHK) — den myndighet som
har ansvaret for att genomfora olycksutredningar inom sjéfarten. Vi sprider dven vidare

! https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-
nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:121&ruleprefix=TSFS

2 Detta giller enligt lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas,
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2021319-om-
transportstyrelsens_sfs-2021-319

3 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/

4 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-4-maluppfoljningens-indikatorer-och-matt-2024.pdf
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lardomar och viktig information till branschen. Det informationsarbetet dr bade kort- och
langsiktigt, och vi bedriver det genom att

e presentera olycksstatistik i den hér dversikten

e bidra med material till San-Nytt>, som ir ett informationsblad som skickas ut av
Sjofartens arbetsmiljondmnd nigra gdnger om aret

e genomfora riktade kampanjer om aktuella &mnen

e aterkoppla till branschen efter genomf6rda tematillsyner
e forelisa om rapportering® hos utbildningsanordnare

e anordna Sjofartsseminarium

e informera pa var webbplats och i andra kanaler.

Syftet med Transportstyrelsens informationsarbete ar dels att hoja sdkerhetsmedvetandet, dels
att stirka sékerhetskulturen inom béde yrkes- och fritidssjofarten. Olycksstatistiken utgdr en
grund for att planera sikerhetshdjande dtgéarder och informationskampanjer. Befdlhavarna och
ovriga ombordanstillda uppmuntras att rapportera fler hindelser, sé att rapporteringen okar
inom yrkessjofarten. Resultatet fran analysarbetet kommuniceras till bade
branschorganisationer och utdvare inom fritidssjofarten.

1.2 Stort morkertal i rapporteringen avseende yrkessjofarten

Statistiken for 2023 och en del av 2022 bygger pa preliminéra uppgifter som senare kan
komma att dndras. All redovisad statistik for aren fore 2022 kan dock betraktas som slutlig.
Viss statistik om fritidssjofarten kan vi inte redovisa, eftersom en betydande del av
omstdndigheterna kring olyckorna dnnu ar oklara.

Inom yrkessjofarten anviands databasen Sjoolyckssystemet. Rapporteringsskyldigheten
omfattar samtliga tillbud och olyckor med svenskregistrerade fartyg samt héndelser som har
intrdffat inom svenskt territorialvatten oavsett fartygets flagg. I slutet av 2023 inforde vi
mojligheten att dven registrera avvikelser 1 databasen. Med avvikelser menas sadana
héndelser eller tillstdnd av frimst teknisk eller organisatorisk karaktédr som inte direkt har
resulterat 1 nagot tillbud eller ndgon olycka. De ingér dnnu inte i redovisningen i denna
oversikt, eftersom endast ett fatal avvikelser hittills har registrerats.

Informationen i Sj6olyckssystemet uppdateras efterhand som uppgifter kommer in till
Transportstyrelsen. Ny information om en tidigare rapporterad hidndelse eller en helt ny
hindelserapport kan komma in langt efter det att hidndelsen intrdffade. Den statistik som
publiceras i den hér dversikten aterspeglar den information som vi hade tillgang till i februari-
april 2024. For 2022 har statistiken dndrats jamfort med den forra dversikten, till f6ljd av en
betydande méngd sent inkomna rapporter.

3 https://san-nytt.se/tidningsarkiv/
® For kontakt om en sddan foreldsning, skriv till sjoutredning@transportstyrelsen.se
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Vi riknar antalet hidndelser baserat pa inblandade fartyg, inte antalet hdndelser i sig. Det hér
gor till exempel att en kollision mellan tva yrkesfartyg redovisas som tvé héndelser i
statistiken.

En del av rapporteringen till Transportstyrelsen ror personskador. Vissa av de hdndelserna
rapporteras till Arbetsmiljoverket och vissa till Transportstyrelsen. Det dr delvis samma
héndelser som inkommer till de bidgge myndigheterna. Det korrekta dr att rapportera dem till
Transportstyrelsen, eftersom vi r tillsynsansvarig myndighet for arbetsmiljon inom
sjofarten.’

Transportstyrelsen dr av den uppfattningen att det finns ett stort morkertal 1 rapporteringen
avseende yrkessjofarten — ett morkertal som framfor allt giller vissa fartygssegment. Det
géller 1 vissa fall dven sjoolyckor som skulle kunna kategoriseras som allvarliga, vilket ar
oroande. Vér uppfattning om morkertalet baseras pd att vi i vart uppsokande arbete
aterkommande far information om olyckor som inte har rapporterats till oss. Morkertalet leder
till att den statistik som vi redovisar ger en begransad bild av verkligheten.

Inom fritidssjéfarten rapporteras information om skadade och omkomna i databasen Strada.
Rapporterna kommer fran vissa vardgivare, Polisen och Kustbevakningen. Transportstyrelsen
samverkar dven med andra myndigheter, sdisom Sjofartsverket och Polisen, for att inhdmta
uppgifter om omkomna. Vi kvalitetssékrar ocksd vara uppgifter om fritidsbdtsolyckor genom
regelbundna avstdmningar med Svenska Livrdddningssillskapet. Vi for enbart statistik over
olyckor som intriffar pa svenskt vatten. Svenskar som rékar ut {for fritidsbatsolyckor
utomlands omfattas inte.

Sakerhetsoversikten dr indelad i sex kapitel. I kapitel 2 sammanfattas sédkerhetsutvecklingen, i
kapitel 3 redovisas statistik for yrkessjofarten, i kapitel 4 Transportstyrelsens fortlopande
sjosdkerhetsarbete, 1 kapitel 5 statistik for fritidssjofarten och i kapitel 6 finns ordforklaringar.
Fordjupade tabeller 6ver hindelser inom yrkessjofarten for d&ren 2004-2023 presenteras i
bilaga 1.

" Enligt 1 kap. 2§ Arbetsmiljolag (1977:1160), https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/arbetsmiljolag-19771160_sfs-1977-1160/#K3
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2. Sammanfattning av sakerhetsutvecklingen

Tabell 1 nedan innehaller en sammanfattning av sékerhetsutvecklingen inom yrkes- och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten skiljer vi mellan sjoolyckor och personolyckor, dir

e sjoolycka ér en olycka som har uppstatt i samband med fartygets drift, och
e personolycka ér en olycka som inte hirror frén driften.

Bade nir det géller hdndelser som hérror fran fartygets drift och sddana som hérrdr frén andra
omsténdigheter, dr ett tillbud en hindelse som, om den inte avvérjs i tid, kan utvecklas till en
olycka.

Utifran tabell 1 kan man bland annat konstatera att

e rapporteringen av sjdolyckor inom yrkessjofarten 2023 lag pé en hogre nivé dn
genomsnittet for 20182022, dari inkluderat de rapporterade allvarliga olyckorna

e de inrapporterade sjoolyckstillbuden var 58 procent fler &n det arliga genomsnittet for
2018-2022: 164 jamfort med 104

e antalet rapporter om skadade personer var ndgot mindre &n genomsnittet for 2018—
2022: 103 jamfort med 113.

e ndgot farre personolyckor rapporterades 2023 jamfort med genomsnittet for 2018—
2022

e de rapporterade personolyckstillbuden 6kade betydligt, men fran en 1ag niva
e ingen omkom eller saknas efter nagon olycka under 2023.
Att personer skadas forekommer savil i sjoolyckor som i personolyckor.

De unika rapporterande fartygen var 19 procent fler 2023 jamfort med det arliga genomsnittet
for de foregadende fem aren. 2023 rapporterade de tillsammans in 469 hindelser, jaimfort med
538 hindelser under 2022.

Inom fritidssjofarten var dodsolyckorna lika manga som genomsnittet for aren 2018-2022, 19
stycken, och antalet omkomna eller saknade i stort sett i niva med genomsnittet. Antalet
dddsolyckor och antalet omkomna &r i hog grad relaterade till varandra. Varje enskild
dodsolycka kan omfatta flera omkomna, men i de flesta dédsolyckor 1 Sverige omkommer en
person.



Tabell 1. Nyckeltal 2023 stallda mot medelvarden for de fem féregaende aren

Yrkessjofart Fritidssjofart
Medelvarde | Okning/ Medelvirde | Okning/
2023 2018-2022 | minskning 2023 2018-2022 | minskning
Sjoolyckor 229 193 T Dédsolyckor 19 19 =
Omkomna eller
Allvarliga sjoolyckor 38 28 T saknade 21 20 T
Sjoolyckstillbud 164 104 1
Personolyckor 64 69 N2
Allvarliga 16 19 ¢
personolyckor
Personolyckstillbud 12 2 T
Omkomna eller
saknade 0 2 v
Skadade 103 113 J
; 8
Unika rapporterande 314 263 1
fartyg

Rapporteringen inom yrkessjofarten har de senaste aren dkat markant. Det behdver inte vara
nagot tecken pé att sdkerhetsldget har forsamrats, utan kan tyda pé att branschens
sdkerhetsarbete fungerar battre, s att fler av de hindelser som intrédffar rapporteras och
morkertalet pa sa sétt minskar. Det dr framf6rallt rapporteringen av tillbud och mindre
allvarliga sjoolyckor som har 6kat. Antalet allvarliga sjoolyckor ligger preliminédrt pa en hogre
niva jamfort med genomsnittet for de foregaende fem aren. Betraktar man de enskilda aren
var for sig ligger 4ndd 2023 inom en naturlig variation. Antalet allvarliga personolyckor ligger
1 nivd med genomsnittet. Rapporteringen av personolyckstillbud var under 2023 betydligt
hogre dn genomsnittet.

Den over tid 6kade rapporteringen av tillbud beror till stor del pa att vi har ett vl utvecklat
samarbete med de statliga rederierna och med Sjofartsverkets lotsar. Rapporteringen fran just
lotsarna dr vildigt viktig, eftersom de ofta rapporterar fran fartyg med utlandsk flagg, ddr man
1 mindre utstrickning &n pa svenskflaggade fartyg kanner till hur, nér och vad som ska
rapporteras i Sverige. Genom lotsarnas rapportering enligt Fartygssdkerhetslagen (2003:364)
far Transportstyrelsen dven kdnnedom och rapporter om avvikelser och tekniska brister
ombord. Transportstyrelsen har for avsikt att borja redovisa de avvikelserna i nista
sdkerhetsoversikt.

Inom vissa segment av den svenska sjofarten finns fortfarande en betydande
underrapportering. Dir behdver vi som myndighet fortsitta betona vikten av en god
sakerhetskultur och ett gott systematiskt sjosikerhetsarbete.

Antalet dodsolyckor och omkomna inom fritidssjofarten 2023 var i nivd med genomsnittet f6r
de foregdende fem aren. Det var 5 personer fler som omkom 2023 jamfort med 2022.

8 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frdn fartygen, genom var egen omvirldsbevakning och uppsdkande
verksambhet eller frdn andra myndigheter.
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3. Yrkessjofart

Det hir kapitlet inleds med en presentation av Transportstyrelsens systematiska
sjosdkerhetsarbete inom yrkessjofarten. Sedan presenteras vilka regler som géller for
rederiernas sidkerhetsledningssystem och hur vi kontrollerar efterlevnaden av dem. Dérefter
foljer en redovisning av sdkerhetsutvecklingen inom den yrkesméssiga sjofarten 1 form av en
statistisk uppfoljning. Kapitlet avslutas med en beskrivning av ett regeringsuppdrag om
regionala skyddsombud.

3.1 Sjosakerhetsplanen visar hur myndigheten konkret arbetar med sjosakerhet

Transportstyrelsen har tagit fram ett sjosikerhetsprogram for Sverige®. Programmet visar hur
de olika delarna av Sveriges sjosdkerhetsarbete samverkar, och dess syfte ér att pa ett
strukturerat sdtt visa hur vi bedriver arbetet och stindigt forbéttrar det. Programmet
askadliggor ocksa hur vi arbetar 1 forhallande till svensk och internationell ratt.

Transportstyrelsen har dven en sjosdkerhetsplan, som visar hur vi mer konkret arbetar med
sjosdkerhet. Planen ger en overblick 6ver risker och atgarder samt ingar i det systematiska
arbetet med att na det transportpolitiska etappmélet om trafiksékerhet. Sjosidkerhetsplanen
uppdateras varje ar.

3.2 Rederier maste ha ett fungerande internt rapporteringssystem

For att uppné en god sékerhetskultur krévs en etablerad rapporterande kultur, dir det finns
incitament att vaga rapportera och att lardomar dras av de rapporterade héndelserna.

Som med all verksamhet finns det sékerhetsrisker d&ven inom sjofartsverksamhet. Det finns
krav pa rederiorganisationer att leda verksamheten genom sé kallade
sdkerhetsledningssystem. Organisationerna ska inom sina ledningssystem identifiera och
minimera riskerna till en acceptabel niva.

Beroende pa rederiverksamhetens karaktér finns tre olika kravbilder: krav i ISM-koden som
har inforlivats 1 Forordning (EG) nr 336/2006, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:1)
om sdkerhetsorganisation pa rederier och fartyg som inte omfattas av Forordning (EG) nr
336/2006 och krav pa systematiskt sjosakerhetsarbete for fartyg i nationell sjofart enligt
Transportstyrelsens foreskrift (TSFS 2017:26).

Ett sdkerhetsledningssystem ska garantera att atgéirder som &r nédvéndiga for att halla
sdkerheten pd en acceptabel niva vidtas inom en struktur dér det framgar vem som gor vad.
Dérutover ska rederiorganisationen sdkerstilla att den uppnadda sjosdkerheten stindigt
overvakas och stindigt arbeta for att hoja den. Ansvaret for detta arbete ska ligga direkt under
den hogsta ledningen och sdkerhetsledningssystemet ska hallas ihop av ett fungerande internt
rapporteringssystem.

Granskning av sikerhetsledningssystem och kvalitetssystem pa rederier och fartyg ingér i
Transportstyrelsens normala tillstindsprovnings- och tillsynsarbete. Det betyder att
rederiorganisationer maste ha ett fungerande internt rapporteringssystem for att {3 tillstdnd att
bedriva verksamhet. Vid tillsyn granskar vi systemets fortsatta l1implighet. Avsaknad av

? https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/sjosakerhetsprogram-for-
sverige/
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interna rapporteringssystem leder till att myndigheten inte utfardar nya tillstdnd och inte
forlanger giltigheten for existerande tillstand.

For att kunna bedoma implementering av ISM-koden utfor Transportstyrelsen sedan négra ar,
genom bland annat delegation till erkinda organisationer, koncentrerade inspektionsteman,
vilket ocksa tas upp 1 sjosékerhetsplanen.

3.3 Fortsatt manga rapporterade handelser 2023 sett ur ett historiskt perspektiv

Diagram 1 visar antalet hiandelser, uppdelade per kategori, som rapporterades in mellan 2019
och 2023. Férre hindelser rapporterades in 2023 dn under aret innan, 469 jamfort med 538.
Antalet rapporterade hindelser 2022 var det storsta sedan data borjade registreras 1
Sjoolyckssystemet 1985 och antalet 2023 &r det nést storsta.

For ar 2023 kan vi notera att antalet rapporterade sjoolyckor ér jimbordigt med antalet fran
2022. Antalet var fortsatt hogre én 2019 och 2020. Vi konstaterar ocksa att antalet
rapporterade sjoolyckstillbud minskade under 2023, men att det fortfarande var betydligt
hogre #n under 2019-2021. Aven de rapporterade personolyckorna minskade i antal och
atergick till ungefdr samma nivéer som 2019 och 2021. De rapporterade
personolyckstillbuden har 6kat, men det handlar fortfarande om laga antal och férdndringen
ska dérfor tolkas med forsiktighet.

Diagram 1. Antal rapporterade sjoolyckor, sjdolyckstillbud, personolyckor och personolyckstillbud
2019-2023

Antal 00
500
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64
400
59
M Personolyckstillbud
300
46 M Personolyckor
69 M Sjoolyckstillbud
200 M Sjoolyckor
100 183 220 231 229
148
0
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Det 6kade antalet rapporterade hindelser 2022-2023 jamfort med tidigare beror till viss del pa
vért utdkade samarbete med statliga rederier. Aven utan rapporter frin dessa aktdrer har dock
rapporteringen okat, framfor allt 2022 och i mindre utstrackning 2023. I ett tioarigt perspektiv
ser vi tecken pé att intresset och forstaelsen for betydelsen av en fungerande
handelserapportering och sékerhetskultur har 6kat inom delar av branschen. Det ser vi genom



att antalet rapporterade mindre allvarliga sj6olyckor och sjoolyckstillbud har haft en
uppatgiende trend. I bilaga 1 finns statistik for de senaste 20 &ren, dir trenden for tillbuden
kan utlésas.

Antalet rapporterade personolyckor minskade 2023 jamfort med 2022 och atergick darmed till
en niva i linje med tidigare ar. Att antalet personolyckor var mindre 2020 fér ses i ljuset av att
passagerarsjofarten var kraftigt begransad till f61jd av pandemin. Antalet rapporterade
personolyckstillbud har fortsatt att 6ka under 2023, men &r fortfarande litet jamfort med
ovriga héndelser. En anledning till att rapporterna dr sa fa kan vara att branschen inte ar
medveten om att sddana tillbud ska rapporteras. Det &r viktigt att skicka rapporterna om
personolyckor och personolyckstillbud direkt till oss sdsom tillsynsansvariga for arbetsmiljon
inom sjofarten.

Diagram 2 visar hur de inrapporterade héndelserna for 2022 och 2023 fordelas procentuellt
mellan kategorierna sjoolyckor, sjoolyckstillbud, personolyckor och personolyckstillbud.
Andelen inrapporterade personolyckstillbud &r liten, vilket troligast beror pa kraftig
underrapportering. Andelen sjoolyckor har 6kat nagot, frén 43 till 48 procent mellan 2022 och
2023. Den storre andelen sjoolyckor beror pa att de 6vriga kategorierna tillsammans har
minskat 1 antal. Som framgar av diagram 1 har sjoolyckorna inte 6kat ndgot antalsmassigt.

Diagram 2. Procentuell férdelning av rapporterade handelsetyper 2022—2023

2022 2023
1% 3%

m Sjoobyckor m Sjdolyckstillbud

m Personolyckor m Personolyckstillbud

Utvecklingen av antalet rapporterade hindelser kan ocksé studeras i ljuset av fartygstrafiken
och antalet svenskregistrerade handelsfartyg. Diagram 3 visar olyckorna och tillbuden
justerade efter antalet anldp'” till svenska hamnar. Statistiken dver anldp bestar av uppgifter
frén Trafikanalys. Inom den svenska sjofarten finns en betydande skérgardstrafik, som inte
ingdr 1 antalet anlop. Inte heller fartyg som tillhor statliga rederier ingér. Transportstyrelsen
har 1 jimforelsen med anlopen sorterat bort dessa fartygstyper ur redovisningen for att komma
s ndra Trafikanalys statistik som mojligt nér det giller vilken trafik som ingér i jamforelsen.
Vi har ddremot inte exkluderat svenskflaggade fartyg som 1 huvudsak gar i trafik utanfor

10 Statistiken dver fartygsanldp 2023 ér himtad fran Sveriges officiella statistik, Sjotrafik 2023 kvartal 4, tabell
1.1: https://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/ . Statistiken over fartygsanlop 2019—2022 ar hdmtad fran Sjotrafik
2022, tabell 1 enligt samma lénk.
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Sverige. De bedoms vara fa till antalet och darfor paverka statistiken marginellt. Alla
redovisade ar dr justerade pa detta sétt i denna dversikt.

Trenden ar en betydande dkning av rapporteringen av sjoolyckstillbud per anlép under
perioden, dven om en minskning skedde 2023. De uppgick da till 10 per 10 000 fartygsanlop,
vilket kan jaimforas med 13,3 ar 2022 och 4,6 ar 2019. Aven de rapporterade sjdolyckorna och
personolyckorna har fluktuerat under senare ar. Att antalet rapporterade sjoolyckor per anlop
har okat ar tydligt sett till hela perioden, d&ven om en tillfillig tillbakagang syns 2022.
Uppgéangen mellan 2019 och 2020 bygger inte pa ndgon 6kning av antalet rapporterade
sjoolyckor, utan kan i sin helhet hénforas till ett sjunkande antal anl6p till svenska hamnar:
nastan 81 000 jamfort med nédstan 67 000. Nér det géller rapporterade personolyckor per anlop
finns en tendens till minskning sett till perioden som helhet, 4ven om det enbart dr 2020 och
2023 som ligger pa en ldgre niva dn 6vriga ar. 2023 rapporterades 4,5 personolyckor per

10 000 anlop, vilket dr farre &n under Covid-19-pandemin.

Diagram 3. Antal rapporterade olyckor och tillbud per 10 000 fartygsanlop till svenska hamnar 2019—
2023

Antal per 10000 16
fartygsanlop

14

12

10

>N

2019 2020 2021 2022 2023
Sjoolyckor 7,7 9,3 13,5 9,3 10,7
Sjoolyckstillbud 4,6 8,1 7,7 13,3 10,0
Personolyckor 7,0 5,4 7,7 7,9 4,5

Ar

e Sj50lyckOr  emmmmSjGolyckstillbud e Personolyckor

Av diagram 4 framgéar antal rapporterade olyckor och tillbud angivna per 100
svenskregistrerade handelsfartyg!!. Transportstyrelsen baserar den hir jimforelsen enbart pa
olyckor och tillbud som har intrdffat med svenskregistrerade fartyg. Antalet rapporterade
sjoolyckor per 100 fartyg var 2023 i stort sett oforéndrat jamfort med foregaende &r och
uppgick till 30,7. Det innebdr att den stigande utvecklingen sedan 2019 stannade av. De
rapporterade sjoolyckstillbuden visar ocksa en stigande trend under perioden, dér antalet mer
an fordubblades mellan 2021 och 2022. For 2023 sjonk ddremot antalet till 17,2. De

I Statistiken dver svenskregistrerade handelsfartyg dr himtad fran Sveriges officiella statistik, Fartyg 2023 —
svenska och utldndska fartyg i svensk regi, tabell 2.1 och 2.2: https://www.trafa.se/sjofart/fartyg/
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rapporterade personolyckorna uppgick 2023 till 10,1, vilket ocksa &r en tillbakagéng.
Minskningen till 6,5 personolyckor per 100 fartyg &r 2020 beror sannolikt pa pandemin.

Diagram 4. Antal rapporterade olyckor och tillbud per 100 svenskregistrerade handelsfartyg 2019—
2023

Antal per 35
100 fartyg
30
25
20
15
10
5
2019 2020 2021 2022 2023
Sjoolyckor 18,1 23,2 26,7 31,0 30,7
Sjoolyckstillbud 7,7 5,6 8,3 20,3 17,2
Personolyckor 10,2 6,5 8,9 13,7 10,1
Ar
e S 0lyckor e SjO0lyckstillbud @ Personolyckor

3.4 Sjoolyckor kan harledas till fartygets drift

Med sjéolycka avses en olycka som kan hérledas till fartygets drift. En sjéolycka ar inte
detsamma som ett sjéolyckstillbud, som, om den inte avvérjts i tid, hade kunnat utvecklas till
en olycka. Statistiken i1 det hér avsnittet avser sjoolyckor om inget annat anges.

I avsnittet presenteras
e antalet rapporterade olyckor och tillbud jaimfort med antalet rapporterande fartyg
antalet olyckor efter allvarlighetsgrad
antalet olyckor och tillbud per manad
en karta dver var olyckorna har skett
den procentuella fordelningen av olyckor efter typer av farvatten
den procentuella fordelningen av nationaliteter pa olycksrapporterande fartyg
antalet olyckor och tillbud efter hindelsetyper
antalet olyckor efter initiala handelsetyper och konsekvenshédndelsetyper
antalet olyckor efter orsaker.

3.4.1 Antalet fartyg som rapporterade fler an en sjoolycka var 29

Diagram 5 visar antalet rapporterade sjoolyckor jamfort med antalet unika
sjoolycksrapporterande fartyg. 29 fartyg rapporterade fler 4n en sjéolycka under 2023,
motsvarande antal under 2022 var 27. Som mest rapporterade ett och samma fartyg 6 olyckor
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under 2023. Genomsnittligt antal rapporter om sjoolycka per rapporterande fartyg var 1,20,
jamfort med 1,17 under 2022.

Diagram 5. Antal rapporterade sjoolyckor jamfort med antalet rapporterande!? fartyg 2019—2023
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B Rapporterade sjéolyckor M Sjoolycksrapporterande fartyg

Diagram 6 presenterar en jimforelse mellan rapporter om sjoolyckstillbud och unika
rapporterande fartyg. 16 fartyg rapporterade under 2023 fler &n ett tillbud, motsvarande antal
under 2022 var 35. Det fartyg som rapporterade flest sjoolyckstillbud under 2023 stod for 8
rapporter, vilket dr ett tecken pa en god rapporteringskultur. Genomsnittligt antal rapporterade
sjoolyckstillbud var 1,31 under 2023, jamf{ort med 1,35 under 2022.

12 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom vér egen omvirldsbevakning och uppsékande
verksambhet eller fran andra myndigheter.
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Diagram 6. Antal rapporterade sjoolyckstilloud jamfort med antalet rapporterande '’ fartyg 2019—2023
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Antalet rapporterade tillbud var 2022 betydligt hogre 4n under 6vriga redovisade ar. Aven om
antalet sjonk 2023 kan vi se att tillbuden pa lang sikt ndrmar sig antalet inrapporterade
sjoolyckor. Trots det vet vi att det fortfarande finns en underrapportering, eftersom det finns
segment inom sjofarten som rapporterar véldigt fa tillbud. Teoretiskt sett bor antalet
rapporterade sjoolyckstillbud vara betydligt fler &n antalet rapporterade sjdolyckor.

3.4.2 De mindre allvarliga sjoolyckorna utgor 83 procent
Diagram 7 visar antalet sjoolyckor fordelade efter allvarlighetsgrad.

13 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom var egen omvirldsbevakning och uppsékande
verksambhet eller fran andra myndigheter.
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Diagram 7. Antal rapporterade sjéolyckor efter allvarlighetsgrad 2019—2023
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Antalet rapporterade mindre allvarliga sjdolyckor &r ndgot mindre 2023 jamfort med 2022. De
rapporterade allvarliga olyckorna r istéllet ndgot fler. Bada forédndringarna kan anses ligga
inom en naturlig variation. Inga forlisningar, som naturligtvis ocksa ar en form av allvarliga
olyckor, intrdffade under 2023. 17 procent av sjoolyckorna var allvarliga, motsvarande andel
2022 var 12 procent. De mindre allvarliga sjoolyckorna utgér den dominerande kategorin med
83 procent, vilket dr en ndgot mindre andel dn 2022.

Niér det géller vilka initiala hindelsetyper, sdsom maskinhaveri, grundstétning och sa vidare,
som utgjorde de allvarliga olyckorna 2023 dr hilften kategoriserade som 6vrig, medan
resterande dr ganska jimnt fordelade 6ver hiandelsetyperna. Se mer om initiala hdndelsetyper i
texten till diagram 11.

Det bor 1 det hidr ssmmanhanget ségas att det finns en viss underrapportering till databasen
dven av allvarliga olyckor, vilket paverkar tillforlitligheten i statistiken negativt. Ett tecken pa
underrapporteringen &r att information om allvarliga handelser som borde ha skickats in via
de etablerade kanalerna istdllet har nétt oss i1 efterhand genom vér omvirldsbevakning. Pa
grund av underrapporteringen finns det en risk att vissa hindelser forblir okénda for oss.

3.4.3 Var tredje sjoolycka intraffade under sommaren

Antalet rapporterade sjoolyckor och sjoolyckstillbud per ménad aterges i diagram 8.
Diagrammet presenterar dels antalet olyckor och tillbud 2023 i staplar, dels medelvérden for
aren 2018-2022 i linjer. Manaderna mars—maj benimns som var, juni—augusti som sommar
och september—november som host.

Liksom tidigare r intrdffade 2023 flest sjoolyckor under sommaren. 33 procent av de
rapporterade sjoolyckorna 2023 intriffade under juni—augusti. Koncentrationen till
sommarmanaderna hénger delvis ihop med att skirgardstrafiken dr aktivare da. Resterande del
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av olyckorna var ganska jamnt férdelade 6ver resten av dret. Tittar man pa enskilda ménader
skedde ovanligt ménga av de rapporterade sjoolyckorna i juli. De enda manader under 2023
som underskred tidigare ars medelvérde var juni och november.

Jamfort med medelvérdet for 2018-2022 skedde en stor del av de rapporterade
sjoolyckstillbuden for 2023 under véren. Antalet sj6olyckstillbud sommaren 2023 var istillet
mindre én medelvirdet for de foregaende fem aren — under 2018-2022 intréffade de flesta
tillbuden pa sommaren. Enbart under juni och augusti 2023 underskred de rapporterade
tillbuden medelvardet, men skillnaderna i antal dr sa smé att de kan bero pa slumpen. Under
hosten intrdffade nagot fler — 29 procent - dn under dvriga arstider.

Att tillbuden for de allra flesta minader 2023 overtraffar medelvardet frén foregaende fem ar
hanger ithop med att rapporteringsbendgenheten for tillbud successivt 6kade under perioden.
Som vi tidigare har nimnt hanfor vi en del av detta till vart utokade samarbete med statliga
rederier, men ocksa till att vi i véra kontakter med branschen upplever en 6kad forstaelse for
att det ar viktigt att rapportera sidkerhetsrelaterade hiandelser. Se utvecklingen av det totala
antalet rapporterade tillbud i diagram 1.

Diagram 8. Antal rapporterade sjéolyckor och sjoolyckstillbud per manad 2023, samt medelvarde
2018-2022
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e SjG0lyckor medelvarde 2018-2022 e SjG0lyckstilloud medelvarde 2018-2022
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3.4.4 Det finns kluster av maskinhaverier i Géteborg och Bohuslan

Karta 1 visar den geografiska fordelningen av de inrapporterade sjoolyckorna 2023.
Forklaringar till symbolerna for olika initiala handelsetyper finns i kartans nederkant.

P& svenskt vatten géller rapporteringsplikt oavsett flagg. Utdver de olyckor som syns pa
kartbilden intréffade ytterligare 13 ombord pé svenskflaggade fartyg utanfor svenskt
territorialvatten. Alla 13 intrdffade i Europa. Ytterligare 31 olyckor intrdffade, men de saknar
geografisk position och gr darfor inte att mérka ut p kartan.

Det finns kluster av rapporterade olyckor inom ganska smé& omréden i och omkring
Stockholm och péd Vistkusten. Det beror naturligtvis pa att de omradena ar mer trafikerade.
Jamfort med 2022 konstaterar vi att antalet sjoolyckor har minskat betydligt i Gota dlv. Nér
det géller de enskilda hidndelsetyperna finns det kluster av

e grundsttningar 1 Stockholms och Goteborgs skirgardar
e kollisioner med annat foremal 1 utloppet frdn Stockholm

e maskinhaverier i Géteborgs och Bohusléns skérgardar.
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Karta 1. Karta 6ver rapporterade sjéolyckor 2023
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3.4.5 Var tredje sjoolycka intraffade i hamnomrade

I diagram 9 redovisas fordelningen av 2023 ars sjoolyckor efter farvattenstyp. Andelen
sjoolyckor som skedde pé 6ppen sj6 6kade sedan foregaende éar, frén 4 till 10 procent, och
kom didrmed nérmare de nivaer som géllde fore 2022. Andelen 1 trangt kustfarvatten minskade
istéllet fran 16 till 6 procent mellan 2022 och 2023. I vrigt dr fordelningen efter farvatten i
stort sett densamma som foregaende ar. For 13 procent av sjoolyckorna dr farvattnet oként
alternativt inte registrerat. Som en foljd av att statistiken hittills dr preliminér har 7 av
sjoolyckorna inte nagot farvatten registrerat dnnu.

Diagram 9. Procentuell férdelning av rapporterade sjoolyckor efter typer av farvatten 2023

3%

AN
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(]

= Hamnomrade = |nre kustfarvatten = Oppen sj6
= Till kaj, i docka o dyl = Kanal, flod, bojad led = Trangt kustfarvatten

= Oppet kustfarvatten = Insjar = Okant/uppgift saknas

3.4.6 Svenskflaggade fartyg stod for 81 procent av sjdolyckorna

Diagram 10 visar vilken flagg!'* de olycksrapporterande!® fartygen har. Andelen rapporter om
sjoolycka fran svenskflaggade fartyg &r 2023 i niva med genomsnittet for 2018-2022, 81
procent jamfort med 79 procent. Har bor man ha i atanke att till exempel skdrgérdstrafiken
utgdr en stor del av trafiken pé svenskt territorialvatten. Aven andelarna for dvriga flaggor
2023 ar 1 stort sett lika som genomsnittet for de foregaende fem aren.

14 Storbritannien limnade EU den 1 februari 2020 och ér inte medlemmar av EES.
15 Rapporterna fir Transportstyrelsen direkt frén fartygen, genom var egen omvirldsbevakning och uppsdkande
verksambhet eller frdn andra myndigheter.
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Diagram 10. Procentuell fordelning av olycksrapporterande fartygs ' nationaliteter 2018—2022 och
2023

2018-2022 2023
2%

£

m Sverige  m EUJEES  w Ldnder utanfor EU/EES

3.4.7 Nastan halften av sjoolyckstillbuden ar maskinhaverier som omedelbart
atgardas

Diagram 11 redogor for alla rapporterade sjoolyckor fordelade pa typ av handelse for aren
2019-2023. Till skillnad frén tidigare oversikter ddr enbart typ av initial hindelse redovisats,
visas sjdolyckor i diagram 11 oaktat om det ror sig om initial- eller konsekvenshindelse!”.
Varje hindelse kan kategoriseras med flera olika handelsetyper, vilket gor att man till
exempel kan se hur ménga brinder som totalt sett har rapporterats. Det totala antalet hdandelser
i diagram 11 Gverstiger alltsd det totala antalet sjoolyckor. Detta giller dven tillbuden i
diagram 12.

16 Ett fartyg riknas en géng for varje rapporterad olycka.
17 Exempelvis kan ett fartyg f3 ett maskinhaveri som leder till en grundstdtning. Maskinhaveriet riknas di som
initialhdndelse och grundstdtningen som konsekvenshéndelse.
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Diagram 11. Typ av handelse for rapporterade sjdolyckor 2019—-2023
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Ar

Sjoolyckor som involverar maskinhaveri respektive kollision med annat foremal minskade
jamfort med 2022, medan kategorin 6vrig dkade. I ovrigt dr fordelningen mellan de olika
hindelsetyperna 2023 snarlik fordelningen ar 2022.

121 procent av sjoolyckorna 2023 intriaffade ett maskinhaveri. Sedan 2020 har den kategorin
varit den storsta bland hindelsetyperna, bortsett frdn ovrig. I 17 procent av olyckorna
intraffade en grundstotning och 1 16 procent en kollision med annat foremdl. Flertalet av
kollision med annat foremal utgjordes av kollisioner med kajer, broar eller liknande. Kollision
mellan fartyg var i de allra flesta fall kollisioner med andra yrkesfartyg, men ocksa ett fatal
kollisioner mellan yrkes- och fritidsfartyg intréffade. Eftersom vi rdknar antalet handelser
baserat pa inblandade fartyg och inte antalet hiandelser 1 sig, bidrar kollisioner mellan tva
yrkesfartyg till tva observationer i statistiken. Kategorin 6vrig omfattar hdandelser kopplade till
exempelvis fortdjning, lastning och lossning. I den har kategorin ryms den storsta delen av
olyckorna som har lett till personskada. Inom kategorierna utsldpp, brand, ldckage och
lastforskjutning rapporterades forhallandevis fa sjoolyckor under 2023.

I tabell 2 visas konsekvenshédndelsetyperna uppdelade efter de initiala hdndelsetyperna for de
rapporterade sjoolyckorna 2023. Tabellen dr begrinsad till de olyckor som har registrerats
med béde initial- och konsekvenshéndelse, vilket dr ungefér var tionde olycka. En olycka kan
registreras med flera konsekvenshindelser, men det &r bara en av olyckorna 2023 som har fatt
flera konsekvenser. Tabellen bygger pa for fa olyckor for att det ska gé att dra négra slutsatser
om vilka héndelsetyper som hdnger samman. Det syns inga tydliga monster i tabellen. Det
man kan sédga ir att cirka vart femte maskinhaveri och var tionde grundstétning respektive
kollision med annat foremal har registrerats med minst en konsekvenshéndelse.
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Tabell 2. Typer av konsekvenshandelser efter typ av initial handelse for rapporterade sjéolyckor 2023

Konsekvens
Kollision med Kollision
Grundstotning | annat foremal | mellan fartyg | Lickage | Maskinhaveri | Utslapp | Ovrig | Totalt

Maskinhaveri 3 3 - - - 1 2 9
Lackage - - - 1 3 - - 4
Grundstétning - 1 - 1 - 1 - 3
Kollision med

Initial | annat féremal - - 1 - - 1 1 3
Kollision mellan
fartyg - 1 - - - - -
Lastférskjutning - - - - - 1 -
Totalt 3 5 1 2 3 4 3 21

Diagram 12 visar sévil initial- som konsekvenshindelsetyperna for de inrapporterade
sjoolyckstillbuden for perioden 2019-2023. Maskinhaveri som omedelbart atgirdas utan
konsekvens ridknas som tillbud. Det dr den mest frekventa hiandelsetypen under vart och ett av
de redovisade dren. Ar 2023 intriffade maskinhaverier vid 47 procent av tillbuden, vilket ir
en nagot storre andel 1 jimforelse med 2022, nér de intrdffade vid 41 procent av tillbuden.
Kategorin 6vrig utgjorde den nést storsta kategorin 2023, med 26 procent av tillbuden. Det dr
en betydligt lagre andel jamfort med foregdende ar, da 40 procent av tillbuden involverade
hindelser 1 kategorin ovrig.

Diagram 12. Typ av handelse for rapporterade sjoolyckstillbud 2019—-2023
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3.4.8 Var fjarde sjoolycka bedéms primart bero pa tekniskt fel i utrustningen

I diagram 13 visas vad som beddms vara primir orsak till sjdolyckor inrapporterade for
perioden 2019-2023. Tekniskt fel i utrustningen 1ag bakom 24 procent av alla sjéolyckor 2023
och var dirmed den vanligaste olycksorsaken — precis som under éren 2019-2022.
Dominansen gentemot §vriga olycksorsaker var 2023 dock ganska liten. Andelen tekniskt fel i

22



utrustningen som olycksorsak sjonk under 2023 till en nivd som senast géllde under 2019.
Orsakerna kommunikation/organisation/rutin, yttre faktor och den mdnskliga faktorn 14g
bakom omkring 20 procent vardera av olyckorna. De yttre faktorerna 6kade sin andel nagot
jamfort med 2022. Kategorierna den mdnskliga faktorn och kommunikation/organisation/rutin
ligger 1 praktiken mycket ndra varandra. Den méanskliga faktorn avser framst orsaker dir
enskilda personers handlingar spelar in, medan kommunikation, organisation och rutiner
tacker de forutsittningar som de anstéllda ges. Resterande orsaker stod for ett fatal procent
vardera under 2023 och kom tillsammans upp i1 16 procent.

I september 2023 inférdes nagra nya kategorier av olycksorsaker i databasen, nimligen
e bristande arbetsmiljé ombord
e brister 1 rutiner
e smarta fartyg.
Av dem dr det enbart bristande arbetsmiljé ombord som har bedomts som orsak till olyckor

under 2022 och 2023.

Diagram 13. Beddémda primara orsaker till rapporterade sjoolyckor 2019-2023
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3.5 Kommunikation, organisation och rutiner beddéms ha orsakat mer an halften av
personolyckorna 2023

Har redovisas statistik Gver personskador och omkomna i samband med yrkessjofart de
gingna fem aren, fordelat pa sjoolyckor och personolyckor.

I avsnittet presenteras
e antalet skadade efter roll ombord och sj6-/personolyckor
e den procentuella fordelningen av skadade efter fartygstyper
e antalet personolyckor efter orsaker
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antalet sjoolyckor med personskada efter orsaker

antalet skadade besittningsmedlemmar efter orsaker

antalet omkomna/saknade efter sj6-/personolyckor

antalet omkomna/saknade efter fartygstyper

antalet omkomna/saknade 1 arbetsplatsolyckor jamfort med hela arbetsmarknaden.

Med personolycka avses en olycka med personskada ombord som inte kan hérledas till
fartygets drift. Personolyckor avser personer ombord som skadar sig genom exempelvis fall
eller dylika hiandelser som inte dr orsakade av fartygets drift. Om en personskada ombord
istillet uppkommer till foljd av att en passagerare eller ndgon ur beséttningen exempelvis
faller och skadar sig pa grund av en kajstuds, som beror pa fartygets drift, rdknas hindelsen
inte som personolycka. Istillet betraktas den som en kollision och klassificeras dirmed som
en sjoéolycka.

Av diagram 14 framgar antalet skadade 1 yrkessjofarten under 2019-2023, fordelade efter roll
ombord och efter sj0- eller personolycka. Staplarna 1 bla nyanser visar sjoolyckor och
staplarna i gula nyanser visar personolyckor. Diagrammet visar férre rapporterade
personskador 2023 4n dret innan: 103 personskador jamfort med 129, dér de 103 fordelas pa
42 1 sjoolyckor och 61 1 personolyckor. Minskningen av personskadorna 2023 var till storsta
delen en minskning av antalet skadade i personolyckor vilket innebér en dtergédng av dessa till
2021 &rs niva. Fortfarande intraffar dock en majoritet av personskadorna i personolyckor.

Den vanligaste kategorin 2023 var, liksom alla redovisade &r, besdttningsmedlem skadad i
personolycka. Det géllde for 57 procent av skadorna, vilket dr en ungefar lika stor andel som
2022. Besittningsmedlemmar skadade i sjoolyckor utgjorde 28 procent av de rapporterade
skadorna 2023, alltsd hélften s& ménga som besattningsmedlemmar i personolyckor.
Passagerare som skadades i sjdolyckor stod for 11 procent av de skadade. Ovriga kategorier
utgor en liten andel av alla skador, tillsammans 4 procent.

Bland de skadade passagerarna i sjoolyckor 2020 harror drygt hilften fran en och samma
hindelse.

24



Diagram 14. Antal skadade efter roll ombord och rapporterade sjo-/personolyckor 2019—2023
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Diagram 15 visar de fartygstyper som personskadorna rapporterades fran under 2023. I det
vénstra cirkeldiagrammet visas skador i sjoolyckor, i det hogra visas skador i personolyckor.
Inom bada dessa olyckstyper har statistiken under de senaste dren visat att en majoritet av de
rapporterade personskadorna sker ombord pa passagerarfartyg, men 2023 géllde det inte
langre for skadade i sjoolyckor. Passagerarfartygen stod dé for 38 procent av skadorna, vilket
var en betydande minskning frdn 62 procent under 2022. Kategorin ovriga fartyg var istillet
enskilt storst 2023, med 41 procent av skadorna. Andelen 6kade fran 27 procent 2022. Den
kategorin omfattar olika typer av arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg,
isbrytare och pramar. Okningen av kategorin évriga fartyg beror nistan uteslutande pa en
okad rapportering fran statliga rederier. Torrlastfartyg 6kade sin andel av skadorna fran 4 till

14 procent mellan 2022 och 2023, men antalsméssigt var skillnaden liten - fran 2 till 6
skadade.

Personskador som sker till foljd av personolyckor har en lite mer onyanserad spridning. En
viss dominans for passagerarfartyg rader fortfarande: 56 procent av skadorna 2023
rapporterades fran den typen av fartyg. Det dr dock en andelsminskning frdn 2022, da 67
procent av skadorna vid personolyckor rapporterades fran passagerarfartyg. I gengdld har
rapporterade skador vid personolyckor i kategorin 6vriga fartyg 6kat — frdn 27 procent 2022
till 39 procent 2023. I likhet med sjoolyckorna beror d&ven den hér 6kningen pa en hogre
rapportering fran statliga rederier.

Troligtvis sker fler personskador ombord pa andra fartygstyper dn de som har rapporterats.
Frén fiskefartyg har till exempel ingen personskada rapporterats sedan 2019.
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Diagram 15. Procentuell férdelning efter fartygstyp av skadade i rapporterade sjdolyckor respektive
personolyckor 2023

Sjoolyckor Personolyckor

”

»

m Passagerarfartyg m Torrlastfartyg = Tankfartyg  w Owriga fartyg

En stor andel av personskadorna rapporteras fran statliga rederier, dir man arbetar mycket
med att forflytta sig mellan storre och mindre fartyg samt mellan fartyg och installationer
sdsom fyrar. Det kan ocksa handla om handhavande av olika typer av mitutrustning. Ombord
pa passagerarfartygen handlar det istéllet till stor del om skador hos intendenturpersonal som
halkar, branner sig eller klimmer sig vid arbete under stark tidspress.

Diagram 16 visar vilka bedomda priméra orsaker som ligger bakom personolyckorna under
den senaste femarsperioden, och hur fordelningen mellan de olika orsakerna har sett ut. Det
som sticker ut dr en tydlig nedgang i antalet personolyckor 2020 och ett betydligt storre antal
2022. Nedgangen under 2020 kan sannolikt kopplas till Covid-19-pandemin. Det storre
antalet 2022 beror delvis pa ett storre antal rapporter fran statliga rederier. Under 2023 skedde
viss utflaggning av fartyg, vilket kan ha paverkat den nedgéng som syns 1 antalet
personolyckor.

Den i sérklass vanligaste bedomda primira olycksorsaken 2023 var
kommunikation/organisation/rutin, som stod for 55 procent av personolyckorna. Det dr en
betydligt storre andel én tidigare under den redovisade perioden, d&ven om kategorin var den
enskilt storsta dven 2021 och 2022. Den nist vanligaste orsaken till personolyckor 2023 var
den mdnskliga faktorn, som lag bakom 16 procent av olyckorna. Det &r 1 stort sett pd samma
niva som 2021 och 2022. Handhavande och utformning av utrustning bedéms ha orsakat 11
procent av personolyckorna under 2023. Ovriga olycksorsaker representerar enbart ett fatal
olyckor vardera.
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Diagram 16. Beddémda primara orsaker till rapporterade personolyckor 20192023
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Vi har valt att endast presentera dvergripande orsaker till personolyckor. Det beror dels pa att
vi har begrinsade valmojligheter 1 databasen nér vi registrerar olycksorsaker, dels pa att de
rapporter vi fir in genom exempelvis myndighetssamverkan ofta saknar detaljerad
information om héndelserna och de bakomliggande orsakerna. Olycksorsakerna
kommunikation/organisation/rutin och den mdnskliga faktorn kan ofta vara svéra att skilja
frdn varandra. Som vi beskrivit tidigare handlar dock kommunikation/organisation/rutin mer
om de forutsittningar som ges fran organisationen, medan den ménskliga faktorn handlar mer
om individuellt beteende.

I diagram 17 visas beddmda priméra orsaker till de sjoolyckor som har lett till personskador.
Orsakerna till personskadorna registreras inte i de fall personer skadas i sjdolyckor. Hér ror
det sig alltsd enbart om den delmingd av sjoolyckorna didr nagon skadar sig, det vill sdga de
personskador som inte ingér 1 redovisningen av personolyckorna.

Antalet sjoolyckor som har lett till personskada &r ganska litet vart och ett av aren.
Fordelningar och fordndringar ska dérfor tolkas med forsiktighet, eftersom de kan bero pa
slumpen. 39 av sjoolyckorna 2023 ledde till personskada, vilket motsvarar 17 procent av
sjoolyckorna. I dessa 39 olyckor skadades sammanlagt 42 personer. Den enskilt vanligaste
sjoolycksorsaken var kommunikation/organisation/rutin. Samma orsak var den vanligaste vart
och ett av dren 2019-2022. Ar 2023 var den orsaken vanligare bland sjdolyckor som ledde till
personskada dn bland sj6olyckorna generellt.
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Diagram 17. Beddmda primara orsaker till rapporterade sjoolyckor med personskada 2019—2023
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Eftersom en tydlig majoritet av de skadade representeras av beséttningsmedlemmar gor vi i
diagram 18 en djupdykning i de beddmda primira orsakerna bakom de sjo- och
personolyckorna. Ar 2023 ledde 88 olyckor till skadade besittningsmedlemmar. Som framgér
av diagram 14 skadades de flesta av dem i personolyckor. Antalet olyckor med skadad
besittning har fluktuerat mellan de redovisade aren. Fluktuationerna foljer i stort sett monstret
for samtliga personolyckor, men ockséd monstret for samtliga skadade, vilket ar naturligt d&
den hér gruppen utgoér en majoritet i personolycksstatistiken.

Hilften av olyckorna dér de skadade varit beséttningsmedlemmar som intraffade 2023
bedomdes bero pa kommunikation/organisation/rutin, vilket ar en storre del an tidigare ar. Det
vanligaste scenariot bland olyckorna orsakade av kommunikation/organisation/rutin ér att
man klammer hénder eller fingrar i samband med fortdjning, lastning, lossning, forflyttning
av tunga foremal eller nar dorrar slar igen. Det dr ocksa vanligt att man halkar pa ett blott
déck och ramlar eller att man skadar sig i samband med sjoséttning eller upptagning av dicks-
eller livbatar ndr de kommer i gungning eller ndr dess vajrar gér av. Att f4 kemikalier eller
frimmande foremaél 1 6gonen i samband med underhall eller rengéring och skador pa
hornhinnan till f61jd av svetsblénk sker ocksa relativt ofta. Det dr d& vanligt att den skadade
inte har anvént skyddsglasdgon. For att undvika olyckor dr det viktigt att

e ritt skyddutrustning finns lattillgénglig
e Dbesittningen fOrstar att de forvintas anvinda den och hur den anvénds pa ratt sitt
e det finns tydliga metoder att beddma risker for det arbete man behover utfora

e Dbesittningen kommunicerar med varandra om man ska utfora ett arbete som paverkar
andra pa arbetsplatsen.

Den mdnskliga faktorn och handhavande/utformning av utrustning stér for 17 respektive 14
procent av olyckorna, medan 6vriga kategorier tillsammans representerar 18 procent.
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Kategorin bristande arbetsmiljo ombord lades, som tidigare ndmnts, till 1 databasen i slutet av
2023.

Diagram 18. Bedémda primara orsaker till rapporterade sj6- och personolyckor som lett till skadade
besattningsmedlemmar 2019-2023
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Antalet omkomna eller saknade'® till foljd av personolyckor eller sjdolyckor inom
yrkessjofarten ar 2019-2023 framgér av diagram 19. 2023 omkom ingen person och ingen
saknas. Redovisat antal omkomna eller saknade 2022 har 6kat med en person jamfort med
forra sdkerhetsoversikten. Det beror pa att en hindelse har utretts fiardigt med slutsatsen att
den berodde pa en olycka och inte pa sjukdom. De 5 omkomna eller saknade 2021 har alla sitt
ursprung i enskilda olyckor. Overlag #r det endast ett fital omkomna eller saknade varje ar,
men varje enskild hindelse &r forstés en tragedi. Under den redovisade perioden omkom 6
personer i sjoolyckor och en i personolycka.

3 av de omkomna var ombord pa utlandsflaggade SOLAS-fartyg. Resterande 4 var ombord pa
svenskflaggade fartyg, varav ett var ett SOLAS-fartyg.

18 Dodsfall orsakade av sjukdom eller sjilvmord ingér inte i den redovisade statistiken Gver omkomna.
Rapporteringen omfattar samtliga olyckor med svenskregistrerade fartyg eller som har intréffat pa svenskt
territorialvatten oavsett flagg.
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Diagram 19. Antal rapporterade omkomna eller saknade efter sjo- eller personolyckor 2019—-2023
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Diagram 20 visar vilka typer av fartyg de omkomna eller saknade hirror fran, for aren 2019-
2023. Diagrammet dr en sammanslagning av sjo- och personolyckor. Totalt ror det sig om 7
omkomna eller saknade under den aktuella tidsperioden. 2023 omkom ingen person och ingen
saknas efter nagon olycka. Under den redovisade perioden omkom 2 personer 1 olyckor med
passagerarfartyg, en person i en olycka med torrlastfartyg och 4 personer i olyckor med fartyg
av typen ovrig, varav 3 pa mindre arbetsfartyg i entreprenadbranschen. Nagra dodsolyckor for
fiske- eller tankfartyg rapporterades inte in under 2019-2023.

Diagram 20. Antal rapporterade omkomna eller saknade efter fartygstyper 20192023

= Passagerarfartyg = Torrlastfartyg = Ovriga fartyg
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Antalet omkomna eller saknade 1 arbetsplatsolyckor inom yrkessjofarten jamfors 1 diagram 21
med hela arbetsmarknaden'®, sjofarten inkluderad. Omkomna inom sjdfarten omfattar bade
ombordanstéllda och andra ombordvarande i tjédnsten.

Ingen arbetsplatsolycka med dodlig utgéng intrédffade inom sjofarten 2023. De som omkom 1
arbetsplatsolyckor inom sjofarten tidigare redovisade ar utgdér dven samtliga omkomna inom
sjofarten generellt, det vill séga att alla som omkom 2019-2023 gjorde det i tjdnsten. Hela
arbetsmarknaden inrdknad varierade andelen omkomna inom sjéfarten mellan 2 och 10
procent de enskilda &ren.

Diagram 21. Antal rapporterade omkomna eller saknade i arbetsplatsolyckor inom sjoéfarten jamfort
med hela arbetsmarknaden 2019-2023
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3.6 Ett uppdrag att foresla regler kring regionala skyddsombud

Transportstyrelsen fick i juni 2022 i uppdrag av den davarande regeringen att lamna forslag
till regler som mgjliggor inrdttandet av regionala skyddsombud inom sjofarten. Sddana
skyddsombud far redan idag utses pé alla arbetsplatser forutom pé fartyg. Inom sjofarten
skulle inréttandet av regionala skyddsombud innebéra att ombuden kan utses utanfor fartygets

19 Statistiken 6ver omkomna i arbetsplatsolyckor pa hela arbetsmarknaden dr himtad frén Arbetsmiljoverket:
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-arbetsskadestatstik/statistik-
om-dodsolyckor-i-arbetet/

Statistiken omfattar arbetstagare och egenforetagare pa den svenska arbetsmarknaden samt dédsolyckor dar
anstdllda i utlindska foretag, som &r verksamma i Sverige men registrerade i andra ldnder, omkommer. Den
omfattar dven dddsolyckor i arbetet dér de forolyckade inte dr forvarvsarbetande, till exempel vissa elever pa
arbetsplatser, virnpliktiga, intagna i kriminalvardsanstalt med flera. Hér raknas dven dodsfall till foljd av
exempelvis sjdlvmord och mord, vilka inte réknas i Transportstyrelsens statistik. I vér statistik rdknas dodsfall
som intriffat pa vég till eller fran arbetet, vilka inte rdknas i Arbetsmiljoverkets statistik.
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bemanning. Denna skulle, inom sitt skyddsomrade, ha samma ansvar och befogenheter som
andra skyddsombud.

I uppdraget ingick att limna forslag pd nddvindiga forfattningsédndringar och en
konsekvensutredning av forslaget. Vi skulle under uppdraget inhdmta synpunkter fran
relevanta myndigheter, arbetsmarknadens parter och organisationer inom sjofartsnéringen.

I ndra anslutning till att Transportstyrelsen fick uppdraget presenterades betankandet De
regionala skyddsombudens roll i arbetsmiljéarbetet: Viirdet av forebyggande arbete och allas
rdtt till en god arbetsmiljo (SOU 2022:47). Betdnkandet hade stor relevans for vart arbete
med uppdraget.

I slutredovisningen av uppdraget foreslog Transportstyrelsen att det ska inforas en ny
bestammelse i1 fartygssikerhetslagen (2003:364) som innebér att regionala skyddsombud far
utses pa fartyg. Detta forutsatt att det inte finns nagon skyddskommitté eller nagot gemensamt
skyddsombud. Vi foreslog ocksa att ett regionalt skyddsombud fér utses av
arbetstagarorganisationerna om en lokal avdelning inom ett férbund eller en sammanslutning
av arbetstagare som dr jamforlig med en sddan avdelning har ndgon medlem pa fartyget eller
brukar vara bunden av kollektivavtal 1 forhallande till redaren.

Transportstyrelsen foreslog dven att regionala skyddsombud inom sjofarten finansieras pa
samma sétt som for arbetsplatser i land, det vill sdga delvis genom statliga medel och delvis
av arbetstagarorganisationerna.

Forslagen som ldmnades i rapporten 6verensstimmer s langt det &r mojligt med befintliga
bestimmelser om regionala skyddsombud for arbetsplatser i land. Detta mot bakgrund av att
det sedan tidigare &r uttryckt att arbetsmiljon pa fartyg endast ska sédrregleras nér sjéfartens
sarskilda forhdllanden kréver det. Transportstyrelsen fann under arbetet inte ndgra skal till
varfor bestimmelser om regionala skyddsombud for fartyg borde avvika fran befintlig
reglering.

Transportstyrelsen slutredovisade uppdraget i februari 2023.2°

20 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/regionala-skyddsombud-
inom-sjofarten/
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4. Transportstyrelsens fortlopande sjosakerhetsarbete

Transportstyrelsen foljer regelbundet upp sidkerhetsutvecklingen utifrén information om de
héndelser som rapporterats till oss. Vi utvédrderar ocksa sikerhetslaget med hjdlp av vér
olycksstatistik, utredningar fran SHK och resultatet av vér tillsyn. En del av utvédrderingen
sker 1 vart analysforum for riskbaserad tillsyn inom nationell sjofart.

4.1 Kustbevakningen kontrollerade 490 fartyg under 2023

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa tillsynen av bemanning, behdrigheter
och fartygscertifikat inom den nationella sjéfarten till Kustbevakningen (KBV). Framfor allt
inriktas kontrollerna pa nationella yrkesfartyg som aldrig eller sillan har blivit inspekterade
och pa fartyg dir sannolikheten for brister beddms vara som storst. Tillsynen omfattar d&ven
fritidsfartyg. I tabell 3 framgar antalet fartyg som KBV har kontrollerat under den senaste
femarsperioden. Uppgifterna ir himtade fran KBV:s arsredovisning for 2023%!. Antalet
kontrollerade fartyg uppgick 2023 till 490 stycken. Andelen som har visat brister har dkat
med tiden, dven om nivan har varit i stort sett densamma under 2020-2022. Ar 2023 6kade
andelen nagot, da fanns brister pa 29 procent av de kontrollerade fartygen.

Tabell 3. Antal av Kustbevakningen kontrollerade fartyg, varav med brister, 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023

Kontrollerade fartyg 521 454 532 510 490
varav med brister 93 106 127 127 142
Andel med brister 18 % 23 % 24 % 25% 29 %

Den kategori fartyg med storst antal brister ér fiskefartyg och mindre handelsfartyg som
fraktar gods eller farre dn 12 passagerare. KBV ser att bristerna géllande giltiga ldkarintyg och
grundldggande sdkerhetsutbildningar 6kade 2023 och da blev tre gdnger hdgre dn ar 2022.
Kontroller av sjdlva fartyget gav ar 2023 resultat i linje med ar 2022. Vid kontrollerna star
avsaknad av egenkontrollintyg samt felaktig eller avsaknad av inre och yttre mérkning for den
storsta andelen brister.

4.2 Mellan 14 och 20 procent av olyckorna och tillbuden har lett till en inspektion

For att folja upp hur antalet intrdffade olyckor och tillbud forhaller sig till antalet av
Transportstyrelsen inspekterade fartyg visas i tabell 4 andelen héndelser som f6ljts av en
inspektion. Nigra anledningar till att vi gor inspektioner efter intrdffade hdndelser &r dels for
att assistera 1 akuta situationer dir befdlhavaren kan behova hjédlp med att avgéra om fartyget
ar sjovardigt och undvika att situationen forvérras, dels att tillsammans med beséttning och
rederi samla kunskap och dra lairdomar av det intrdffade for att undvika liknande hiandelser 1
framtiden.

Intréffade hdndelser som normalt sett inte ger upphov till ndgon inspektion, personskador som
har anmalts till Forsdkringskassan och hindelser med statliga fartyg, dr exkluderade.

21 https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents-new/om-oss/vart-
uppdrag/arsredovisningar/arsredovisning-2023.pdf
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Tabell 4. Andel rapporterade intraffade handelser som foljts av en inspektion 2019-2023

2019 | 2020| 2021 | 2022 | 2023

Andel intréffade handelser
foljda av inspektion 14%| 17%| 15%| 15%| 20%

Andelen intriffade hindelser som f6ljts av en inspektion ligger mellan 14 och 20 procent
under aren 2019-2023. Fordndringarna mellan aren har inte varit speciellt stora. Den storsta
forandringen dr att andelen 6kade nagot fran 2022 till 2023. Sett Gver hela perioden har
andelen ocksa okat, &ven om vissa fluktuationer har skett.

4.3 Transportstyrelsen utfor tematillsyn av sakerhetskultur

Under 2023 inledde Transportstyrelsen en tematillsyn av sékerhetskulturen hos svenska
rederier som kor charterturer med turister 1 omradet kring Svalbard och norska kusten. Det
anknyter till en av de identifierade riskerna enligt sjosdkerhetsplanen, som i sin tur bygger pé
rapporterade hdndelser och tillsynsresultat inom det segmentet. Tematillsynen omfattade fem
mindre rederier och totalt sex fartyg. De aktuella fartygen ar relativt sma (i genomsnitt en
bruttodridktighet om 450) och ganska gamla (snittalder 63 ar). Ombord finns ofta en
besittning pa 6-7 personer, guider och maximalt 12 passagerare.

Syftet med tematillsynen var att granska vilka delar inom rederiernas sdkerhetskultur som
bedoms fungera bra och vilka delar som eventuellt fungerar mindre bra och ddirmed behover
forbattras. Foljande aktiviteter genomfordes 1 tematillsynen:

¢ inledande forankringsmoten med foretradare for berdrda rederier, inklusive fragestund om
deras uppfattning om sékerhetskulturen inom sitt rederi

e enkit om sdkerhetskultur till fartygens beséttningar

e intervjuer om sdkerhetskultur med ett urval av besittningen pa respektive fartyg

e inspektioner av berdrda fartyg innan avfiard mot Svalbard

o flaggstatsinspektioner och bemanningskontroll under operativ verksamhet i Svalbard

e inspektion av berdrda rederiers sdkerhetsledningssystem.

En samlad beddmning av berdrda rederiers sékerhetskultur baserat pa information fran
ovanstdende aktiviteter togs fram. Resultatet av den samlade bedomningen aterkopplades till
respektive rederi 1 borjan av 2024. Metoden for tillsyn togs emot positivt av rederierna och de
ansag att de fick hjélp 1 sitt fortsatta arbete med det systematiska sjosékerhetsarbetet.

4.4 Se over din uppblasbara flytvast

Transportstyrelsen uppmanar om att kontrollera sin uppblasbara flytvist fére anvindning pa
grund av att flera olyckor har intrdffat dér vastarna inte blésts upp som de ska. Problemet har
varit att gaspatronen pa vistar av olika modeller och fabrikat saknat en ldsmekanism som
forhindrar att den géngar ur. For att kontrollera att vdasten har denna 14smekanism skruvar man
pa gaspatronen. Finns ingen ldsmekanism och det gér att skruva ur patronen utan hinder bor
flytvésten inte anvéndas forrédn felet dr dtgirdat.
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Generellt vid anvidndande av uppblésbara flytvéstar géller:
e Bir den inte under klader.

e Hall den i gott skick, forvara den skyddat och f6]j tillverkarens instruktioner for
skotsel och anviandning.

e Om visten inte fylls med luft automatiskt fir man istéllet blasa upp den manuellt med
ett munstycke. Se darfor till att endast simkunniga personer anvinder vésten.

Kom ihdg att det ar riskabelt att bara flytvist i trdnga utrymmen. En uppblasbar vast kan
fastna om man forsoker ta sig ur exempelvis en trang, vattenfylld styrhytt.
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5. Fritidssjofart

I det hir kapitlet presenteras sédkerhetsutvecklingen for fritidssjofarten i form av en statistisk
uppfoljning av omkomna och skadade. Personer som saknas formodas ha omkommit och
rdknas med bland de omkomna.

5.1 Alla dodsolyckor med sjosatta fritidsbatar pa svenskt vatten ingar i statistiken

I vér statistik over fritidsbatslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor med sjdsatta
fritidsbétar 1 Sverige. Med olycka menas héndelser som sker under fard, i hamn eller pé vég
till eller ifrén en fritidsbat. Aven kollisioner, brinder, avgasforgiftningar och liknande
hindelser som kopplas till batlivet ingar. Statistiken omfattar savil statligt som kommunalt
rdddningsomrade. Vi for statistik over alla dodsolyckor som intréffar pa svenskt vatten.
Svenskar som rakar ut for dodsolyckor med fritidsbat utomlands omfattas inte.

Om det intrdffar en olycka vid bad fran en bét, betraktas det som en badolycka och inte som
fritidsbatsolycka. Dodsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller sjdlvmord ingar inte
heller 1 statistiken.

5.2 Antalet omkomna inom fritidssjofarten 6kade till 21 personer 2023

2023 omkom 21 personer 1 19 fritidsbatsolyckor. Antalet omkomna 6kade nagot jamfort med
foregéende ar, da 16 personer omkom i 15 olyckor. Diagram 22 visar antal omkomna och
saknade inom batlivet for dren 1974-2023 samt det feméariga glidande medelvirdet??. Under
det senaste decenniet har utvecklingen gitt mot si pass sma antal att en 6kning eller
minskning med négra fa olyckor kan fa en relativt tidigare ar storre paverkan pa lagesbilden.
Sa smi forandringar kan bero pé slumpen, och ska dérfor tolkas med forsiktighet.

Diagram 22. Antal omkomna eller saknade 1974—2023

Antal
120

100

60

40

: \MmImI

) HTHIRHT

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Ar

s Antal e Glidande 5-arsmedelvarde

For att askadliggora hur antalet omkomna och saknade fordndras pé lang sikt samt for att
minska paverkan av slumpmadssig variation mellan enskilda ar, anvénds ett sa kallat glidande
medelvirde.

22 Ett femérigt glidande medelvirde visar medelvérdet for de senaste fem aren. Fér 2023 visas medelvérdet for
2019-2023, for 2022 visas medelvirdet for 2018—2022 och sa vidare.

36



Det glidande medelvérdet for 2023 ligger pa 22 och innebér en liten 6kning jamfort med
2022. Det ir forsta gangen sedan 2011 som det glidande medelvérdet okar. I tabell 5 visas de
glidande medelvérdena for de senaste fem &ren.

Tabell 5. Femarigt glidande medelvarde for antal omkomna eller saknade 2019—-2023

2019 2020 2021 2022 2023

23 23 21 20 22

For att kunna undvika olyckor som i vérsta fall leder till dodsfall &r det viktigaste for den som
ska ut pa sjon att forbereda sig infor batturen och att se till att kunna larma om olyckan trots
allt skulle vara framme. I forberedelserna bor ingé att

e alltid anvénda flytvast

e vara nykter

e dkauti sdllskap med andra

e meddela ndgon person i land vilken rutt ni tinker ta

e ha en laddad mobiltelefon i ett vattentétt fodral runt halsen.

5.3 Halften omkom i en insjo

Hilften av de omkomna inom fritidssjofart 2023, 11 personer, omkom pa insjoar. Det dr det
vanligaste farvattnet dir personer omkom under 2023, se diagram 23. Viktigt att notera ar att
en och samma olycka kan riknas till flera av kategorierna, vilket gor att summan av antalen 1
diagrammet dr storre dn antalet omkomna. En olycka kan till exempel 4ga rum i en hamn
langs 6ppen kust. Antalet omkomna pé insjoar r 2023 har 6kat med 5 personer sedan 2022 -
lika mycket som omkomna generellt sett 6kade. I skdrgdrd omkom 4 personer och i en fors 3
personer. Vid brygga/kaj respektive lings 6ppen kust omkom 2 personer vardera. I
hamnomridde omkom en person.
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Diagram 23. Omkomna eller saknade efter typer av farvatten 2023

Skargard

Fors

Brygga/kaj

Oppen kust

Hamn

0 2 4 6 8 10 12

Antal

4 personer av de totalt 21 omkomna, forolyckades under fard med liten 6ppen motorbat och 3
personer med stor 6ppen motorbat, se diagram 24. Under kanot- eller kajakfard omkom 2
personer och med roddbat omkom ytterligare 2 personer. En person omkom vid fard med
beboelig motorbat, en med vattenskoter och en med annan battyp. Vi saknade uppgift om
battyp for 7 av de omkomna vid tillfdllet for statistikframtagningen.
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Diagram 24. Omkomna eller saknade efter battyper 2023

Liten 6ppen
motorbat
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Antal

Minst en av de omkomna bar flytvést vid olyckstillfallet och minst 6 av dem gjorde det inte.
For 14 av de omkomna saknas uppgift om huruvida flytvést anvandes.

Under tidigare ar har aldersgruppen 60-69 ar varit vanligast forekommande i statistiken dver
omkomna och saknade. Det géaller daremot inte for 2023, da gruppen 30-39 ar drabbades vérst
med 5 omkomna. | aldrarna éver 39 var de omkomna ganska jamnt férdelade mellan de olika
tioarsintervallen. Ingen omkommen har hittills konstaterats i grupperna 0-19 eller 20-29 ar.
Den yngsta personen som omkom 2023 var 31 ar och den &ldsta 86. For 2 av de omkomna
hade vi inga uppgifter om alder nar vi tog fram statistiken.

2 av de omkomna var kvinnor. Det &r i nivd med konsfordelningen bland omkomna under de
senaste aren.

Tabell 6. Antal omkomna eller saknade efter aldersgrupp 2023

80 ar och Uppgift
0—19 ar 20—29 ar 30—39 ar 40—49 ar 50—59 ar 60—69 ar 70—79 ar dldre saknas
0 0 5 2 3 3 4 2 2

Det ar framforallt under sommarmanaderna som méanniskor omkommer i fritidssjofarten.
2023 forolyckades 15 personer under sommaren. En omkom under varen och 5 under hosten.
Ingen omkom i januari, februari, november eller december.

Tabell 7. Antal omkomna eller saknade per manad 2023

Vinter Var Sommar Host Vinter

Jan | Feb | Mar | Apr | Maj| Jun| Jul| Aug| Sep | Okt | Nov Dec
0 0 1 0 0 3 7 5 3 2 0 0
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5.4 Ungefar 340 personer rapporterades skadade i fritidssjofarten

Under 2023 rapporterade akutmottagningar omkring 330 olyckor med personskador kopplade
till fritidssjofarten. Det dr en minskning med cirka 40 olycksrapporter jimfort med foregdende
ar. Olycksrapporterna 2023 motsvarar ungefar 340 skadade personer, da 1 vissa fall flera
personer skadades i en och samma olycka. Olyckorna intraffade till storsta del langs kusterna i
Stockholms ldn, Blekinge, dstra Skane, Halland och Bohusldn. Uppgifterna om aktiviteter vid
olyckstillfallet bedoms vara osékra och vi véljer dirfor att inte redovisa dem.

Eftersom vi bedomer att vi fortfarande inte har tillracklig rapportering i Transportstyrelsens
olycksdatabas Strada fortsatte vi under 2023 att samla in uppgifter om omkomna separat.
Darutdver dras vi fortfarande med systemsvarigheter och det dr viktigt att notera att
Transportstyrelsen for 2023 inte har haft mdjlighet att ta fram rapporter ur Strada om skador
som har rapporterats av Polisen och Kustbevakningen.
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6. Ordforklaringar

Vissa av forklaringarna utgér fran diverse lagtexter, sasom Sjolagen (1994:1009) och Lagen
om undersokning av olyckor (1990:712), medan andra &r formulerade enbart for att fortydliga

for ldsare av denna Oversikt.

Yrkessjofart

ORD ELLER UTTRYCK

FORKLARING

Fartygets drift

Anvindningen av ett fartyg som &r under fird, anloper eller avgar frdn hamn, lastas och lossas med mera.
Anvindningen av ett fartyg som ar upptaget pa varv ingér inte.

Olycka

Héndelse eller serie av hdndelser som har resulterat i ndgot av foljande:

e en person har omkommit eller skadats
en person har forsvunnit till sjoss
forlust eller formodad forlust av ett fartyg eller att fartyget har 6vergivits
materiell skada pa fartyget
grundstétning, att fartyget har blivit mandverodugligt eller har varit inblandat i kollision
materiell skada p& marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra siakerheten for
fartyget, andra fartyg eller ndgon person eller

. allvarlig skada pa miljon eller risk for en allvarlig skada pa miljon som uppkommit genom skada

pa ett eller flera fartyg.

En olycka inkluderar emellertid inte nagon avsiktlig handling eller férsummelse med intention att orsaka
skada pa fartygets sékerhet, nagon person eller pa miljon.

Skadad

Person som bedomts och rapporterats som skadad av befdlhavaren. Om skadan resulterar i arbetsoformaga i
minst 72 timmar betraktas olyckan som allvarlig, enligt definition av IMO (International Maritime
Organization).

Tillbud

Héndelse som har utsatt eller, om den inte hade atgdrdats, skulle ha kunnat utsétta fartyget, personer eller
miljon for fara.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Olycka som har skett i samband med driften av ett fartyg, som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri)
och som involverar en brand, explosion, kollision, grundstétning, pasegling, skada pa grund av hart vader,
isskada, skrovspricka eller missténkt skrovdefekt etcetera, som resulterar i att:
. fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skada uppstar pa bostadsutrymmen, allvarlig
strukturskada sdsom penetrering av skrovet under vattenlinjen uppstar etcetera, vilket medfor att

Allvarlig olycka fartyget inte &r i skick att fortsdtta sin resa eller
. fororening oavsett kvantitet eller
. ett haveri som gjort bogsering eller undséttning frén land nédvandig
eller en olycka som har resulterat i att
. en person har omkommit eller skadats allvarligt eller
e en person har forsvunnit till sjoss.
Forlisning Totalhaveri eller olycka i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller

overgivits 1 sjon.

Mindre allvarlig olycka

Olycka som inte dr att betrakta som forlisning eller allvarlig olycka.

OLYCKORS INDELNING

Personolycka

Olycka med personskada ombord som inte kan hérledas till fartygets drift och séledes lika gérna kunde ha
intréffat i land. Sjukdomsfall, mord eller sjdlvmord ingér inte.

Sjoolycka

Olycka som kan hérledas till fartygets drift.
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Fritidssjofart

Olveka Plotslig handelse eller serie av hiandelser som har involverat ett sjosatt fritidsfartyg pa svenskt vatten och
y intréffat under fird, i hamn eller pa vég till eller fran fritidsfartyget.

Omkommen eller saknad person vid olycka med fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord,

Omkommen eller saknad sjalvmord eller som intréffat vid bad fran bat ingar inte.

Skadad Skadad person vid olycka med fritidsbat. Skador som orsakats av sjukdom eller som intraffat vid bad fran bat
ingar inte.
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Bilaga 1

Sakerhetsutveckling inom yrkessjofarten sett over 20 ar

Haér finns fordjupade tabeller 6ver antal skadade, antal déda och det totala antalet rapporterade
hindelser for aren 2004-2023. Syftet med tabellerna ar att mojliggora for 1dsaren att sjalv
undersoka hdndelseutvecklingen over tid.

Svenska respektive utlandsflaggade fartyg sdrredovisas i olika tabeller utifran kategorierna
sjoolycka, sjéolyckstillbud, personolycka och personolyckstillbud. Se inledningen av kapitel 2
for forklaringar till begreppen. Transportstyrelsen har sedan 2012 ett fordjupat samarbete med
Forsikringskassan rérande insamlingen av personolycksrapporter.

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passagerarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg och
ovriga fartyg. Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av arbetsfartyg, exempelvis
bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och pramar.

Av matrisen hdr nedan framgar det vilken statistik som finns i respektive tabell.

Den som Onskar mer specifik statistik dr vilkommen att kontakta
sjoutredning(@transportstyrelsen.se.

Tabelloversikt

Tabellnummer Flagg Olyckal/tillbud

Tabell 1 Svensk  Sjdolyckstillbud
Tabell 2 Svensk  Sjdolycka

Tabell 3 Utlandsk  Sjoolyckstillbud
Tabell 4 Utlandsk Sjoolycka

Tabell 5 Svensk  Personolyckstillbud
Tabell 6 Svensk  Personolycka
Tabell 7 Utldndsk Personolyckstillbud
Tabell 8 Utlandsk Personolycka
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Tabell 1: Rapporterade sjoolyckstillbud, svensk flagg
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Tabell 2: Rapporterade sjoolyckor, svensk flagg
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Tabell 3: Rapporterade sjoolyckstillbud, utlandsk flagg

Typ av fartyg Fiskefartyg |Passagerarfartyg| Tankfartyg | Torrlastfartyg | Ovriga fartyg Totalt

sl | & ¢ HEIREIEINEIE TR EE E

%] © = [ © = wn © = " o K= wn © K =t " © K =t

sl | 2| =l E|l=ls| | == 2| == 2| S| = =
Ar 2l gl <l sls| slsls] gl sls| s gla] | g]l5] <
2004 o 51 I (R S | R R [ I [ 4
2005 o - 4 1 4 1 e 2
2006 o il 1 1 1 - o -] - 1
2007 o N I ] e Y I I 9
2008 o 4 - -l o2 4 o o2 o | - 4
2009 o 4 - 1 o 1 o st o - 6
2010 o e e L e e L I | e e 1
2011 o e e L | ! e 1
2012 A4 1 1 - - A4 - 1 o2 1 4 el 1 4 A | - 8
2013 A4 1 1 - - A4 - 1 o 1 o o2 o ] A - 3
2014 A4 1 1 - - Y] I I I O I | O O O O I ¥
2015 -l - - -1 - 2l | - 1 -1 - 3 -l - - -l - 6
2016 -l - - -1 - 1 -l - 2 -1 - 2 -l - 5 -l - 9
2017 A4 1 1 - - al | -l o2 ] | 8 | -] 1f - - 15
2018 A4 1 1 - - I | I I I O O O I I
2019 A4 1 1 - - 1 A4 31 | ] 22 1 | 1 | ] 25
2020 -l - - -1 - 2 -l 15 31 | 33 -l - - 3| - 50
2021 A1 -1 1 1] - 3 1| | 12| 3] | 28] - | - 5| - a3
2022 A1 -1 o2 ] - al 1f -] 19 9of - 531 | -| 7| 0] -| 85
2023 -l - 1 -1 - 4 1] - 13 31 | 39 -l - 3 4| - 60
Totalt -l - 3 1] - 241 3| -| 80| 18] -| 239 -l -] 171 22| -| 363




Tabell 4: Rapporterade sjoolyckor, utlandsk flagg
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Tabell 5: Rapporterade personolyckstillbud, svensk flagg

Typ av fartyg Fiskefartyg |Passagerarfartyg| Tankfartyg | Torrlastfartyg | Ovriga fartyg Totalt

sl | & ¢ HEIREIEINEIE TR EE E

%] © = [ © = wn © = " o K= wn © K =t " © K =t

sl | 2| =l E|l=ls| | == 2| == 2| S| = =
Ar 2l gl <l sls| slsls] gl sls| s gla] | g]l5] <
2004 o S [ I I L e e -
2005 o 3 1 - |- A4 1 o - 4
2006 o e e e e L -
2007 o e e e e L -
2008 o e e e e L -
2009 o e e e e L -
2010 o e e e e L -
2011 o e e e e L -
2012 S e L e e e L e e I I -
2013 S e L il o 1 1 - o ] - 1
2014 S e L e e e L e e I I -
2015 A4 1 1 - - 441 4 A 4 1 1 1 A - -
2016 A4 1 1 - - 441 4 A 4 1 1 1 A - -
2017 S e L e e e L e e I I -
2018 A4 1 1 - - 441 4 A 4 1 1 1 A - -
2019 A4 - - - il o 1 1 - o ] - 1
2020 1 -1 - - 441 4 A 4 1 1 1 A - -
2021 A1 -1 1 1] - i - 1 41 1 1 A | - 1 - 1
2022 A1 -1 1 1] - ] I D I O O O O -1 Y 5
2023 -l - - 4 - 31 | - - -1 - - 8l - 6] 12| - 9
Totalt A4 -1 -1 e | 1af - - - - - - 8 -| 10 14 -| 21




Tabell 6: Rapporterade personolyckor, svensk flagg
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Tabell 7: Rapporterade personolyckstillbud, utlandsk flagg

Typ av fartyg

Fiskefartyg

Passagerarfartyg

Tankfartyg

Torrlastfartyg

Ovriga fartyg

Totalt

Ar

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

Antal skadade
Antal doda
Antal hindelser

Antal skadade

Antal doda

Antal hindelser
Antal skadade
Antal doda
Antal handelser

Antal skadade
Antal doda
Antal handelser

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

Totalt




Tabell 8: Rapporterade personolyckor, utlandsk flagg
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