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FORORD

FOrord

| Transportstyrelsens sjosdkerhetséversikt for ar 2022 presenterar

vi statistik dver rapporterade olyckor och tillbud i den svenska
yrkessjofarten tillsammans med en beskrivning av vart férebyggande
sakerhetsarbete. For fritidssjofarten | Sverige presenteras statistik
dver omkomna eller saknade. Sdkerheten inom bdde yrkes- och
fritidssjofarten ar fortsatt pa ratt vag nar det géller antalet omkomna,
som minskade i forhallande till dret innan.

Rapporteringen inom yrkessjofarten okar

I den hir 6versikten redovisar Transportstyrelsen sikerhetsutvecklingen inom
sjofarten, med fokus pa 2022. Ombord pd yrkesfartyg skadas fortfarande drygt
hundratalet varje ar. Under 2022 var det till storsta delen besdttningsmedlemmar

som skadades i personolyckor, olyckor som inte hirror fran driften av fartyget.
Rapporteringen av sidana olyckor ckade markant. Det tyder pd att vi behover fortsitta
att fokusera pd arbetsmiljon ombord. Antalet skadade i sjoolyckor, olyckor som hirror
fran driften, minskade diremot betydligt.
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Antalet rapporterade tillbud har fortsatt att 6ka inom yrkessjofarten, och det betydligt
mer under det senaste aret. Fastin storre delen av 6kningen grundar sig pa ett okat
samarbete med statliga rederier kvarstir det faktum att 4ven rapporteringen av tillbud
fran ovriga rederier har 6kat. Vi ar mycket néjda med att se den bade storre och
bredare rapporteringsviljan. Vi tror daremot att det fortfarande finns ett mérkertal nir
det giller olyckor och tillbud, eftersom vi ser att kunskapen om rapporteringskraven
inte dr kinda overallt i branschen.

Fritidssjofarten pa vag at ratt hall

Antalet omkomna inom fritidssjéfarten var 16 under ar 2022. Bara ett ir under de
senaste 50 dren har firre omkommit, och det var ar 2018, d& 14 personer forolyckades.
Aven om varje enskild hindelse 4r tragisk, tyder det minskade antalet omkomna i
fritidssjofarten under det senaste decenniet pa att vi ar pa ritt vig. Transportstyrelsen
har 2022 gjort ett omtag inom fritidssjéfarten genom att starta "team batliv” som ska
samordna myndighetens insatser och kompetenser.

Dessvirre kan vi konstatera att utvecklingen av systemstodet Strada for insamling

av data om omkomna, saknade och skadade inom fritidssj6farten, gar lingsammare
an beriknat. Det har att géra med bade tekniska svarigheter i systemet och pa
trogheter i implementering och utbildning av rapportorer. Transportstyrelsen gor det
bidsta av situationen genom att fortsitta samla in uppgifter om omkomna och saknade
genom omvirldsbevakning, samtidigt som vi maste redovisa skadade personer med
vissa forbehall.

Riksrevisionen har granskat styrningen och prioriteringen
av var tillsyn

I hostas fardigstillde Riksrevisionen sin granskning av Transportstyrelsens styrning
och prioritering av tillsynsverksamheten. Ett av de viktigaste syftena med var tillsyn
ar ju att skapa de bista sikerhetsmissiga forutsittningarna for verksamheten inom
alla trafikslag. Riksrevisionen riktar rekommendationer till bade oss och regeringen.
Det handlar bland annat om att inféra mal och mitetal for utvirdering av den
genomforda tillsynen. For att mota rekommendationerna kommer Transportstyrelsen
att infora mitetal som bland annat gor det mojligt att jimfora resultat mellan de
olika trafikslagen, dir forstés sjofarten dr en del. Hir ar ocksd arbetet med risker och
atgirder enligt Transportstyrelsens sjosikerhetsplan, som beskrivs nirmare i den hir
oversikten, en viktig del.

Gunnar Ljungberg
§j6- och luftfartsdirektor
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1 INLEDNING

1. Inledning

| den har rapporten redovisar Transportstyrelsen sjosakerhets-
utvecklingen inom yrkes- och fritidssjofarten 2022, baserad pa ett
antal sakerhetsnyckeltal. Uppgifter kommer oss tillhanda bade genom
var egen datainsamling och genom samrdd med andra myndigheter,
olika sorters aktdrer och allmdanheten. Dessa uppgifter utgor ett
viktigt underlag for Transportstyrelsens kontinuerliga sdakerhetsarbete.

Befilhavare ir enligt sjolagen och Transportstyrelsens foreskrifter' skyldiga att
rapportera tillbud och olyckor inom yrkessjofarten. Vi uppmuntrar dven andra
ombordanstillda liksom allminheten att rapportera hindelser. Om befilhavaren inte
har rapporterat, sa begir vi in rapporter nir vi far information om sjofartshindelser
genom vér omvirldsbevakning, frin vara inspektorer, i vir samverkan med andra
myndigheter eller i form av tips fran allminheten.

Nir det giller fritidssjofart, 4r det obligatoriskt? f6r akutmottagningarna, Polisen och
Kustbevakningen att rapportera olyckor som har medfért personskada eller dodsfall.
Aven nir det giller fritidssjofarten arbetar Transportstyrelsen med omvirldsbevakning
och har kontakter med andra myndigheter.

1.1 Transportstyrelsen bedriver bade kortsiktigt och langsiktigt
informationsarbete

Genom att skaffa oss kunskap om hindelser inom yrkessjofarten kan vi styra vér till-
synsverksamhet mot de omriden dir de storsta riskerna finns. P4 sd sitt kan dtgirder
vidtas innan det sker en allvarlig olycka. Transportstyrelsen limnar vidare information
om tillbud och olyckor till Statens haverikommission (SHK) — den myndighet som har
ansvaret for att genomfora olycksutredningar inom sjéfarten. Vi sprider dven vidare
lirdomar och viktig information till branschen. Det informationsarbetet dr bade kort-
och langsiktigt, och vi bedriver det genom att

e presentera olycksstatistik i den hir éversikten

* bidra till San-Nytt?, som ir ett informationsblad som skickas ut av Sjéfartens
arbetsmiljonimnd nagra ganger om aret

* genomfora riktade kampanjer om aktuella iamnen
* anordna Sjofartsseminarium

* informera pd vir webbplats och i andra kanaler.

1 https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/
details?RuleNumber=2016:121&ruleprefix=TSFS

2 Detta giller enligt lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas, https://www.riksdagen.se/sv/
dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2021319-om-transportstyrelsens_sfs-2021-319

3 https://san-nytt.se/tidningsarkiv/
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1 INLEDNING

Syftet med Transportstyrelsens informationsarbete r dels att hoja sikerhets-
medvetandet och stirka sikerhetskulturen inom yrkessjofarten, dels att uppmuntra
bide befilhavarna och 6vriga ombordanstillda att rapportera hindelser, si att
rapporteringen dkar.

Aven inom fritidssjofarten utgér olycksstatistiken en grund for att planera sikerhetsho-
jande dtgirder och informationskampanjer. Resultatet fran analysarbetet kommunice-
ras till bade branschorganisationer och utévare inom fritidssjofarten.

1.2 Olyckor och tillbud inom yrkes- och fritidssjofarten registreras
systematiskt

Storsta delen av statistiken Gver 2022 bygger pé preliminira uppgifter som senare kan
komma att dndras. Det gor att viss statistik om fritidssjéfarten inte kan redovisas,
eftersom en del av uppgifterna dnnu saknas. All redovisad statistik 6ver aren fore 2022
ar uppdaterad och kan betraktas som slutlig.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrelsen registreras i en databas.
Inom yrkessjofarten anvinds Sjoolyckssystemet. Rapporteringen omfattar samtliga
tillbud och olyckor med svenskregistrerade fartyg samt hindelser som har intriffat
inom svenskt territorialvatten oavsett fartygets flagg. Informationen i Sj6olycks-
systemet uppdateras efterhand som uppgifter kommer in till Transportstyrelsen. Ny
information om en tidigare rapporterad hindelse eller en helt ny hindelserapport kan
komma in lingt efter det att hindelsen intriffade. For 2022 kommer statistiken att
dndras i nista drs oversike, till foljd av en betydande méingd sent inkomna rapporter.
De uppgifter om yrkessjofarten som publiceras i den hir rapporten éterspeglar den
information som Transportstyrelsen hade tillging till i februari-mars 2023.

Inom fritidssjofarten rapporteras information om skadade och omkomna i databasen
Strada. Sedan databasen startades andra halvaret 2021 har inte alla rapporteringsskyl-
diga hunnit utbilda sig i systemet, och dérfor har olika akt6rer kommit iging med sin
rapportering i olika hég grad. Under en 6vergangsperiod fortsitter Transportstyrelsen
att himta uppgifter om omkomna frin andra killor och genom samverkan med andra
myndigheter, sisom Sjéfartsverket och Polisen. Vi kvalitetssikrar ocksd vara uppgifter
om fritidsbatsolyckor genom regelbundna avstimningar med Svenska Livriddnings-
sillskapet. Vi for enbart statistik 6ver olyckor som intriffar pa svenskt vatten. Svenskar
som rakar ut for fritidsbatsolyckor utomlands omfattas alltsa inte.

Sikerhetsoversikten ir indelad i fem kapitel. I kapitel 2 sammanfattas sikerhetsutveck-
lingen, i kapitel 3 och 4 redovisas statistik for yrkessjofarten respektive fritidssjéfarten,
och i kapitel 5 finns ordférklaringar. Férdjupade tabeller 6ver hindelser inom yrkessjo-
farten for aren 2003-2022 presenteras i bilaga 1.
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2 SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

2. Sammanfattning av
sakerhetsutvecklingen

Tabell 1 innehiller en sammanfattning av sikerhetsutvecklingen inom yrkes- och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten skiljer vi mellan sjdolyckor och personolyckor
genom att

* sjoolycka ir en olycka som har uppstitt i samband med fartygets drift, och

*  personolycka ir en olycka som inte hirrér fran driften.

Béide nir det giller hindelser som hirrér fran fartygets drift och sidana som hirror
fran andra omstindigheter, ir ett #il/bud en hindelse som, om den inte avvirjts i tid,
hade kunnat utvecklas till en olycka.

Rapporteringen av sjoolyckor inom yrkessjofarten lag pa en hogre niva 2022 jamfort
med genomsnittet for 2017-2021. Och de inrapporterade tillbuden till sjsolycka var
155 procent fler dn det arliga genomsnittet f6r 2017-2021: 181 jaimfért med 71.

Fler personolyckor rapporterades 2022, men nagot firre allvarliga sidana. Antalet
skadade personer var hogre in genomsnittet f6r 2017-2021: 117 jamfort med 101. De
rapporterande fartygen var 40 procent fler 2022 jimfort med det arliga genomsnittet
for de foregaende fem dren. 2022 rapporterade de tillsammans in 475 hindelser,
jamfort med 374 hindelser 2021. En del av de redovisade ckningarna beror pa
fordjupat rapporteringssamarbete med statliga rederier.

Inom fritidssjofarten var dédsolyckorna och antalet omkomna eller saknade nigot
firre in genomsnittet for dren 2017-2021. Antalet dédsolyckor och antalet omkomna
ar naturligtvis i hog grad relaterade till varandra. Varje enskild dodsolycka kan
omfatta flera omkomna, men i de flesta dédsolyckor omkommer en person. Antalet
skadade inom fritidssjofarten redovisas inte hir, eftersom databasen Strada bérjade
anvindas for fritidssjofart 2021, vilket innebér att vi behdver avvakta ndgra ar innan vi
kan skapa ett medelvirde under de nya forutsittningarna.
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Tabell 1. Nyckeltal 2022 stillda mot medelvirden for de fem féregaende aren

Yrkessjofart

Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021 |  Okning/minskning
Sjoolyckor 204 179 M
Allvarliga sjoolyckor 29 27 o
Tillbud till sjoolycka 181 71 T
Personolyckor 84 57 N
Allvarliga personolyckor 15 21 J
Tillbud till personolycka® 6 1 0N
Omkomna/saknade 0 2 N2
Skadade 117 101 (N
Rapporterande® fartyg 327 234 0N

Fritidssjofart

Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021 | Okning/minskning
Dodsolyckor 15 20 N2
Omkomna/saknade 16 21 4

4 Eftersom tillbud till personolycka inte redovisas forran 2018, galler medelvardet 2018-2021.
5 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom var egen
omvirldsbevakning och uppsokande verksamhet.
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Rapporteringen har de senaste dren okat markant. Detta ir inte nagot tecken pa att
sikerhetsliget inom yrkessjofarten har férsimrats, snarare tvirtom. Det ir framf6ralle
rapporteringen av tillbud och mindre allvarliga sjsolyckor som har 6kat. Antalet
allvarliga sjoolyckor ligger pa en marginellt hogre nivd jimfort med genomsnittet for
de senaste fem aren, och antalet allvarliga personolyckor ligger klart under genom-
snittet. Det dr positivt att ingen omkom inom yrkessjéfarten 2022, dven om nigra
hindelser fortfarande utreds.

Den okade rapporteringen av tillbud beror till stor del pé att vi har ett vil utvecklat
samarbete med de statliga rederierna och med Sjofartsverkets lotsar. Rapporteringen
fran just lotsarna ir vildigt viktig, eftersom de ofta rapporterar fran fartyg med
utlindsk flagg, dir man i mindre utstrickning dn pa svenskflaggade fartyg kinner
till hur, nir och vad som ska rapporteras i Sverige. Genom lotsarnas rapportering
enligt Fartygssikerhetslagen (2003:364) far Transportstyrelsen dven kidnnedom och
rapporter om avvikelser och tekniska brister ombord. Transportstyrelsen har for
avsikt att bérja redovisa de avvikelserna.

Rapporteringen har alltsé 6kat, men det dr inda tydligt act det inom vissa segment
av den svenska sjofarten fortfarande finns en betydande underrapportering. Dir
behover vi som myndighet fortsitta betona vikten av till exempel sikerhetskultur och
systematiskt sjosikerhetsarbete.

Det minskade antalet dédsolyckor och omkomna inom fritidssjéfarten kan forklaras
av naturlig variation mellan dren. Det var 2 personer firre som omkom 2022 jimfort
med 2021.

Regeringens etappmal® for sjofarten, inrdknat bdde yrkes- och fritidssjéfarten, innebir
bland annat att antalet omkomna ska halveras till &r 2030. Det betyder att antalet
omkomna &r 2030 ska vara hogst 10 personer per ar. Utgdngsvirdet for etappmalet dr
ett medelvirde av utfallen aren 2017, 2018 och 2019. Detta medelvirde ir 21.

Etappmalet for sjofarten innebir ocksa att antalet allvarligt skadade ska minska med

minst 25 procent. Nir det giller antalet allvarligt skadade gar det dessvirre inte att
berikna nagot utgangsvirde, eftersom det inte finns tillrickliga data for detta.

6 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/
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3 YRKESSJOFART

3. Yrkessjofart

Det hir kapitlet inleds med en presentation av Transportstyrelsens systematiska sjo-
sikerhetsarbete inom yrkessjéfarten. Sedan presenteras en teoretisk modell — isbergs-
modellen — for beddmning av hur stor del av alla olyckor och tillbud som rapporteras.
Direfter kommer en redovisning av sikerhetsutvecklingen inom den yrkesmissiga
sjofarten i form av en statistisk uppfoljning. Kapitlet avslutas med Transportstyrelsens
uppfoljning av sikerhetsliget inom yrkessjofarten.

3.1 Sjosakerhetsarbetet utgar fran ett program och en plan

Transportstyrelsen har tidigare tagit fram ett sjosikerhetsprogram for Sverige’ som
visar hur de olika delarna av Sveriges sjosikerhetsarbete samverkar. Syftet med
programmet dr att pa ett strukturerat sitt visa hur sjosikerhetsarbetet bedrivs och
hur vi stindigt forbattrar arbetet. Programmet dskadliggor ocksa hur vi arbetar i
forhallande till svensk och internationell ritt.

Transportstyrelsen faststillde 2022 en forsta version av en sjosikerhetsplan som
ska visa hur vi mer konkret arbetar med sjosikerhet. Planen ger en 6verblick over
risker och atgirder samt ingar i det systematiska arbetet med att na regeringens
transportpolitiska mal.

3.2 Isbergsmodellen antyder en fortsatt kraftig underrapportering

Det finns olika teoretiska modeller for att bedoma hur stor andel av alla olyckor och
tillbud som rapporteras. En sidan ir isbergsmodellen. 1 olyckssammanhang bestar
toppen av isberget av de mycket allvarliga olyckorna.

Forhallandena mellan allvarlighetsgraderna kan skilja sig lite 4t beroende pa vilken
bransch man tittar pa. For sjdolyckornas del bedémer Transportstyrelsen att ett
rimligt forhallande dr 1:10:100 mellan allvarliga olyckor, mindre allvarliga olyckor
och tillbud. Det innebir att pé varje allvarlig sjoolycka, isbergets topp, gar det

10 mindre allvarliga sjoolyckor och 100 tillbud till sjdolycka. Vi saknar dataunderlag
for att ta fram allvarlighetsgrader for personolyckorna.

2019 rapporterades 3 mindre allvarliga sjdolyckor och 2 tillbud pé varje allvarlig
olycka. Enligt rapporteringen var alltsa forhallandet &r 2019 1:3:2. 2022
rapporterades istillet 6 mindre allvarliga sjdolyckor och 6 tillbud pa varje allvarlig
olycka, vilket ger forhéllandet 1:6:6. Det forindrade foérhillandet 4r ndgot vi

ser positivt pd, men samtidigt pekar siffrorna fortfarande pa en kraftig under-
rapportering, i synnerhet av tillbuden.

7 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/
sjosakerhetsprogram-for-sverige/
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3 YRKESSJOFART

3.3 Storst antal rapporterade handelser i databasens historia

For r 2022 kan vi notera en viss minskning av rapporterade sjoolyckor och en 6kning
av rapporterade tillbud till sjpolycka. Aven de rapporterade personolyckorna har

okat i antal och atergatt till ungefir samma niva som 2018. Diagram 1 visar antalet
hindelser, uppdelade per kategori, som rapporterats in mellan 2018 och 2022. Fler
hindelser rapporterades in 2022 4n under aret innan, 475 respektive 374. Antalet
rapporterade hindelser 2022 i4r ocksd det storsta sett bade till de senaste fem dren och
sedan data borjade registreras i Sjoolyckssystemet 1985.

Diagram 1. Antal sjoolyckor, tillbud till sjoolycka, personolyckor och tillbud till person-
olycka 2018-2022

Antal
500

84
400 —

—
58 181

30 g ! R !

200

2018 2019 2020 2021 2022

M Sjoolyckor [ Tillbud till sjdolycka Personolyckor [l Tillbud till personolycka

Som diagram 1 visar har tillbudsrapporteringen okat successivt éver tid, och vi ser
positivt pa att det faktiska antalet rapporterade tillbud fortsatte att 6ka under 2022.
Det okade antalet beror, som vi nimnt tidigare, till viss del pa vart utokade samarbete
med statliga rederier. Aven utan rapporter fran dessa aktérer har dock rapporteringen
okat, vilket vi ser som ett tecken pa att intresset och forstaelsen for betydelsen av

en fungerande hindelserapportering och sikerhetskultur har 6kat inom delar av
branschen. Antalet rapporterade personolyckor har 6kat jimfort med de tidigare aren,
vilket till stor del kan kopplas till 6kad rapportering fran de statliga rederierna. Att
antalet personolyckor var mindre 2020 far ses i ljuset av att passagerarsjofarten var
kraftigt begrinsad till foljd av pandemin. Aven om antalet rapporterade tillbud till
personolycka har okat frin ett till sex, dr det fortfarande sa litet att det 4r svart att
uttala sig om huruvida det ir en trend eller en naturlig variation. En anledning till
att rapporterna ir si fi kan vara att branschen inte ir medveten om att tillbud «ill
personolycka ska rapporteras.

Diagram 2 visar hur de inrapporterade hindelserna for 2021 och 2022 férdelas
procentuellt mellan kategorierna sjoolyckor, tillbud till sjsolycka, personolyckor och
tillbud till personolycka. Andelen hindelser som ir tillbud till sjdolycka har okat frin
26 till 38 procent mellan 2021 och 2022. Samtidigt har sjéolyckorna minskat frin 58
till 43 procent av hindelserna.
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Diagram 2. Procentuell fordelning av handelsetyper 20212022
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Andelen inrapporterade tillbud till personolycka ir vildigt liten, vilket troligast beror
pa kraftig underrapportering. I tillbuden ingdr hindelser som skulle ha kunnat leda
till personskada om de inte hade avvirjts i tid.

Utvecklingen av antalet rapporterade hindelser kan ocksd studeras i ljuset av fartygs-
trafiken och antalet svenskregistrerade handelsfartyg. Diagram 3 visar olyckorna

och tillbuden justerade for antalet anlop?® till svenska hamnar. Statistiken 6ver anlop
bestdr av preliminira uppgifter frin Trafikanalys. Inom den svenska sjofarten finns en
betydande skirgardstrafik, som inte ingar i antalet anlop. Inte heller fartyg som tillhér
statliga rederier ingar. Transportstyrelsen har i detta sammanhang sorterat bort dessa
fartygstyper ur redovisningen for att komma si nira Trafikanalys statistik som mojligt
nir det giller vilken trafik som ingér i jimforelsen. Vi har diremot inte exkluderat
svenskflaggade fartyg som i huvudsak gar i trafik utanfér Sverige. De beddms vara fa
till antalet och darfér paverka statistiken marginellt. De fartyg som vi har exkluderat
ar de som gar i nationell fart eller som tillhor statliga rederier. Nigon motsvarande
justering har inte gjorts i tidigare sikerhetsoversikter. Alla redovisade ér dr justerade
pa detta sitt i denna dversikt.

Trenden ir en betydande 6kning av rapporteringen av tillbud till sjolycka under
perioden. Ar 2022 uppgick de till 12,9 per 10 000 fartygsanlop, vilket kan jimforas
med 7,5 ar 2021 och 3,0 ar 2018. De rapporterade sjoolyckorna och personolyckorna
har fluktuerat mer under senare ar, dven om en trendmissig okning av antalet rappor-
terade sjoolyckor ir tydlig sett till hela perioden. Det senaste aret visar utvecklingen
diremot en minskning av rapporterade sjoolyckor per anlop och en bibehéllen nivé av
personolyckor per anlop.

8 Statistiken over fartygsanlop ar himtad fran Sveriges officiella statistik, Sjotrafik 2022 kvartal 4, tabell 1.1:
https://lwww.trafa.se/sjofart/sjotrafik/
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Diagram 3. Antal olyckor och tillbud per 10 000 fartygsanlop till svenska hamnar
2018-2022
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Typ av olycka eller tillbud 2018 2019 2020 2021 2022
Sjoolyckor 8,0 7,5 9.1 13,3 9.1
Tillbud till sjoolycka 3,0 4,5 8,1 7,5 12,9
Personolyckor 8,5 72 54 7,5 7,7

Av diagram 4 framgar antal rapporterade olyckor och tillbud angivna per 100 svensk-
registrerade handelsfartyg®. Transportstyrelsen baserar den hir jimférelsen enbart

pa olyckor och tillbud som har intriffat med svenskregistrerade fartyg. Antalet
rapporterade sjdolyckor per 100 fartyg har antingen varit of6rindrat eller okat for
varje r under perioden och uppgick 2022 till 26,9. Aven de rapporterade tillbuden
till sjolycka visar en stigande trend under perioden, dir antalet nistan fordubblades
mellan 2021 och 2022. For 2022 rapporterades 16,3 tillbud. De rapporterade person-
olyckorna uppgick 2022 till 12,6, vilket 4r den hogsta noteringen under perioden.
Minskningen till 6,4 ar 2020 beror sannolikt pa pandemin. Det 4r en nedging som
till viss del dréjde kvar 2021, da 8,7 personolyckor per 100 fartyg rapporterades.

9 Statistiken Sver svenskregistrerade handelsfartyg ar himtad fran Sveriges officiella statistik, Fartyg 2022 —
svenska och utlandska fartyg i svensk regi, tabell 2.1 och 2.2: https://www.trafa.se/sjofart/fartyg/
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Diagram 4. Antal olyckor och tillbud per 100 svenskregistrerade handelsfartyg

2018-2022

Antal per 100 fartyg
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Typ av olycka eller tillbud 2018 2019 2020 2021 2022
Sjoolyckor 17,7 17,9 23,2 26,2 26,9
Tillbud till sjolycka 5,5 79 5,6 8,6 16,3
Personolyckor 10,2 10,2 6,4 8,7 12,6
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3.4 Sjoolyckor — fler tillbud per fartyg rapporterades

Med sjoolycka avses en olycka som kan hirledas till fartygets drift. En sjoolycka ir inte
detsamma som ett #//bud till sjoolycka, som ir en hindelse som hade kunnat utvecklas
till en olycka men som inte har fatt ndgon konsekvens. Statistiken i det hir avsnittet
avser sjoolyckor om inget annat anges.

I avsnittet presenteras

* antalet rapporterade olyckor och tillbud jimf6rt med antalet rapporterande fartyg
* antalet olyckor efter allvarlighetsgrad

¢ antalet olyckor och tillbud per minad

* en karta 6ver var olyckorna har skett

* den procentuella férdelningen av olyckor efter typer av farvatten

* den procentuella férdelningen av nationaliteter pa olycksrapporterande fartyg

¢ antalet olyckor och tillbud efter initiala hindelsetyper

¢ antalet olyckor efter initiala hindelsetyper och konsekvenshindelsetyper

¢ antalet olyckor efter orsaker.

Diagram 5 visar antalet rapporterade sjdolyckor jimfort med antalet unika sjoolycks-
rapporterande fartyg. Det var 22 fartyg som rapporterade fler 4n en sjdolycka under

2022. Det férekom att ett och samma fartyg rapporterade 4 olyckor. Genomsnittligt
antal rapporter om sjoolycka per fartyg var 1,15.

Diagram 5. Antal rapporterade sjoolyckor jimfort med antalet rapporterande!® fartyg
2018-2022
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10 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom var egen
omvirldsbevakning och uppsokande verksamhet.
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Diagram 6 presenterar motsvarande jimforelse mellan rapporter och unika
rapporterande fartyg, nir det giller tillbud till sjolycka. Det rapporterades under
2022 fler tillbud per fartyg 4n tidigare under den redovisade perioden. 27 fartyg
rapporterade fler 4n ett tillbud under 2022, jimfért med 6 under 2021. Det fartyg
som rapporterade flest stod f6r 4 rapporter. Genomsnittligt antal rapporterade tillbud
till sjoolycka var 1,26 for 2022.

Diagram 6. Antal rapporterade tillbud till sjoolycka jamfort med antalet
rapporterande'! fartyg 2018-2022
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M Tillbud till sjdolycka [ Tillbudsrapporterande fartyg

Bland de fartyg som rapporterna giller 4r det fler dn tidigare som star for flera
rapporterade tillbud till sjdolycka. Antalet inrapporterade tillbud har okat gradvis
under den presenterade femarsperioden och 2022 har de 6kat mer 4n tidigare.
Tillbuden bérjar nu nirma sig antalet inrapporterade sjoolyckor, vilket de inte har
gjort tidigare. Trots det kan man anta att det fortfarande finns en underrapportering.

11 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom var egen
omvirldsbevakning och uppsokande verksamhet.
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Diagram 7 visar antalet sjolyckor fordelade efter allvarlighetsgrad.

Diagram 7. Antal sjoolyckor efter allvarlighetsgrad 2018-2022
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Inga nimnvirda skillnader i fordelningen mellan de olika allvarlighetsgraderna finns
mellan rapporterade sjoolyckor 2022 och 2021. Under 2022 intriffade 2 f6rlisningar,
som naturligtvis ocksa ir en form av allvarlig olycka. 14 procent av sjoolyckorna 2022
var allvarliga olyckor, jimfort med 18 procent 2021. Nir det giller vilka hindelsetyper
som lag bakom de allvarliga olyckorna 2022 ir fordelningen ganska jimn. Se vidare i
diagram 11, som visar antal sjdolyckor efter initiala hindelsetyper. De mindre allvarliga
sjoolyckorna utgor alltjimt den dominerande kategorin med 85 procent, vilket ar pa
samma nivd som dr 2021.

Det bor i det hir sammanhanget sigas att det finns en viss underrapportering till
databasen dven av allvarliga olyckor, vilket paverkar tillforlitligheten i statistiken
negativt. Ett tecken pa underrapporteringen ir att information om allvarliga hindelser
som borde ha rapporterats via de etablerade kanalerna i stillet har ndtt oss i efterhand
genom vér omvirldsbevakning. Dirmed finns det en risk att vissa hindelser forblir
okinda for oss.
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Antalet rapporterade sjdolyckor och tillbud till sjoolycka per manad aterges i diagram
8. Diagrammet presenterar dels antalet olyckor och tillbud 2022 i staplar, dels med-
elvirden for aren 2018—2021 i linjer. Till foljd av en betydande mingd sent inkomna
rapporter kommer statistiken for medelvirdena per manad att férindras nigot till nista
ars oversikt.

Liksom tidigare ar intriffade flest sjdolyckor under sommaren, men 2022 var den
dominansen dnnu starkare dn de foregiende aren. Det var 44 procent av de rapporte-
rade sjoolyckorna 2022 som intriffade under juni—augusti. Koncentrationen till som-
marmanaderna hinger delvis ihop med att skirgardstrafiken ir aktivare da. Den minsta
andelen av olyckorna intriffade under hosten. Den andelen var dessutom mindre 2022
dn de foregdende aren.

Nir det géller tillbud till sjdolycka 2022, intriffade de flesta av dem under hésten. Detta
skiljer sig fran de foregiende fyra dren, nir de flesta tillbuden intriffade pd sommaren.
Drygt en tredjedel av de rapporterade tillbuden 2022 intriffade under september—
november. Under vintern och véren rapporterades den minsta andelen tillbud.

Diagram 8. Antal sjoolyckor och tillbud till sjdolycka per manad 2022, samt medelvarde
2018-2021
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Att flest tillbud rapporterades under héstménaderna kan férmodligen delvis forklaras av
det 6kade samarbetet med statliga rederier, som vi nimner dven i andra delar av 6versik-
ten. Men dven om vi riknar bort de rapporter som kommit in tack vare det samarbetet,
ser vi en okad tillbudsrapportering over hela aret.

Kartan visar var de inrapporterade sjoolyckorna intriffade 2022, med en symbol som
motsvarar initial hindelsetyp. En forklaring till symbolerna finns i kartans nederkant. Se
mer om initiala hindelsetyper i diagram 11 med tillhdrande text. Pa svenske vatten giller
rapporteringsplikt oavsett flagg. Utdver de olyckor som syns pa kartbilden har ytterligare
10 intriffat ombord pé svenskflaggade fartyg utanfor svenske territorialvatten: 9 av dem

i Europa utanfor Norden och en utanfér Europa. De hindelserna har vi medvetet tagit
bort ur kartbilden i syfte att gora den 6verskadligare. Ytterligare 21 olyckor intriffade,
men de saknar geografisk position och gar dirfor inte att mérka ut pé kartan.
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Det finns kluster av rapporterade olyckor inom ganska smé omriden i och omkring
Stockholm och pé Vistkusten. Det beror naturligtvis pa att trafiken ir storre i de
omradena. Nir det giller de enskilda hindelsetyperna finns det kluster av

¢ kollisioner med annat foremal pa Stockholms lins inre vattenvigar

* grundstotningar i Stockholms skirgard

* maskinhaverier i Géteborgs och Bohuslins skirgardar.

Karta 1. Karta over sjoolyckor 2022
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® EBrand A FKollision mellan fartyg ¢ Maskinhaveri
4  Grundstitning M Lastforskjutning ® UtslEpp
A Kollision med annat féremal %  Lickage W bwrig
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I diagram 9 redovisas fordelningen av 2022 érs sjoolyckor efter farvattenstyp. Andelen
sjoolyckor som sker i hamnomraden har minskat betydligt sedan féregiende ar, frin

38 till 25 procent och dirmed atergitt till ungefir samma niva som 2020. Andelen i
inre kustfarvatten bérjade minska 2021 och 4r nu nere pa 12 procent. Andelen i tringt
kustfarvatten har 6kat fran 8 till 19 procent. For 14 procent av sjoolyckorna ir farvatt-
net okint alternativt inte registrerat, vilket ir en betydligt stérre del an under de senaste
aren. Det dr 11 av sjoolyckorna som inte har nigot farvatten registrerat innu, vilket
beror pa att statistiken hittills dr preliminir. I 6vrigt dr fordelningen efter farvatten i
stort sett densamma som féregaende ar.

Diagram 9. Procentuell fordelning av sjoolyckor efter typer av farvatten 2022

B Hamnomride
[ | Trangt kustfarvatten
[ Inre kustfarvatten
3%
Till kaj, i docka o dyl
4%
m M Kanal, flod, bojad led

M Insjoar

Oppen sjo

Oppet kustfarvatten

[ Okint/uppgift saknas

Diagram 10 visar vilken flagg'? de olycksrapporterande'® fartygen har.

Diagram 10. Procentuell férdelning av olycksrapporterande fartygs' nationaliteter
2018-2021 och 2022

6% 4% M Sverige

™ EU/EES
Lander utanfor EU/EES

2018-2021 2022

Andelen rapporter om sjdolycka fran svenskflaggade fartyg var 2022 i stort sett i nivd med
genomsnittet for 2018—2021, 82 procent jimfort med 78 procent. Hir bér man ha i tanke
att till exempel skirgirdstrafiken utgor en stor del av trafiken pé svenske territorialvatten.

12 Storbritannien limnade EU den 1 februari 2020.

13 Rapporterna far Transportstyrelsen direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom var egen
omvarldsbevakning och uppsokande verksamhet.

14 Ett fartyg riknas en gang for varje rapporterad olycka.
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Diagram 11 redogor f6r alla rapporterade sjoolyckor fordelade pa typ av olycka for
aren 2018-2022.

Diagram 11. Antal sjoolyckor efter typ av initial handelse 2018-2022

Antal
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M Maskinhaveri M Kollision mellan fartyg W Lickage
Kollision med annat féremal M Utslipp Lastforskjutning
¥ Grundstétning Brand W Ovrig

Kollisionerna med annat foremal 6kade nagot jaimfort med 2021 och brinderna
minskade nigot. I 6vrigt ar fordelningen mellan de olika olyckstyperna snarlik
fordelningen ar 2021. Kategoriredovisningen avser en olyckas bedémda initial-
hindelse. Exempelvis kan ett fartyg fi ett maskinhaveri som leder till en grund-
stotning. Maskinhaveriet riknas d& som initialhdndelse och grundstétningen som
konsekvenshindelse. I diagram 11 redovisas inte konsekvenshindelserna.
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Drygt en fjirdedel av sjdolyckornas initialhdndelser 2022 utgjordes av maskinhaverier.
Det gor maskinhaveri till den storsta kategorin bland hindelsetyperna. Kollision

med annat foremdl svarade f6r 20 procent, och grundstitning fér 12 procent. Det

stora flertalet av kollisionerna med annat féremal var kollisioner med kajer, broar

eller liknande. Kollision mellan fartyg var i de allra flesta fall kollisioner med andra
yrkesfartyg, men ocksa ett fatal kollisioner mellan yrkes- och fritidsfartyg. Kollisioner
mellan tva yrkesfartyg registreras som tva hindelser, en for varje fartyg, och riknas
dirfor tvd ganger i statistiken. Kategorin dvrig omfattar hindelser kopplade till
exempelvis fortojning, lastning och lossning. I den hir kategorin ryms den storsta
delen av olyckorna som har lett till personskada. Inom kategorierna uzslipp, brand,
lickage och lastforskjutning rapporterades férhillandevis fa sjoolyckor under 2022. De
svarade sammanlagt for en sjittedel av det totala antalet olyckor. Brinderna minskade
till exempel fran 22 4r 2021, till 9 stycken 2022. De utgjorde dirmed knappt var
tjugonde sjoolycka, jimfort med var tionde under 2021.

I tabell 2 visas konsekvenshindelsetyperna uppdelade efter de initiala hindelsetyperna
for de rapporterade sjolyckorna 2022. Tabellen ir begrinsad till de olyckor som har
registrerats med bade initial- och konsekvenshindelse, vilket dr ungefir var attonde
olycka. En olycka kan registreras med flera konsekvenshindelser, men det 4r bara en av
olyckorna 2022 som har fétt flera konsekvenser. Tabellen bygger pa for fa olyckor for
att det ska gé att dra négra slutsatser om vilka hindelsetyper som hinger samman. Det
syns inga tydliga monster i tabellen. Det man kan siga dr att det ar cirka vart tredje
maskinhaveri som har registrerats med minst en konsekvenshindelse.

Tabell 2. Typer av konsekvenshandelser efter typ av initial handelse for sjoolyckor 2022

Konsekvenshiandelse

K 00 —

HER = o

2| Eo < >

He] < « ]

2l S| § - (] <
S| 8% o ¢ 00 = o
c|l 2 gl 28 g = i
S|3E[3ST = & 3
Initial hindelse Ol ¥ g| ¥ € = = -
Brand - - - 1 - - - 1
Grundstotning - - - 2 - - - 2
Kollision med annat foremal - - - - 1 - 1 2
Kollision mellan fartyg - - - - - - 1 1
Maskinhaveri 3 8 4 - - 2 1 18
Utslapp - - - - 1 - - 1
Totalt 3 8 4 3 2 2 3 25
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Diagram 12 visar de initiala hindelsetyperna f6r de inrapporterade tillbuden till
sjoolycka for perioden 2018-2022. Maskinhaveri som riknas som tillbud dr den mest
frekventa hindelsetypen under vart och ett av de redovisade dren. De utgor mellan 38
och 49 procent av tillbuden. Ar 2022 stod de for 41 procent, vilket var en minskning
jamfort med 2021, nir de stod for i stort sett hilften av tillbuden. Kategorin dvrig utgdr
en nistan lika stor del 2022 som maskinhaverierna gor, och har 6kat sin andel betydligt
sedan foregdende ar. En del av 6kningen beror pa fler rapporterade tillbud dir felrig-
gade och trasiga lotslejdare dr inblandade. Tillbuden till de andra hindelsetyperna stir
tillsammans for dryga 1 av 5 hindelser. Tillbud till kollision mellan fartyg har tydligt
minskat i andel.

Diagram 12. Antal tillbud till sjoolycka efter typ av initial handelse 2018-2022
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I diagram 13 visas bedomda primira orsaker till sjdolyckor inrapporterade for
perioden 2018-2022. Tekniskt fel i utrustningen ligger bakom nistan en tredjedel av
alla hindelser 2022 och ir dirmed den vanligaste olycksorsaken — precis som under
dren 2018-2021. Det ir en liknande nivd som de foregiende tva dren. Orsakerna yrtre
faktor, kommunikation/organisation/rutin och den minskliga faktorn lig bakom nistan
en femtedel vardera av olyckorna. Ingen av dessa tre olycksorsaker har férindrats
nimnvirt jamfért med 2021.

Kategorierna den mdnskliga faktorn och kommunikation/organisation/rutin ligger
mycket nira varandra. Men dir den minskliga faktorn frimst avser orsaker dir
enskilda personers handlingar spelar in, ticker kommunikation, organisation och
rutiner in de férutsittningar som de anstillda ges.

Olyckorna som orsakats av fartygskonstruktion/utrustningens placering, av handhavande/
utformning av utrustning eller last/sikring ir relativt fa. De utgér tillsammans
14 procent av olyckorna.

Diagram 13. Antal sjoolyckor efter orsaker 2018-2022
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3.5 Tva av tre personskador drabbade besattningsmedlemmar
i personolyckor

Hir redovisas statistik over personskador och omkomna i samband med yrkessjofart
de gangna fem aren, fordelat pa sjoolyckor och personolyckor.

I avsnittet presenteras

¢ antalet skadade efter roll ombord och sj6-/personolyckor

* den procentuella férdelningen av skadade efter fartygstyper
¢ antalet personolyckor efter orsaker

¢ antalet sjdolyckor med personskada efter orsaker

* antalet omkomna/saknade efter sjo-/personolyckor

* antalet omkomna/saknade efter fartygstyper

¢ antalet omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor jimfort med hela arbetsmarknaden.

Med personolycka avses en olycka med personskada ombord som inte kan hirledas till
fartygets drift. Personolyckor avser siledes arbetsplatsolyckor med ombordanstillda
och passagerare som skadar sig genom fall eller dylika hindelser, som inte 4r orsakade
av fartygets drift. Om en passagerare eller ndgon ur besittningen i stillet faller och
skadar sig pa grund av exempelvis en kajstuds, som beror pa fartygets drift, riknas
inte hiindelsen som personolycka. D4 betraktas den som en kollision och klassificeras
dirmed som en sjoolycka.

Av diagram 14 framgar antalet skadade i yrkessjofarten under 2018-2022 férdelade
efter roll ombord och efter sj6- eller personolycka. Staplarna i bld nyanser visar
sjoolyckor och de i gula nyanser visar personolyckor. Diagrammet visar i stort sett lika
ménga rapporterade personskador 2022 som éret innan: 117 personskador jamfort
med 111. Antalet rapporterade personskador i sjdolyckor uppgick 2022 till 32, och

i personolyckor 85. Det ir en betydande forskjutning mot skador i personolyckor i
forhallande till skador i sjoolyckor, sirskilt i jimforelse med de foregdende tva dren.
Det beror p4 att antalet rapporterade personolyckor ckade, samtidigt som antalet
skadade i sjoolyckor minskade.

Den vanligaste skadesituationen 2022 var, liksom tidigare ar, att en besittnings-
medlem skadades i en personolycka. Det gillde for tva av tre skador, vilket 4r en
betydligt storre del an under de féregdende tre aren. Besdttningsmedlemmar skadade
i sjoolyckor utgjorde en femtedel av de rapporterade skadorna. Sddana skador stod for
en mindre del in 2021 och var en dtergang till 2020 irs nivi. Ovriga skadesituationer
utgor en ganska liten andel av alla skador, tillsammans 15 procent. Det ir en
atergang till 2018 och 2019 érs nivaer och beror frimst pa en ligre andel skadade
passagerare i sjoolyckor.
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Diagram 14. Antal skadade efter roll ombord och sjo-/personolyckor 2018-2022
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Andra ombordvarande i sjoolyckor M Ej ombordvarande i personolyckor

B Ej ombordvarande i sjdolyckor

Diagram 15 visar de fartygstyper som personskadorna rapporterades fran under
2022. I det ena diagrammet visas skador i sjdolyckor, i det andra visas skador i
personolyckor. Inom bada dessa olyckstyper visar statistiken att flest personskador
sker ombord pa passagerarfartyg, vilket delvis kan forklaras med att de har fler
ombordanstillda 4n andra fartygstyper och naturligtvis ocksa passagerare som kan
skada sig. Rimligtvis sker fler personskador ombord pa andra fartygstyper in de som
har rapporterats. Fran fiskefartyg har till exempel inga personskador rapporterats vare

sig 2020, 2021 eller 2022.
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Passagerarfartygens dominans dr sirskilt stor vad giller skadade i personolyckor:

72 procent av skadorna 2022 rapporterades frin den typen av fartyg. Det dr dock en
markant minskning jimfort med 2021, d& 98 procent av skadorna vid personolyckor
rapporterades frin passagerarfartyg. I gengild har rapporterade skador vid person-
olyckor i kategorin dvriga fartyg 6kat betydligt. Den kategorin omfattar olika typer av
arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och primar. Person-
skador som sker till f6ljd av sjpolyckor har en lite mer nyanserad spridning. Aven hir
rapporterades en betydande andel av skadorna 2022 frin passagerarfartyg, 63 procent,
medan 6 procent vardera rapporterades fran torrlast- och tankfartyg. Ungefir en
femtedel av rapporterna kom fran kategorin 6vriga fartyg. Det innebir en i stort sett
likadan f6rdelning av skadorna i sjdolyckor som 2021.

Diagram 15. Procentuell fordelning efter fartygstyp av skadade i sjoolyckor
respektive personolyckor 2022

3%

M Passagerarfartyg

[ Torrlastfartyg
Tankfartyg

M Ovriga fartyg

B Uppsgift saknas

Sjoolyckor Personolyckor

Passagerartrafiken har normalt sett fler ankomster och avgingar in minga andra typer
av fartyg, och befinner sig dirfor oftare i hamn och i tringa farvatten, dir olycksrisken
ar storre. Enligt diagram 9 intriffade ocksé de flesta olyckor i hamnar, i inre och tringt
kustfarvatten samt vid kajer. Det beror till storsta delen pi mindre marginaler i tringa
omgivningar, men eventuellt ocksa pé att de hindelserna ér littare f6r omgivningen att
uppticka och dirmed oftare rapporteras in. Var bedémning 4r att underrapporteringen
av personskador sannolikt dr betydande. I synnerhet giller det inom vissa delar av
sjofarten, exempelvis fiske samt pram- och entreprenadbranschen.

Diagram 16 visar vilka orsaker som ligger bakom personolyckorna under den senaste
femérsperioden, och hur férdelningen mellan de olika orsakerna har sett ut. Det syns en
tydlig nedging i antalet personolyckor 2020 och direfter en tydlig uppging bade 2021
och 2022. Nedgangen kan sannolikt kopplas till pandemirestriktionerna.

Den vanligaste beddmda olycksorsaken 2022 var kommunikation/organisation/rutin,
som stod for 4 av 10 personolyckor. Den orsaken borjade bli vanligare igen 2021, och
har nu atergitt till 2018 4rs niva. Den nist vanligaste orsaken till personolyckor 2022
var den minskliga faktorn, som lag bakom 24 procent av olyckorna. Det innebir en
okning jimfort med 2021, da andelen var 14 procent. Virt att ha i atanke ér att det
endast var 8 av personolyckorna under 2021 som bedémdes bero pa den minskliga
faktorn. Darfor 4r det mer osikert att dra nagra slutsatser om utvecklingen. En liten
forindring i antal kan bero pa slumpen, men ge en stor andelsmissig forindring.
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Handhavande och utformning av utrustning orsakade 12 procent av personolyckorna
under 2022, vilket 4r en dryg halvering av andelen jimfért med aret dessforinnan
och innebir en aterging till den niva som gillde tidigare ar. Ovriga olycksorsaker
representerar enbart ett fital olyckor vardera.

Diagram 16. Antal personolyckor efter orsaker 2018-2022
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Vi har valt att endast presentera 6vergripande orsaker till personolyckor. Det beror dels
pa att vi har begrinsade valmojligheter i databasen nir vi registrerar olycksorsaker,
dels pa att de rapporter vi fir in genom exempelvis myndighetssamverkan ofta saknar
detaljerad information om hindelserna och de bakomliggande orsakerna. Olycks-
orsakerna kommunikation/organisation/rutin och den mdinskliga faktorn kan ofta vara
svara att skilja frin varandra. Som vi beskrivit tidigare, handlar dock kommunikation/
organisation/rutin mer om de forutsittningar som ges frin organisationen, medan den
minskliga faktorn handlar mer om individuellt beteende.
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I diagram 17 visas orsakerna till de sjéolyckor som har lett till personskador. Hir ror
det sig alltsd enbart om en delmingd av sjolyckorna och de personskador som inte
ingdr i redovisningen av personolyckorna.

Antalet sjoolyckor som har lett till personskada dr ganska litet vart och ett av ren.
Fordelningar och férindringar ska dirfor tolkas med forsiktighet, eftersom de kan
bero pa slumpen. Det var 29 av sjoolyckorna 2022 som ledde till personskada. I dessa
29 olyckor skadades sammanlagt 32 personer. Den enskilt vanligaste olycksorsaken
var kommunikation/organisation/rutin. Detsamma giller f6r vart och ett av aren

2018-2021.

Diagram 17. Antal sjoolyckor med personskada efter orsaker 2018-2022
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Antalet omkomna eller saknade'® till foljd av personolyckor eller sjolyckor inom
yrkessjofarten ar 2018-2022 framgér av diagram 18. 2022 omkom ingen person

och ingen saknas. Redovisat antal omkomna eller saknade 2021 har minskats med

2 personer jamfort med forra sikerhetsoversikten. Det beror pd att en olycka har
omvirderats, eftersom det har kommit in uppgifter om att den inte intriffade pa
svenskt vatten och dirmed inte omfattas av 6versikten. Overlag ir det endast ett fatal
omkomna eller saknade varje ir, men varje enskild hindelse ir forstds en tragedi.
Under den redovisade perioden omkom 7 personer i sjdolyckor och 2 personer i
personolyckor.

Diagram 18. Antal omkomna eller saknade efter sjo- eller personolyckor 2018-2022

Antal
5
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M Sjoolyckor Personolyckor

Diagram 19 visar vilka typer av fartyg som de omkomna/saknade hirror fran, for dren
2018-2022. Diagrammet 4r en sammanslagning av sjo- och personolyckor. Totalt ror
det sig om 9 omkomna eller saknade under den aktuella tidsperioden. 2022 omkom
ingen person och ingen saknas efter ndgon olycka. Tidigare under den redovisade
perioden omkom 3 personer i olyckor med torrlastfartyg, 2 personer i olyckor med
passagerarfartyg och 4 personer i olyckor med fartyg av typen 6vrig, varav 3 pd mindre
arbetsfartyg i entreprenadbranschen. Nagra dodsolyckor for fiske- eller tankfartyg
rapporterades inte in under 2018-2022.

15 Dédsfall orsakade av sjukdom eller sjialvmord ingar inte i den redovisade statistiken dver omkomna.
Rapporteringen omfattar samtliga olyckor med svenskregistrerade fartyg eller som har intriffat pa
svenskt territorialvatten oavsett flagg.
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Diagram 19. Antal omkomna/saknade efter fartygstyper 2018-2022

B Torrlastfartyg
[ Passagerarfartyg
Ovriga fartyg

Antalet omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor inom yrkessjofarten jamfors i diagram
20 med hela arbetsmarknaden'é, sjofarten inkluderad. Omkomna inom sjéfarten
omfattar bide ombordanstillda och andra ombordvarande i tjdnsten.

Hittills finns ingen konstaterad arbetsplatsolycka med dédlig utging inom sjéfarten
2022. Diremot intriffade en hindelse 2022 dir en person omkom. Hindelsen utreds
fortfarande, och det 4r dnnu inte klarlagt om det ror sig om en arbetsplatsolycka.

Av alla som omkom i arbetsplatsolyckor tidigare redovisade r, var det mellan 2 och
10 procent som omkom inom sjofarten.

Diagram 20. Antal omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor inom sjofarten jamfort med
hela arbetsmarknaden 2018-2022
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16 Statistiken dver omkomna i arbetsplatsolyckor pa hela arbetsmarknaden ar hamtad fran
Arbetsmiljoverket: https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-
arbetsskadestatstik/statistik-om-dodsolyckor-i-arbetet/

Statistiken omfattar arbetstagare och egenforetagare pa den svenska arbetsmarknaden samt dédsolyckor
dar anstallda i utlindska foretag, som ar verksamma i Sverige men registrerade i andra linder,
omkommer. Den omfattar aven dédsolyckor i arbetet dar de forolyckade inte ar forvarvsarbetande, till
exempel vissa elever pa arbetsplatser, varnpliktiga, intagna i kriminalvardsanstalt med flera. Har ingar
aven dodsfall till foljd av exempelvis sjadlvmord och mord, vilka inte ingar i Transportstyrelsens statistik.
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3.6 Transportstyrelsens fortlopande sjosakerhetsarbete

Transportstyrelsen f6ljer regelbundet upp sikerhetsutvecklingen utifrin information
om de hindelser som rapporterats till oss. Vi utvirderar ocksé sikerhetsliget med hjilp
av var olycksstatistik, utredningar frin SHK och resultatet av vér tillsyn. En del av
utvirderingen sker i virt analysforum for riskbaserad tillsyn inom nationell sjofart.

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa tillsynen inom den nationella
sjofarten till Kustbevakningen (KBV): bland annat kontroll av bemanning, behérig-
heter och fartygscertifikat. Framfor allt inriktas kontrollerna pa nationella yrkesfartyg
som aldrig eller sillan har blivit kontrollerade och pa fartyg som haft brister tidigare.
Kontrollerna omfattar 4ven fritidsfartyg. I tabell 3 framgér antalet fartyg som KBV har
kontrollerat under den senaste femarsperioden. Uppgifterna dr himtade frain KBV:s
arsredovisning for 2022". Antalet kontrollerade fartyg har sjunkit sett till hela perioden
och uppgick 2022 till drygt 500 stycken. Andelen som har visat brister har 6kat med
tiden, iven om nivan har varit i stort sett densamma under de senaste tre dren. Ar 2022
fanns brister pa en fjirdedel av de kontrollerade fartygen.

Tabell 3. Antal av Kustbevakningen kontrollerade fartyg, varav med brister, 2018-2022

521 454 532 510

Kontrollerade fartyg 615
varav med brister 89 93 106 127 127
Andel med brister 14 % 18 % 23 % 24 % 25%

Transportstyrelsen avslutade under 2022 en modernisering av reglerna for lotsplikt. De
nya reglerna trider i kraft den 1 december 2023. De blir d4 mer riskbaserade, och det
som kommer att avgdra om en lots behéver anlitas 4r de sammanvigda riskerna som ir
forknippade med fartyget respektive lotsleden i fraga. I Sverige 4r det enligt nuvarande
regelverk krav pa att anlita lots pd svenskt inre vatten vid anlép till och avgang frin
svenska hamnar. Det nuvarande systemet har varit oforindrat i 40 ar, trots att sjéfarten
har fortsatt att utvecklas. Fartygen har generellt blivit sikrare, fler och storre. Dessutom
har farlederna blivit bittre och nya laster har tillkommit. Milet med de nya reglerna
har varit att anpassa lotsplikten efter de férhillanden som faktiskt rader i lotslederna.
Lederna har genomgdtt bide en kvantitativ och en kvalitativ riskbedomning. Det
innebir att alla lotsleder har bedémts pé lika villkor oavsett var i landet de ligger.

Ett av regelverken for systematiske sjosikerhetsarbete ar ISM-koden, den internationella
sikerhetsorganisationskoden International Safety Management Code, som 4r FN:s
sjofartsorgan IMO:s internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for
forhindrande av férorening. Under 2022 inledde Transportstyrelsen en ISM-kampanj
inom tillsynsverksamheten i syfte att se om det finns tecken pa att sikerhetsorganisa-
tionen inte ir fullt implementerad ombord pa svenskflaggade fartyg och inom svenska
rederier. Kampanjen fokuserade under aret pa fortdjningsoperationer, och resultatet
visade att det ombord pé vissa fartyg fanns tecken pa bristande implementering, men
att det ocksa fanns fartyg med tecken pa en vil implementerad sikerhetsorganisation.
Under 2022 inspekterades 25 fartyg inom ramen f6r kampanjen. Transportstyrelsen
fortsitter kampanjen under 2023, med fokus pa vilotider.

17 https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents-new/om-oss/vart-uppdrag/arsredovisningar/
kustbevakningens-arsredovisning-2022_dnr2022-3128.pdf
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4. Fritidssjofart

I det hir kapitlet presenteras sikerhetsutvecklingen for fritidssjofarten i form av en
statistisk uppfoljning av omkomna och skadade. Personer som saknas férmodas ha
omkommit och riknas med bland de omkomna.

4.1 Omkomna, saknade och skadade ingar i statistiken

I var statistik 6ver fritidsbétslivet ingdr omkomna, saknade och skadade vid olyckor
med sjosatta fritidsbatar i Sverige. Med olycka menas hindelser som sker under fird,

i hamn eller pa vig till eller ifran en fritidsbat. Aven kollisioner, brinder, avgasforgift-
ningar och liknande hindelser som kopplas till batlivet ingar. Statistiken omfattar
savil statligt som kommunalt riddningsomréide. Vi for enbart statistik 6ver olyckor
som intriffar pa svensket vatten. Svenskar som rakar ut for fritidsbatsolyckor utomlands
omfattas alltsd inte.

Om det intriffar en olycka vid bad frin en bat, betraktas det som en badolycka och
inte nagon fritidsbatsolycka. Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller
sjalvmord ingdr inte heller i statistiken.

4.2 Antalet omkomna inom fritidssjofarten fortsatter att minska

2022 omkom 16 personer i 15 fritidsbatsolyckor. Antalet omkomna ligger i stort sett
pa samma niva som féregaende ar, da 18 personer omkom. Diagram 21 visar antal
omkomna och saknade inom batlivet for dren 1973-2022 samt det femériga glidande
medelvirdet'®. 2022 ir ett av de tre dren med ldgst antal omkomna och saknade under
den redovisade 50-arsperioden. Under det senaste decenniet har utvecklingen gitt mot
sd pass sma antal att en 6kning eller minskning med nagra fa olyckor kan f3 relativt
sett storre paverkan pa ligesbilden. Si sma forindringar kan bero pd slumpen, och ska
darfor tolkas med forsiktighet.

18 Ett femarigt glidande medelvirde visar medelvirdet for de senaste fem aren. Fér 2022 visas medelvardet
for 2018-2022, for 2021 visas medelvardet for 2017-2021 och sa vidare.
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Diagram 21. Antal omkomna/saknade 1973-2022
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For att dskadliggora hur antalet omkomna och saknade forindras pa lang sikt samt f6r
att minska péverkan av slumpmissig variation mellan enskilda ar, anvinds ett sa kallat

glidande medelvirde.

Det glidande medelvirdet f6r 2022 ligger pd 20 och beféster dirmed det senaste
decenniets sjunkande siffror. I tabell 4 visas de glidande medelvirdena f6r de senaste
fem aren.

Tabell 4. Femarigt glidande medelvarde for antal omkomna/saknade 2018-2022

23| 23 21| 20

Antal 23

4.3 Fler an halften av de omkomna var 60 ar eller aldre

Ungefir var tredje person, 6 stycken, omkom i en insjo. Det dr det vanligaste
farvattnet dir personer omkom under 2022, se diagram 22. Vid brygga/kaj omkom
5 personer. I skirgard respektive i en fors omkom 3 personer vardera. I hamnomrade
respektive lings oppen kust omkom 2 personer vardera.

Viktigt att notera ir att en och samma olycka kan riknas till flera av kategorierna. En
olycka kan till exempel dga rum i en hamn lings 6ppen kust.
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Diagram 22. Omkomna/saknade efter typer av farvatten 2022
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Skargard

Fors

Hamn

Oppen kust

5 6
Antal

Det var dven 6 personer som omkom under kanotfird, se diagram 23. Under fird med
roddbit eller liten 6ppen motorbat omkom 3 personer vardera. En person omkom vid
fird i RIB-bat. Vi saknar uppgift om battyp for 3 av de omkomna vid tillfillet for
statistikframtagningen.

Diagram 23. Omkomna/saknade efter battyper 2022
Kanot

Roddbat

Liten 6ppen motorbat

RIB-bat

Uppgift saknas

0

Antal

Minst 6 av de omkomna bar flytvist vid olyckstillfillet och minst 7 av dem gjorde det
inte. Fér 3 av de omkomna saknas uppgift om huruvida flytvist anvindes.

Vanligtvis 4r det aldersintervallet 60—-69 ar som dominerar i statistiken éver omkomna
och saknade. Det giller dven f6r 2022. Mer 4n hilften av de omkomna var 60 ar eller
dldre. Tva av de omkomna tillhérde den yngsta dldersgruppen: personer under 20 ar.
Den yngsta personen som omkom var 18 ar, och den éldsta 83. For 2 av de omkomna
hade vi inga uppgifter om alder nir vi tog fram statistiken.

Samtliga omkomna var min.

Tabell 5. Antal omkomna/saknade efter aldersgrupp 2022

O o
(ar) 40-49 60-69 | 70-79 dldre saknas
2 o o 1t e 31 :

Antal

Det ir framférallt under sommarmanaderna som minniskor omkommer i fritids-
sjofarten. Tre av fyra omkomna 2022 férolyckades under sommaren. De 6vriga
omkom antingen under viren eller under hosten. Ingen omkom i januari—mars eller i
oktober—december.
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Tabell 6. Antal omkomna/saknade per manad 2022

Manad | Jan | Feb | Mar | Apr| Mai| Jun| Jul| Aug| Sep | Okt| Nov| Dec
o o 1] 2f 3 7 2] 1] o o o

Antal | 0

4.4 Sjukvarden rapporterade 360 skadade

Under 2022 rapporterade sjukvarden omkring 350 olyckor med personskador
kopplade till fritidssjofarten. Det 4r en minskning med cirka 60 rapporter jimfort
med féregiende ar. Olycksrapporterna 2022 motsvarar ungefir 360 skadade personer,
eftersom det i vissa fall var flera personer som skadades i en och samma olycka.
Olyckorna intriffade lings kusterna i Region Stockholm, Blekinge, 6stra Skane,
Halland och Bohuslin. I 6vrigt fordelade sig olyckorna ganska jaimnt i inlandet, med
undantag for Norrland, dir olyckorna till storre del skedde lings kusten. Uppgifterna
om aktiviteter vid olyckstillfillet beddms vara osikra och vi viljer ddrfor att inte
redovisa dem.

Som vi beskrev i sikerhetsoversikten 2021" tridde lagen (2021:319) om Transport-
styrelsens olycksdatabas i kraft 2021, vilket paverkade sivil insamlingen som
redovisningen av uppgifter om skadade i fritidssjofarten. Vi har fortfarande inte full
rapportering i databasen och fortsatte darfér under 2022 att samla in uppgifter om
omkomna separat. Viktigt att notera ir att Transportstyrelsen f6r 2022 inte har haft
mojlighet att ta fram rapporter ur Strada om skador som har rapporterats av Polisen
och Kustbevakningen. I takt med att fler sjukvérdsrapportérer utbildas och initiala
systemsvarigheter rittas till, kommer mingden rapporter i Strada sannolikt att
fortsitta oka.

4.5 Kravet pa forarbevis for vattenskoter tradde i kraft

De senaste dren har anvindningen av vattenskotrar okat. Nojeskorning med
vattenskoter sker ofta nira land, speciellt vid hamnar och badplatser. Sddan korning
utgor en olycksrisk, och ger ocksa upphov till stérningar i form av oljud och svall,
vilket paverkar djurliv och natur negativt. Den 1 maj 2022 inférdes dirfor ett krav pa
forarbevis for att kora vattenskoter. For att kunna utbilda sig och skaffa ett forarbevis
maste man ha fylle 15 ar. Utbildningen omfattar minst 15 timmar, och innehaller
bade teoretiska och praktiska moment med vattenskoter. Om en férare gor sig skyldig
till allvarligt brott mot sjosikerheten kan forarbeviset aterkallas. Transportstyrelsen
dterkallade 37 forarbevis sommaren 2022. Enligt Polismyndigheten?® minskade
anmilningarna om stérande korning och vardsloshet i sjotrafik i hela landet frin
januari till borjan av augusti jaimfoért med samma period 2021.

19 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/sakerhetsoversikt-
sjofart-2021/
20 Enligt samtal med processledare hos Polismyndigheten i februari 2023.
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5 ORDFORKLARINGAR

5. Ordforklaringar

Vissa av forklaringarna utgdr frin diverse lagtexter, sisom Sjélagen och Lagen om
undersokning av olyckor, medan andra 4r formulerade enbart f6r att fortydliga for
lisarna av denna oversikt.

Yrkessjofart

Ord/uttryck
Fartygets drift

Anvindningen av ett fartyg som ir under fird, anloper eller avgar fran hamn, lastas
och lossas med mera. Anvindningen av ett fartyg som dr upptaget pa varv ingir inte.

Olycka

Hindelse eller serie av hindelser som har resulterat i nagot av f6ljande:

* en person har omkommit eller skadats

* en person har férsvunnit till sjoss

*  forlust eller formodad forlust av ett fartyg eller att fartyget har vergivits
* materiell skada pa fartyget

* grundstotning, att fartyget har blivit manéverodugligt eller har varit inblandat i
kollision

* materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra
sikerheten for fartyget, andra fartyg eller nigon person eller

* allvarlig skada pa miljon eller risk for en allvarlig skada pa miljon som uppkommit

genom skada pa ett eller flera fartyg.

En olycka inkluderar emellertid inte nigon avsiktlig handling eller forsummelse med
intention att orsaka skada pa fartygets sikerhet, nagon person eller pa miljon.

Skadad

Person som bedomts och rapporterats som skadad av befilhavaren.

Tillbud

Hindelse som har utsatt eller, om den inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsitta
fartyget, personer eller miljon for fara.
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5 ORDFORKLARINGAR

Olyckors allvarlighetsgrad
Allvarlig olycka

Olycka som har skett i samband med driften av ett fartyg, som inte ir att betrakta
som forlisning (totalhaveri) och som involverar en brand, explosion, kollision, grund-
stotning, pasegling, skada pa grund av hart vider, isskada, skrovspricka eller misstinkt
skrovdefekt etcetera, som resulterar i att:

e fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skada uppstar pa bostadsut-
rymmen, allvarlig strukturskada sasom penetrering av skrovet under vattenlinjen
uppstar etcetera, vilket medfor att fartyget inte ar i skick att fortsitta sin resa eller

¢ fororening oavsett kvantitet eller

* ett haveri som gjort bogsering eller undsittning fran land nédvindig

eller en olycka som har resulterat i att

* en person har omkommit eller skadats allvarligt eller

* en person har forsvunnit till sjoss.

Forlisning

Totalhaveri eller olycka i samband med driften av ett fartyg som har medfért att

fartyget har forsvunnit eller Gvergivits i sjon.

Mindre allvarlig olycka

Olycka som inte ir att betrakta som forlisning eller allvarlig olycka.

Olyckors indelning

Personolycka

Olycka med personskada ombord som inte kan hirledas till fartygets drift och saledes
lika girna kunde ha intriffat i land. Sjukdomsfall, mord eller sjalvmord ingér inte.
Sjoolycka

Olycka som kan hirledas till fartygets drift.

Fritidssjofart

Ord/uttryck
Olycka

Plotslig hindelse eller serie av hindelser som har involverat ett sjosatt fritidsfartyg pa
svenskt vatten och intriffat under fird, i hamn eller pa vig till eller frin fritidsfartyget.

Omkommen/saknad

Omkommen eller saknad person vid olycka med fritidsbat. Dodsfall som orsakats av
sjukdom, mord, sjilvmord eller som intriffat vid bad frin bat ingdr inte.

Skadad

Skadad person vid olycka med fritidsbat. Skador som orsakats av sjukdom eller som
intriffat vid bad frin bat ingar inte.

Transportstyrelsens sidkerhetsoversikt — sjofart 2022 42



BILAGA

Bilaga 1

Sakerhetsutveckling inom yrkessjofarten sett over 20 ar

Hir finns fordjupade tabeller f6r dren 2003—2022. Syftet med tabellerna ir att mojlig-
gora for ldsaren att sjilv undersoka hindelseutvecklingen 6ver tid. Hindelser som rér
sjukdom, sjalvmord och forsvinnande ingar inte.

For tydlighetens skull sirredovisas svenska respektive utlandsflaggade fartyg utifran
kategorierna sjoolycka, tillbud till sjoolycka, personolycka och tillbud till personolycka i
olika tabeller. Transportstyrelsen har sedan 2012 haft ett férdjupat samarbete med
Forsikringskassan rérande insamlingen av personolycksrapporter.

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passagerarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg
och dvriga fartyg. Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av arbetsfartyg,
exempelvis bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och pramar.

Av matrisen hir nedan framgar det vilken statistik som finns i respektive tabell.

Den som 6nskar mer specifik statistik dr vilkommen att kontakta
sjoutredning@transportstyrelsen.se.
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Tabelloversikt

Tabellnummer Flagg Handelsetyp Olyckaltillbud

BILAGA

Tabell 1 Svensk Sjoolycka Tillbud till sjoolycka 44
Tabell 2 Svensk Sjoolycka Sjoolycka 45
Tabell 3 Utlandsk Sjoolycka Tillbud till sjcolycka 45
Tabell 4 Utlandsk Sjoolycka Sjoolycka 47
Tabell 5 Svensk Personolycka Tillbud till personolycka 47
Tabell 6 Svensk Personolycka Personolycka 49
Tabell 7 Utlandsk Personolycka Tillbud till personolycka 50
Tabell 8 Utlandsk Personolycka Personolycka 51

Tabell 1. Tillbud till sjoolycka, svensk flagg

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

0 Sl o g o 5 o 5| o sl o g

E g 2% 5 3% g ¢ % oz 3§ oz 3 3 g @

K] ® = ® = ® = = = = = = = © = ® < =
2003 - - - 10 - - ] - -2 - ] 2 i T
2004 - 2 - 3 - - - 1 - - 2 - 8
2005 - 2 - - 1 - - 2 - - 1 - - 2 - -8
2006 - -2 - - 4 - -1 - S ] ] ] - -l 8
2007 - - - - - 2 - - 2 - - 3 - - 2 - 9
2008 - - 1 - - 3 - - - - - 3 - - - - - 7
2009 - N - 8 - - - - - ] ] ] ] I
2010 - - - - - - - - - - - 1 - - 1 - -2
2011 - - - - - 5 - - - - - 2 - - - - - 7
2012 - - - - - 5 - - - - - - - - 1 - -6
2013 - - - - - 4 - - - - ; 1 ; ; ; - s
2014 - - 2 - - 7 - - - - - 2 - - 1 - - 12
2015 - - - - -1 - - - - - - - - 1 - -3
2016 - -1 - -l 22 - - 1 - - - ; - 3 . .27
2017 - - 1 1 - 20 - - 1 - - 1 - - 2 1 -1 25
2018 - -2 4 - 28 - -2 - -l s - - 5 4 @
2019 - -1 2 - 38 - - 3 - - - - ; 9 2 - 51
2020 - - - 1 - 27 - - - - - 3 1 - 6 2 - 36
2021 - - 3 - 42 - - 3 - - 2 - - 5 3 - 54
2022 - - 4 - 53 - - 3 - - 6 2 - 37 6 -1 101
Totalt - - 19| 15 - 294 - -l 18 - -l 35 3 - 79| 18 -| 445
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Tabell 2. Sjoolycka, svensk flagg

BILAGA

Typ av

3 2l g 2l 3 2l 3 2l 3 2l g 2

N I T . =2 2 L o2 2O oz =2 O o2 2 =

3 3 3 S S 3 3 S 3 3 3 S S 3 3 3 S 3
Ar < < < < < < < < << < < < < < < < << <
2003 - 2 13 28 - 52 - - 10 5 - 21 - - 20 33 2| 116
2004 - 1 13 6 54 1 14 8 19 - 1 25 15 2| 125
2005 1 - 12 5 - 55 - - 9 - - 22 4 - 16 10 -l 14
2006 1 1 14 2 1 43 - - 10 14 2 12 2 1 15 38 5/ 94
2007 - - 8 6 - 61 - - 14 3 - 19 2 - 18 1 -1 120
2008 - - 13 19 2 68 1 - 3 - - 19 - - 22 20 2| 125
2009 - - 8 18 - 65 - - 9 1 - 15 4 - 22 23 -1 19
2010 - - 12 30 - 67 1 - 7 - - 17 1 - 18 32 -1
2011 - - 17 - 50 - - 3 - - 8 2 2 25 19 2 93
2012 2 1 56 - 81 2 - 6 5 - 15 8 - 19 73 1] 128
2013 1 1 1 16 - 61 - - 5 - - 6 2 22 23 3| 108
2014 - 2 1 19 2 99 - - 1 2 - 4 1 29 25 5| 148
2015 - - 12 21 - 95 2 - 6 4 - 14 2 - 15 29 - 142
2016 1 - 13 13 1 84 1 - 4 4 - 3 - 19 22 1) 128
2017 2 - 8 30 - 85 - - - 1 - 6 - 26 39 -1 126
2018 1 - 17 - 82 1 - 4 1 1 10 18 - 32 38 1] 135
2019 1 - 5 12 - 67 5 - 9 2 - 7 1 30 27 11 116
2020 - - 17| 35 - 97 1 - 4 3 - 8 1 - 23 40 - 149
2021 - - 13 31 - 97 1 - 7 2 - 10 12 2 38 46 2| 165
2022 - - 71 20 - 103 1 - 7 1 - 7 7 - 42| 30! -| 1672
Totalt 10 8| 211| 420 6 1466 17 - 132 56 3| 253 89 10| 476| 593 27 | 2539
1 Uppgift om fartygskategori saknas for en skadad 2022.
2 Uppgift om fartygskategori saknas for en handelse 2022.
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Tabell 3. Tillbud till sjoolycka, utlindsk flagg

BILAGA

Typ av

B A A A A 5l s 5

2 > = 2 2 = 2 > = 2 > = 2 > = 2 > =

3 S 8 S 3 S 8 3 3 8 i 3 S 8 i S 3 8
Ar < < < < < < < < < < < < < < < < =< <
2003 - - - - - 2 - - 2 - - 5 - - - - - 9
2004 = = = 1 = = 3 - - - 4
2005 - - - - - - - - 1 - - 1 - - - - - 2
2006 - - - - - 1 - - - - - - - - - - - 1
2007 - - - - - - - - 2 - - 7 - - - - - 9
2008 c - - - - - - - 2 - - 2 - - - - . 4
2009 - - - - - - - - 1 - - 5 - - - - - 6
2010 = - - - = - - = = - - = - - 1 - = 1
2011 - - - - - - - - - - - 1 - - - - - 1
2012 - - - - - - - - 2 - - 6 - - - - - 8
2013 - - - - - - - - 1 - - 2 - - - - - 3
2014 = - - = - - - 1 - -l 14 - - - - - 17
2015 - - - - - - - 1 - - 3 - - - - - 6
2016 = = = = = = = = 2 = = 2 = = 5 = =
2017 - - - - - 4 - - 2 - - - - 1 - -l 14
2018 - - - - - - - - 3 - - 11 - - - - - 14
2019 - - - - - 1 - - 3 - - - - - - - 25
2020 = = = = - 2 - - 15 3 -033 - - - 3 - 50
2021 - - - 1 - 3 1 - 12 3 - 29 - - - 5 - 44
2022 = = = = 4 1 - 18 5 -l s c c 6 6 - én
Totalt - - 1 - 22 2 - 68 11 - 204 - - 13 14 - 309
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Tabell 4. Sjoolycka, utlandsk flagg

BILAGA

Typ av

B A A A A 5 o :

2 > = B = 2 > = 2 > = 2 > = 2 > =

3 S S S 3 S 8 3 3 8 8 3 S 8 i S 3 8
Ar < < < < < < < < < < < < < < < < =< <
2003 - - 1 2 - 2 - - 5 - - 44 - - 6 2 - 58
2004 . - 4 . 5 1 - 23 1 1 8 1 1 41
2005 - - 3 - - 4 - - 7 - A7) - - 2 - -l 48
2006 - - - - - 5 - - 9 - - 20 4 - 2 4 - 36
2007 - - 2 - - 6 - - 7 - 22 - - 2 - -39
2008 - c 2 . - 3 - - 8 - -l 26 - - 4 - 43
2009 - - 3 2 - 4 - - 3 - 6 22 - - 3 2 6 35
2010 . - 1 - - 3 - = 4 - -1 - - 3 - -1 30
2011 - 2 2 - - 4 - - 5 1 1| 35 - - 4 1 3| 50
2012 - - 2 1 - 3 1 - 7 1 - 40 1 - 5 4 - 57
2013 - - 1 1 1 7 - - 3 - - 19 - - 4 1 1 34
2014 - - - 5 - 9 - - 3 - - 19 22 - 7 27 - 38
2015 - - 1 - - 3 - - 4 3 - 26 4 4 7 7 4 M
2016 - - - - - 4 - - 4 2 - 14 1 - 6 - 28
2017 - - 1 2 - 9 1 - 7 2 - 20 - - 3 5 - 40
2018 - - 2 - - 9 1 - 6 4 1 27 - - 1 5 1 45
2019 1 - 1 - - 5 - - 3 8 - 18 1 - 4 10 - 31
2020 - - - - - 4 - - 4 2 - 24 1 - 2 - 34
2021 - - 1 3 - 6 - - 1 3 1 39 2 1 5 2 52
2022 - - - - - 5 1 - 4 1 - 23 - - 4 -l 373
Totalt 1 2 27 16 1 100 4 - 95 27 9 512 37 6 82 85 18| 817
3 Uppgift om fartygskategori saknas for en hindelse 2022.
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Tabell 5. Tillbud till personolycka, svensk flagg

Typ av
fartyg

Ar

Fiskefartyg

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

BILAGA

Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

Antal skadade

Antal doda

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

Antal skadade

Antal doda

Antal handelser

Antal skadade

Antal doda

2003

— | Antal handelser

— | Antal handelser

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

N =2 a

Totalt

W = a|a

10

Wl = (A
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BILAGA

Jas[apuey [eauy

26

23

31

30
34
32
34
39
64
45

39
37
28
31

78

66
M

55

78

epop [R3UY

17| 835

apepey[s [eluy

31

20
32

25

27
33
31

33
65

43

38
36
28
30
78
66
M

55
79
815

Jas|apuey [eauy

17
53

epop [e3uy

apepey[s [euy

16
49

Jas[apuey [eIuy

13

10

10

1

10

128

epOp [B3UY

apepey[s [eluy

12

1

10

123

Jas|apuey [euy

54

epop [E3UY

opepeyjs [eauy

55

Jas|apuey [eauy

17
15
1

10
12
14
13
20

24
49

32
26

30

17
25

74
58
28
54

57
586

epOp [R3UY

7

apepey|s [eluy

17
20
10
12

10
12
18
20
50
31

25

30

17
24
74
58
28
54
59

Jas[apuey [eauy

14| 578

epop [e3uy

4

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

apepey[s [euy

1
1

1

2
2

1

1
1

10

Tabell 6. Personolycka, svensk flagg
Typ av
fartyg

2003

2004
2005

2006
2007
2008
2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

2022

Totalt

49
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BILAGA

Tabell 7. Tillbud till personolycka, utlandsk flagg

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

o g o gl o g o g o g o g
e 2% s 2% g 2 F s 2R os& P2 og @
: 08 & § 08 & 3 38 £ $ 3/ £ § 8 & § 3 &
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
A | £ £ 2| 2 E E| £ 2 £ 2 £ E £ E Z £ £ &
2003 - . = - - . = - - - N - - - N . - -
2004 1 - ] ] 4 o ] -
2005 N ] N N e e e e
2006 o = o = o = o o o = o = = = o = o -
2007 N I N e
2008 A Y Y A -0 -0 0 - - - -
2009 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2010 S Y I I )
2011 N Y N N e e e e T
2012 o = o = o = o o o = o o o o o = o -
2013 N Y N S S ) ) )
2014 A Y I Y Y Y ) ) Y
2015 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2016 N ) B I Y ) Y
2017 N Y I N e e
2018 = o o = o o o o = o o o 3 o 1 3 o 1
2019 N N I
2020 A Y Y I Y Y Y ) Y
2021 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2022 N Y I N ] Y Y
Totalt - - - - - - - - 1 - - 2 3 - 1 3 - 4
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BILAGA

J9S[9pURY [EIUY

epop [R3UY

apepey[s [eluy

Jas|apuey [eauy

epop [e3uy

apepey[s [euy

Jas|apuey |eauy

epOp [B3UY

apepey[s [eluy

Jas|apuey [euy

epop [E3UY

opepeyjs [eauy

Jas|apuey [eauy

epOp [R3UY

apepey|s [eluy

Jas[apuey [eauy

epop [e3uy

apepey[s [euy

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

Tabell 8. Personolycka, utlandsk flagg

95
51

18

88

10 52

16
51

11

25

21

1
1
2

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
Totalt
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