


Sammanfattning

Den hir inriktningen tar avstamp 1 hallbar utveckling och uppfyllande av de transportpolitiska
malen. Traditionellt sett sa har sikerhetsfragor och milj6fragor kopplade till batlivet hanterats
som tva separata omraden utan direkt interaktion. Tillgdnglighets- och jamstilldhetsfragor har
inte lyfts i nagon storre utstrackning. I takt med den 6kade forstdelsen for att en helhetssyn ar
nédvandig har det blivit tydligt att ett helhetsgrepp om fritidsbatsfragan dr en férutsittning for
att skapa framtidens hallbara batliv.

Det svenska batlivet 4r omfattande och populirt. Det bedoms att nira 3,6 miljoner svenskar har
varit ute pa en fritidsbat under 2024. Det dr frimst naturupplevelsen och frihetsupplevelsen som
lockar. De senaste aren har ocksa antalet turister fran andra linder 6kat inom bitlivet.
Anledningen skulle kunna vara att Sverige har manga sjoar, en ling kust och mycket naturmark
vilket kan anses vara attraktivt i kombination med den svenska allemansritten.

Batlivet bidrar dock inte enbart till positiva upplevelser, i Sverige dér omkring 20 personer varje
ar till f6ljd av olyckor med fritidsbatar och det sker dven ett flertal olyckor didr manniskor skadas
allvarligt. Till det kommer ocksa att batlivet har en negativ miljépaverkan i form av bland annat
utslipp av gifter till vattnet och koldioxid till luften, nedskripning, férsurning, fysisk paverkan
pé grund av svall och ankring, buller bade ovan och under vattenytan och utslipp av
mikroplaster 1 sjoar och hav.

Transportstyrelsen tolkar tillgdnglighet till batlivet som att alla 1 Sverige ska ha samma
grundliggande forutsittningar att kunna ta del av batlivet vilket innebir att det inte ska finnas
nagra praktiska eller juridiska hinder. Det kan till exempel innebara att alla ska ha samma tillging
till relevant utbildning och information. Det betyder ocksa att det behover finns tillrackligt
manga fungerande fritidsbatshamnar, tillgang till batplatser och hamnar som ar
handikappanpassade. Nagonting som skulle kunna 6ka dagens tillginglighet dr uthyrning av
batar och tillgang till batpooler. Batlivet kan idag inte anses vara jamstillt. Det 4r manga fler min
in kvinnor som dr aktiva vilket tros bero pa tradition, kultur och intresse.

Inriktningen bestar av tva delar, del 1, dir en beskrivning av hur det svenska fritidsbatslivet ser
ut idag och del 2, dir en malbild f6r fritidsbatslivet har formulerats tillsammans med 19 atgarder
som ska bidra till att malbilden och dir med ett hallbart batliv nis. Atgirderna har formulerats
tillsammans med Sjosikerhetsradets och Batmiljoradets medlemmar och alla parter har
forbundit sig att bidra till att atgdrderna blir genomforda.

Malbilden ska vara uppnadd ar 2035.



Forord

Batliv dr nagonting som ligger svenskarna varmt om hjirtat. Allemansritten tillsammans med
tillgdngen till bade sjoar, hav och vattendrag gor att det ar enkelt f6r gemene man att uppleva
naturen fran vattnet. Vilockas av frihetsupplevelsen och traditionen att leva med nirhet till
vattnet, pa olika sitt, dr stark.

Transportstyrelsen driver Sjosidkerhetsradet och Batmiljéradet. I de tva raden finns berérda
myndigheter, organisationer, branschféretridare och akademin representerade och tillsammans
arbetar vi for att svenskt batliv ska vara sa sikert, miljovanligt och tillgingligt som moijligt. Trots
att antalet dodsfall stadigt minskar och miljémedvetenheten 6kar finns det arbete kvar att gbra
for att na ett langsiktigt hallbart batliv. Tillsammans har vi lyft pa alla stenar for att hitta forslag
och atgirder som kan ge resultat samtidigt som det ar viktigt att batlivets frihet inte begransas.

Det ar glidjande att Transportstyrelsen nu kan presentera en ny inriktning for ett hallbart batliv i
Sverige. Inriktningen kommer att ligga till grund f6r Sjosikerhetsradets och Batmiljoradets
arbete under de kommande dren. I framtagningen av inriktningen har samarbetet med en ling
rad olika myndigheter, organisationer och branschforetridare varit viktigt for att skapa
forstaelse, samsyn och delaktighet i fragorna. Resultatet dr en bred uppslutning bakom
inriktningen dér vi kinner oss trygga med att si manga olika intressen som maojligt har
tillvaratagits.

Kraften i att arbeta tillsammans kommer att ta oss mot framtidens hallbara batliv!

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirektor
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Inledande ord

Omvirlden stiller allt hogre krav pa att samhillsutvecklingen ska vara hallbar och att det
offentliga arbetar for att frimja en héllbar utveckling. Inom hallbar utveckling talar man om tre
dimensioner - social, ekonomisk och miljomassig hallbarhet och nir hinsyn tas till alla tre
dimensioner sa kan en hallbar utveckling uppnis.

Transportstyrelsens ansvar att bidra till en hallbar utveckling framgér bland annat i
Regeringsformen, de transportpolitiska malen och Transportstyrelsens instruktion.
Myndighetens mal och instruktioner tillsammans med samhillets 6kade forvantningar pa
hallbarhet gor att Transportstyrelsen behover arbeta for ett hallbart transportsystem inom alla
trafikslag, saledes ocksa inom fritidsbatssektorn. Det dr dirfor nodvindigt att ta fram en riktning
tor hur ett hallbart batliv kan se ut och nas.

Sverige har en av virldens storsta skirgardar och det finns ett stort antal insjéar och vattendrag
over hela landet. Till £6ljd av den svenska allemansritten dr det fritt fOr alla att vistas pa vara
vatten och batlivet 4r omfattande och populirt. Batlivsundersokningen 2025 visar att det var
omkring 3,8 miljoner minniskor i aldern 20-74 ar som vistas 1 en fritidsbat i Sverige under 2024.
Det ir frihetsupplevelsen och naturupplevelsen som svenskar virderar allra hogst med sitt batliv.
Det gar ocksa att konstatera att det inte bara dr svenska medborgare som vistas pa vara vatten,
manga turister fran exempelvis Danmark, Tyskland och Nederlinderna har under de senaste
aren ocksa borjat njuta allt mer av de naturupplevelser som svenskt bétliv har att erbjuda.

Batlivet bidrar dock inte enbart till positiva upplevelser. Enligt Transportstyrelsens statistik dor
cirka 20 personer varje ar 1 Sverige till f6ljd av olyckor med fritidsbatar, det sker dven ett flertal
olyckor diar minniskor skadas allvarligt. Till det kommer ocksa att batlivet har en negativ
miljopaverkan i form av bland annat utslapp av gifter till vattnet, koldioxid till luften,
nedskripning, férsurning, fysisk paverkan pa grund av svall och ankring, buller bade ovan och
under vattenytan och utslipp av mikroplaster i sjéar och hav.

Ar 2012 fick Transportstyrelsen 1 uppdrag av regeringen att ta fram en strategi for ett siakert
batliv 2020. For att bidra till att na de transportpolitiska mélen har Transportstyrelsen
identifierat ett behov av att hantera fritidsbatsfragan ur ett bredare perspektiv. Dirfér har
Transportstyrelsen tagit vid dar den tidigare strategin slutade och tagit fram en inriktning for ett
héllbart batliv som likvardigt innefattar sjosakerhet, miljopaverkan, hilsa, jimstalldhet,
tillgdnglighet och marknadsaspekter.

I sammanhanget ar det dock viktigt att poangtera att ett hallbart batliv inte kan uppnas enbart till
toljd av Transportstyrelsens arbete. Andra berérda myndigheter, organisationer, batbranschen,
akademin, kommuner och Linsstyrelser beh6ver ocksa bidra inom sina ansvarsomraden for att
skapa framtidens hallbara batliv.

Syfte

Syftet med denna inriktning ar att pa ett tydligt sitt skapa forutsattningar for ett hallbart batliv i
Sverige. Arbetet mot malet utgar fran en framtagen malbild med tillh6rande 19 atgirder.



Genom att ta fram en inriktning, en malbild och étgirder f6r ett hallbart bétliv i Sverige finns
ambitionen att likstélla sjosiakerhet, batmiljo, tillganglighet, jamstilldhet och ekonomiska faktorer
1 batlivet samtidigt som vi vill skapa en fOrstéelse for att ett omrade inte kan forbattras utan att
hinsyn tas till de andra.

Tillvagagangsatt
For att kunna ta fram denna inriktning har Transportstyrelsen haft en bred dialog med berérda

myndigheter, batbranschen, batlivsorganisationer och akademin via Sjosidkerhetsradet och
Batmiljoradet. Transportstyrelsen har genomfort tre gemensamma workshops med raden.

Information och statistik har hamtats fran Batlivsundersokningarna som genomfordes 2020 och
2025, Transportstyrelsens ordinarie datainsamling samt frin andra relevanta aktérer och killor.
Det gar dock att konstatera att befintligt underlag gillande svenskt batliv ar relativt tunt och
fragmenterat vilket har inneburit en utmaning i att skapa en helhetsbild av det svenska batlivet.
Denna inriktning utgor den forsta samlade bilden av hur svenskt batliv ser ut idag.

Lashanvisning

Denna inriktning bestar av tva delar. I den forsta delen presenteras en nuligesbild av det svenska
bétlivet. Beskrivningen gor inte ansprak pé att vara heltickande men den ger en god bild av
batlivet samt inom vilka omriden det behodvs insatser for att n ett hallbart batliv 2035.

Den andra delen utgérs av en malbild for bétlivet tillsammans med 19 dtgirder som bedéms
nédvandiga for att 6ka mojligheterna till att malbilden ska nas.

Delarna kan lisas fristiende men for att fa en helhetsbild bor de med fordel lasas tillsammans.



Bakgrund

Traditionellt sett sa har sikerhetsfragor och milj6fragor kopplade till batlivet hanterats som tva
separata omraden utan direkt interaktion. Tillginglighets- och jamstilldhetsfragor har inte lyfts i
nagon storre utstrickning. I takt med den 6kade forstaelsen for att en helhetssyn dr nédvindig
har det blivit tydligt att ett helhetsgrepp om fritidsbatsfrigan dr en férutsittning for att skapa
framtidens hallbara batliv.

Transportpolitiska mal och hallbarhet

Genom att Transportstyrelsens arbete ska bidra till de transportpolitiska mélen s skapas
forutsittningar for ett hallbart transportsystem i stort. De transportpolitiska malen bestar av ett
overgripande mal med tillhérande funktionsmal och hinsynsmal. Funktionsmalet och
hinsynsmalet ska bidra till att det 6vergripande malet nas.

Det 6vergripande malet ér att sidkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fo6r medborgarna och niringslivet 1 hela landet.

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet. Funktionsmalet
Tillganglighet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till
att alla ska ha en grundliggande tillginglighet i hela landet. Malet ska ocksa bidra till utveckling i
hela landet samt likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov, det vill sdga
transportsystemet ska vara jamstallt.

Hansynsmalet Sakerbet, milji och hélsa ska bidra till att transportsystemet anpassas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt. Hinsynsmalet ska dessutom bidra till att uppna de svenska
miljokvalitetsmélen och det 6vergripande generationsmalet f6r miljé men ocksa bidra till 6kad
hilsa.

Under hinsynsmalet finns tva etappmal;

e Vixthusgasutslippen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslippshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jimfért med
2010.



e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till 4r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar
2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Etappmalet om sidkerhet dr vigledande i Transportstyrelsens sjosikerhetsarbete och innebir att
antalet omkomna ar 2030 ska ha sjunkit med 50 procent fran i1 genomsnitt 20 personer per ar,
beraknat pa ett medelvirde for antalet doda mellan aren 2017-2019 till 10 personer per ar.
Etappmalet anger ocksa att antalet allvarligt skadade ska ha sjunkit med 25 procent ar 2030. Det
finns dock svarigheter med att mita nedgangen av antalet allvarligt skadade eftersom det idag
finns ett morkertal 1 rapporteringen.

Etappmalet giller gemensamt for den svenska yrkes- och fritidssjofarten men det ar inom
fritidssjofarten den absoluta majoriteten av dédsolyckorna sker.

De svenska miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind 1 den svenska miljon som miljéarbetet ska
leda till. De miljokvalitetsmal som beror fritidsbatssektorn ar:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Bara naturlig f6rsurning

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Hav i balans samt levande kust och skirgard

De tre hallbarhetsdimensionerna

Inom hallbar utveckling talar man om tre dimensioner - social, ekonomisk och miljomassig
héllbarhet och nir héinsyn tas till alla tre dimensioner sa kan en hallbar utveckling uppnas.

Den sociala dimensionen sitter minniskan i centrum och ser till individens behov. Viktiga aspekter
ar till exempel hilsa, sikerhet, trygghet, delaktighet, tillganglighet, jamlikhet, jamstalldhet,
arbetsforhallanden, tillit och utbildning. Alla méinniskor ska ha mojlighet att leva ett bra och
hilsosamt liv dar deras rattigheter respekteras. (Transportstyrelsen, 2023)

Den miljomdssiga dimensionen handlar om att bevara jordens resurser, om ekosystemens
produktions- och anpassningstérmaga. Det handlar till exempel om klimat, féroreningar, buller,
forekomst av invasiva arter, markanvindning, energi, biologisk mangfald, ekosystemtjanster och
avfall. Utvecklingen i virlden ska inte ske pa bekostnad av miljon och jordens resurser.
(Transportstyrelsen, 2023)

Den ekonomiska dimensionen kan ses som en styrkraft eller ett medel. Det handlar exempelvis om
forskning, innovation, affirsmodeller, effektivitet, konkurrenstérhallanden, konsumtion,
infrastruktur, sysselsittning och kompetens. Utvecklingen ska balanseras sa att den fungerar
langsiktigt utan att manniskor eller natur far illa. (Transportstyrelsen, 2023)



Nedanstaende illustration visar 6versiktligt hur olika fragor kopplade till batlivet kan delas in 1 de
olika héllbarhetsdimensionerna. Det dr dock viktigt att vara medveten om att en fraga kan ha
biring pa flera dimensioner och det ér inte alltid limpligt att gora skarpa avgrinsningar.

Ett hallbart batliv

Branslen och

Sjosdkerhet

En marknad med

framdrift Utbildning sund konkurrens
Bottenfarger Information - Marknadskontroll
Toalettavfall Tillganglighet - Innovation
Buller Jamstélldhet - Styrmedel

- Mikroplaster - Buller

- Nedskrapning - Produktsadkerhet

- Klimatanpassning

Hallbar turism

Batliv dr en del av Sveriges turism- och bes6ksnaring. Definitionen av turism har tagits fram av
Virldsturismorganisationen (UNWTO) och omfattar méanniskors aktiviteter nér de reser till och
vistas pa platser utanfor sin vanliga omgivning under kortare tid dn ett ar for fritid, affirer eller
andra syften. (Tillviaxtverket, 2023)

Enligt det turistpolitiska malet ska Sverige ha en hallbar turism med ett hallbart resande och en
héllbar och konkurrenskraftig beséksndring som vixer och bidrar till sysselsattning och
attraktiva platser for besokare, boende, féretag och investeringar i hela landet. Enligt
Tillvaxtverket handlar den forsta delen 1 det turismpolitiska malet om att resandet ska bli mer
héllbart och att utslippen fran turismens transporter ska minska. Manga olika aktérer, bland
annat niringslivet, politiken och civilsamhallet beh6ver alla ta ansvar f6r att minska utslippen
fran transporter och att utveckla och nyttja klimatsmarta transporter. (Tillvixtverket 2023)

Det finns férutsittningar att minska utslippen genom 6kad transporteffektivitet, genom att
turisters resande sker med effektivare fordon och fartyg, elektrifiering och genom att ga fran
fossila till hillbara férnybara drivmedel. Detta dr sammankopplat med transportsystemets
omstillning i stort. (Tillvaxtverket, 2023)

Att ta fram en inriktning for ett hallbart batliv gar vil i linje med sa vil de transportpolitiska
malen som det turistpolitiska malet.
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Del 1
Svenskt batliv idag
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Inledning

Idag finns det uppskattningsvis strax under 1,5 miljoner fritidsbatar i Sverige, av dessa uppskattas
ca 1,3 miljoner vara sjodugliga. (Transportstyrelsen, 2025) Enligt branschorganisationen Sweboat
siljs det varje ar cirka 20 000-25 000 nyproducerade fritidsbatar i Sverige. Hur manga fritidsbatar
som siljs pa begagnatmarknaden finns det inga samlade uppgifter om. Bétbestandet i Sverige
domineras av smabatar som kajaker, roddbatar och sma 6ppna batar med liten motor (under 10
hk). Direfter kommer sa kallade dagturbitar, framfér allt motorbatar med
overnattningsmoilighet, som har motorer pa 6ver 10 hk. (Transportstyrelsen, 2025)

Av Bitlivsundersokningen 2025 sa framgar det att 19 procent av de svenska hushallen dgde
minst en fritidsbat under ar 2024. Andelen har legat relativt stabilt sedan ar 2004.
Unders6kningen visar ocksé att cirka 36 procent av svenskarna i aldern 20—74 ar har vistats i en
fritidsbat under de senaste tolv manaderna vilket motsvarar cirka 3,8 miljoner manniskor.
Jamfort med hur det sag ut ar 2020 sa ar det en 6kning pa 6 procent, da cirka 30 procent av
svenskarna i samma aldersspann vistades i en fritidsbat.

Enligt Batlivsundersokningen 2025 sa var 23 procent av Sveriges batlivsutovare medlem i en
klubb eller férening kopplad till sitt batlivsutovande. Undersékningen visade ocksa att 75
procent av de som har bat inte dr organiserade 1 en batklubb eller f6rening utan har sin bat vid
privata bryggor eller 1 privat regi. Det i sig betyder att manga diarmed inte far mojlighet att ta del
av den information kring exempelvis sjosdkerhet och miljopaverkan som batklubbar och
bétlivsorganisationer ger sina medlemmar. Det dr dirfor viktigt att informationen nar
oorganiserade batlivsutovare pa annat sitt.

Det ar frimst frihetsupplevelsen och naturupplevelsen som svenskar virderar allra hégst med sitt
batliv. Det ar dock inte bara svenskar som njuter av batliv i Sverige. De senaste aren har antalet
turister fran bland annat Danmark, Tyskland och Nederlinderna 6kat. Det skulle bland annat
kunna bero pa att Sverige har manga sjoar, en laing kust och mycket naturmark vilket kan anses
vara attraktivt tillsammans med den svenska allemanstitten.
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Sjosakerhet

Sedan tidigt 1970-tal har antalet dédsolyckor kopplade till batliv sjunkit stadigt men det finns
fortfarande mer att gora for att minska allvarliga olyckor och dédsfall ytterligare. Ett sikert

batliv bygger pa flera olika parametrar vilka presenteras i detta kapitel.

Omkomna och skadade inom batlivet

Inom batlivet sker det varje 4r ett antal allvarliga olyckor med dodsfall eller saknade som féljd.'
Det finns idag inga helt tillf6rlitliga uppgifter om hur manga som skadas i batlivet, trots att det
numera finns krav pa rapportering genom lag (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas
som tridde ikraft under 2021. Lagen innebir att utpekade akutsjukvardgivare, Polismyndigheten
och Kustbevakningen ska rapportera de olyckor som kommit dem till kinna och som lett till
personskador eller dédsfall. Rapporteringen sker i en gemensam databas vid namn Strada som
forvaltas av Transportstyrelsen.

Antalet omkomna och saknade inom svenskt batliv har minskat 6ver tid. Figur 1 visar att dven
om det har varierat mellan dren, sa har den generella trenden varit nedatgaende. For att jamna ut
de variationer som finns mellan aren anvinds ett femarigt glidande medelvirde. Antalet
omkomna har gatt ner frain omkring 100 omkomna per ar under 1970-talet till omkring 20
omkomna per ar under 2020-talet. I borjan av tjugohundratalet utkades statistikens omfang till

1 s e .. .. Ly . .
I de olyckor dir niagon angets som saknad forutsitts det att personen har avlidit och riknas da som omkommen. Begreppet omkommen kan
dirmed anses avse bade avlidna och saknade.
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att dven omfatta olyckor som intriffade pa vig till eller fran fritidsbatar. Utdkningen férklarar de
hogre antalen omkomna/saknade som kan noteras under motsvarande period.

Sedan 2011 4r den absolut vanligaste dédsorsaken drunkning. Andra orsaker, exempelvis
kolmonoxidférgiftning eller krockvild, forekommer men i mindre utstrickning.’
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Figur 1. Antal omkomna/saknade inom batlivet 1971-2024. Observera att uppgifter for 2023-2024 dr prelimindra.
Kdlla: Transportstyrelsen
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Antal omkomna ligger idag pa sa pass laga nivaer sa att slumpen spelar en betydande roll i de
relativa skillnaderna mellan enskilda ar. Det finns en viss naturlig variation i utfallet for
respektive ar som gor att skillnaderna ska tolkas med forsiktighet, sarskilt vid laga nivaer. Det ir
svart att utifran statistiken dra slutsatser kring vad som ligger bakom den positiva utvecklingen
som intriffat 6ver tid, men tinkbara faktorer relaterar till att ha bra férutsittningarna att ridda
sig sjilv eller bli riddad av andra. Nagra exempel pa detta dr battre larmmoijligheter, sikrare
batar, en generellt 6kad sikerhetsmedvetenhet och fler genomférda utbildningar, samt férindrad
alkoholanviandning till sjoss.

Figur 2 visar inom vilka aldersintervall de avlidna har varit. Omkring hilften har varit 60 ar eller
dldre under perioden 2011-2022. Flest omkomna dr 60—69 ar medan personer under 30 ar
endast utgdr var tionde.

2 For handelser som skett innan ar 2011 saknas detaljerad information gillande dédsorsak.
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Figur 2. Antal omkomna/saknade per dldersintervall 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

En absolut majoritet av de omkomna 1 fritidsbatsolyckor dr min, vilket presenteras i Figur 3.
Kvinnor utgor endast fem procent av de omkomna och saknade under aren 2011-2022.
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Figur 3. Kénsférdelning fér omkomna/saknade 2011-2022
Kdlla: Transportstyrelsen

Figur 4 visar vilka battyper som har férekommit i dédsolyckorna. Mellan 2011 och 2022 har
omkring 30 procent forolyckats i mindre 6ppna motorbatar. Aven roddbatar och kanoter ir
vanligt férekommande battyper, férekommande i 14 respektive 12 procent av dédsolyckorna.
Bittyperna stérre 6ppna motorbatar, samt bade beboliga motorbatar och segelbatar férekommer
var for sig i 6-9 procent av fallen. Det dr ovanligt att personer omkommer i olyckor med RIB-
batar eller vattenskotrar.
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Mindre batar innebir ofta en storre utsatthet f6r vider och vind och dessa batar kan ocksa ofta
ha en simre stabilitet vilket exempelvis kan leda till kantring eller fall 6verbord, i synnerhet om
en aktivitet likt fiske bedrivs fran baten. Manga ganger firdas personer ensamma i dessa batar
vilket kan innebira att det saknas andra personer som kan bista om en nddsituation uppstar.
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Figur 4. Involverade bdttyper i dodsolyckor 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Figur 5 visar pa vilken typ av vatten som dédsolyckorna har intriffat 2011-2022. Observera att
en och samma olycka kan férekomma i fler dn en sorts farvattenkategori. Exempelvis kan en
olycka ha intriffat i en skdrgardshamn, och didrmed férekomma bade i kategorierna “hamn” och
7skirgard”. Detta medfor att den totala summan av de olika kategorierna ér storre 4n totalt antal
omkomna.

Sett till antal dr insjoar den enskilt vanligaste farvattenstypen for doédsolyckor under den
redovisade perioden, f6ljt av skdrgardsmiljé. Det dr diremot relativt fa som omkommer ute i
oppna kustomraden. Det dr ocksa relativt ovanligt att personer forolyckas under fird pa forsar,
aar, kanaler och liknande. Manga olyckor intraffar i hamnmilj6 och vid bryggor/kajplats. Dessa
platstyper kan som tidigare nimnts kombineras med andra platstyper.
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Figur 5. Férdelning av dédsolyckor utifran farvattentyp 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Flytvastanvandning

Att anvinda flytvist ndr man 4r ute pa sjon ar en av de viktigaste faktorerna for att 6ka sin chans
att 6verleva om olyckan dr framme. I Batlivsundersékningen 2025 anger de svarande att de har
med sig flytvistar eller andra flythjilpmedel till alla ombord i atta av tio fall. Den frimsta
anledningen att inte ha med sig flytvistar eller annan flytutrustning ombord ar enlig
undersokningen att det inte anses behdvas foljt av att det glomts bort. (Transportstyrelsen, 2025)
Enligt en undersokning’ genomférd ar 2023 av Kantar Sifo pa uppdrag av forsikringsbolaget
Dina foérsakringar dr det dock endast 57 procent av dem som aker bat som alltid har flytvist pa
sig. Min ér enligt undersékningen simre pd att anvianda flytvist dn kvinnor. De som édr simst pa
att anvanda flytvast or man i aldern 18-34 ar dir endast 48 procent alltid anvinder flytvist.
(Spotlight, 2025-01-21).

I Sverige finns det idag inget krav pa att anvinda flytvist. Flytviastanvindande ar starkt
thopkopplat med vanor, beteenden och den kultur som rader i det sammanhang man befinner
sig 1. Att manniskor inte anvander flytvist beror troligtvis pa att man Gverskattar sin egen
formaga att kunna ridda sig sjilv vid en eventuell olycka, det vill siga man 6verskattar sin egen
simférmaga.

Figur 6 visar att cirka 60 procent av de som omkom under perioden 2017-2022 saknade flytvist
pa sig vid tillfallet f6r dédsolyckan. 21 procent av de som omkom hade flytvist pa sig, medan
det saknas uppgifter i 17 procent av fallen.* Enligt Batlivsundersékningen 2025 ir drygt 60
procent av Sveriges befolkning positiva till att inféra en lag om obligatoriskt flytvistanvindande.

3 Unders6kningen genomférdes i Kantar Sifos webbpanel under perioden 13-21 februari 2023. Totalt intervjuades 3051 personer i dldern 18-79
ar. Webbpanelen ir riksrepresentativt rekryterad utifran slumpmissiga urval. Det férekommer ingen sjilvrekrytering i Kantar Sifos webbpanel
* Perioden har valts da det dr ar med forhallandevis god kvalitet pa data med firre okinda uppgifter. Uppgifter ur Transportstyrelsens statistik.
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Figur 6. Flytvdstanvédndning vid dédsolyckor 2017-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Det finns manga faktorer, som typ av flytvist som eventuellt anvints, temperatur 1 vattnet och
omstindigheterna for olycka, som paverkar hur en olyckshindelse utvecklar sig. Det ér siledes
svart att dra nagon slutsats exempelvis kring hur manga som hade 6verlevt om de hade burit
flytvist vid olyckstillfillet, men det gar trots detta att konstatera att flytvisten ar ett effektivt och
torhallandevis enkelt och billigt livriddningsredskap som 6kar méjligheterna f6r riddning.

Nykterhet

Att vara onykter Okar risken att allvarliga olyckor uppstar, sa dven nar man kor bat. Att ha
alkohol eller narkotika i blodet har en negativ paverkan pa bland annat en persons omdome,
uppmirksamhet, reaktionsférmaga och koordination vilket 6kar risken £6r olyckor bade under
fird och vid lossning/angoring. (Kustbevakningen 2024)

Siofylleri dr ett brott mot Sjélagen’ och i Sverige giller samma grins till sjéss som pa land, dvs
for att framfora en fritidsbat far alkoholhalten i blodet pa foraren inte Gverstiga 0,2 promille.
Grinsen for grovt sjofylleri gar vid 1,0 promille alkohol i blodet. Gransvirdet giller inte
framforande av alla fritidsbitar utan endast de som med motordrift kan framforas med en
hastighet pa minst 15 knop eller har en skrovlingd pa minst 10 meter. De som framfér mindre
eller mer lingsamma bétar kan ocksa domas for sjofylleri om Polisen eller Kustbevakningen
bedomer att baten inte kan framféras pa ett sakert satt.

For att f6lja utvecklingen gillande alkoholanvindning har Transportstyrelsen sedan 2011 samlat
in uppgifter om alkoholhalt i blodet f6r de som omkommit i samband med bétolyckor. Andelen
opaverkade som forolyckats har varierat med tiden, vilket kan ses i

5 Sjéslag (1994:1009)
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Figur 7, men har gatt fran drygt 30 procent till 6ver 50 procent.
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Figur 7. Andel opdverkade omkomna/saknade, 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Aven om detta ir en positiv utveckling si innebir det inda att alkohol fortfarande forekommer i
manga av dédsolyckorna. Det dr ndgra fa procent under respektive period som omkommit med
alkohol i blodet, men dir halten legat under grinsen for sjofylleri. I vissa fall kan alkohol 1 blodet
uppstatt naturligt efter déden, och alltsa inte vara ett tecken pa alkoholfortiring.

Andelen omkomna vars alkoholhalt 6verstiger grinsen for grovt sjofylleri, 1,0 promille i blodet,
har varierat 6ver den redovisade perioden, men ligger bade i bérjan och slutet av den redovisade
perioden omkring 30 procent, se figur 8.
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Figur 8. Andel omkomna/skadade med alkoholhalt verstigande 1,0 promille, 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Under den redovisade perioder har morkertalet minskat genom att det ér farre olyckor dar det
saknas uppgifter om alkoholhalt 1 blodet pa den omkomna.

Det saknas motsvarande finmaskiga data rérande narkotikapaverkan. I de fall det férekommer
narkotika 1 blodet pa den aktuella personen ar det viktigt att skilja pa preparat som anviands i
medicinskt syfte och inte, aven om effekterna i vissa fall kan vara snarlika.

Under 2024 genomférde Kustbevakningen en nationell satsning mot sjofylleri. Enligt
Kustbevakningen genomfordes 894 slumpmissiga kontroller av nykterheten bland dem som
framforde fritidsbat pa statligt vatten.® Vid dessa kontroller var det 20 personer som vid bldsning
hade ett virde 6ver gransen for sjofylleri. (Kustbevakningen, 2025-01-14)

Som jimforelse kan nimnas att av totalt 229 omkomna personer inom vigtrafiken 2023 sa hade
40 personer (35 alkohol och 5 alkohol och narkotika) en promillehalt pa mer 4n 0,2.
(Trafikverket, 2024)

Enligt en undersékning’ genomférd av Kantar Sifo 4r 2023 pa uppdrag av forsikringsbolaget
Dina foérsakringar framkommer det att 16 procent av befolkningen kan tinka sig att aka bat med
en forare som ir alkoholpaverkad. Min har en storre bendgenhet att aka med en paverkad
torare, 20 procent uppger att de kan tinka sig att goéra det medan 11 procent av kvinnorna
svarade ja. Bendgenheten att dka med en alkoholpaverkad forare pa sjon ér enligt
undersokningen storre dn att aka bil med en alkoholpaverkad férare dir endast tva procent
uppgav att de skulle kunna tinka sig att géra det.(Spotlight, 2025-01-21) Unders6kningen visar
att befolkningen kan antas ha en mer avslappnad instéllning till alkohol 1 samband med
batkérning dn bilkérning trots att samma grinsvirden galler. Vad det kan bero pa dr svart att

© Begteppet statligt vatten omfattar havet, Vinern, Vittern och Milaren. Det ir vatten dir det enligt Lag (2003:778) om skydd mot olyckor och
tillhérande Forordning (2003:789) om skydd mot olyckor ar Sjéfartsverket som ansvarar for livriddande insatser. I 6vriga sjoar, kanaler samt i
hamnar 4r det den kommunala riddningstjinsten som ansvarar for sjériddningen.

7 Undersokningen genomf6rdes i Kantar Sifos webbpanel under perioden 13-21 februari 2023. Totalt intervjuades 3051 personer i aldern 18-79
ar. Webbpanelen ir riksrepresentativt rekryterad utifran slumpmissiga urval. Det férekommer ingen sjilvrekrytering i Kantar Sifos webbpanel.
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uttala sig om men resultatet understryker vikten av att arbeta med kultur- och attitydférandringar
gillande alkohol inom bitlivet.

Mojlighet att larma

Att kunna larma dr i manga fall en forutsittning for att kunna bli riddad om olyckan ér framme,
det dr ddrfor viktigt att se till att man har ritt forutsattningar att kunna larma innan man ger sig
ut pa sjon. Det enklaste sattet att larma ar att ringa 112 fran en mobiltelefon som man bir i ett
vattentatt fodral runt halsen. Det finns dven andra sitt att larma, exempelvis genom VHF-radio,
PBL (Personal Location Beacon) eller andra typer av nédsandare.

Den som ger sig ut till sjoss har, enligt férordning (2007:33) om befilhavarens skyldighet vid
faror for sjotrafiken och sjondd, ansvar for sin egen sikerhet, och den som far reda pa att nagon
har problem till sjoss édr skyldig att bista for att rddda liv samt mot limplig ersittning ridda
egendom, men om detta inte ar tillrdckligt har staten ett ansvar att gripa in for att ridda liv.

Utifran olycksbeskrivningar framtrider bilden av att personer ofta saknas, eller hittas, efter det
att tiden for livriddning dr forbi. Det ér sillan den nédstillda sjilv som har larmat utan det dr
ofta nagon pa land som saknar den férolyckade som larmat. Detta ger en indikation pa att
personen inte sjalv har haft mojlighet att meddela n6d. Det visar ocksa vikten av att ha
larmmoijligheter nira till hands om nagot ovintat skulle intriffa. Figur 9 visar att manga av de
som forolyckats har varit ensamma ombord vid olyckstillfallet. Hindelser dér flera har varit ute i
grupp, exempelvis 1 kajaker, betraktas inte som att man har varit ensam ombord, férutsatt att
man har befunnit sig inom synhall f6r varandra.
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Figur 9. Andel som varit ensam ombord vid en dédsolycka 2011-2022.
Kdlla: Transportstyrelsen

Enligt Sjofartsverkets sjo- och flygriddningscentral (JRCC) gjordes det under ar 2024 1 012

sjoraddningar pa statligt vatten ddr fritidsbatar var inblandade. Antalet har legat relativt stabilt
sedan 2016, se figur 10.
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Figur 10. Antal sjérdddningar pad statligt vatten mellan gren 2016-2024.
Kdlla: Sjofartsverkets sjé- och flygrdddningscentral (JRCC)

De flesta larmen under 2024 rorde propeller- eller motorhaveri f6ljt av grundstétningar och hart
vader.

Enligt JRCC kommer flest larm in fran personer som vistas i motorbatar, relativt titt foljt av
personer i segelbatar. Larm fran personer som dker Stand Up Paddleboard (SUP) har 6kat
mellan dren 2022 och 2024. Ar 2022 inkom 12 larm jamfort med 22 larm ar 2024. Utvecklingen
av larm fran personer som anvinder SUP behéver foljas och mojligen behovs riktad
information kring sjosikerhet f6r denna grupp.

Sakra produkter bidrar till 6kad sjosakerhet

For att minska skadade och déda inom batlivet och skydda svenska konsumenter samt minska
osund konkurrens pa marknaden har fritidsbatars konstruktion och flytbarhet varit reglerad
sedan 1980-talet. Den populirt kallade bld-skyltningen® upphérde genom Sveriges intride i EU,
och har ersatts av enhetliga europeiska sikerhetskrav’ samt nationell lagstiftning'’ vilka har till
syfte att endast sikra produkter'' ska f4 CE-mirkas samt finnas p4 marknaden och dirmed
erbjudas fri rorlighet inom EU.

Regleringen som omfattar fritidsbétar, vattenskotrar, framdrivningsmotorer och viss utrustning'
bygger pa visentliga sikerhetskrav" (oftast funktionsbaserade) i forfattning, samt harmoniserade
standards'* framtagna av industrin i samrid med myndigheter, for att méjligedra en utveckling
av teknik och sikerhet. Da regleringen utgar fran produkter som ska vara sikra nir de tas i bruk
innefattas dven privatimport i kraven. Tillverkares och importorers skyldigheter att dokumentera
hur en produkt uppfyller kraven idr langtgdende. For att sikerstilla att alla aktorer inom industrin
skoter sina skyldigheter att se till att produkter dr sikra samt fa en fungerande marknad ar
Transportstyrelsen utpekad som marknadskontrollmyndighet'.

8 ”Bla skylten” var en mirkning som Sjofartsverket anvinde sig av for att markera datidens godkinda, sikra bétar enligt Nordisk batstandard f6r
fritidsbatar.

° Europapatlamentets och radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbatar och vattenskotrar och om upphivande av
direktiv 94/25/EG

10 Tag (2016:96) om fritidsbétar och vattenskotrar

' https://eutopa.cu/youreurope/business/dealing-with-customers/consumer-contracts-guarantees/ selling-products-safely /index_sv.htm

12 Utrustning som har krav pd CE-mirkning: 1. Gnistskyddad utrustning 2. Anordningar som férhindrar att utombordsmotorer startas med ilagd
vixel. 3. Rattar, styrmekanismer och styrkabelsatser. 4. Brinsletankar som ér avsedda for fast installation och brinsleslangar. 5. Fonster och
prefabticerade luckor.

13 https:// eutopa.cu/youreurope/business/ product-requirements /compliance/identifying-product-requirements/index_sv.htm

4 https://europa.cu/youreurope/business/product-requirements/standards/standards-in-europe/index_sv.htm

15 Europapatlamentets och radets forordning (EU) 2019/1020 av den 20 juni 2019 om marknadskontroll och 6verensstimmelse fér produkter
och om dndring av direktiv 2004/42/EG och foérordningarna (EG) nr 765/2008 och (EU) nr 305/2011
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Utifran den begrinsade marknadskontroll som utférs, ar myndighetens uppfattning att svenska
aktorer har betydande problem att uppfylla kraven. Det beror primirt inte pa att kraven ar svara
eller héga, utan snarare pa att aktérerna, inte prioriterar, eller har svart att ta till sig nédvindig
information och 1 dokumentation pavisa att produkten ar siker. Det finns dirfor ett omfattande
behov att sprida kunskap, framfor allt till mindre akt6rer inom niringen. Om stora delar av
niringen har problem att uppfylla kraven leder detta till minskad effektivitet for
Transportstyrelsen dd mycket energi maste laggas pa fa kontroller. Denna erfarenhet delas av
ovriga Nordiska linder.

Om en fritidsbat, vattenskoter eller batmotor byggs om eller andras behover den genomga en s
kallad efterkontroll fOr att sakerstilla att den uppfyller gillande sikerhets- och miljokrav. Samma
sak giller om en bat som anvints for yrkestrafik avregistreras i fartygsregistret och istillet tas i
bruk for sport- eller fritidsindamal. Innan baten genomgitt efterkontroll och fatt en CE-
mirkning far den inte slippas ut pa marknaden eller tas 1 bruk. Efterkontroller kan endast
genomforas av ett anmilt organ. Idag finns det inte nigot svenskt anmilt organ'® som kan utfora
marknadskontroll av fritidsbatar, men flera utlindska anmalda organ verkar pa den svenska
marknaden.

Sammantaget har regleringen sedan 1980-talet dnda bidragit till en minskning av allvarligt
skadade inom batlivet, men det har hela tiden varit en resursmissigt mycket stor utmaning att
uppni de nationella milen'” med en fungerande marknadskontroll, och det gir inte att utesluta
att en mer effektiv marknadskontroll kunnat bidra till en 6kad uppfyllelse av de
transportpolitiska mélen. Men marknader och konsumenternas 6nskemal férindras stindigt.
Under borjan pa 2000-talet bidrog laga fraktpriser och gynnsamma valutakurser till att mycket
fritidsbatar importerades fran bland annat Nordamerika dir det sedan linge finns liknande krav
som inom EU. Under 2020 talet har importen skiftat 6ver till Asien och Afrika med en
betydande variation 1 produktsikerhet, vilket lett till stora problem f6r myndigheten att kunna
kontrollera sa att produkter ar sikra.

Aven EU har uppmirksammat den ékade importen frin Asien och i december 2024 skirptes
kraven genom att ersitta direktivet om allmin produktsikerhet med den allmdnna
produktsikerhetsforordningen'®. Vilken har till syfte att konsumenter ska 4 sikrare produkter
genom skirpta krav pa tillverkare, importorer, krav pa e-handel samt ett 6kat ansvar for
Transportstyrelsen som marknadskontrollmyndighet.

Forutsattningarna for batlivet ser olika ut inom EU och den faststillda gemensamma
sikerhetsnivan dr darfor ett genomsnitt f6r vad som kan anses vara sikert inom hela EU.
Anvindningen av fritidsbatar i Sverige ser dven annorlunda ut jimfort med andra EU-linder till
foljd av geografiska, klimatmissiga och kulturella férhallanden som ér unika f6r Norden. EU har
inlett ett arbete med att uppdatera fritidsbatsdirektivet ddr bl.a. miljokrav férvintas bli skirpta
och andra typer av farkoster inkluderas. Det dr dirfor viktigt att Sverige bevakar sina intressen
inom EU sa att gemensamma regler innebar en 6kad sjosikerhet dven i Sverige, och svenska
tillverkare kan verka pa EUs inre marknad.

16 https://marknadskontroll.se/ for-foretag/bedomningsorgan /anmalda-organ/

17 https:/ /marknadskontroll.se/ om-oss/marknadskontrollradet/marknadskontrollplaner/

18 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/988 av den 10 maj 2023 om allmin produktsikerhet, andring av Europaparlamentets
och riadets forordning (EU) nr 1025/2012 och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2020/1828 och om upphivande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG och ridets direktiv 87/357/EEG
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Utbildning och kompetenser

For att kunna framfora en fritidsbat pa ett sakert sitt dr det viktigt att man har ritt kunskaper.
Sedan maj 2022 giller lagen om férarbevis for att fi framfora vattenskoter.” For att 4 ta
forarbevis och framféra en vattenskoter maste man vara minst 15 ar. Det finns ocksad krav pa att
den som framfor ett fritidsfartyg med en storlek pa minst 12x4 meter ska ha ett
kustskepparintyg, 1 Ovrigt finns det inga krav pa forarbevis eller uppnadd alder for att fa
framfora en fritidsbat i Sverige.

I figur 11 visas antal utfardade férarbevis for vattenskoter sedan ar 2021.

80000 74228

70000
60000
50000

40000
31744

30000

20000

10000 5488 4836
, -

2021 2022 2023 2024

Figur 11. Antal utfdrdade férarbevis fér vattenskoter mellan Gren 2021 och 2024.
Kdlla: Transportstyrelsen

Nimnden f6r batlivsutbildning (NFB) sitter kunskapskraven for de frivilliga férarintygen som
idag erbjuds for att 6ka sina kunskaper inom batliv. De intyg som NFB ansvarar for idag ar:

e FDorarintyg

e Batintyg dagpraktik

e Bitintyg morkerpraktik
e Kustskepparintyg

e SRC-intyg

e Kanalintyg

e Radarintyg

e Mandverintyg for hogfartsbat
e El- och elektronikintyg
e Batmekanikerintyg

e Seglarintyg 1,2 och 3

NFB ansvarar ocksa for utfirdandet av de frivilliga intygen medan olika
utbildningsorganisationer star f6r utbildningen och examinationen. I figur 12 visas statistik Gver
antalet utfirdade frivilliga forarintyg for fritidsbat sedan ar 2015. Det finns dock inte statistik
uppdelad pa respektive intyg. Ar 2022 sticker ut med 20 159 utfirdade intyg. Enligt NFB hor det

19 Lag (2021:626) om forarbevis for vattenskoter
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thop med infoérandet av krav om forarbevis for vattenskoter. Under en 6vergangsperiod fanns
det mojlighet att erhalla ett forarbevis for vattenskoter om man redan hade ett godkint
forarintyg for fritidsbat. Manga valde att ta ut ett forarbevis f6r vattenskoter enligt
overgangsbestimmelsen for att pa sa sitt aven 1 framtiden ha mojlighet att kéra vattenskoter
utan att ga och fa godkint pa den specifika vattenskoterutbildningen.
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Figur 12. Antal utfdrdade frivilliga férarintyg mellan 2015-2024.
Kdlla: Ndmnden for batlinsutbildning (NFB).

Enligt NFB sa har de sjalva utfirdat 896 000 intyg i Sverige sedan 1980, intygen ar registrerade
pa 525 000 olika individer. Sannolikt gar det att dra slutsatsen att de 525 000 individerna har tagit
ett forarbevis for fritidsbat och de resterande 371 000 intygen utgérs av vidare utbildningar.
(Sjosakerhetsradet, mote 25-01-22)

Svenska kanotférbundet haller kurser i paddling. Under 2024 var det enligt férbundet nistan

1 000 personer som genomgick examination for paddelpasset. (Svenska kanotférbundet, 2025-
01-27)
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Miljopaverkan

Dagens batliv har en negativ inverkan pa miljon, framfor allt i kinsliga vagskyddade omraden.

Enligt Havs- och vattenmyndigheten bedéms batlivet i denna typ av omriden inte vara hallbar i
stora delar av landet. Med fritidsbatslivet f6ljer en rad olika fysiska strukturer och aktiviteter som
var och en ger upphov till flera typer av miljopaverkan. Exempelvis orsakar fritidsbatshamnar
och bryggor forluster av viktiga bottenmiljéer genom bland annat skuggning, vilket kan leda till
langvarig forsimring av lokala miljéférhallanden. Batlivet bidrar ocksd med utsldpp av giftiga
imnen och fororeningar frin forbrinningsmotorer, avfall och bottenfirger. Trafik med
fritidsbétar kan ocksa bidra till exempelvis uppgrumling och erosion, spridning av frimmande
arter och bullerstérning. Sammantaget medfor detta att fritidsbatslivet i férhallande till sin
omfattning genererar stora skador pa miljéer med héga naturvirden. (Havs- och
vattenmyndigheten, u.d a)

Anvandning av fossildrivna batmotorer

Enligt Batlivsundersokningen 2025 ir den vanligaste motortypen, precis som 2020 ars
batlivsundersékning visade, fyrtaktsutombordsmotor, medan den nist vanligaste ér
tvataktsutombordsmotor med forgasare. Fyra av tio motorer tillhér den forstnimnda kategorin,
vilket framf6r allt giller motorbatar utan 6vernattningsmoilighet. Bland ruffade motorbatar med
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mojlighet till 6vernattning dominerar i stillet dieselinombordsmotorer. Elmotorer ér fortfarande
ovanliga — endast 4 procent av motorerna ir eldrivna, samma andel som vid 2020 ars
undersokning. Vidare férekommer tvataktsmotorer med forgasare nagot oftare i inlandsvatten
an 1 havet. Dessa motorer licker ut cirka 30 procent av det tankade brinslet oférbrint i vattnet.
Bensin ar mycket giftigt for vattenlevande organismer och de mest skadliga substanserna sprids
uppat 1 niringskedjan. Bensin innehaller en rad farliga imnen som exempelvis de giftiga
kolvitena — PAH:erna. Effekterna av dessa 4r nedsatt reproduktion och tillvixt, genetisk
paverkan, cancer och férsimrad motstandskraft hos fiskar, faglar och méinniskor. Vid
torbrinning av bensin 1 tvataktsmotorer med forgasare bildas dven ett flertal andra
milj6forstorande amnen, sasom kolmonoxid, koldioxid, svaveldioxid, kviveoxider och
sotpartiklar. (Lansstyrelsen 1 Stockholms lin m.fl., u.a)

Kviveoxider (NOXx) sprids fran batarnas foérbranningsmotorer till vattenmiljon. Avgaser blandas
ofta med vatten via utslipp fran propellernaven (utombordsmotorer) eller genom avgassystemet
1 marina dieselmotorer. Férutom att miljégifter nar vattnet pa detta sitt, ar NOx aven direkt
anviandbart f6r marina alger. Att tillféra NOx till ytvatten via avgaser bidrar med ytterligare
niringsimnen under sommaren (den tid pa aret da de kan utnyttjas direkt av algerna).
Moijligheten till tillvixt av alger 6kar dirfor kraftigt.

For att fritidsbatssektorn ska kunna bidra till att na det svenska klimatmalet om nettonollutslipp
av vixthusgaser till atmosfiren senast ar 2045 behéver batmotorer slippa ut mindre koldioxid.
Det kan goras pa flera sitt, exempelvis genom effektivare avgasrening, mindre anvindning av
motorer genom Eco Driving eller segling, 6kad anvindning av mer miljévinligt brinsle och byte
till mer miljovanliga motorer si som elmotorer.

De brinslen som skulle kunna ersitta traditionella batbrinslen och dirigenom minska utslippen
av koldioxid ar HVO100 och alkylatbensin. Dock ir efterfrigan pa dessa mer miljovinliga
brinslen lag till f6ljd av att de ar dyrare dn traditionellt brinsle. Den knappa efterfragan bidrar
till att tillgangen till brinslena pa svenska sjomackar ar liten.

2027 kommer fritidsbatar inkluderas 1 EU ETS2, vilket 4r EU:s system for utslippshandel. Det
kommer bli ett atagande for tillverkare och distributérer av branslen, men kommer troligen ge
okade kostnader for batigare till f6ljd av en 6kad brinslekostnad. Det kan fa till f6ljd att fler
batigare kan 6verviga att ga over till miljovinligt bransle eller byta ut sin motor mot elmotor.

Anvandning av bottenfarger

Att fa pavixt av alger, musslor och havstulpaner pa sin batbotten ér ett problem da det 6kar
béitens motstand i vattnet. Ett simre motstand gor att segelbatar blir mer svarseglade och
motorbatars brinsleférbrukning och utslipp av avgaser 6kar. (Kemikalieinspektionen, u.a a) For
att minska risken fOr pavixt dr det manga som malar sin batbotten, inte sillan med firger som
innehaller gifter (biocider) och andra skadliga amnen. Idag dr viss halt av koppar tillatet att
anvindas 1 bottenfirger for att minska pavixt pa skroven, och halten ér olika beroende pa vilket
vattenomrade baten har sin huvudsakliga f6rt6jningsplats i. Bottenfirger innehallande koppar
och ir idag dirfor en betydande utslippskilla av just koppar till den marina miljén. (Havs- och
vattenmyndigheten, 2024 b)
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Troskelviarden for koppar overskrids 1 ett flertal havsbassianger, bland annat i Bottenviken,
Bottenhavet, Alands hav, Bornholms hav och Hanébukten. (Havs- och vattenmyndigheten,
2024 b)

Det ar viktigt att komma ihag att dven godkinda batbottenfirger innehaller gifter och att det
bista ur ett miljoperspektiv dr att istillet anvanda mekanisk renhallning av skrovet. For detta
finns det alternativ som exempelvis borsttvitt i vattnet, avspolning pa land, skrovduk i hamnen,
forvara baten pa trailer, lyfta baten under sisong for forvaring eller borsta skrovet for hand. Det
finns dven silikonfirger som inte innehaller biocider utan istillet férhindrar pavixt genom att
bilda en hal yta pa skrovet.

Tributyltenn (TBT) ér en organisk tennférening (TOF) och ir ett av de giftigaste amnena som
minniskan nagonsin slappt ut i vattenmiljon. Trots att det sedan 1989 varit forbjudet att
anvinda TBT i batbottenfirger fortsitter amnena att spridas till vattenmiljén. Det beror bland
annat pa att fritidsbatar kan ha flera gamla lager av bottenfirger innehallande TBT, som inte har
avlagsnats fran skrovet. Bland annat har studier visat pa kraftigt f6rhéjda koncentrationer av
TBT i spolvatten efter att fritidsbatar hogtryckstvittats i en bathamn samt vid underhallsarbete
av skrovet pa land. Detta ar en anledning till att fritidsbatar idag ar den stora utslippskallan av
dessa amnen 1 kustomraden. (Ytreberg E, 2012). Vid mitningar av TBT 1 havsmiljon inom
nationella miljéévervakningar framkommer det att tréskelvirden f6r god miljéstatus avseende
TBT inte uppnas i flertalet svenska vatten, varken i utsjon for halter i sediment eller kustnira
vatten nar det giller effekter fran TBT-fororenade sediment.

Vid sidan av férbudet att anvinda batbottenfirg med TBT finns det ocksa krav pa att befintlig
TBT i underliggande firglager maste tas bort enligt Europaparlamentet och radets férordning
(EG) nr 782/2003. Transportstyrelsen har tagit fram en rekommendation” om hur en sidan
sanering bor utforas for att minimera risken for negativ paverkan pa hilsan hos den som utfér
arbetet samt negativ paverkan pa mark och vatten i niromradet. For att ta reda pa om det finns
TBT pa skrovet kan man anvinda sig av ndgon av de tva metoder som rekommenderas 1
Transportstyrelsens kompletterande upplysningar. Dessa metoder dr XRF-scanning eller
skrapprov med kemisk analys.”'

Uttjanta och o6vergivna fritidsbatar

De allra flesta fritidsbatar i Sverige ér i anviandbart skick. Nio av tio batar klassas som sjodugliga
enligt 2025 drs batlivsundersékning, dock har andelen sjodugliga batar minskat nagot om man
jamfor med resultatet 1 batlivsundersokningen som genomfordes ar 2020. De batar som inte
anvands dr oftast i behov av reparationer, dessa utgor 13 procent av batbestandet enligt 2025 ars
undersokning. Endast 1 procent av batbestindet klassas enligt undersékningen som vrak. Av
Batlivsundersokningens totala 1,46 miljoner fritidsbatar ér cirka 1,29 miljoner sjodugliga.
Sammanlagt dr det ca 170 000 bétar som ir icke sjodugliga och som bendmns skrotbatar. Det
finns dock inget uppbyggt system for hur dessa skrotbatar ska omhindertas pa ett ordnat sitt
och detta medfor att manga uttjanta batar dumpas i naturen och pa sikt darfor blir ett
miljoproblem. Att 6verge eller dumpa en fritidsbat dr olagligt i Sverige, trots det finns det enligt
Havs- och vattenmyndigheten uppemot 400 000 fritidsbatar som inte linge dr sjodugliga, men

20 Rekommendationer till batigare, batklubbar och andra verksamhetsutévare: Sanering av bottenfirg som innehaller TBT eller andra farliga
amnen frin fritidsbitsskrov, Dnr TSS 2021-3499
2! Kompletterande upplysningar Vigledning for detektering och mitning av tennorganiska féreningar pa fritidsbatskrov TSS 2025-1680
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som inte heller forstorts eller omhandertagits. Av dessa uppskattas mellan 7 000 och 35 000
fritidsbatar vara 6vergivna. (Havs- och vattenmyndigheten, 2025) Om en fritidsbat 6verges pa
privat mark och dgaren till baten inte hittas blir det markigarens ansvar att transportera bort
béten och skrota den vilket kan vara kostsamt. (Havs- och vattenmyndigheten, 2024 a)

Overgivna fritidsbatar kan ge upphov till bide spridning av giftiga imnen och mikroplaster.
Havs- och vattenmyndigheten har genom Bétretur™ finansierat skrotningen och 4tervinningen
av cirka 500 fritidsbatar per ar under de senaste aren. Antalet fritidsbatar som nar slutet av sin
livscykel okar idag till f6ljd av det stora antalet batar som producerades och saldes mellan 1960—
1980. Det 6kande antalet medfor behov av en mer systematisk insamling och atervinning av
dvergivna och uttjinta fritidsbatar. Aldre batar som ir Gvergivna uppskattas ocksa utgora en
storre miljorisk da dessa 1 hogre utstrickning har malats med bottenfirger som innehaller TBT.

Overgodning och nedskrapning

Sedan 2015 ir det forbjudet att slippa ut toalettavfall fran fritidsbatar direkt i vattnet, avfallet ska
istillet limnas i land.” Dock slipps toalettavfall fortfarande ut i vattnet. Toalettavfall innehaller
sa val bakterier som fosfor och kvive. Om det blir f6r hoga koncentrationer av dessa dmnen 1
grunda vikar och vattendrag kan det uppsta 6vergodning vilket ofta leder till 6kad produktion av
vixtplankton och fintradiga alger. Sommartid kan 6vergodning leda till massforékning av
vixtplankton, sd kallad algblomning. Kraftig algblomning kan gora vattnet flickvis grynigt,
strimmigt, gron- eller brunfirgat. Det kan ocksa paverka badvattenkvalitén och i vissa fall
péaverka minniskors och djurs halsa.

Overgddningen minskar den biologiska mangfalden, bland annat genom att stora mingder
viaxtmaterial kan falla till botten och didrmed skapa syrebrist som i sin tur slar ut bottenlevande
djur och fiskar (Havs- och vattenmyndigheten, 2023). Det ir darfor viktigt att toalettavfall fran
bétar inte hamnar i vattnet. (Transportstyrelsen 2016)

Sveriges omgivande hav ir paverkade av 6vergddning, sirskilt Ostersjon. Koncentrationen av
niringsimnen ar hogst nara kusten och i anslutning till storre stider och i vikar. Problemen med
overgodning av sjoar och vattendrag ar storst 1 sédra Skane, Milardalen, Ostergédand och séder
om Vinern. (Havs- och vattenmyndigheten, 2023)

Fritidsbatshamnar ska kunna ta emot det avfall batarna beh6ver kunna limna enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSES 2023:12) om mottagning av avfall fran
fritidsbatar. Hamnarna ska kunna ta emot alla avfallsslag som normalt anl6pande batar har
behov av att kunna limna. Férutom toalettavfall kan det dven rora sig om exempelvis
hushallsliknande avfall och farligt avfall. Enligt Batlivsundersokningen 2025 si anger 14 procent
av Sveriges batigare™ att deras bat ir utrustad med en toalett, men endast fyra av tio batigare
anser att moéjligheten att limna toalettavfall i hamn ar bra eller mycket bra.

22 Sweboat, Bitskroten och Stena Recycling stir bakom Batretur som ir ett nationellt nitverk f6r miljomassigt korrekt insamling och dtervinning
av fritidsbatar.
23 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:96) om étgirder mot férorening frin fartyg.

% I Batlivsunders6knningen 2025 stilldes inte fragan till de batigare som 4dger kanadensare, kajak eller kanot avsedd fér paddling, vattenskoter,
SUP, surfingbrida, kite eller foilande surfbrida.
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Buller fran fritidsbatar

Buller fran fritidsbatar kan delas in 1 undervattensbuller och omgivningsbuller. Med buller avses
storande ljud. Undervattensbuller paverkar djurlivet under vattenytan medan omgivningsbuller
paverkar minniskor och djur ovan vattenytan.

Undervattensbuller

Undervattensbuller dr ”oljud” i vattenmiljon orsakat av ménniskan som paverkar marina djur
och ekosystem negativt. Det handlar framf6r allt om impulsivt buller och kontinuerligt buller.

Impulsivt buller skapas till exempelvis vid undervattensexplosioner eller palning av bryggor. De
starka ljudvdgorna som genereras paverkar marina djur som anvinder horsel, och kan direkt
doda eller skada organismer genom forstord horsel eller andra organ.

Kontinuerligt buller ar ett lagfrekvent buller som finns i vattenmiljon hela tiden och kommer
framfor allt fran sjofart, fritidsbatar och havsbaserad vindkraft. Det tillférda ’bruset” i vattnet
péaverkar marina djurens férmaga att kommunicera, navigera och hitta f6da, vilket kan leda till
stress och forandrade beteenden.

For fritidsbatar dr det framfor allt motorer och propellrar (kavitation) som genererar ljudvagor
och bidrar till det kontinuerliga bullret. (Svenska Batunionen, 2025)

Omgivningsbuller

Buller ir den paverkan pa omgivningen som beror flest manniskor i Sverige. Pa kort sikt kan
buller leda till bland annat koncentrationssvarigheter och sémnstorningar. Pa lingre sikt kan
risken for exempelvis hjirt- och kirlsjukdomar 6ka. (Naturvardsverket, u.d) Buller miits i
mattenheten decibel (dB). Det manskliga Orats satt att uppfatta ljud mits i (dBA). Vilken dBA
som ett ljud uppmiitts till siger dock inte allt om hur ett visst slags ljud upplevs av olika
individer, buller dr nimligen dven en subjektiv upplevelse. Vad som betraktas som en stérning
varierar starkt mellan olika personer, tiden pa dygnet och olika miljéer. Variationerna for hur
storande en person upplever buller bland annat pa vilken typ av ljud det dr och ljudets kvalitet,
till exempel ljudets styrka och vilka frekvenser det innehaller. (SOU 2022:49)

I takt med att antalet vattenskotrar och andra motorstarka fritidsbatar 6kar vixer problemet med
storande buller som dessa vattenfarkoster ger upphov till. De huvudsakliga ljudkillorna fran
fritidsbatar och vattenskotrar ar motorns avgaser och insug, ljud som strélas frin olika
vibrerande ytor pa motorn och det omgivande motorrummet. En annan kalla till buller dr hur
skrovet ror sig genom vattnet samt vilken hastighet baten framférs i. (SOU 2022:49)
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Hamnar for fritidsbatar

Det finns idag ingen enhetlig definition i Sverige pa vad en fritidsbatshamn ar, ordet ar
mangfacetterat. Det finns flera olika definitioner i olika regelverk som triffar fritidsbatshamnar.

I dagligt tal 4r en hamn for fritidsbatar, enligt Boverket, en brygga, kaj eller liknande med plats
for flera mindre batar for fritidsindamal. Det krivs bygglov for att anordna, flytta eller visentligt
indra en hamn for fritidsbatar bade inom och utanfér detaljplanelagt omrade. Hamnar som i
huvudsak ir till for yrkesfiske omfattas inte av lovplikten. (Boverket 2021) Agandeformen av
fritidsbatshamnar varierar, de kan exempelvis drivas som kommunala hamnar, ideella féreningar,
samfilligheter eller i privat regi.

Utformningen av hamnarna skiljer sig ocksa at beroende pa hur stor hamnen ir, i vilket
geografiskt omrade den ligger och hur manga bryggor och andra anlidggningar det finns. Svenska
Batunionen har tagit fram en handbok for fritidsbatshamnar vilken syftar till att vara en ledning
f6r kommuner, batklubbar och andra intressenter vid planering, projektering byggande och drift
av fritidsbatshamnar. (Svenska Batunionen, 2022)

Det finns inget obligatoriskt register 6ver fritidsbatshamnar i Sverige vilket gor att man inte med
sikerhet vet hur manga hamnar det finns idag. Enligt en inventering genomférd av
Havsmiljoinstitutet tillsammans med Svenska Miljoinstitutet sa fanns det ar 2020 2 654
fritidsbatshamnar i1 Sverige. (HavsmiljGinstitutet, 2020)
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Sakra fritidsbatshamnar

Det finns inga nationella regler f6r hur en hamn for fritidsbatar ska vara konstruerad for att den
ska anses vara siker. Genom arbete i sjOsidkerhetsradet togs ett forslag fram om hur hamnar kan
utformas for att 6ka sikerheten, se figur 13. Forslaget har gjorts tillgangligt f6r hamninnehavare
att utga ifran vid exempelvis nyetablering eller ombyggnad av hamnar. Utgangspunkten ér att
adekvat riddningsutrustning ska finnas uppmirkt, vil synligt och littillgingligt. Aven enklare
saker som bryggfendrar och tamphallare foreslas finnas for att underlitta exempelvis vid
tilliggning och for att undvika klimskador. Ett tillrickligt avstind mellan batplatser dr ocksa
viktigt ur brandsynpunkt for att pa sa sitt minska risken for att eventuella brinder sprider sig
mellan batar.
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Figur 13. Idéskiss 6ver den sidkra hamnen.
Kdlla: Sjoscdkerhetsradet

Miljoregler for fritidsbatshamnar

Ur ett miljéperspektiv finns det en hel del regelverk hamnarna ska félja, exempelvis
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2023:12) om mottagning av avfall fran
fritidsbatar, men dven regler i Miljébalken och kommunala foreskrifter. De r6r fraimst hur
hamnen ska hantera och transportera bort olika typer av avfall, men dven vilka atgirder batigare
fir vidta pi marken. Naturvardsverket har en vigledning™ som syftar till att underlitta
fritidsbatshamnarnas verksamhet genom att tydliggéra vilka olika regler de har att f6lja. Havs-

2 Tillsynsvigledning Forebygga spridning av farliga dmnen fran fritidsbatar, Férebygga spridning av farliga dmnen frin fritidsbatar
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https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/branscher-och-verksamheter/skrovsanering-av-batbottenfarg/

och vattenmyndigheten har en riktlinje® for hur spolplattor och borsttvittar ska hanteras i en
fritidsbatshamn och Havsmiljoinstitutet har en guide till hur en verksamhetsutovare kan bli en
mer miljévinlig och ”gron” hamn®’. Verksamhetsutovaren kan dven sjilva uppritta regler for
vad medlemmarna far och inte far géra i hamnen, vilket ofta skrivs in i1 batklubbens stadgar. Det
kan vara exempelvis om batar far slipas eller tvittas pda hamnens omrade och om batigarna sjilva
ska ansvara for borttransportering av sina sopor.

Det ir kommunerna som ér ansvarig for tillsyn av fritidsbatshamnar da de i de flesta fall riknas
som miljofarlig verksamhet. Vad giller avfallsmottagningen fran batar ar Transportstyrelsen ar
vigledande myndighet och vad giller avfall som uppstir vid exempelvis underhallsarbete av en
bat 1 hamnen dr Naturvardsverket vigledande myndighet.

Fororenade hamnomraden

Det finns 1 210 registrerade fororenade omriden/objekt i det si kallade EBH-stodet™ dir
fritidsbatar anses vara storsta fororeningskillan eller primirbransch”. Av de registrerade
omradena/objekten har 70 procent klassats som riskklass 1 eller 2 vilket betyder att de har en
mycket hog eller hog risk f6r paverkan pa manniskors hilsa och miljon. Utéver dessa finns det
600 omriden/objekt som har fritidsbitar som en sekundir fororeningskilla. Antal
omriden/objekt i EBH-stodet baseras pa inventeringar som lin och kommuner gor.

26 Batbottentvitt av fritidsbatar, https://www.havochvatten.se/vagledning-foreskrifter-och-lagar/vagledningar/ovriga-
vagledningar/batbottentvatt-av-fritidsbatar.html

27 Ekomatina III — Inventering, kartliggning och miljomirkning av Sveriges fritidsbatshamnar,

https:/ /www.havsmiljoinstitutet.se/sites/default/ files /2023-01 /hmi_rapport_2021-6_cko-marina_iii.pdf

28 EBH-st6det dr lansstyrelsernas nationella databas éver potentiellt och konstaterat férorenade

omréaden.

2 Primirbransch indikerar att just den branschen ir den storsta killan till fororeningar i mark/sediment i det specifika omradet.
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Tillganglighet till batlivet

Transportstyrelsen tolkar tillginglighet till bétlivet som att alla 1 Sverige (till exempel kvinnor,

min, barn, dldre, funktionsnedsatta och ej svensktalande personer) ska ha samma grundliggande
forutsittningar att kunna ta del av batlivet. Det innebir att det inte ska finnas ndgra praktiska
eller juridiska hinder. Det kan till exempel innebira att alla ska ha samma tillgang till relevant
utbildning och information. Det betyder ocksa att det behover finns tillrickligt manga
fungerande fritidsbatshamnar, tillgang till batplatser och fritidsbatshamnar som ar
handikappanpassade.

Att det kan ta manga ar att fa en batplats i Stockholmsomradet ar ett exempel pa en faktor som
kan anses minska tillgingligheten. Andra faktorer som kan begrinsa tillgingligheten till batlivet
ar privat markigande vid sjoar eller hav och 1 de omraden dir det finns omradesskydd eller
liknande utfirdat av Linsstyrelsen for att skydda djur eller natur. I dessa fall har det skyddsvirda
intresset fatt ga fore allmidnhetens tillgang till att utéva batliv.

Det kan dven finnas begrinsningar i vilken hastighet en bat far framféras i vissa vattenomraden
samt vilken typ av batmotor man far anvinda. Dessa prioriteringar kan vara nédvindiga men
kan i vissa fall ocksa vara begrinsande for tillgingligheten till batlivet.
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Uthyrning och batpooler kan oka tillgangligheten

Uthyrningsverksamhet kan bidra till att tillgangligheten till batlivet 6kar. Pa flera orter i landet
gar det att hyra mindre elbatar designade for dagsturer. Ofta bokas batarna via en app eller pa en
hemsida och det kravs ingen tidigare erfarenhet av att kora bat for att fa hyra dessa. Nar det
kommer till kajak, kanot och SUP sa finns det manga bemannade och obemannade
uthyrningsforetag i hela landet. (Sveriges radio, 2023)

Pa samma sitt som bilpooler bidrar till 6kad tillginglighet genom att gora biligande mer flexibelt
och ekonomiskt fordelaktigt, kan batpooler gora batlivet mer tillgangligt, sirskilt f6r de som bara
utnyttjar en fritidsbat under kortare perioder. Att vara del av en batpool kan ocksa vara mer
ekonomiskt fordelaktigt 4n att dga en egen bat. Batpooler minskar ocksa behovet av att ha en
egen batplats, vilket bidrar till att minska miljépaverkan. Intresset for att andelsdga en fritidsbat i
Sverige ir dock lagt. Enligt Batlivsundersokningen 2025 dr det bara 2 procent som ar
intresserade och 17 procent skulle méjligen kunna tinka sig en sadan dgandeform.
(Transportstyrelsen, 2025) Anledningen till det relativt svala intresset r inte kand.

Ett forandrat klimat kan paverka tillgangligheten

Ett forindrat klimat med fler och kraftigare stormar, skyfall och 6versvimningar, kan minska
tillgéngligheten till fritidsbatshamnar och leda till stora ekonomiska konsekvenser till f6ljd av
skador pa batar, bryggor, byggnader osv. Miljomissigt kan detta ocksa bidra till att farliga amnen
som finns lagrade 1 marken vid exempelvis spolplattor och uppstallningsplatser riskerar att licka
ut ur marken och f6lja med vattnet tillbaka ut i havet/sjon och i férlingningen orsaka skada pi
bide minniskor och miljén.

I Sverige ir det framfor allt fritidsbatshamnarna i Halland, Skane, Blekinge, Smaland, Oland och
Gotland som bedoms paverkas mest av ett forandrat klimat. (Riksféreningen Sveriges
Gisthamnar, 2025-02-07) Att anpassa hamnarna idr viktigt for att minska risken for sd vil
ckonomiska forluster som miljomaissiga skador samtidigt som tillgingligheten bibehalls.

Jamstalldhet och mangfald

Enligt de transportpolitiska mélen ska Transportstyrelsen arbeta for ett jamstillt transportsystem
dar sa val kvinnors som mins behov omhindertas. Dock ir det viktigt att ocksa titta pa
mangfald och allas lika méjlighet att delta 1 batlivet. Fler méin dn kvinnor dr aktiva inom batlivet
idag och madnga kvinnor tar en mindre aktiv roll in mannen. Enligt Batlivsundersokningen 2025
sa ar det en 6verhangande majoritet av min som idag framfor fritidsbatar. (Transportstyrelsen
2025) Nar det kommer till jimstalldhet handlar det troligtvis om kultur och intresse snarare in
om praktiska eller juridiska hinder f6r kvinnor. Det gar att anta att gamla normer gillande
kvinnor och mins intressen och sysslor till viss del lever kvar inom batlivet, det finns dock inte
nigon data som verifierar det. FOr att fa ett mer jamstillt batliv behéver sannolikt en kulturresa
ske sa att fler kvinnor som ar intresserade kanner sig mer vilkomna i sammanhanget. Enligt den
ideella organisationen She Captain ar det endast ca 6-7 procent av de svenska batigarna som ar
kvinnor. Nir det kommer till segling sa har dock fler unga kvinnor och flickor tagit en storre
plats, nagot som syns pa deltagandet pa seglarliger. (Dagens Nyheter, 2025)

For att fa en indikation pa kvinnors deltagande i batlivet skulle man exempelvis kunna f6lja
andelen kvinnor som tar nagon form av forarintyg varje ar. Den statistik som idag finns
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tillganglig gillande antalet utfardade frivilliga forarintyg ar inte uppdelad pa min och kvinnor
vilket férsvarar en sadan matning. Det finns dock statistik 6ver antal min och kvinnor som tar
forarbevis for vattenskoter varje ar. Under 2024 var det, enligt Transportstyrelsens statistik, 5590
min och 1698 kvinnor som tog férarbevis.

Transportstyrelsen har inte nagon sakerstilld data kring mangfald inom svenskt batliv, det gar
dock att anta att mangfalden skulle kunna bli storre. Det dr darfor viktigt att aven ur detta
perspektiv vara Oppen for och skapa forutsittningar for att fler grupper 1 samhallet har méjlighet
att delta batlivet pi samma grunder som dagens batlivsutévare. Aven hir behover sannolikt en
kulturresa ske.
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Ansvar inom fritidsbatssektorn

Det dr flera myndigheter, organisationer, kommuner och linsstyrelser som har mandat och
ansvar som paverkar och styr batlivet direkt och indirekt. For att ett hallbart batliv ska kunna
uppnas behover alla bidra, med en helhetssyn i fokus, inom sitt verksamhetsomrade.

I detta avsnitt gors en Gvergripande beskrivning av berérda myndigheter och organisationers
ansvarsomraden kopplade till batliv.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ansvarar for regelgivning, tillstindsprévning, tillsyn och registerhallning inom
transportomradet. Nir det kommer till batliv s hanterar Transportstyrelsen regler kring
framférandet av storre fritidsbatar och utmirkning till sj6ss bade vad giller
sjosikerhetsanordningar (bojar och prickar) och sjévigsmarken. Transportstyrelsen utfirdar
ocksa forarbevis for vattenskoter efter godkint forarprov samt godkinner och bedriver tillsyn
6ver de foretag som utbildar forare fr vattenskoter. Myndigheten ansvarar ocksa for
tillstandsprévning gillande uppsittning av sjosidkerhetsanordningar.

Transportstyrelsen dr utpekad som marknadskontrollmyndighet for fritidsbatar och
vattenskotrar samt viss utrustning och i detta ansvar ligger att utféra omvirldsbevakning och
marknadsanalys som ska ligga till grund f6r de olika marknadskontrollaktiviteter som bedéms
som nodvindiga for att uppfylla kraven pa sikerhet, hilsa och milj6é samt osund konkurrens
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mellan féretag. Inom produktsikerhets- och marknadskontrollansvaret ligger dven ett ansvar att
tilldela tillverkarkoder samt att ha vetskap om vilka akt6rer som tillverkar eller importerar
fritidsbatar och vattenskotrar.

Utover detta har Transportstyrelsen ansvar for att samla in och analysera data, féra och
presentera statistik 6ver dodsolyckor samt komma med forslag till limpliga sjosikerhetshéjande
atgiarder och kommunikationsbudskap. Myndigheten bedriver omvarldsbevakning for att
identifiera fritidsbatsolyckor med dédlig utgang, men dven for att uppmarksamma trender,
sikerhetsrisker och annan relevant information. For tillfillet kompletterar den egna
omvirldsbevakningen av dédsolyckor den rapportering som gors av utpekade aktorer enligt Lag
(2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas.

Transportstyrelsen ansvarar for reglerna for forbud mot att slippa ut toalettavfall fran
fritidsbatar, samt kraven for fritidsbatshamnarna att ta emot det avfall anlépande batar behover
kunna limna. Transportstyrelsen ir tillsynsvigledande myndighet till kommunerna vad giller
fritidsbatshamnarnas avfallsmottagande. Transportstyrelsen dr ocksa ansvarig tillsynsmyndighet
for AFS-férordningen™, som innehéller férbud mot att ha tennorganiska foreningar (TBT) eller
irgarol pa batskrov.

Inom 6stersjosamarbetet HELCOM ir Transportstyrelsen ansvarig nationell myndighet f6r
undergruppen Maritime, i vilken bland annat fraigor om ”gréna hamnar” och biofouling for att
torhindra spridning av frimmande arter 1 C)stersjc’in ingar.

Transportstyrelsen driver tva rad som ber6r batlivet, Sjosidkerhetsradet och Batmiljoradet.

Sjosakerhetsradet

Sjosikerhetsradet ar ett samarbetsorgan mellan ett flertal olika myndigheter och organisationer
som har anknytning till sjosidkerhet. Radets yttersta syfte r att verka for ett sikrare batliv.
Sjosikerhetsradet ska ocksa verka for att myndigheter, organisationer och féretag med
anknytning till batlivet blir delaktiga 1 att gbra biétlivet sikrare.

Batmiljoradet
Batmiljoradet dr en sammanslutning av 16 myndigheter, organisationer och akademi som arbetar

med batlivets miljofragor. Syftet ér att skapa forutsittningar for ett mer miljovinligt batliv samt
utbyta information, kunskap och erfarenheter.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten dr férvaltningsmyndighet pa miljdomradet for fragor om
bevarande, restaurering och hallbart nyttjande av sjoar, vattendrag och hav. Nagra av de sirskilt
utpekade uppgifterna fér myndigheten 4r att vara samlande i vatten- och havsmiljoarbetet samt
att arbeta med fragor som ror havsplanering. Myndigheten har vidare ett ansvar att frimja
forskning och utvecklingsverksamhet och att gora kunskaper om havs- och vattenmiljon, fisket
och myndighetens arbete tillgangligt f6r myndigheter, allminhet och andra berérda.
(Miljomalsberedningen, 2020)

3 Europapatlamentets och ridets forordning (EG) nr 782/2003 av den 14 april 2003 om forbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg
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Ett specifikt ansvar inom fritidsbatssektorn édr forvaltningen av riktlinjen f6r hur batar ska tvittas
pa land och i vattnet”, vilken genomgitt en revidering under 2025. Det ir dven Havs- och
vattenmyndigheten som ér ansvarig myndighet f6r vrak och i samband med detta har de dven
arbetat med fragan om skrotning av fritidsbatar. (Havs- och vattenmyndigheten 2024 c)

Sjofartsverket

Sjofartsverkets huvuduppgift dr att tillhandahalla framkomliga, tillgéingliga och sakra farleder. De
ska aven redovisa och dokumentera Sveriges grinser till havs samt svara for skotsel och tillsyn
av dessa grinsers utmarkning m.m. Det ar utifrin dessa data som fysiska och digitala sjokort kan
tillhandahallas. Genom sj6- och flygriddningscentralen JRCC tillhandahaller de sj6- och
flygraddningstjinst, vilket ofta beror fritidsbatar. Sjofartsverkets myndighetensansvar inom
miljéarbetet dr att inom sitt ansvarsomrade verka for att sjofartens paverkan pa miljon
minimeras och verka for att det generationsmal f6r miljéarbetet och de miljokvalitetsmal som
riksdagen har faststallt nas och vid behov foresla atgarder for miljdarbetets utveckling.
(Miljomalsberedningen, 2020)

Naturvardsverket

Naturvardsverket har ansvar for delar av regleringen om farliga dmnen fran sjofart. De ar
tillsynsvigledande myndighet f6r alla kommuner pa avfallsomradet och exempelvis vad giller
férorenad mark och sediment. (Miljomalsberedningen, 2020) Det avfall som uppstar pa land i en
fritidsbatshamn faller inom Milj6balkens regler och tillsynas av kommunerna med stéd och
vigledning av Naturvardsverket. Myndigheten dr dven samordnande for buller, vilket framférallt
har fokus pa omgivningsbuller.

Kustbevakningen

Kustbevakningen bedriver sjotrafikévervakning aret runt med sirskilt fokus under
sommarmanaderna da fartygstrafiken dr som livligast lings kusterna och i skargardarna. I deras
arbete ingar det bland annat att kontrollera att gillande fartbegrinsningar inte Gvertrids, att gott
sjomanskap iakttas, att sjotrafikreglerna f6ljs, att avlysta vattenomriden inte 6vertrids, att ingen
onddigt storande korning sker samt att den som framfor fartyget dr nykter. Syftet med
myndighetens sjotrafikbvervakning ar att 6ka sjosidkerheten med malet att antalet olyckor ska
minska. Kustbevakningen ska forebygga, férhindra och utreda brott och olyckor hos savil yrkes-
som fritidssjofarten. (Kustbevakningen, mail 2025-02-18)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Ett av myndighetens uppdrag ar att ha en samordnande roll f6r de kommunala
riddningstjinsterna. Vidare tar myndigheten fram relevanta rad och information, genomfér
utbildningar, utvirderingar och uppféljningar pa genomforda insatser. Lag (2003:778) om skydd
mot olyckor syftar till att skydda liv, egendom och miljé och tydliggor ansvarsférdelningen vid
riddningsinsatser.

31 Riktlinjer fér batbottentvitt av fritidsbatar - Vigledningar - Vigledning, féreskrifter och lagar - Havs- och vattenmyndigheten
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Polismyndigheten

Den del av Polismyndigheten som ber6r batlivet ar frimst myndighetens sjopolisverksamhet,
som finns i landets alla polisregioner men verksamheten varierar 1 formaga och omfattning.
Regionerna Stockholm och Vist bedriver sin verksamhet aret runt medan 6vriga regioner
bedriver verksamhet efter behov eller under vissa tidpunkter. (Polismyndigheten, 2025)

Sjopolisens uppgifter r att verka och ingripa mot alla typer av brottslighet i den marina miljon,
delta i raddningsinsatser ingripa vid brott mer vardagliga brott sisom fartovertradelser och brott
mot sjolagen. (Polismyndigheten, 2025)

Svenska Sjoraddningssallskapet

Svenska Sjoriddningssallskapet (SSRS) dr en ideell férening som bedriver avancerad sjoriddning
runt om i Sverige. (SSRS) har ca 2 500 frivilliga sj6riddare, 74 raddningsstationer och fler dn
270 raddningsenheter langs landets kuster och 1 de storre sjéarna. (Svenska
sjoraddningssallskapet, u.a a)

SSRS samarbetar med bland annat Kustbevakningen, Sjéfartsverket och Polisen.

Svenska Batbranschens Riksforbund, Sweboat

Sweboat dr en intresseorganisation som har cirka 400 medlemsforetag. Organisationens
huvuduppgift ar att frimja och virna gemensamma branschintressen inom bétlivet samt att
arbeta for att gora det enklare for foretag att verka inom batbranschen. (Sweboat, u.a a)

Namnden for batlivsutbildning

Nimnden f6r Batlivsutbildning dr en ideell f6rening som bildades 1985. I féreningen ingar
Transportstyrelsen, Svenska Batunionen, Svenska Seglarférbundet och Svenska Kryssarklubben.
I nimndens regi kan den som vill ga frivilliga batlivsutbildningar for att fa exempelvis forarbevis
tor fritidsbat eller kustskepparintyg. Nimndens roll ér att faststilla kunskapskrav f6r
utbildningarna, halla intygsprov och utfirda kompetensintyg, samt marknadsfora intygen och
informera allmidnhet, utbildare och 6vriga intressenter.

Sveriges Lansstyrelser

Linsstyrelserna dr 21 regionala myndigheter och har ansvar f6r naturvard och skyddsvarda
omriden. Vid anliggning av en brygga, bortledning av vatten eller utférande av nigon annan
vattenverksamhet sa behover detta oftast anmalas till Lansstyrelsen eller anséka om tillstand for
den. (Ladnsstyrelsen Stockholm, u.4 2) Om man ska anordna en aktivitet i visst vattenomrade, till
exempel battivling, vattenskidakning, dykning eller liknande sporter behéver detta anmalas till
ansvarig linsstyrelse. Lansstyrelserna kan infora sd kallade sjotrafikforeskrifter och pa sa sitt
begrinsa vilken aktivitet som far ske inom olika vattenomraden. Nir nya foreskrifter ska tas
fram enligt Sjotrafikférordningen ska dessa remitteras till bland annat Transportstyrelsen, Havs-
och vattenmyndigheten och Sjofartsverket. Det kan réra sig om exempelvis sarskilt skyddsvirda
omraden dir batmotortrafik inte far férekomma eller dir viss maxhastighet ska hallas.
(Lansstyrelsen Stockholm u.a b)
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Sveriges kommuner

I Sverige finns det 290 kommuner och de har ansvar for bland annat plan- och byggfrigor,
milj6- och hilsoskydd, renhallning och avfallshantering, riddningstjinst, vattenférsorjning och
avlopp samt ordning och sikerhet inom kommunens omrade. Manga fritidsbatshamnar
arrenderar sin mark av kommuner och det finns dven kommunalt dgda fritidsbatshamnar.

Kommunen tillimpar Miljobalken nir det galler avfallshantering i fritidsbatshamnar och dven
den milj6farliga verksamhet som kan bedrivas i en hamn eller pa ett batvarv.

Kommunerna har sedan 2023 tillsynsansvar for fritidsbatshamnarnas avfallsmottagning samt for
hur avfall omhindertas och transporteras bort frain hamnen enligt férordning (1980:789) om
atgirder mot fororening fran fartyg och lag (1980:424) om adtgirder mot férorening fran fartyg.
Det innebir att de ska begira in, granska och godkinna den avfallshanteringsplan som varje
fritidsbatshamn ska ha. Varje kommun ska dven rapportera in data till Transportstyrelsen
gillande vilka fritidsbatshamnar som finns inom deras kommun enligt Transportstyrelsens
toreskrifter och allminna rad (TSES 2023:12) om mottagning av avfall fran fritidsbatar.

De kommunala riddningstjansterna ansvarar for att genomféra de operativa riddningsinsatser,
exempelvis drunkningstillbud och batbrinder. Vidare har de ett ansvar 6ver det férebyggande
sjosakerhetsarbetet inom sitt geografiska omrade. Vid storre hindelser eller olyckor dir den
enskilde kommunens resurser ar otillrickliga kan Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap
bistd med forstirkningsresurser och samordning pa nationell niva.
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Forutsattningar for ett hallbart batliv

Inom flera omraden har arbete som frimjar ett hallbart batliv redan pabérjats, men fler steg
behover tas for att mélbilden ska nas. Alla berérda parter behover kinna engagemang och bidra
inom sitt ansvarsomrade. Sa som namns i del 1 av denna inriktning ér flertalet omraden inom
batlivet idag oreglerade. Det innebir att forbattringar behover ske genom frivilliga
beteendeférindringar hos batlivsutovare. Det finns juridisk mojlighet att reglera vissa omraden,
det ar dock ett verktyg som ska anvindas med forsiktighet. Att forindra ett beteende dr svart och
for att man ska vara villiga att forindra sig sa krivs det starka incitament for att det nya
beteendet ska ge fordelar jamfort med det invanda beteendet. Myndigheter, kommuner,
akademin och batlivsorganisationer kan till viss del bidra med incitament till férindring. Aven
faktorer som radande kultur, sammanhanget man befinner sig i och acceptans for ett férandrat
beteende spelar roll f6r hur framgangsrik en beteendeforandring blir. Det ar darfor viktigt att
berorda aktorer arbetar mot samma mal, pa olika arenor, for att skapa forutsittningar for
forindring.

Trots att stora insatser redan genomforts omkommer och skadas fortfarande allt f6r manga inom
bétlivet och den negativa miljopaverkan som batlivet bidrar till dr f6r stor. Det gar ocksa att
konstatera att bétlivet inte kan anses vara jamstéllt. Med utgangpunkt i hur dagens batliv ser ut
och var vi vill befinna oss i framtiden har Transportstyrelsen har tagit fram en malbild f6r
svenskt batliv och ambitionen dr att den ska vara uppnadd ar 2035. Malbilden tar avstamp i de
transportpolitiska malen och ska bidra till att skapa en helhetssyn av batlivsfragorna dir alla
héllbarhetsperspektiv 4r omhindertagna.

Till malbilden presenteras 19 atgirder. Genomfors dessa atgarder finns det goda mojligheter att
uppna malbilden om ett hallbart batliv. Atgirderna ir framtagna av Transportstyrelsen
tillsammans med Sjosikerhetsradet och Batmiljoradet. Det édr viktigt att lyfta att atgidrderna inte
riktar sig enbart till Transportstyrelsen, alla parter behéver som tidigare nimnt bidra inom sina
ansvarsomraden.

Eftersom det till stor del handlar om att skapa beteendeforindringar inom ett flertal olika
omraden dr vissa av atgirderna inte direkt matbara, man behéver istallet se till helheten och félja
utvecklingen. Det kommer inte vara en specifik atgird som ger effekt, det ar alla atgirder
tillsammans som 6ver tid kommer att bidra till ett hallbart batliv.

Helheten skapar forindring.
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Malbild 2035

Ett batliv for framtiden — sakert,
miljovanligt och tillgangligt for alla!

Ber6rda myndigheter och Sveriges batlivsorganisationer, batbransch och
akademin har tillsammans skapat ett batliv dir ingenting limnats 4t slumpen och
dir alla hallbarhetsperspektiv ér lika viktiga.

Tack vare en fungerande Strada-rapportering gar det att konstatera att bade antalet
omkomna och antalet allvarligt skadade stadigt minskar samtidigt som vira hav, sjéar och
vattendrag inte lingre dr negativt paverkade av det batliv som finns ddr trots att antalet
som njuter av batlivet stadigt 6kar. Under de senaste dren har information kring
flytvastanvandning, goda larmmdijligheter, sikra CE-mirkta produkter och vinsterna med
att utbilda sig inom navigation gett resultat. Eftersom de dldre tvataktsmotorerna har
slutat anvindas dr inte bensinldckage rakt ut i vattnet lingre ett problem. Dieselmotorerna
tankas med fossilfritt brinsle vilket ger en mindre klimatpaverkan. Manga batigare har
ocksa bytt ut sina traditionella batmotorer till elmotorer, vilket inte bara ger ett bittre
klimat utan ocksa ett minskat buller f6r omgivningen. Dumpade skrotbatar och vrak édr
inte lingre ett problem — idag finns det goda maojligheter att skrota sin bat till en rimlig
kostnad, avfallet limnas till hamnen pa ett smidigt sitt och de batbottenfirger som
anvinds dr fria fran giftiga biocider.

Kvinnor har tagit plats vid rodret och alla inom batlivet kinner sig trygga med sina
batlivskunskaper och moijligheter att framféra fritidsbatar av alla storlekar.

Trots att det svenska batbestandet 4r gammalt dr batarna sakra till f6ljd av en god
marknadskontroll — allt f6r att batlivet ska forbli sdkert. Viara mest utsatta
fritidsbatshamnar dr anpassade till ett forandrat klimat fOr att pa sa sitt minska risken for
skador och stora ekonomiska forluster till £6ljd av exempelvis 6versvimningar och
skyfall. De stora hamnarna ir ocksa anpassade sa att personer med funktionsnedsatthet
har maijlighet att njuta av batlivet. Batpooler och uthyrningsverksamhet mojliggor att
manga har tillgang till batlivet utan att sjilva behdva investera i och underhilla en
fritidsbat.

Precis som svenskarna si uppskattar manga turister att njuta av den svenska naturen och
allemansritten. Batlivet ger goda méjligheter till att kinna havet och naturen nira inpa.
Det dr enkelt f6r dem som inte talar svenska att forsta vad som giller i Sverige eftersom
det finns lattillgdnglig information kring sjosidkerhet och batlivets miljopaverkan pa flera
sprak.



Atgarder

Nedan presenteras de atgirder som Transportstyrelsen tillsammans med Sjosakerhetsradet och
Batmiljoradet identifierat. Dar det ar relevant ska de atgarder som beror sjosikerhet vara
synkroniserade med de atgirder som ér presenterade 1 Transportstyrelsens sjosikerhetsplan for
Sverige. Pa samma siitt ska de atgirder som beror miljopaverkan, dir det ar mojligt, vara
synkroniserade med de tgirder som finns upptagna i Atgirdsprogram for havsmiljén i Nordsjon
och Ostersjon™.

Flera atgarder bestar i att gora analyser 1 syfte att hitta de mest effektiva vigarna mot ett hallbart
batliv. Analysernas resultat kommer att kunna utgora ett kunskapsbaserat underlag for vidare
hantering av fragorna. Analyserna kan ocksa bidra till storre forstaelse f6r vad som skulle kunna
bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen. Analyserna ska inte ses som ett forsta steg till
regelforindringar utan syftar 1 detta skede endast till att skapa kunskap och storre forstaelse.

Alla atgirder dr kopplade till de transportpolitiska malen, dirav anges det under varje atgard
vilket eller vilka omraden som atgirden triffar. For att skapa tydlighet ér dtgirderna uppdelade
under rubrikerna Utokat samarbete, Information och kommunikation, Analyser och C)vriga
atgirder. FOr varje dtgird finns en ansvarig part, det ska dock inte tolkas som att denne dr ensam
ansvarig for att atgirden genomfors. Ansvaret ligger snarare i att se till att ber6rda tar steg framat
tillsammans. Det finns ocksa angivet ett rtal nir varje atgird ska vara genomford. Atgirderna
kommer att f6ljas upp, for mer information se "Uppfoljning av atgarder”.

Utokat samarbete

Foljande atgirder ber6r ett utdkat samarbete.

Atgird 1: Inritta och férvalta ett arligt forum f6r hallbart batliv.

Att arbeta tillsammans och ddrigenom dra nytta av varandras erfarenheter och kunskaper dr en
framgangsfaktor. Det dr ocksa avgoérande i arbetet med att skapa en helhetssyn dir alla
perspektiv blir omhéndertagna. Idag arbetar myndigheter, organisationer, kommuner och
akademin till stor del parallellt, inom sitt eget ansvarsomrade, f6r att bidra till ett sdkrare och mer
miljovanligt batliv. Sjosidkerhetsradet, Batmiljoradet och NFB arbetar ocksa separat. Ett forum
tor hallbart batliv skulle bli ett gemensamt forum for Sjésikerhetsradet, Batmiljéradet och NFB
att samverka inom for att skapa forutsittningar for ett hallbart batliv. Forumet skulle dirmed
fungera som ett paraply for alla batlivsfragor och sakerstilla att raidens arbete drar at samma hall.
Forumet bor ocksa ha ansvar f6r uppfoljning av atgirderna i denna inriktning.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: Forumet upprittat 2026, darefter 16pande forvaltning och utveckling.

Ber6r: Sikerhet, miljo, tillgianglighet, marknad/ekonomi, jaimstalldhet

? Atgirdsprogrammet ér ett nationellt program med syfte att pa sikt uppna god miljéstatus i Nordsjon och Ostersjon. Atgirdsprogrammet halls
samman av Havs- och Vattenmyndigheten och uppdaterades 2021.
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Atgiird 2: For att skapa intresse for batliv hos kvinnor och frimja en kulturférindring bor
medier, sd som branschtidningar och sociala medier hos relevanta aktérer, lyfta
kvinnliga exempel och forebilder.

Idag kan batlivet inte anses vara jamstillt. I sammanhanget syftas inte pa andel kvinnor i
styrelser, ledande positioner i batklubbar eller liknande utan snarare andelen aktiva kvinnor som
utévar batliv. Flera min dn kvinnor dr idag aktiva samtidigt som manga av de kvinnor som deltar
tar en mindre aktiv roll an minnen. Att det idag ser ut sa beror inte pa praktiska eller juridiska
hinder f6r kvinnor utan det beror snarare pa kultur, vanor och intresse. Att framhalla kvinnliga
exempel och férebilder dr viktigt for att en kulturférindring ska kunna ske. Detta kan
exempelvis goras genom artiklar och annan information i branschtidningar, de sociala medier
som relevanta aktorer administrerar, deltagande vid missor etc.

Ansvarig: Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben och Svenska Seglarférbundet
Genomfért: Lépande

Ber6r: Jamstilldhet

Atgird 3: Transportstyrelsen ska etablera ett utékat samarbete med nordiska
grannlinder f6r att skapa férutsittningar f6r kunskaps- och erfarenhetsutbyte linderna
emellan.

Nordens linder har alla liknande férutsittningar nir det kommer till batliv. For att dra nytta av
varandras kunskap och erfarenheter bér Transportstyrelsen ha en titare kontakt med
motsvarande myndigheter i dessa linder gillande fragor som r6r batlivet.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: Startar 2026 sedan l6pande

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Tillginglighet, Jamstalldhet
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Information och kommunikation

Foljande atgirder berér information och kommunikation.

Atgéird 4: Ett kommunikatorsnitverk ska etableras och drivas inom Forum for ett
hallbart batliv. Kommunikatorsnitverket ska vara aktiva dven inom Sjosdkerhetsradet
och Batmiljéradet.

Idag gar det ut mycket bra information fran olika aktorer som verkar inom Sjésikerhetsradet
och Batmiljéradet. Informationen ér dock sillan férankrad och synkroniserad inom eller mellan
raden vilket forsvarar for mottagarna. Risken dr att olika aktorer gar ut med olika budskap vilket
bidrar till f6rvirring hos batlivsutovarna samtidigt som aktorerna inte blir lika trovirdiga. Ett
kommunikatérsnatverk kommer skapa forutsittningar for en mer triffsiker kommunikation.
Tillsammans kan kommunikatorsnatverket ocksa identifiera och fanga upp morgondagens
malgrupper for att i god tid na ut med traffsiker information.

Ansvarig: Vakant
Genomfért: Preciseras nir ansvarig har utsetts.

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Tillginglighet

Atgird 5: Transportstyrelsen ska ta fram en kommunikationsplan for att pa ett
strukturerat och indamailsenligt sitt kunna ga ut med information kring batlivets alla
delar. En kommunikationsplan 4r ocksa ett verktyg for uppfoljning av
kommunikationsinsatser.

Stora delar av batlivet dr idag oreglerat vilket gor att frivilliga beteendeforindringar hos
bétlivsutévare dr nédvandiga for att vi ska kunna uppna ett hallbart batliv. Ett av flera verktyg
for att skapa beteendeforindringar ar information. Det dr darfor av stor vikt att den information
som gar ut dr saklig, genomtinkt och triffande. Kommunikationsplanen ska i méjligaste man ga
hand i hand med den kommunikation som beslutas inom Sjosidkerhetsradet och Batmiljéradet
genom kommunikatorsnatverket.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: 2026

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Tillginglighet, Jamstalldhet, Ekonomi
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Atgiird 6: Nimnden f6r batlivsutbildning tillsammans med utbildningssamordnare bor
marknadsféra sina utbildningar i syfte att fa flera personer att vilja gi en utbildning for
att 6ka sina kunskaper inom batliv.

Idag finns inga krav pa férarbevis for att fa framfora en fritidsbat, med undantag f6r
framférande av vattenskoter som kriver forarbevis och en uppnadd alder pa 15 dr. Det finns
indikationer pa att en del batlivsutévare inte har tillricklig kunskap for att framfora en bat pa ett
sikert och miljévinligt sdtt. For att 6ka sjosidkerheten och minska antalet allvarligt skadade och
omkomna samtidigt som miljopaverkan och bullerstorningen minskar bor sa manga som moijligt
ha adekvata kunskaper.

Ansvarig: Namnden for batlivsutbildning
Genomfért: Lépande

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Jamstilldhet

Atgird 7: Transportstyrelsen bor informera batigare om kraven pa efterkontroll och CE-
miarkning nir batar avregistreras i fartygsregistret.

Nir en bat inte lingre ska anvindas yrkesmassigt avregistreras den i fartygsregistret. Det finns
flera orsaker till att en bt kan avregistreras men om orsaken ér att baten ska anvindas f6r
fritidsindamal efter avregistrering sa ska den enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2016:5) om fritidsbatar och vattenskotrar genomga en efterkontroll och CE-mirkas. Kontrollen
ska genomforas for att garantera att baten uppfyller gillande sakerhets- och miljokrav f6r
fritidsbatar. Idag foljs inte alltid kraven om efterkontroll och CE-markning vilket innebir att det
kan finnas batar ute pa marknaden som utgor en sakerhets- eller miljorisk. Transportstyrelsen
bor dirfor informera batigare om gillande krav i samband med att en bat avregistreras 1
fartygsregistret.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: 2026

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Tillganglighet
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Analyser

Foljande atgirder bestar fraimst i att genomfora analyser for att fa mer kunskap och tydlighet i
relevanta fragor.

Atgiird 8: Analysera om inforandet av ett obligatoriskt fritidsbatsregister skulle kunna
bidra till 6kad sjosidkerhet, minskad miljopaverkan och/eller fungera som ett verktyg
inom brottsbekimpning och det svenska totalférsvaret.

Idag finns det inte ndgot obligatoriskt fritidsbatsregister 1 Sverige, vilket bidrar till att det ar
oklart hur manga fritidsbatar det finns, vilken storlek batarna har, vilka battyper det r6r sig om
och vilken motor de dr utrustade med. Denna brist pa information kan medféra svarigheter for
flera aktorer 1 samhallet. Det dr viktigt att analysera sa vil fordelar som nackdelar med ett
obligatoriskt register. FOr att avgora om det ar limpligt att gora fritidsbatar registreringspliktiga
behovs savil nyttorna som kostnaderna av ett sadant forslag analyseras och utvirderas.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: 2035

Ber6r: Milj6, Sikerhet, Ekonomi

Atgird 9: Analysera om lag om flytviistanvindning eller annan motsvarande
flytutrustning skulle kunna bidra till att farre personer férolyckas inom batlivet.

Det dr kint att en betydande andel av de som omkommer inom bitlivet inte har flytvist pa sig
vid olyckstillfillet. Att anvinda flytvist dr en av de viktigaste faktorerna for att 6ka sin chans att
overleva om olyckan dr framme och man hamnar i vattnet. Under manga ar har flera olika
aktorer informerat kring vikten av att anvinda flytvdst men trots det har inte en tillrickligt
omfattande beteendeforindring i ritt riktning skett. Darfor skulle det vara relevant att analysera
om en lag om flytvastanvandning eller annan motsvarande flytutrustning skulle kunna bidra till
att farre personer férolyckas inom batlivet genom att belysa bade f6r- och nackdelar. For att
avgora om det dr laimpligt att lagstifta om flytvist behovs savil nyttorna som kostnaderna av ett
sadant forslag analyseras och utvirderas.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: 2035

Beror: Sakerhet

49




Atgiird 10: Analysera om ett inférande av obligatoriskt forarbevis for fritidsbat skulle
kunna bidra firre olyckor och minskad miljépaverkan.

For att kunna framfora en fritidsbat pa ett sikert sitt dr det viktigt att man har rétt kunskaper.
Det finns idag inga krav pa forarbevis eller uppnadd alder for att fa framfora en fritidsbat i
Sverige, med undantag f6r vattenskoter och fritidsfartyg med en lingd pa minst 12x4 meter. I
praktiken kan dirmed vem som helst kora en fritidsbat med obegrinsat antal histkrafter. Det
behover analyseras om ett obligatoriskt férarbevis f6r fritidsbat skulle kunna bidra till sa vil
okad sjosidkerhet som minskad miljopaverkan. I analysen skulle det kunna vara till nytta att
anvinda sig av erfarenheter fran inférandet av forarbevis f6r vattenskoter. For att avgéra om det
ar lampligt att lagstifta om obligatoriskt forarbevis beh6vs savil nyttorna som kostnaderna och
tor- och nackdelar av ett sidant férslag analyseras och utvirderas.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfort: 2035

Ber6r: Sakerhet, Milj6

Atgiird 11: Analysera hur ett forbud mot anvindning av biocidinnehallande
batbottenfirger pa batar under en viss storlek skulle kunna utformas.

For att forhindra pavixt pa batskrov anvinds idag batbottenfarger som innehaller giftiga dmnen
(biocider), exempelvis koppar.

Batar som viger under 200 kg far idag inte malas med biocidfarg. Det finns manga miljévanliga
alternativ fOr att halla sitt batskrov fritt fran pavixt. Exempel 4r mélning med biocidfria
silikonfirger, mekanisk rengbring av batskrov, anvindning av skrovduk, torrsittning och
forvaring av bat pa trailer. Att anvand traditionella, biocidinnehallande, firger 4r den mest
torekommande metoden, dven for batar som skulle kunna ha férutsittning att anvinda en
alternativ och biocidfti metod. I Finland finns det ett férbud mot att mala batar under 7 meter
med biocidfirg for att minska tillférseln av farliga dmnen till vattnet.

I dtgirden ingar att avgora vilka batar som boér omfattas av ett sadant férbud och varfor,
exempelvis vilka tillgingliga metoder som for respektive batstorlek, battyp, material pa béten,
och om det bor vara olika regler i olika vattenomraden etc. Det behover dven identifieras hur ett
sadant forbud ska kunna kontrolleras.

Ansvarig: Transportstyrelsen, Sweboat, Svenska batunionen, Svenska Kryssarklubben,
Kemikalieinspektionen, Naturvirdsverket och Ostersjcentrum

Genomfort: 2032

Ber6r: Milj6
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Ovriga atgarder

Hir presenteras atgirder som berér omraden som inte anses inga i de Ovriga tre kategorierna.

Atgiird 12: Skapa forutsittningar for en langsiktigt fungerande Strada-rapportering
utifran lag (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas.

Polisen, Kustbevakningen och utpekade akutsjukvardare ar enligt lag skyldiga att rapportera
skadade och omkomna i fritidsbatsolyckor. Rapporteringen sker i Transportstyrelsens
olycksdatabas Strada utifran lag (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas.

Trots att lagen tridde i kraft under 2021 finns tecken pa en betydande underrapportering fran de
1 lagen utpekade rapportérerna. Utebliven rapportering leder till att tillforlitliga uppgifter om
skadade och omkomna saknas vilket negativt paverkar mojligheten att bevaka, analysera, lira av
och forebygga olyckor i batlivet. For Transportstyrelsen uppstar svarigheter att identifiera ritt
atgirder samt folja upp de olycksutvecklingen satt 1 relation till de transportpolitiska malen.
Rapporterande aktorer behover stottas av Transportstyrelsen for att fa till fungerande
inrapporteringsrutiner.

Strada-systemet har ett antal kinda tekniska brister och dr i behov av utveckling for att forbattra
béade f6r de rapporterande instanserna att fullfolja sin lagstadgade skyldighet samt forbattra
mojligheterna f6r datauttag.

Ansvarig: Transportstyrelsen, Polismyndigheten, Kustbevakningen och utpekade
akutsjukvardare.

Genomfort: 2030

Beror: Sikerhet

Atgiird 13: Arbeta for att inféra ett producentansvar f6r nyproducerade fritidsbatar.

Idag finns det manga uttjdnta, 6vergivna och dumpade fritidsbatar bland annat till f6ljd av att det
ar komplicerat och dyrt att skrota en fritidsbat, skrotning och atervinning dr ofta kopplat till en
hog kostnad for batens sista agare. Det dr ocksa svart att transportera en bat i daligt skick till en
plats dir den kan skrotas eller atervinnas. En del av 16sningen skulle kunna vara att infora ett
producentansvar f6r nyproducerade fritidsbatar. Det skulle exempelvis kunna besta 1 att det vid
tillverkningen och férsiljningen av en bat tillfors en kostnad som skulle utgéra en
skrotningspremie den dagen baten ska dtervinnas eller skrotas. Ekonomiska medel som skapas
genom ett producentansvar bor ocksa ticka kostnaderna for att omhinderta dagens uttjinta och
Overgivna batar sa att inte kostnaden belastar dgaren till den mark dar baten dr dumpad. For att
underlitta atervinning skulle dven krav pa hallbara materialval vid tillverkning kunna inféras. For
att inte skapa konkurrensnackdelar pa marknaden behéver atgirder som dessa beslutas pa EU-
niva. Sverige bor darfor driva denna fraga vid ndsta uppdatering av fritidsbatsdirektivet.
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I april 2024 godkinde EU-parlamentet den 6verenskommelse som naddes med Radet om den sa
kallade EKO-designforordningen™ som avsevirt kommer att bredda antalet produkter som
torordningen kommer omfatta. Férordningen infor ytterligare krav och minimistandarder for
héllbarhet, reparerbarhet, energieffektivitet och atervinning for att undvika att produkter forlorar
sin funktionalitet pa grund av designfunktioner, otillginglighet av reservdelar eller brist pa
programvaruuppdateringar.

EKO-designfoérordningen ir sa kallad horisontell reglering till vilken vertikal reglering for
specifika omraden behover tas fram for att fa reell effekt. Transportstyrelsen bor verka for att
specifika krav pa EKO-design for fritidsbatar, vattenskotrar och motorer tas fram.

Ansvarig: Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten, Sweboat och
Svenska Batunionen

Genomfort: 2035

Ber6r: Miljo

Atgird 14: Arbeta for 6kad anvindning av mer miljévinliga brinslen och motorer.

Bensin- och dieseldrivna batmotorer slipper ut giftiga amnen béde till vatten och luft vilket
leder till savil negativ paverkan pa vattenmiljon och klimatpaverkan. Det finns brinslen som
inte har lika stor miljopaverkan (exempelvis alkylatbensin och HVO100), dessa ar dock dyrare dn
traditionellt batbrinsle vilket gor att de ofta viljs bort. Den laga efterfragan bidrar till att minska
sjbmackarnas incitament att tillhandahalla dessa brinslen. Det skapas dirmed en negativ spiral
som 4r svar att bryta.

For att minska sin miljépaverkan dr ett annat alternativ att byta ut sin bensin- eller dieseldrivna
motor till en elmotor. Dock kan det innebira stora kostnader for batigare samtidigt som det
dnnu inte finns passande elmotorer till alla typer av batar. Innan en storskalig konvertering till
elmotorer kan ske behover ocksa méjligheten till laddning sikerstillas. Aven det innebir stora
kostnader pa samhillsniva och det dr nagonting som ar svart for batigarna att paverka.

For att bidra till att 6ka anvindningen av mer miljévinliga brinslen 1 vintan pa att stabila
forhallanden kring elmotorer finns pa plats bor det utredas hur en 6kad anvindning av mer
miljovanliga branslen kan ske och hur den eventuellt skulle kunna stimuleras.

En viktig del i detta arbete ar att sprida information om mer miljovinliga branslen, hur
motorerna fungerar med dessa brinslen, var de finns att tanka och sa vidare. Majoriteten
batmotorer gar pa bensin vilket inte dr utbytbart mot HVO 100 si det behovs forskning och
innovation for att underldtta framtagande av mer miljévinligt brinsle dven f6r dessa motorer.

3 Europaparlamentet och radets férordning (EU) 2024/1781 av den 13 juni 2024 om upprittande av en ram for att faststilla ekodesignkrav for
hallbara produkter, om 4ndring av direktiv (EU) 2020/1828 och férordning (EU) 2023/1542 och om upphivande av direktiv 2009/125/EG
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Ansvarig: Svenska Kryssarklubben, Transportstyrelsen, Riksféreningen Gisthamnar Sverige,
Sweboat, Svenska Batunionen, Linsstyrelsen Stockholm och Havs- och vattenmyndigheten.

Genomfort: 2030

Ber6r: Miljo

Atgird 15: Transportstyrelsen ska, som Sveriges representant, verka for att svenska
Atgard 15: P Yy ’ g P ’
intressen tas tillvara vid en revidering av fritidsbatsdirektivet.*

EU-kommissionen har initierat en konsekvensutredning av fritidsbatsdirektivet vilken ska
genomforas under 2025. Om det framkommer att direktivet behéver revideras bor Sverige,
genom Transportstyrelsen, verka f6r svenska intressen tillvaratas. Foljande bor
Transportstyrelsen sirskilt ha fokus pa i ett eventuellt revideringsarbete:

- Verka fOr att barplansbatar blir inkluderade i direktivet. Vid den senaste revideringen fanns inte
denna typ av batar tillgingliga pa marknaden. Idag serietillverkas birplansbatar och de borjar
komma ut pa marknaden. Eftersom det idag inte finns specifika krav for dessa batar kan en 6kad
anvindning innebira sa vil sikerhetsrisker som negativ miljépaverkan vilket gor att de behover
inkluderas i direktivet. En 6kad anvindning kan medfora risker for sd vil sikerheten som miljon
eftersom det idag inte finns nagra specifika krav gillande denna typ av batar. Sverige bor ocksa
driva att standarder som omfattar specifika risker kopplade till barplansbatar tas fram.

- Verka for att kraven gillande elektrisk framdrift av fritidsbatar utdkas i direktivet. I dagens
definition av vattenskoter anges att de drivs av férbrinningsmotorer med vattenjet vilket gor att
eldrivna vattenskotrar med en lingd under 2,5 meter dr undantagna fran direktivet. For att
kunna ta fram harmoniserade standarder f6r dessa behover de vara inkluderade. Nir det
kommer till harmoniserade standarder for vattenskotrar med en lingd 6ver 2,5 meter forutsitter
dagens standarder att dessa drivs av forbrinningsmotorer, vilket bor redigeras.

- Verka f6r skirpta EU-krav pa emissioner fran férbranningsmotorer for fritidsbatar och
vattenskotrar. Alla atgiarder som minskar klimatpaverkan och undervattensbuller dr viktiga att
driva.

- Bevaka eventuella dndringar av efterkontrollsférfarandet av fritidsbatar, framfor allt vad galler
omfattande ombyggnader och hur det kan férenklas. Alla CE-mirkta fritidsbatar som genomgar
omfattande motorindringar eller ombyggnationer som paverkar batens grundliggande
sikerhets- och miljokrav behéver genomga en sa kallad efterkontroll hos ett anmalt organ for att
CE-markas. Transportstyrelsen har idag mycket sma mojligheter att kontrollera att kraven om
efterkontroll f6ljs eftersom det inte finns kinnedom om vilka batar som finns pa marknaden
och vilka dndringar som genomfoérts pa dessa. Det finns ocksa risk for att vetskapen om krav pa
efterkontroll bland batdgare dr lag. Flera orsaker till att efterkontroller inte genomfors ar att

3 Europaparlamentets och ridets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbétar och vattenskotrar och om upphivande av
direktiv 94/25/EG
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dessa dr relativt kostsamma och det finns idag inte nagra svenska anmalda organ. Dock finns det
utlindska organ som dr verksamma i Sverige.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: 2030

Ber6r: Sikerhet, Miljo, Tillginglighet, Jimstalldhet

Atgiird 16: Transportstyrelsen bor delta i standardiseringsarbetet genom SiS tekniska
kommittee TK 232 och ISO/TC 188 f6r att bevaka att svenska forhallanden och
forutsittningar inom bétlivet tas tillvara.

I fritidsbatsdirektivet finns grundliaggande sikerhets- och miljokrav i form av sa kallade
funktionskrav. Det vanligaste sittet for tillverkare att uppfylla funktionskraven ar att félja sa
kallade harmoniserade standarder. Om en tillverkare uppfyller en harmoniserad standard vid
tillverkning av en produkt sa har produkten en presumtion om 6verensstimmelse till det
grundliggande kravet som standarden ar kopplat till. Det ir saledes i de harmoniserade
standarderna som de ”faktiska” kraven som tillverkare behéver uppfylla beskrivs. Det dr dirfor
viktigt att Sverige, genom Transportstyrelsen, deltar aktivt i standardiseringsarbetet sa Sverige
har mojlighet att paverka standarderna sa att de blir tillimpliga i de sérskilda férhallanden som
finns 1 Norden. Ett exempel som Sverige tillsammans med de andra nordiska linderna arbetar
hart for att fa till striktare krav pa att riddningsstege f6r ombordstigning ska finnas pa
fritidsbatar d4 det kan bidra till att radda liv vid fall 6ver bord i vara kalla vatten.

Ansvarig: Transportstyrelsen
Genomfért: Kontinuerligt

Ber6r: Sikerhet, Miljo

Atgird 17: Arbeta proaktivt for att minska effekterna av ett forandrat klimat kopplat till
fritidsbatshamnar.

Ett forindrat klimat paverkar hela samhillet. Fler och kraftigare stormar, skyfall och
6versvimningar kan minska tillgdngligheten till fritidsbatshamnar samtidigt som det kan leda till
stora ekonomiska konsekvenser till f6ljd av skador pa batar, bryggor, byggnader och sa vidare.
Miljomaissigt kan 6versvimningar ocksa bidra till att farliga imnen som finns lagrade i marken
vid exempelvis spolplattor och uppstillningsplatser riskerar att licka ut ur marken och f6lja med
vattnet tillbaka ut i havet/sjon och i fétlingningen orsaka skada pa bide minniskor och miljon,
det samma giller for giftiga amnen som 4r lagrade i sediment pa havsbotten. For att minska
konsekvenserna av ett forindrat klimat bor utsatta fritidsbatshamnar anpassas pa limpligt sitt.

Ansvarig: Riksféreningen Giésthamnar Sverige

Genomfért: Lépande
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l Beror: Miljo, siakerhet, tillganglighet

Atgird 18: Arbeta for att spridning av tennorganiska féreningar (TBT) fran batskrov ska
minska.

Idag ir det inte tillitet att ha TBT pa sitt batskrov. Dessa giftiga amnen kan licka ut nir en bat
anvinds eller borsttvittas i vattnet eller nir den spolas av eller slipas, skrapas eller bldstras pa
land. Det finns stédmaterial som kan anvindas for att detektera och mita om TBT finns pd ett
batskrov. Det finns dven material som bland annat beskriver hur en eventuell sanering bor ga till
och hur man kan mita TBT pa sitt skrov. Detta material ska spridas till batigare, kommuner,
bétklubbar, och andra ber6rda for att fortsatt spridning av TBT ska forhindras. Tillgingen pa
mitinstrument, referensprover for kalibrering, skillnader mellan olika vattenomraden, juridiska
problem, samt hur detta i andra grannlinder bor ocksa inga i arbetet.

Det finns behov av att se 6ver och beskriva méjliga stod till sanering, befintliga och kommande
tekniska 16sningar, arrendeavtal etc. sa saneringen ska fungera i praktiken. Exempelvis lyfta fram
goda exempel pi teknik, batklubbsarbete samt genomféra tillsynskampanj/informationskampan;
antingen lokalt 1 kommunerna eller nationellt si man nar dven icke organiserade batigare.

Ansvarig: Transportstyrelsen, Svenska Batunionen, Naturvardsverket och Miljosamverkan
Stockholm.

Genomfort: 2032

Ber6r: Miljo, Hilsa

Atgird 19: H6ja medvetenheten kring stérningar under vattenytan.

Batlivet bidrar till storningar under vattenytan, frimst i form av undervattensbuller vilket
paverkar vattenlevande djur och organismer negativt. Propellrar dr vanligen den dominerande
bullerkillan, men dven batars skrovutformning, motortyp- och motorupphingning pa baten
samt anvandning av ekolod paverkar det utstralade undervattensbullret.

Medvetenheten kring dessa storningar behéver hojas hos batigare for att om mojlig minska
storningarna for djur och andra organismer som lever under vattenytan.

Ansvarig: Transportstyrelsen, Sweboat, Svenska Batunionen och Havs- och vattenmyndigheten.
Genomfért: 2035

Ber6r: Miljo
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Uppfoljning av atgarder
For att sakerstilla att beslutade atgirder genomfors sa behover de f6ljas upp. Uppfoljningen ska

ske under ledning av Transportstyrelsen med hjilp av det nyetablerade Forum f6r ett hallbart
batliv.

Uppfoljning av dtgirderna kommer att ske arligen i samband med Transportstyrelsens
arsredovisning. En storre uppfoljning kommer att genomféras ar 2030 da etappmalen inom de
Transportpolitiska mélen ska vara uppnadda. 2035 ska en fullstindig utvirdering goras — kom vi
dit vi ville?

I sammanhanget ar det viktigt att belysa att det sannolikt kommer att vara svart att f6lja upp
effekter av specifika atgirder. Atgirderna samverkar och uppfoljningen kommer dirfor att ske
genom en enklare modell utan effektsamband.
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Avslutande ord

Svenskt batliv 4r unikt med sina 3,6 miljoner utévare och 1,5 miljon fritidsbatar och det ar
viktigt att skapa fOrutsittningar for att batlivet dven i framtiden ska fa finnas kvar och utvecklas.

For att hitta effektiva hallbarhetsatgirder har det varit viktigt att lyfta pa alla stenar for att kunna
identifiera de atgarder som gar att genomfora utan att minska mojligheten att utova batliv. Att
Sjosakerhetsradet och Batmiljoradet har arbetat tillsammans dr en framgangsfaktor — nir alla
kanner engagemang och tar gemensamma initiativ finns det goda forutsattningar for att en
positiv forindring ska ske.

I arbetet mot ett hallbart batliv ar det viktigt att vara proaktiv — vi behover forsta framtidens
malgrupper for att redan idag kunna ge dem ritt kunskap for att gamla vanor ska brytas och nya
skapas. Vi beh6ver testa nya vigar och mojliggora for ny teknik.

Genom att realisera foreslagna dtgirder har Transportstyrelsen férhoppningen om att alla
berorda tillsammans ska kunna bidra till ett sdkert, miljévinligt och tillgingligt batliv - ett batliv
for framtiden!
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