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Ordforklaringar

ORD/UTTRYCK

FORKLARING

Allmanflyg

Utgors av privatflyg, skolflyg, aerial work, militirflyg och
sportbetonad luftfart sisom segelflyg, skiarmflyg, ballongflyg,
hangflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan.

Allvarlig skada

Enligt EU-férordning 996/2010. Allvarlig skada ér en skada som

en person adragit sig vid en olycka och som:

a)  kraver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar med bérjan
inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b)  resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott
pa fingrar, tar eller ndsa),

c)  medfor sar som fororsakar allvarlig blédning eller nerv-,
muskel- eller senskada,

d)  medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden eller
brannskador som omfattar mer @n fem procent av
kroppsytan,

f)  medfor bestyrkt utsittande for smittoamnen eller skadlig
stralning.

Allvarligt tillbud

Enligt EU-férordning 996/2010 &r ett allvarligt tillbud ett tillbud
som har samband med handhavandet av ett luftfartyg, dar
omstindigheterna pekar pi att det forelag en hog sannolikhet
for att en olycka skulle intriffa.

Aerial work

Utgors av till exempel flygfotografering, flygraddningstjanst,
inspektioner av elledningar, jordbruksflyg, reklamflyg och
skogsbrandsbevakning.

Avakning fran bana

En hiandelse som innebir att ett luftfartyg aker av
banan/helikopterplattan avsiktligt eller oavsiktligt. Hindelsen
kan vara avsiktlig for att undvika att en allvarligare handelse ska
intriffa.

Experimentklassat flygplan

Ett flygplan som inte uppfyller kraven for att registreras i
normalklass, utan dr registrerat i experimentklass. Det ar
vanligt att ett experimentklassat flygplan ar amatorbyggt. Ett
amatorbyggt flygplan far ha hogst 4 sittplatser och en hogsta
flygvikt pa 1,5 ton.

Forlorad kontroll under flygning

En oavsiktlig avvikelse fran den tinkta rutten pa grund av att
man férlorar kontroll 6ver luftfartyget, under kortare eller
langre tid.

Kommersiell luftfart

Linjefart och chartertrafik.

Kontrollerad flygning in i terrang

Kollision eller nira kollision med terring, vatten eller annat
hinder utan tecken pa forlorad kontroll 6ver luftfartyget.

Luftrumsintrang

En hindelse som innebir att ett luftfartyg passerar in i
kontrollerat luftrum utan klarering.

Marktjanster

Olika tjanster som utfors pa en flygplats at flygbolag for att
hantera bolagens |uftfartyg, passagerare och fraktgods, men
ocksa tjanster som utfors at flygplatsen for att den ska fungera
for all trafik. Tjansterna utfors av flygbolag, sirskilda
marktjanstforetag eller av flygplatserna sjilva.

Olycka

Enligt EU-férordning 996/2010. For att en hindelse ska klassas

som olycka kravs, kortfattat uttryckt, att luftfartyget har

anvints i avsikt att flyga och att

a)  nagon person skadas med dédlig utgang eller skadas
allvarligt genom handelsen,

b) Iluftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller

c) luftfartyget saknas.




Enligt EU-férordning 996/2010. Omkommen, eller skada med
dédlig utgang, innebar en skada som en person adragit sig vid

Omkommen en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider
inom 30 dagar efter dagen for olyckan.
Privatflyg ar dels flygning for privat bruk utan kommersiellt
syfte, dels affirsflyg, det vill siga befordran av passagerare eller
Privatflyg gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralitta

flygplan, gyrokoptrar/gyroplan, segelflyg inklusive
motorsegelflygplan, ballongflyg, skiarmflyg och hingflyg ingar
inte i begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

Registrerat luftfartyg

Ett luftfartyg som ar infort i ett nationellt luftfartygsregister. |
det svenska registret framgar bland annat uppgift om
registreringsbeteckning och registreringsdatum. Skirm- och
hangflyg ingar inte i det svenska luftfartygsregistret.

Skolflyg

| skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva
med normalklassade luftfartyg. Skolflyg inom den
sportbetonade luftfarten sirredovisas inte utan ingar under
respektive sportflygverksamhet.

Sportbetonad luftfart

Innefattar segelflyg, skiarmflyg, ballongflyg, hingflyg, flygningar
med ultraldtta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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Forord

I Transportstyrelsens sikerhetsoversikt for den svenska civila luftfarten ar 2023
presenterar vi statistik over rapporterade olyckor och allvarliga tillbud. Sakerhetsliget
ar fortsatt vildigt gott inom den kommersiella luftfarten, dir ingen olycka intriffade
under 2023. Antalet olyckor inom allménflyget minskade jamfort med 2022. Antalet
dodsolyckor var diaremot oforindrat. Vi beskriver ocksa vart forebyggande
sikerhetsarbete i oversikten.

Det var allménflyget som drabbades av olyckor under 2023, liksom tidigare. Bland de
registrerade luftfartygen intraffade 5 olyckor med sma privatflygplan och med en helikopter.
Dessutom skedde 26 olyckor med skdrmflyg. Ingen olycka intriffade inom den kommersiella
luftfarten.

Under 2023 omkom 2 personer och 12 skadades allvarligt. Ingen omkom i ndgon olycka med
svenskregistrerat luftfartyg, vilket dr ett mycket bra resultat for svensk luftfart. Bland de
allvarliga skadorna uppkom 11 vid skirmflygning och en vid flygning med ett s kallat
experimentklassat, amatorbyggt, flygplan. Alltsa dr det mycket viktigt att var samverkan med
de olika flygforbunden fortsétter for att forsoka stévja de allvarligaste hindelserna.

I den hér upplagan av sékerhetsoversikten har vi inte mojlighet att redovisa alla nyckeltal som
tidigare, till exempel luftrumsintrdng och intrdng pd bana, och inte heller antalet unika
hindelser som har rapporterats till Transportstyrelsen. Det beror pa att vi har en eftersldpning
i registreringen av inkomna rapporter avseende 2023. I stillet riktar vi in oss pd att kunna
redovisa de hir nyckeltalen for 2023 1 nésta ars sédkerhetsoversikt. De speglar ndgra av de
viktigaste riskerna att bevaka inom flygbranschen och lyfts ocksé fram i flygsidkerhetsplanen
for Sverige som vi nyligen har uppdaterat.

Nytt i arets sdkerhetsoversikt ar att vi sdrredovisar de experimentklassade ﬂygplanen sa att
det gér att utléisa antalet olyckor som har intréffat med dem under de senaste &ren. Aven
antalet omkomna och allvarligt skadade 1 de olyckorna redovisas. Det &r en kategori av
flygplan som har sin egen medlemsorganisation i Sverige, EAA (Experimental Aircraft
Association), som bedriver delegerad tillsyn 6ver de flygplanen.

En annan nyhet &r att vi har himtat information om flygtid fran négra av flygférbunden,
ndrmare bestdmt Svenska Hangflygforbundet, Svenska Segelflygforbundet och Svenska
Skarmflygférbundet. Uppgifterna om hur manga timmar deras utovare har flugit under ett ar
kompletterar nu var egen insamling av flygtid, som sker for flygplan och helikoptrar. Den
sammantagna flygtiden utgdr basen for en berékning av antalet olyckor per 100 000
flygtimmar.

I kapitlet om vidtagna atgdrder berdttar vi bland annat om det viktiga arbete som bedrivs av
allménflygsédkerhetsradet, med fokus pa att minska antalet olyckor inom allménflyget. Men
sakerhetsoversikten skildrar &ven arbetet med sdkerheten pd och omkring vara flygplatser
samt tillsynen gentemot flygbolagen.

Gunnar Ljungberg
Sjo- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

Den hér oversikten redovisar sidkerhetsutvecklingen inom den civila luftfarten till och med
2023 med avseende pa olyckor och allvarliga tillbud. Aven antalet personer som har
omkommit eller skadats allvarligt 1 olyckorna redovisas. Det dr brukligt att vi &ven redovisar
statistik for andra sdkerhetsnyckeltal i oversikten, till exempel intrdng pd bana, avdkningar
och luftrumsintrang, men det dr inte mgjligt 1 den har upplagan. Anledningen éar att
registreringen av inkomna héndelserapporter dras med en stor fordréjning. Sa snart de
nyckeltalen dr framtagna kommer vi att publicera dem. Séledes &r det enbart olyckorna och de
allvarliga tillbuden som hittills dr komplett registrerade i databasen for 2023. Darfor kan inte
heller antalet unika rapporterade héndelser redovisas.

Uppgifter kommer in till Transportstyrelsen med stod av de lagar, forordningar och
foreskrifter som styr hindelserapporteringen. Flygbolag, flygplatser, flygtrafikledningar och
aktorer inom privatflyget hor till dem som omfattas av krav pd att rapportera olyckor och
tillbud.

En forédndring har gjorts 1 2023 ars sidkerhetsoversikt nér det géller vilka typer av luftfartyg
som ingar 1 berdkningen i redovisningen av olyckor per 100 000 flygtimmar. Numera ingar
dven segelflyg inklusive motorsegelflyg, skarmflyg och hangflyg. Indelningen i olika
flygnings- och luftfartygstyper har fordandrats pé sa vis att experimentklassade flygplan nu
sarredovisas. Som en foljd av det har statistiken for andra flygnings- och luftfartygstyper
reviderats.

1.1 Med kunskap fran handelserapporterna kan Transportstyrelsen riskbasera
arbetet

Information om olyckor och tillbud samt deras hindelseforlopp kommer Transportstyrelsen
till del fraimst genom de kommersiella och privata aktorerna pa flygmarknaden, men ocksa
genom andra kanaler, sdsom Sjofartsverkets sj6- och flygraddningscentral, JRCC (Joint
Rescue Co-ordination Centre). Rapporterna utgor ett viktigt underlag for vért forebyggande
sikerhetsarbete. Genom kunskapen om hindelserna kan Transportstyrelsen styra arbetet mot
de omrdden dér de storsta riskerna finns. P4 s sétt kan myndigheten vidta atgirder innan det
sker en allvarlig olycka.

Information som kommer till oss och som géller allvarligare hdndelser lamnas till Statens
haverikommission, som har ansvaret for att gora olycksutredningar inom luftfarten.
Informationen om olyckor och tillbud sprids ocksa till branschen for att 6ka
sikerhetsmedvetandet och bidra till att hoja sédkerhetskulturen.

En principiell inriktning &r att Transportstyrelsen inte ska anvdnda rapporterad information till
att fordela skuld och ansvar for intrdffade handelser, utan enbart for att forbattra
flygsédkerheten. I databasen registrerar vi inte nagra personuppgifter som eventuellt finns i de
inkomna rapporterna.

De uppgifter som publiceras i den hér dversikten aterspeglar den information som var kind
vid tillféllet for statistikens framtagning i januari—april 2024.



1.2 Program och planer for flygsakerheten internationellt och nationelit

Den internationella civila luftfartsorganisationen ICAO (International Civil Aviation
Organization) stéller krav pa sidkerhetsledning genom flygsidkerhetsprogram, vilket formuleras
1 annex 19. Programmet specificerar medlemsstaternas ansvar for flygsékerheten och
beskriver hur den ska utvecklas pa ett systematiskt sitt.

Europeiska kommissionen har tagit fram ett flygsdkerhetsprogram som beskriver de regler,
verksamheter och processer som anvénds fOr att hantera den civila flygsékerheten inom EU.
Programmet ska innehalla a&tminstone de inslag av ansvar som ICAO foreskriver. Knutet till
flygsikerhetsprogrammet finns ocksé en flygsikerhetsplan', som EU:s byra for
luftfartssdkerhet EASA (European Union Aviation Safety Agency) tar fram arligen. Planen
ska identifiera de storsta sdkerhetsriskerna inom EU:s civila luftfart och ange nddvindiga
atgirder riktade till medlemsstaterna for att begrénsa riskerna.

Pa motsvarande sitt ska varje medlemsstat i EU ta fram och forvalta ett eget
flygsékerhetsprogram, som ska vara forenligt med EASA:s program och med annex 19.
Programmet ska ange den niva av sékerhetsprestanda som ska uppnés inom luftfarten pa den
nationella nivén. Syftet med programmet dr att pd en dvergripande niva forklara hur
flygsékerhetsarbetet bedrivs. Det utgor ocksa en riktlinje for hur arbetet ska ske nér det bland
annat giller

utredningar av olyckor och incidenter
sdkerhetsledningssystem hos verksamhetsutdvarna
tillstdndsprévning

tillsyn

analys av sdkerhetsdata

intern och extern spridning av sikerhetsinformation.

Transportstyrelsens flygsdkerhetsplan? visar hur Sverige mer konkret arbetar for att uppfylla
flygsékerhetsprogrammet. Planen innehéller riskvérdering, atgérder och tidsplaner for de
viktigaste riskerna som myndigheten har identifierat. Den ingar i det systematiska arbetet med
att na de transportpolitiska malen som ir faststdllda av riksdagen. Flygsdkerhetsplanen
uppdateras varje ar.

Ett av Sveriges transportpolitiska etappmél® siger att antalet omkomna till foljd av
trafikolyckor ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till
ar 2030. Utgdngsvirde for etappmalet dr medelvirdet av utfallen dren 2017, 2018 och 2019

Myndigheten Trafikanalys har i uppdrag att f6lja upp utvecklingen mot de transportpolitiska
maélen. I sin senaste uppfoljning redogdr de for utvecklingen av etappmalet avseende
trafiksikerhet inom respektive trafikslag®.

! https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-published-2024-edition-european-plan-
aviation-safety

2 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/nationell-
flygsakerhetsplan-for-sverige/

3 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/

4 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-4-maluppfoljningens-indikatorer-och-matt-2024.pdf
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2. Overgripande sikerhetsutveckling

Antalet olyckor, omkomna och allvarligt skadade betraktas hir utifran tva perspektiv och
2023 jimfors med 2022. Inledningsvis presenteras kommersiell luftfart® och allméinflyg® i

tabell 1. Dérefter presenteras utvecklingen med motordrivna’ och icke-motordrivna® luftfartyg
i tabell 2.

Tabell 1. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade férdelade efter kommersiell luftfart och allméanflyg?®
2023 jamfort med 2022

Kommersiell luftfart Allmanflyg
Okning/ Okning/
2022 2023 minskning 2022 2023 minskning
Olyckor 0 0 = Olyckor 44 31 N
Omkomna 0 0 = Omkomna 5 2 N
g [0 |0 | o [ | |

Inom den kommersiella luftfarten intrdffade inte nagon olycka vare sig under 2023 eller 2022,
vilket innebar att ingen omkom eller skadades allvarligt.

For den kommersiella luftfartens del praglades 2023 av fortsatta effekter av kriget 1 Ukraina.
Flygvégarna och situationen i det europeiska luftrummet &r forandrade och bitvis fortéitade.
Flygningarna fran Skandinavien till Asien paverkades mest. Under aret 6kade storningarna i
systemen for satellitbaserad navigering. Dessa storningar har funnits globalt sedan tidigare,
bland annat i delar av Medelhavet och runt Svarta havet. Flyget har reservsystem for att
hantera fortsatt navigering. Trots detta innebér dessa stdrningar en utmaning, eftersom de
paverkar ordinarie navigeringsprocedurer, utbildningsprogram for personal, planering av
flygning med mera.

En sammanvigd bild av inkomna héndelserapporter, tillsynsresultat, analyser och
internationella fragor via EASA:s flygsdkerhetsplan 2023 gav att fokus i sdkerhetsarbetet for
den kommersiella luftfarten 14g pa

e fOrlorad kontroll under flygning

e avékning frdn bana

e cffekter av nya affairsmodeller

e tekniska avbrott orsakade av yttre faktorer

5 Linjefart och charter.

¢ Privatflyg, skolflyg, aerial work, militérflyg, ultralitta flygplan, segelflygplan/motorsegelflygplan,
luftballonger, skarmflyg och hingflyg. Aerial work utgdrs av till exempel flygfotografering, flygraddningstjinst,
inspektioner av elledningar, jordbruksflyg, reklamflyg och skogsbrandsbevakning.

7 Flygplan inklusive experimentklassade, gyrokoptrar, helikoptrar, motorsegelflygplan och ultralitta flygplan.
8 Luftballonger, hingflyg, segelflygplan och skirmflyg.

91 statistiken ingér svenskregistrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i hindelser i Sverige eller inom
svenska flygbolag i kommersiell trafik samt skérm- och héngflyg. For skidrmflyg redovisas olyckor som har
drabbat piloter certifierade i Svenska Skarmflygforbundet och rapporterats till den europeiska hangflyg- och
skdarmflygunionen, ehpu-safetynetwork.org. For hingflyg redovisas olyckor som har intriaffat i Sverige och
rapporterats till Transportstyrelsen.



e luftrumsintrang
e Kkollision 1 luften
e kontrollerad flygning in i terrdng

e marktjénster.

Antalet olyckor inom allménflyget var 31 och i samband med en av olyckorna omkom 2
personer. Av olyckorna skedde 26 med skiirmflyg, 2 vardera inom privatflyg'® och med
experimentklassade flygplan samt en inom aerial work!!. Bide antalet olyckor och omkomna
var mindre &n foregaende ar. I 12 olyckor med skdrmflyg och inom privatflyg skadades 12
personer allvarligt. Aven det ir firre &n under 2022. Det intriffade ocks4 ett allvarligt tillbud
med ett ultralétt flygplan.

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdraget att utreda olyckor och allvarliga
tillbud inom luftfarten. SHK har utrett eller héller pa att utreda 3 av olyckorna som hinde
under 2023, ndmligen bagge olyckorna inom privatflyg och dven den inom aerial work.
Vanligtvis utreder SHK inte handelser med ultralitta luftfartyg, experimentklassade flygplan,
segelflygplan, ballongflyg, skidrmflyg eller hingflyg. De hdndelserna omfattas inte av EU:s
olycksutredningsforordning 996/2010. Olyckor med sddana luftfartyg ska utredas endast om
det &r av betydelse ur sdkerhetssynpunkt, enligt lagen (1990:712) om undersékning av
olyckor.

Tabell 2. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade férdelade efter motordrivna och icke-motordrivna
luftfartyg 2023 jamfort med 2022

Motordrivna luftfartyg Icke-motordrivna luftfartyg
Okning/ Okning/
2022 2023 minskning 2022 2023 minskning
Olyckor 11 5 N Olyckor 33 26 N
Omkomna 2 2 = Omkomna 3 0 N
g | [ | e e [ |

Antalet olyckor med motordrivna luftfartyg var mindre under 2023 dn under 2022. Antalet
omkomna var ofordndrat, medan de allvarligt skadade var ndgot farre. Bland de icke-
motordrivna luftfartygen var antalet olyckor, omkomna och allvarligt skadade 2023 mindre &n
2022. Det kan noteras att ingen omkom 1 ndgon olycka med icke-motordrivna luftfartyg under
2023.

10 Privatflyg ér dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affirsflyg, det vill siga befordran av
passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultraldtta flygplan, segelflyg inklusive
motorsegelflygplan, experimentklassade flygplan, ballongflyg, skarmflyg och hangflyg ingér inte i begreppet
privatflyg utan redovisas for sig.

11" Aerial work utgdrs av till exempel flygfotografering, flygraddningstjénst, inspektioner av elledningar,
jordbruksflyg, reklamflyg och skogsbrandsbevakning.
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3. Detaljerad uppfdljning av sakerhetsutvecklingen

Sakerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp genom ett antal sdkerhetsnyckeltal. Utover den
statistik som redovisas i den hdr oversikten anvinds dven nyckeltal som géller till exempel
flygplatser, flygtrafiktjanst, flygoperativt, allménflyg och flygutbildning.

Statistiken som vi redovisar bygger pé inrapporteringen av hindelser. Det medfor att det kan
finnas ett morkertal, &ven om det i sé fall inte bedoms vara stort. Siffrorna for 2021 och 2022
ar kontrollerade till den hir upplagan av sékerhetsoversikten och uppdaterade i de fall de har
fordndrats.

Redovisningen i avsnitt 3.1 i den hér detaljerade uppfoljningen avser hindelser med
svenskregistrerade luftfartyg i hela virlden eller med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige.
Aven utlandsregistrerade luftfartyg som anvints av svenska flygbolag ingar. Avsnitt 3.2
omfattar dven handelser som har intréffat med skdrm- och héngflyg, vilka inte ar registrerade.

I kapitel 4 redovisas atgarder som Transportstyrelsen har vidtagit for att komma till ritta med
orsakerna bakom hiandelserna som utgor sdakerhetsnyckeltalen. Dar ingar dven de nyckeltal
som vi brukar redovisa i 6versikten, men som i den hir upplagan inte &r mdjliga att redovisa
(se sidan 4).

3.1 Antalet olyckor har minskat tydligt under de senaste 13 aren

Som syns 1 diagram 1 har antalet olyckor som rapporterats till myndigheten fluktuerat under
de senaste 13 dren, dven om den dvergripande trenden for perioden ér att olyckorna tydligt har
blivit farre. Mellan 2016 och 2020 var trenden ddremot 6kande, men utan att antalen nadde de
storsta under perioden, som var mellan 26 och 29 olyckor 2011-2013. Jaimfort med 2011 var
antalet olyckor 83 procent mindre 2023. De allvarliga tillbuden har 6verlag blivit farre under
perioden och endast 6kat under 2022. Men nér nivaerna ér sd pass laga spelar slumpen storre
roll 1 6kningar och minskningar.

Diagram 1. Antal olyckor och allvarliga tillbud 2011-2023
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Mellan 2011 och 2022 har antalet unika rapporterade hiandelser — om man bortser fran Covid-
19-pandemins tydliga effekter — skiftat frén att ha varit dryga 4 000 till att i stéllet ligga
mellan 8 000 och 9 000. Sett till utvecklingen av olyckorna och de allvarliga tillbuden finns
det dérfor inget som tyder pa att ett stigande antal unika rapporterade hdndelser beror pé att
fler allvarliga hiandelser har intréffat. Det dr en liten minoritet av de rapporterade hédndelserna
som utgodrs av olyckor och allvarliga tillbud. Férhoppningsvis kan vi i ndsta sdkerhetsdversikt
visa hur de allvarligaste hindelserna under 2023 samspelar med antalet unika rapporterade
héndelser samma ér.

I diagram 2 redovisas olyckorna for den senaste feméarsperioden uppdelade pa allméinflyg och
kommersiell luftfart.

Diagram 2. Antal olyckor i samband med allménflyg och kommersiell luftfart 2019—-2023
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Under 2023 intriaffade 5 olyckor med registrerade luftfartyg. Det dr det i sdrklass minsta
antalet under den gingna femarsperioden. Av olyckorna skedde 2 vardera inom privatflyg och
med experimentklassade flygplan samt en inom aerial work, vilket betyder att alla olyckor
dgde rum inom allménflyget och ingen inom kommersiell luftfart. Under aren 2019-2023
skedde 66 olyckor inom allménflyg och 3 inom kommersiell luftfart.

Diagram 3 visar 2023 4rs olyckor uppdelade efter bade allmanflyg och kommersiell luftfart
samt flygfas. Som tidigare har konstaterats intraffade alla olyckor inom allmanflyget. Nagot
fler intrdffade vid start an under andra flygfaser, men det handlar om sa sma tal att
skillnaderna ska tolkas med forsiktighet. Ingen olycka intrdffade i samband med taxning eller
nér ett luftfartyg stod stilla.
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Diagram 3. Antal olyckor 2023 efter flygfas, i samband med allmanflyg och kommersiell luftfart

Antal 4
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H Allmanflyg  ® Kommersiell luftfart

En av olyckorna under 2023 var en dédsolycka. Den intrdffade inom privatflyg under
flygning/en route. I diagram 4 ses utvecklingen av antalet dodsolyckor under den senaste
feméarsperioden. Under perioden skedde 11 dodsolyckor inom allménflyget och ingen inom
den kommersiella luftfarten.

Diagram 4. Antal dédsolyckor i samband med allmanflyg och kommersiell luftfart 2019-2023

Antal 5
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H Allmanflyg  ® Kommersiell luftfart

Under 2023 omkom 2 personer vid flygning. Det d4r samma antal som 2022 och det minsta
under den gangna femaérsperioden. Ett litet privatflygplan stortade 1 havet 2023. Piloten och
den enda passageraren omkom. Antalet omkomna 2019 och 2021 ar betydligt storre &n dvriga
ar till foljd av att ménga forolyckades i tva enskilda olyckor. De olyckorna skedde i samband
med flygning av fallskdrmshoppare, ddr samtliga ombordvarande omkom.
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Diagram 5. Antal omkomna i samband med allmanflyg och kommersiell luftfart 2019-2023
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H Allmanflyg  ® Kommersiell luftfart

Alla 31 personer som omkom 2019-2023 forolyckades inom allménflyget och ingen inom
kommersiell luftfart.

En person skadades allvarligt vid flygning under 2023. Beséttningen 1 ett litet privatflygplan
forlorade kontrollen vid landning och kraschade, varvid en person fick allvarliga skador. Ett
fatal allvarliga skador per ar har intréffat under den gangna femarsperioden — sammanlagt 10
stycken, alla inom allménflyget. Med ultralétta flygplan skadades 4 personer allvarligt, med
motorsegelflygplan 3 personer, inom privatflyg 2 personer och med experimentklassat
flygplan en person.

Diagram 6. Antal allvarligt skadade i samband med allmanflyg och kommersiell luftfart 2019-2023

Antal g
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H Allmanflyg  ® Kommersiell luftfart

Diagram 7 visar antalet allvarliga tillbud under 2019-2023. Under den perioden intriffade 16
allvarliga tillbud inom allménflyget och ett inom den kommersiella luftfarten. Under 2023
dgde ett allvarligt tillbud rum, vilket dr ndgot farre dn 6vriga ar under den gangna
femarsperioden. Antalet har fluktuerat en del, men eftersom det har bestatt av ett fatal varje ar
kan fluktuationerna mycket vél bero pa slumpen.
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Diagram 7. Antal allvarliga tillbud i samband med allmanflyg och kommersiell luftfart 2019-2023
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H Allmanflyg  ® Kommersiell luftfart

Det allvarliga tillbudet 2023 skedde inom allménflyget. Vid landning i en sj6 med ett ultralétt
flygplan tog ena vingen i vattnet, sa att flygplanet slog runt. Tillbudet har inte utretts av SHK.

3.2 Utveckling for samtliga luftfartyg — nedatgaende trend for antalet olyckor
sedan 2015

For att askadliggora utvecklingen av antalet olyckor f6r samtliga typer av flygningar och
luftfartyg visas dessa i diagram 8. Hér ingar alltsa dven skdrm- och héngflygen, som inte ar
registrerade. Om man betraktar hela den redovisade perioden 2015-2023 finns en
nedatgidende trend. Det arliga genomsnittet for antalet olyckor under andra halvan av 10-talet
var 50, men under perioden 2020-2023 var det 38. 2023 var olyckorna farre &n nagot annat ar
under hela perioden, 31 stycken. Jamfort med 2015 var det 39 procent férre olyckor.

Diagram 8. Antal olyckor vid flygning med samtliga luftfartyg 2015-20232
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121 statistiken ingér svenskregistrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i hiindelser i Sverige eller inom
svenska flygbolag samt skdrm- och hangflyg.
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Motsvarande redovisning av omkomna och allvarligt skadade ges i diagram 9. Antalen
varierar relativt stort mellan aren. Antalet omkomna visar ingen trend at ndgot hall, men har
varierat mellan 2 och 13 personer de enskilda aren. Trenden for de allvarligt skadade dr ndgot
avtagande sett till hela perioden 2015-2023. Under 20-talet ar det 2022 som sticker ut med
betydligt fler allvarligt skadade dn 6vriga ar.

Diagram 9. Antal omkomna och allvarligt skadade vid flygning med samtliga luftfartyg 2015-202313
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Under 2023 omkom 2 personer och 12 skadades allvarligt. Antalet omkomna ar det minsta
under den redovisade perioden. Antalet allvarligt skadade ligger i nivd med genomsnittet.

I tabell 3 visas utvecklingen av antalet olyckor, omkomna och allvarligt skadade uppdelad pa
flygning inom en rad olika kategorier och med olika typer av luftfartyg under 2011-2023.
Med skiarmflyg intrdffade 26 olyckor 2023, inom privatflyg respektive med
experimentklassade flygplan 2 olyckor vardera och en olycka inom aerial work. I samband
med en av olyckorna inom privatflyg omkom 2 personer. I olyckor med skdrmflyg skadades
11 personer allvarligt och med experimentklassade flygplan en person.

13 1 statistiken ingdr svenskregistrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i hiindelser i Sverige eller inom
svenska flygbolag samt skdrm- och hangflyg.

14



Tabell 3. Antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade efter typ av flygning och luftfartygstyp 2011—
2023%

Linjefart och charter Aerial work®® Skolflyg?®

Ar Allvarligt Allvarligt Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade Olyckor Omkomna skadade Olyckor Omkomna skadade
2011 1 0 1 2 0 0 0 0 0
2012 1 0 1 1 2 0 1 0 0
2013 0 0 0 3 1 0 0 0 0
2014 0 0 0 1 0 0 1 0 0
2015 1 0 0 1 0 1 2 0 2
2016 1 2 0 1 0 0 1 0 2
2017 0 0 0 1 1 1 3 0 1
2018 0 0 0 2 1 0 3 1 0
2019 2 0 0 4 0 0 2 0 0
2020 1 0 0 0 0 0 2 0 0
2021 0 0 0 1 1 0 0 0 0
2022 0 0 0 1 0 0 2 0 0
2023 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Totalt 7 2 2 19 6 2 17 1 5

Privatflyg Ultralatta flygplan Gyrokoptrar

Ar Allvarligt Allvarligt Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade Olyckor Omkomna skadade Olyckor Omkomna skadade
2011 9 1 2 9 0 1 2 2 0
2012 3 1 2 14 7 3 0 0 0
2013 6 1 1 11 1 1 0 0 0
2014 4 1 0 4 0 0 3 0 0
2015 7 2 0 1 0 0 0 0 0
2016 2 0 0 2 0 0 0 0 0
2017 3 0 0 3 1 0 1 1 0
2018 7 1 1 0 0 0 0 0 0
2019 4 9 0 2 0 1 2 0 0
2020 2 0 0 8 4 0 0 0 0
2021 4 11 2 4 0 1 0 0 0
2022 3 2 0 2 0 2 0 0 0
2023 2 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 56 31 8 60 13 9 8 3 0

141 statistiken ingér svenskregistrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i hiindelser i
Sverige eller inom svenska flygbolag samt skdarm- och hdngflyg.

15 Aerial work utgérs av till exempel flygfotografering, flygriddningstjénst, inspektioner av
elledningar, jordbruksflyg, reklamflyg och skogsbrandsbevakning. Statistiken for 2023
inkluderar en olycka som intraffade under positionsflygning.

16 1 skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbnivé med normalklassade
luftfartyg. Skolflyg inom sportflyget ingdr under respektive sportflygverksamhet.
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Militarflyg

Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
0 0 0
1 5 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
2 5 0

Experimentklassade flygplan

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan

Ar Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
2011 0 0 0
2012 3 0 0
2013 2 0 0
2014 4 0 1
2015 3 1 0
2016 1 0 0
2017 4 0 1
2018 3 0 1
2019 1 0 1
2020 4 0 1
2021 1 0 0
2022 3 0 1
2023 0 0 0
Totalt 29 1 6

Skarmflyg?’

Ar Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
2011 - - -
2012 - - -
2013 - - -
2014 - - -
2015 33 2 17
2016 34 0 10
2017 35 2 14
2018 31 0 9
2019 33 0 10
2020 23 0
2021 20 1
2022 31 3 16
2023 26 0 11
Totalt 266 8 100

Teckenforklaring
- Ingen uppgift

Ballongflyg

Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
0 0 0
1 0 1
1 0 1
0 0 0
0 0 0
1 0 2
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
4 0 4

Hangflyg®

Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
0 0 0
0 0 0
1 0 1
2 0 2
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 1
0 0 0
2 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
6 0 5

Allvarligt

Olyckor Omkomna skadade
6 0 0
1 0 0
3 1 0
2 1 0
3 3 0
3 1 0
2 0 0
3 0 1
1 1 0
2 1 0
3 0 0
2 0 0
2 0 1
33 8 2

17 For skarmflyg redovisas olyckor som har drabbat piloter certifierade i Svenska
Skarmflygforbundet och rapporterats till den europeiska héngflyg- och skarmflygunionen,

ehpu-safetynetwork.org.

18 For hiingflyg redovisas olyckor som har intréffat i Sverige och rapporterats till

Transportstyrelsen.
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Tabell 4 visar fordelningen av olyckor, omkomna och allvarligt skadade efter typ av flygning
och luftfartygstyp under 2019-2023. Den storsta andelen av olyckorna, 67 procent, intrdffade
med skdrmflyg. 8 procent av olyckorna skedde med ultralétta flygplan och 7 procent inom
privatflyget. Ovanligast var det att olyckor skedde inom militarflyg och ballongflyg. Ingen
olycka hédnde inom militérflyget under de senaste 5 dren. Privatflyget stod for den storsta
andelen av de omkomna: 69 procent, men man bor beakta att tva enskilda olyckor med manga
omkomna bidrar till det. 81 procent av de allvarligt skadade fick sina skador under
skdrmflygning.

I det har sammanhanget &r det viktigt att papeka att mangden trafik/utovning paverkar
riskerna for olyckor inom olika slags flyg och att de hir méngderna ir olika stora. Till
exempel stod linjefart och charter for 71 procent av de timmar som flogs med
svenskregistrerade luftfartyg 2023, medan skolflyg stod for 5 procent.

Tabell 4. Andel olyckor, omkomna och allvarligt skadade efter typ av flygning och luftfartygstyp 2019—
2023

Kategori Olyckor | Omkomna | Allvarligt skadade
Skarmflyg 67 % 11 % 81 %
Ultralatta flygplan 8% 11 % 7%
Privatflyg 7% 69 % 3%
Experimentklassade

flygplan 5% 6 % 2%
Segelflyg inkl.

motorsegelflyg 4% 0% 5%
Aerial work 3% 3% 0%
Skolflyg 3% 0% 0%
Linjefart och charter 1% 0% 0%
Gyrokoptrar 1% 0% 0%
Hangflyg 1% 0% 2%
Ballongflyg 0% 0% 0%
Militarflyg 0% 0% 0%
Totalt 100 % 100 % 100 %

I diagram 10 ses antalet olyckor per ar under 2015-2023 justerat for antalet flygtimmar.
Trenden &r att olyckorna dr ovanligare mot slutet av perioden. Mellan 2015 och 2020
intrdffade mellan 12 och 15 olyckor per 100 000 flygtimmar varje ar. Darefter har antalet i
stéllet legat mellan 6 och 10 olyckor.
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Diagram 10. Antal olyckor'® per 100 000 flygtimmar2® 2015-2023

Antal per 100 000
flygtimmar
16

14
12

10

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Seriel 12,7 12,4 14,8 14,0 13,8 14,3 9,0 9,5 6,5

19 Under perioden 2015-2018 redovisas olyckor med flygplan inklusive experimentklassade och ultralétta samt
helikoptrar, skarmflyg och segelflyg/motorsegelflyg, eftersom det &r dessa som omfattas av flygtimmarna for de
aren. Ar 2019 tillkom hingflyg och &r 2020 gyrokoptrar.

20 Statistiken éver flygtimmar med flygplan inklusive experimentklassade och ultraldtta samt helikoptrar och
gyrokoptrar bygger pa en arlig enkdt till 4garna av svenskregistrerade luftfartyg. Mellan 2015 och 2022 varierade
svarsfrekvensen mellan 75 och 83 procent. Flygtimmar for skarmflyg, segelflyg/motorsegelflyg och hingflyg ér
hédmtade fran respektive flygforbund.
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Vidtagna atgarder



4. Vidtagna atgarder

4.1 Tillsynen over flygbolag anpassas till en forandrad omvarld

Det sdkerhetspolitiska ldget paverkar kraven pa infrastruktur och transporter i flera led. Under
2023 anpassade Transportstyrelsen sin sdakerhetsplan for att kunna sikerstilla att
flygsékerhetsnivan uppfyller kraven nér vi utovar tillsyn, granskar tillstind och ldmnar
information.

Ett omrdde som kan péverka flygsdkerheten ar olika typer av tekniska avbrott som beror pa
yttre faktorer. Exempel pa detta &r avbrott i delsystem som flygbolag anvénder i sitt arbete
och storningar i system for satellitbaserad navigering. Transportstyrelsen har 1 tillsyn
kontrollerat de skyddsbarridrer och backup-system som krévs for att bibehélla flygsdkerheten
och en robust infrastruktur. Utover tillsyn har informationskampanjer genomforts gentemot
flygbolag for att 6ka kinnedomen och kunskapen bade hos ledningsfunktioner och hos den
personal som arbetar i verksamheten.

Myndigheten genomforde dven flera interna atgérder for att 6ka effekten av tillsyn och
tillstdndsgranskning. Exempel ar vidareutbildning av inspektorer for att se mojliga brister och
risker 1 grinsytorna mellan olika delar i1 sdkerhetskritiska system. De affarsmodeller som
alltmer préglar flyg, och 6vrig industri, bestar av kontrakterad verksamhet. I gransytorna
mellan tillstindshavare och olika kontrakterade verksamheter kan faror uppsté pa grund av
brister 1 tidigare beslut, 6verenskommelser och kontrakt. Dessa faror kan till en borjan vara
forsumbara, men med tiden fordndras, viaxa eller kombineras med andra faror for att i nista
led orsaka incidenter. Att tidigt identifiera och korrigera sadana brister dr en effektiv atgard.
Det beror pa att en tidig korrigering ofta dr mindre kravande och enklare att implementera.

Utover dessa marknadsdvergripande fragor har vi arbetat med flera frigor inom flygoperativ
sakerhet. Exempel pé detta ar information och tillsyn for att sékerstélla skyddsbarridrer som

forhindrar avédkning av bana, intrang pa bana och kollision med marken vid landning 1 délig

sikt.

Vad géller kommersiell flygtransport med helikopter har vi anordnat flygsakerhetsforum.
Syftet med dessa forum ar att triffa branschen och kunna diskutera flygsdkerhetsrelaterade
aspekter.

4.2 Vi genomforde trendanalyser for olika sdkerhetsrisker pa och omkring
flygplatser

Transportstyrelsen har satt upp vissa mal for sédkerhetsarbetet pd och omkring flygplatser.
Malen riktar in sig pa olika fokusomraden och tar hénsyn till antalet rapporterade héndelser i
forhallande till antalet starter och landningar pa flygplatsen. For fokusomraddena avékning,
foreign object debris?! och drift av flygplatser?? uppfylldes mélen for 2023. En avékning frén
banan kan fa mycket allvarliga konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en
kritisk del av start- eller landningsfasen.

2 Detta innebir ett objekt som befinner sig pa en olimplig plats pa en flygplats och som kan skada flygplatsen,
flygbolagens personal eller luftfartyg.

22 Med detta menas den operativa driften av flygplatser, till exempel underhill av bansystem, tekniskt underhall
och snordjning.
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Intrdng pé banan intraffar nér ett luftfartyg, ett annat fordon eller en person utan klarering
eller tillstdnd befinner sig pa det skyddade omradet for start och landning pa en flygplats. Det
omfattar banan och en buffertzon kring den. Omradena intrang pa bana och kollisioner pa
marken — som handlar om att luftfartyg, andra fordon eller personer kolliderar med varandra
eller med foremal pa marken inom flygplatsens skyddade omrade — nadde inte riktigt upp till
maélen, men de 1ag véldigt ndra. Nér det géller viltkollisioner och néra kollision med vilt och
fagel uppfylldes inte mélen.

Transportstyrelsen genomforde en fordjupad analys av intrdng pa bana bade for 2022 och
2023 for att forstd orsakerna och kunna foresla atgérder. Huvudorsaken till intrdng pa bana ér
bristande uppmirksamhet. Det vanligaste var att fordon utan giltig klarering stod for intrdngen
och de kunde kopplas till specifika viderforhdllanden, till exempel snoéfall. I mer &n hélften av
intrangen pa bana var luftfartyg inblandade. Bland dessa var i sin tur allménflyg inblandade i
en majoritet av fallen.

Andra atgédrder som vi genomforde under 2023, enligt rekommendationerna i
flygsékerhetsplanen, var

e halvarsvisa trendanalyser for 2022 och 2023 samt analys av helaret 2022
¢ information till flygplatsoperatérer om trender
¢ informationsdelning inom Transportstyrelsen
e uppfoljning av flygplatsoperatorernas
o analyser och riskreducerande atgarder

o utbildning av fdltpersonal och bankontrollanter med avseende pd viltprogram,
underhdll med mera.

Uppfdljningarna gjordes i samband med flygplatsernas arliga driftstatusrapporter samt vid
Transportstyrelsens verksamhetskontroller och resulterade 1 att vi identifierade brister som vi
arbetar vidare med. Kontrollerna genomfors enligt myndighetens tillsynsplanering. Muntliga
diskussioner fordes med flygplatsoperatdrerna om skydd av bana, oftast i samband med
verksamhetskontrollerna.

4.3 Transportstyrelsen har nara samarbete med alimanflyget

Séakerhetsarbetet inom allméanflyget har sin grund i hansynsmalet som ingér i de
transportpolitiska malen. Vi har brutit ned mélet och anpassat efter allméanflygets behov samt
arbetar forst och framst for att minska antalet olyckor. Transportstyrelsen har ett ndra
samarbete med de organisationer som foretrader allménflyget och tillsynen é&r i flera fall
delegerad till organisationerna inom ramen for delegationsavtal.

4.3.1 Allmanflygsakerhetsradet arbetar for en kontinuerlig minskning av olyckor,
omkomna och allvarligt skadade

Allménflygsdkerhetsradet dr ett samarbetsforum dér alla organisationer som foretrader de
olika delarna av allménflyget ingar. Radet leds av Transportstyrelsen. Syftet med forumet &r
att tillsammans arbeta for att na flygsédkerhetsmalen som radet har satt till 2025 om en
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kontinuerlig minskning av olyckor, omkomna och allvarligt skadade. Sdkerhetsmalen for
allménflyget dr en nedbrytning av det transportpolitiska hdnsynsmalet, som har béring pa
olyckor genom att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Transportstyrelsen arbetar mot malet 1 allt
sikerhetsarbete angaende allménflyget.

Inom ramen for allménflygsikerhetsradets verksamhet genomfordes foljande aktiviteter under
2023:

¢ information och dialog vid besdk pé flygklubbar och flygdagar

e seminarier for flygklubbsfunktiondrer

e seminarier for flyglararinstruktorer och flygldrare for ultralétta luftfartyg

o lararlyft for sjoflyginstruktorer och kontrollanter

e fortsatt utredning och analys av de bakomliggande orsakerna till luftrumsintrdng

e medverkan i framtagning och genomforande av olika flygsékerhetsprogram.
Vi fortsatte under 2023 att prioritera arbetet med att 6ka sdkerheten inom flygningar med
fallskarmshoppare efter dddsolyckorna som intrdffade 2019 och 2021. Myndigheten vidtog
bland annat foljande atgérder i samarbete med Svenska Fallskdrmsférbundet (SFF):

e seminariedagar som fallskdrmsklubbarna har genomf6rt i samband med sdsongsstart

¢ information riktad till licensierade hoppare kring massa och balans, lastinstruktioner
och vilka konsekvenser forflyttning i flygplanet under flygning kan ge

¢ inledande och fortsatt information riktad till piloter
e information riktad till fallskdrmsinstruktrer

e inforande av nytt innehall 1 informationen till instruktorer, hoppledare, hoppméstare
och kursledare infor sdsongsstart

e sidkerhetsmoten med chefspiloter frén alla Sveriges fallskdrmsklubbar.

Vi har prioriterat tillsynen gentemot SFF och dess lokala fallskdrmsklubbar.

4.3.2 Aterkommande regelbrott ska f& konsekvenser

En annan grund i sikerhetsarbetet ar att det ska fd konsekvenser f6r nigon som medvetet bryter
mot regler i foreskrifter. Med det menas inte tillfilligheter och misstag, utan i stillet medvetna
och aterkommande handlingar. De olika sitt vi kan anvinda for att patala och korrigera ett
felaktigt beteende ar att prata med vederborande, att skriva och pipeka vad som skett, att utféra
en certifikatatgird eller att polisanmila om det ér friga om grova regelbrott.
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4.4 Operatorerna inom specialiserade operationer ar alltifran stora foretag till
enmansforetag

For verksamheten med helikoptrar och flygplan som utfor sa kallade specialiserade operationer®
(SPO) grundar sig sikerhetsarbetet i likhet med 6vriga flygbolag i att operatdrerna har ett vil
fungerande sikerhetsledningssystem. Det behdver stodja att man kan identifiera faror bade
proaktivt och reaktivt. Tillsynen dver SPO-operatorer foljer i stort sett samma schema som den
over flygbolag med tillstdnd for transport av passagerare och frake. En SPO-operator som inte
utfor sa kallad hogriskverksamhet har dock ett lingre tidsintervall mellan inspektionerna. Till
hogriskverksamhet riknas exempelvis flygning pa lig hojd, brandbekimpning och flygning med
hingande last.

Tillsynen over SPO-operatérer hade under 2023 féljande huvudinriktningar:
o regelefterlevnad
e operatorens system for implementering av regelforandringar
e operatorens system for revision av sdkerhetsledningssystem
¢ bade annonserade och oannonserade rampinspektioner av operatdrernas luftfartyg.

De svenska SPO-operatdrerna utgors av en ganska heterogen skara, alltifran stora
véletablerade operatorer till enmansforetag med tdmligen liten verksamhet och begrinsade
resurser. En icke forsumbar del av flyginspektorernas arbete bestér av att coacha operatorerna
att hamna ritt i regelverk och uppldgg. Inspektorernas uppfattning ér att de svenska SPO-
operatorerna vill gora rétt och att vi ser en positiv utveckling vad géller operatdrernas kunskap
och mognad avseende sikerhetsledningssystem.

23 Sadana operationer kan till exempel réra jordbruk, fotografering, underhdll av konstruktioner, observationer
och reklamflyg.
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