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Ordforklaringar

ORD/UTTRYCK FORKLARING
Utgors av privatflyg, skolflyg, aerial work, militérflyg och
Allménfl sportbetonad luftfart sdésom segelflyg, skarmflyg, ballongflyg,
e hingflyg samt flygningar med ultralétta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan.

Enligt EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada

som en person adragit sig vid en olycka och som:

a)  kréver sjukhusvistelse i mer &n 48 timmar med borjan
inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa
fingrar, tar eller nésa),

Allvarlig skada ¢)  medfor sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-,
muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden eller
brannskador som omfattar mer dn fem procent av
kroppsytan,

f)  medfor bestyrkt utsittande for smittodmnen eller skadlig
stralning.

Enligt EU-forordning 996/2010 ar ett allvarligt tillbud ett

Allvarligt tillbud tillbud som har samband med handhavandet av ett luftfartyg,

dér omstidndigheterna pekar pa att det forelag en hog
sannolikhet for att en olycka skulle intréffa.

Aerial work

Utgors av till exempel flygfotografering, flygraddningstjanst,
inspektioner av elledningar, jordbruksflyg, reklamflyg och
skogsbrandsbevakning.

Avékning fran bana

En héndelse som innebdr att ett luftfartyg dker av
banan/helikopterplattan avsiktligt eller oavsiktligt. Hindelsen
kan vara avsiktlig for att undvika att en allvarligare handelse
ska intréffa.

Experimentklassat flygplan

Ett flygplan som inte uppfyller kraven for att registreras i
normalklass, utan ar registrerat i experimentklass. Det dr
vanligt att ett experimentklassat flygplan dr amatorbyggt. Ett
amatorbyggt flygplan far ha hogst 4 sittplatser och en hogsta
flygvikt pa 1,5 ton.

Forlorad kontroll under flygning

En oavsiktlig avvikelse fran den tdnkta rutten pa grund av att
man forlorar kontroll 6ver luftfartyget, under kortare eller
langre tid.

Kommersiell luftfart

Linjefart och chartertrafik.

Kontrollerad flygning in i terrdng

Kollision eller nira kollision med terrdng, vatten eller annat
hinder utan tecken pa forlorad kontroll 6ver luftfartyget.

Luftrumsintrang

En héndelse som innebdr att ett luftfartyg passerar in i
kontrollerat luftrum utan klarering.

Marktjanster

Olika tjanster som utfors pa en flygplats &t flygbolag for att
hantera bolagens luftfartyg, passagerare och fraktgods, men
ocksa tjanster som utfors at flygplatsen for att den ska fungera
for all trafik. Tjansterna utfors av flygbolag, sarskilda
marktjanstforetag eller av flygplatserna sjélva.

Olycka

Enligt EU-forordning 996/2010. For att en héndelse ska klassas

som olycka kravs, kortfattat uttryckt, att luftfartyget har anviénts

i avsikt att flyga och att

a) ndgon person skadas med dodlig utgang eller skadas
allvarligt genom héndelsen,

b) luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller

c) luftfartyget saknas.




Enligt EU-férordning 996/2010. Omkommen, eller skada med
dodlig utgang, innebdr en skada som en person &dragit sig vid

Omkommen en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider
inom 30 dagar efter dagen for olyckan.
Privatflyg ar dels flygning for privat bruk utan kommersiellt
syfte, dels affarsflyg, det vill sdga befordran av passagerare
Privatflyg eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg.

Ultralatta flygplan, gyrokoptrar/gyroplan, segelflyg inklusive
motorsegelflygplan, ballongflyg, skarmflyg och héngflyg ingér
inte 1 begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

Registrerat luftfartyg

Ett luftfartyg som ér infort i ett nationellt luftfartygsregister. I
det svenska registret framgar bland annat uppgift om
registreringsbeteckning och registreringsdatum. Skidrm- och
héngflyg ingar inte i det svenska luftfartygsregistret.

I skolflyg ingér kommersiell skolning och skolning pa
klubbniva med normalklassade luftfartyg. Skolflyg inom den

Skolflyg sportbetonade luftfarten sarredovisas inte utan ingar under
respektive sportflygverksamhet.
Sportbetonad luftfart Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hingflyg,

flygningar med ultralatta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.




1. Inledning

Det hir dr en komplettering till sdkerhetsdversikten for den civila luftfarten 2023 som
publicerades i november 2024. Hér redovisas statistik for andra sikerhetsnyckeltal, som inte
var mdjliga 1 huvudpublikationen, eftersom registreringen av inkomna handelserapporter dras
med en stor fordrdjning.

Uppgifter kommer in till Transportstyrelsen med stod av de lagar, forordningar och
foreskrifter som styr handelserapporteringen. Flygbolag, flygplatser, flygtrafikledningar och
aktorer inom privatflyget hor till dem som omfattas av krav pa att rapportera
sakerhetsrelaterade hindelser.

En principiell inriktning &r att Transportstyrelsen inte anvénder rapporterad information till att
fordela skuld och ansvar for intraffade héndelser, utan enbart for att forbattra flygsdkerheten. I
databasen registrerar vi inte nagra personuppgifter som eventuellt finns i de inkomna
rapporterna.

Statistiken som presenteras 1 sakerhetsdversikten omhandertas 1 Transportstyrelsens
flygsékerhetsarbete. Resultatet av det arbetet presenteras till viss del i uppdateringen av
myndighetens flygsikerhetsplan', som visar hur Sveriges flygsikerhetsarbete bedrivs. Planen
innehaller riskvirdering, atgdrder och tidsplaner for de viktigaste riskerna som vi har
identifierat. Flygsédkerhetsplanen uppdateras varje ar.

De uppgifter som publiceras i1 den hér dversikten aterspeglar den information som var kénd
vid tillféllet for statistikens framtagning i november—december 2024.

2. Utveckling av sakerhetsnyckeltalen

Sakerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp genom ett antal sdkerhetsnyckeltal. Utover den
statistik som redovisas i1 denna publikation anvdnds dven nyckeltal som géller till exempel
flygplatser, flygtrafiktjanst, flygoperativt, luftvirdighet och flygutbildning.
Nedan redovisas foljande sékerhetsnyckeltal:

¢ unika rapporterade hdndelser

e kollisioner pa marken

e avékning fran bana

e icke motorrelaterade komponentfel

e tekniska storningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer

e intrdng pa bana

e Juftrumsintrang

! https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/nationell-
flygsakerhetsplan-for-sverige/



https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/nationell-flygsakerhetsplan-for-sverige/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/nationell-flygsakerhetsplan-for-sverige/

e laserhindelser.

De unika rapporterade hindelserna stélls dven i relation till antalet olyckor och allvarliga
tillbud, 4ven om de senare 1 sig redovisas i huvudpublikationen.

Redovisningen bygger pa inrapporterade hindelser, vilket medfor att det kan finnas ett
morkertal. Siffrorna f6r 2021 och 2022 dr uppdaterade, eftersom ny information om en
tidigare rapporterad héndelse eller en helt ny hdndelserapport kan komma in 1dngt efter det att
héndelsen intriaffade.

Statistiken avser hidndelser med svenskregistrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i
hindelser 1 Sverige eller inom svenska flygbolag.

2.1 Flest unika rapporterade handelser pa 13 ar — drygt 10 100 stycken

Med hindelse avses en onormal omsténdighet som har inverkat eller kan inverka pa
flygsikerheten. EU-forordningen nr 376/2014% och TSFS 2017:753 preciserar bland annat for
vilken typ av verksambhet, av vilka befattningshavare och hur snart inrapporteringen ska ske.

Diagram 1. Antal unika rapporterade handelser, olyckor och allvarliga tillbud 2011-2023
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Som syns i diagram 1 har antalet unika héndelser som rapporterats till myndigheten okat sett
till hela perioden, dven om det minskade under 2019 och 2020. Ar 2023 skedde en 6kning, nir
drygt 10 100 unika héndelser rapporterades. Det dr 20 procent fler &n 2022 och 19 procent fler
dn 2019, som var det senaste normalaret fore Covid-19-pandemins utbrott. 2023 dr ocksa det
enskilda ar med flest unika rapporterade hiandelser under den redovisade perioden. En relativt
stor del av hidndelserna som rapporteras hirror fran hanteringen av charter- och linjetrafiken.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och
uppf6ljning av hdndelser inom civil luftfart.

3 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:75) om rapportering av hindelser inom civil
luftfart.



Trenden Gver antalet unika rapporterade hdandelser under perioden stir narmast i
motsatsforhdllande till trenden Gver antalet olyckor och allvarliga tillbud. De allvarligaste
hindelserna har gradvis minskat till en 1&g niva. Det finns déarfor inget under perioden 2011-
2023 som tyder pa att det stigande antalet unika rapporterade hindelser beror pa att fler
allvarliga handelser har intriaffat. Det dr en mycket liten del av de rapporterade hindelserna
som utgors av olyckor och allvarliga tillbud. Den minoriteten har ocksd minskat under
perioden, vilket tyder pa att den allménna bendgenheten att rapportera mindre allvarliga
hindelser har dkat.

2.2 Farre kollisioner pa marken an foregaende ar

Nir ett fordon och ett luftfartyg, eller tva luftfartyg, befinner sig samtidigt pa en start- och
landningsbana eller en taxibana utan att bagge har ett giltigt tillstdnd eller klarering kan det
leda till en kollision med stora materiella skador samt personskador och dédsfall som f6ljd.
Kollisioner med fordon och luftfartyg inblandade kan ocksé intraffa pa andra markytor pa en
flygplats, liksom att luftfartyg kan kollidera med utrustning. I diagram 2 &skadliggors
utvecklingen av de hér hiandelserna.

Diagram 2. Antal kollisioner pa marken 2019-2023
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Antalet kollisioner pa marken visar en stigande trend under den gangna feméarsperioden, men
det beror enbart pa att antalet minskade betydligt under 2020. Det var d& paverkan fran
pandemin var som storst och foljaktligen rorde sig mycket farre fordon och luftfartyg pé
flygplatserna. De f6ljande tva &ren atergick antalet till en nivd som radde fore pandemin och
nddde periodens hogsta virde 36 under 2022, men minskade betydligt under 2023, till 20.
Alla de 20 hindelserna kategoriseras som tillbud.

2.3 Luftfartygen som akte av banan var 12 stycken

En avékning frdn banan kan fa mycket allvarliga konsekvenser, sarskilt om luftfartyget
befinner sig i en kritisk del av start- eller landningsfasen.



Diagram 3. Antal avakningar fran bana 2019-2023
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Antalet avékningar var ndgot storre under 2019 och 2020 jaimfort med dvriga dr under den
redovisade perioden. Det minskade till 12 under 2021 och har varit pa i stort sett samma niva
de tva foljande aren. Av avakningarna 2023 klassas samtliga som tillbud.

2.4 De icke motorrelaterade komponentfelen var 40 procent fler 2023 an 2019

Komponentfel som inte dr motorrelaterade ar en kénd riskfaktor som har identifierats sdvil av
Transportstyrelsen som av EU och globalt. Inom Transportstyrelsen har arbetet for att minska
riskerna till f6ljd av de har komponentfelen pagatt under en ldngre tid. I diagram 4 visas
utvecklingen av dem under den senaste femarsperioden.

Diagram 4. Antal icke motorrelaterade komponentfel 2019-2023
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En nedgang i antalet komponentfel skedde 2020 och naddde di den l4gsta nivan under den
redovisade perioden, da 183 fel rapporterades till myndigheten. Det innebar en minskning
med 34 procent jamfort med aret innan. Mojligen beror den betydligt 14gre nivan 2020 pa att
trafiken da var som mest paverkad av pandemin. Antalet komponentfel 6kade darefter gradvis
under de efterfoljande aren och nddde den hdgsta nivan under femarsperioden 2023 med 387.
Antalet var 40 procent storre 2023 jamfort med 2019. 86 procent av komponentfelen 2023
kategoriseras som tillbud. Ovriga bedéms inte ha haft nigon paverkan p4 flygsiikerheten
alternativt att de intrdffade nir det inte var aktuellt att flyga med luftfartyget.



2.5 De tekniska storningarna och avbrotten orsakade av yttre faktorer var 63
stycken 2023

Tekniska storningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer ar relevanta att folja upp
bland annat med tanke pa det fordndrade sidkerhetspolitiska ldget. I diagram 5 redovisas
statistik 6ver hdndelser relaterade till storningar och avbrott i luftfartens radiotrafik och gps-
system.

Diagram 5. Antal tekniska storningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer 2019-2023
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Aren 2019-2021 var antalet tekniska storningar och avbrott pa en forhallandevis jimn niva
med i genomsnitt 20 per ar. Antalet 6kade sedan med ndstan 60 stycken mellan 2021 och
2022 och var 83 under 2022. Dock hérror en del av storningarna och avbrotten under 2022
fran en och samma lokala kélla, ddr man upplevde ett och samma problem som &terkom under
en langre tid. Under 2023 finns inte nagon sadan aterkommande killa och antalet rapporterade
storningar och avbrott minskade da till 63 stycken. Jamfort med tiden fram till och med 2021
ar daremot antalet 2023 pa en betydligt hogre niva. 46 av hdandelserna 2023 klassas som
tillbud och resterande 17 som hiandelser utan paverkan pa flygsékerheten.

2.6 Intrangen pa bana 6kade med 19 procent

Intrang pa banan intrdffar ndr ett luftfartyg, ett annat fordon eller en person utan klarering
eller tillstand befinner sig pd det skyddade omradet for start och landning pa en flygplats. Det
omfattar banan och en buffertzon kring den. For aren till och med 2020 redovisas alla
hindelser av intrang som har kommit till Transportstyrelsens kdnnedom, oavsett om
flygtrafikledningstjansten har varit 6ppen eller inte. De allra flesta intrdng rapporteras dock av
flygtrafikledningen, vilket alltsd innebér att den var 6ppen vid tillfallet for hindelsen. For
perioden efter 2020 giéller i stdllet att intrdng pa bana enbart redovisas for de tillfdllen som
flygtrafiktjansten har varit Gppen.



Diagram 6. Antal intrang pa bana 2019-2023
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Antalet intrdng pa bana har varit ganska stabilt under de senaste fem aren. Det minskade
2021, men har sedan dess aterigen Okat, for att 2023 na den hogsta nivan under perioden,
nédmligen 133. Det dr 19 procent fler &n under 2022. 131 av intrangen under 2023
kategoriseras som tillbud och 2 som hindelser utan paverkan pé flygsidkerheten.

2.7 Antalet luftrumsintrang minskade med 6 procent
Ett luftrumsintrdng intraffar nir ett luftfartyg utan tillstand flyger i

e kontrollerat luftrum utan klarering

e annat avgrinsat luftrum, som framst anvinds till militdr 6vnings- och
trdningsverksamhet.

Diagram 7. Antal luftrumsintrang 2019-2023
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Antalet luftrumsintrdng 1ag pa samma niva fram till 2022, nér det 6kade med 31 procent,
vilken motsvarar en 6kning med ungefar 100 rapporterade héndelser. 2023 rapporterades 400
luftrumsintrang, vilket innebdr att antalet minskade ndgot, med 6 procent. Nivan dr ddremot
fortfarande betydligt hogre dn den var fore 2022. 393 av intrangen under 2023 kategoriseras
som tillbud, 6 som hindelser utan paverkan pé flygsidkerheten och en som ett allvarligt tillbud.



Luftrumsintrangen varierar tydligt med sdsong, dir den storsta delen intraffar under var och
sommar. Under 2023 intrdffade 3 av 4 intrang under perioden mars—september.

For att ge en bild av hur manga luftrumsintrdng med drénare som rapporteras till
Transportstyrelsen redovisas antalet for perioden 2019-2023 i tabell 1. En métning*
genomford av Polismyndigheten 1 nérheten av Bromma flygplats under cirka tre och en halv
maéanader 2021 ger dock anledning att tro att det faktiska antalet luftrumsintrdng ar
mangdubbelt storre. Métningen skiljer inte med sidkerhet mellan tilldtna och otillatna
flygningar. Men omkring 330 flygningar inom en 5-kilometerszon omkring flygplatsens
kontrollerade luftrum sag ut att bryta mot regelverket med avseende pa bland annat
flygningens hojd och avstindet fran piloten. Flygning med drénare inom 5 kilometer fran
Bromma flygplats under flygtrafikledningens 6ppethéllande kréaver tillstdnd frén
trafikledningen. De 330 flygningarna som i métningen sdg ut att vara otillatna ska stéllas 1
relation till rapporterna till Transportstyrelsen i tabell 1, som avser ett &r i hela Sverige.

Tabell 1. Antal luftrumsintrang av drénare 2019-2023
2019 | 2020| 2021| 2022| 2023
21 4 16 30 25

2.8 De rapporterade laserhandelserna har gradvis okat sedan 2021

Laserhéndelser innebar att personer riktar sa kallade laserpekare, oftast med gron laser, mot
luftfartyg. Det kan 132 till f6ljd att det intréffar ett tillbud under flygningen eller att
besdttningens syn péverkas negativt eller skadas.

Diagram 8. Antal laserhandelser 2019-2023
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De rapporterade laserhdndelserna var betydligt fler under 2019 dn under de senare aren. En
markant minskning skedde mellan 2019 och 2020, fran 57 till 23 héndelser. Minskningen kan
antas bero pd utbrottet av pandemin under véren 2020, da charter- och linjetrafiken minskade
drastiskt. 2020 och 2021 ar aren med minst antal laserhdndelser under det gangna decenniet.

Efter 2021 6kade antalet gradvis, for att nd 41 under 2023. Det aterstar att se om det dr borjan
pa en 0kande trend som kommer att leda vidare till samma niva som rddde fére pandemin. 39

4 Mitningen genomfordes under perioden 29 april — 11 augusti 2021. Den upptéickte endast flygningar i den
sydostra femtedelen av Bromma flygplats 5-kilometerszon omkring det kontrollerade luftrummet, men tickte en
stor majoritet av de storre konsumentdronare som sdljs i Sverige. Om flygningarna hade tillstand fran
Transportstyrelsen undersoktes inte.
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av laserhéndelserna 2023 klassades som tillbud och resterande 2 som hdndelser utan paverkan
pa flygsdkerheten.

Det fanns en liten sdsongsvariation for laserhédndelserna under 2023: 4 av 10 intrdffade under
sommaren och 1 av 10 under varen. Héndelserna var dock sé pass fa att det skulle kunna bero

pa slumpen.
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