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1 Forord

Det hdr dokumentet utgér den nationella flygsékerhetsplanen for Sverige.
Dokumentet &ar framtaget inom ramen for Transportstyrelsens
flygsakerhetsarbete.

Att luftfarten ska vara séker ar en grundforutsattning for all verksamhet
inom branschen. Arbetet med flygsékerhet bedrivs darfor pa flera olika
nivaer — globalt, inom Europa, nationellt och pa organisationsniva.
Transportstyrelsens myndighetsutévning inom luftfartsomradet ska hela
tiden syfta till att utveckla tillstandshavarnas sakerhetskultur. Myndigheten
stravar efter en kultur som framjar ett positivt flygsakerhetsarbete som
praglas av 6ppenhet och fortroende mellan alla inblandade.

Enligt Basic Regulation (EU) 2018/1139 ska vi som medlemsstat inneha en
statlig plan for flygsakerhet med identifierade risker och atgarder. For
Sverige ar det Transportstyrelsen som &r ansvariga for att ta fram en sadan.

Den forsta nationella flygsékerhetsplanen for Sverige togs fram och
beslutades ar 2022. Under 2023 och 2024 har planen uppdaterats av
Transportstyrelsens flygsakerhetskoordinator tillsammans med berérda
sektioner inom myndigheten. Under 2025 dndrades rutinen for framtagandet
av flygsakerhetsplanen och versionen for 2026 har darfor ett nagot
annorlunda upplagg.

2 Inledning

Luftfarten ar en internationell bransch som under lang tid har styrts av
sikerhet. Anda sedan férsta halften av 1900-talet har man inom branschen
arbetat pa saval internationell som nationell niva for att kontinuerligt géra
luftfarten sakrare. Idag ar luftfarten ett sakert trafikslag men det finns risker
pa saval nationell som internationell niva som kan minskas genom ett aktivt
sakerhetsarbete pa flera olika nivaer.

Transportstyrelsen har sammanstallt svenska flygséakerhetsrisker
tillsammans med atgarder som ska genomforas for att minska de
identifierade riskerna. Manga ganger traffar de identifierade riskerna flera
delar inom luftfarten varfor ett gemensamt angreppsétt bade inom
Transportstyrelsen, men &ven gemensamt inom luftfartsbranschen utgor en
nyckelfaktor for att astadkomma ett framgangsrikt proaktivt
flygsakerhetsarbete.

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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2.1 Reglering av luftfarten

Eftersom luftfarten &r internationell behdver den regleras genom
gemensamma internationella regler. Redan ar 1944 forhandlades den s.k.
Chicagokonventionen?® fram. 193 stater har ratificerat konventionen,
daribland Sverige (Transportstyrelsen, 2020).

Chicagokonventionen reglerar ICAQO:s? medlemsstaters réttigheter och
skyldigheter inom luftfarten. Enligt konventionen faststaller ICAO normer
och rekommendationer som vagleder medlemsstaterna vid utformning av
forfattningar i syfte att sdkerstélla nédvandig likformighet mellan nationella
bestdimmelser och internationella normer (Transportstyrelsen, 2020).

2.1.1 Internationell lagstiftning

Chicagokonventionen och dess annex ar inte direkt tillampbara i Sverige
utan de behover forst implementeras. Ofta sker det pa EU-niva, genom att
EU utfardar forordningar som innehaller de regler som kravs for att
implementera det som Gverenskommits inom ICAO. EU kan ocksa ga
langre, och reglera andra luftfartsfragor som annu inte reglerats av ICAO.
EU:s férordningar ar direkt tillampliga i Sverige.

EU:s reglering av luftfarten utgér fran i den s.k. grundférordningen?, men
det finns dven en rad andra forordningar inom luftfartsomradet som
kompletterar grundférordningen och innehaller de detaljerade
bestdimmelserna (Transportstyrelsen, 2020).

2.1.2 Nationell lagstiftning

Fragor som inte regleras av EU regleras nationellt, vilket for svensk del
framforallt sker i luftfartslagen?, luftfartsforordningen® och
Transportstyrelsens foreskrifter. Vid nationell reglering utgar Sverige fran
ICAOQ:s regelverk, i de avseenden det finns regler (Transportstyrelsen,
2020).

1 Convention on International Civil Aviation Doc 7300/9

2 International Civil Aviation Organization, Den internationella civila luftfartsorganisationen

3 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet, och
om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr
996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upph&vande av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG)
nr 3922/91

4 Luftfartslag (2010:500)

® Luftfartsforordning (2010:770)

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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Ar 2025 finns det totalt 47 certifierade flygplatser i Sverige, av dessa ar 44

instrumentflygplatser (38 certifierade enligt EU regelverk) och 3 icke-

instrumentflygplatser. Fem av instrumentflygplatserna ar militara/civila. Det
finns ocksa, utdver de certifierade flygplatserna, 22 certifierade
helikopterflygplatser. Det finns &ven cirka 200 flygplatser som &r inrattade
men inte certifierade samt cirka 80 inrattade helikopterflygplatser.

Ar 2024 utférdes sammanlagt 498 654 flygrorelser pa de svenska

flygplatserna. Som jamfarelse kan namnas att antalet flygrorelser pa

svenska flygplatser ar 2019 (innan pandemins utbrott) var 654 941 stycken.
Flest antal kommersiella flygrorelser fanns bada aren pa Arlanda flygplats.

Flygbolag

I augusti 2025 finns det 19 svenska flygbolag med flygplan som har

kommersiellt tillstdnd samt 10 kommersiella tillstandshavare for helikopter.

Utover dessa finns dven 7 operat6rer som har tillstand for kommersiell

specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktar och 3 flygoperatérer inom

statsluftfart.

Utdver tillstanden finns dven 6 operatrer som har deklarerat att de
genomfor icke-kommersiell flygdrift med komplexa motordrivna luftfartyg.

Allmanflyg

Allmanflyget organiserar cirka 170 flygklubbar med ungefar 3500

verksamhetsutovare.

Initial luftvardighet

| augusti 2025 fanns det foljande tillstand inom initial luftvardighet:

Tillstand Antal
Tillverkningsorganisationer enligt 11
Del-21 kapitel G (POA)

Tillverkningsorganisationer enligt nationella 9
foreskrifter
Konstruktionsorganisationer enligt nationella 1
foreskrifter

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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Flygutprovningsorganisationer enligt nationella
foreskrifter

Fortsatt luftvardighet
| augusti 2025 fanns det foljande tillstand inom fortsatt luftvardighet:

Tillstand Antal
Underhallsorganisationer enligt Del-145 42
Certifikat for luftfartygsunderhall enligt Del-66 1346
Organisationer for underhallsutbildning enligt 10
Del-147
Organisation som svarar for fortsatt luftvardighet 32
enligt Del-CAMO
Kombinerade organisationer som svarar for 14
fortsatt luftvardighet enligt Del-CAO
Organisation som svarar for fortsatt luftvardighet 5
enligt nationella foreskrifter (NLO)

Organisationer for underhall av flygmateriel 9
enligt nationella foreskrifter (AUB)

Flygutbildning

| oktober 2025 finns det 18 godkénda utbildningsorganisationer (ATO), 63

deklarerade utbildningsorganisationer (DTO), 9 operatdrer av

flygsimulatorer (FSTDO) som tillsammans opererar 19 flygsimulatorer

(FSTD) samt 8 godkanda drénarskolor (ADS) i Sverige®.

Flygledningstjanst och flygtrafiktjanst

2025 finns totalt 24 certifierade leverantorer pa omradet flygledningstjanst,

flygtrafiktjanst, utbildningsorganisation, flygmatning samt sj6- och
flygraddningstjanst fordelat enligt foljande:

e 19 organisationer certifierade for flygledningstjanst och flygtrafik-

tjanster enligt forordning (EU) 2017/373, varav:

¢ Majoriteten av ATO:erna erbjuder kommersiella pilotutbildningar medan DTO:erna framst utbildar privatflygare.

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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o 1ATS, MET, AIS, CNS, ASM, ATFM
o 8ATS, MET, CN

o 4ATS, MET

o 1MET

o 4CN

o 1CNS

e 4 utbildningsorganisationer certifierade enligt férordning (EU)
2015/340, varav:

o 1inledande utbildning for flygledare
o 3 behorighetsutbildning for flygledare

e 2 godkénda utbildningsorganisationer for inledande AFIS-utbildning
enligt nationella foreskrifter, TSFS 2016:78

e 3 godkanda flygméatorganisationer enligt nationella foreskrifter,
TSFS 2016:18

e 1 utpekad leverantor av sjo- och flygraddningstjanst enligt nationell
lagstiftning, SFS 2003:789

2.3 Omfattning av tillsynsverksamheten

Nedan presenteras antalet tillsynsforattningar som genomférdes under 2024
uppdelat pa respektive sakomrade.

ANTAL

SAKOMRADE TILLSYNSFORATTNINGAR
OPS Flygbolag flygplan 130
Flygplatser 188
OPS CAT RW och 48
Bruksflyg/SPO (HKP och SPO
FW)
Tillverkningsorganisationer 13
enligt Del-21 kapitel G (POA)
Tillverkningsorganisationer 1
enligt nationella foreskrifter
Konstruktionsorganisationer 1
enligt nationella foreskrifter

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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Flygutprovningsorganisationer 1
enligt nationella foreskrifter

Underhallsorganisationer 73
enligt Del-145

Organisationer for 1
underhallsutbildning enligt

Del-147

Organisation som svarar for 25
fortsatt luftvérdighet enligt

Del-CAMO

Kombinerade organisationer 9

som svarar for fortsatt
luftvardighet enligt Del-CAO
Organisation som svarar for 3
fortsatt luftvérdighet enligt
nationella foreskrifter (NLO)

Organisationer for underhall av 3
flygmateriel enligt nationella

foreskrifter (AUB)

Inspektioner av luftfartyg’ 40
Flygledningstjanst och 218
Flygtrafiktjanster

Utbildningsorganisationer 3°
(TO) for flygledare

Godkanda 20
utbildningsorganisationer

(ATO)

Deklarerade 12
utbildningsorganisationer

(DTO)

Operatorer av flygsimulatorer 9
(FSTDO)

Flygsimulatorer (FSTD) 17
Godkanda dronarskolor (ADS) 2

7 Verksamhetskontroller av Del-CAMO luftvardighetsorganisationer samt Del-145 underhallsorganisationer
(verkstéader). Inspektioner av luftfartyg enligt besiktningsprogrammet.

8 Endast verksamhetskontroller, granskning av dndringséarenden &r inte inkluderade.

® Verksamhetskontroller genomférs med 24 manaders intervall. Granskning av andringsarenden &r inte
inkluderade.
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2.4 Flygsékerhetsarbete bedrivs pa flera olika nivaer

Att luftfarten ska vara séker ar en grundforutsattning for all verksamhet.
Arbetet med flygséakerhet bedrivs darfor pa flera olika nivaer — globalt, inom
Europa, nationellt och pa organisationsniva. Den grundlaggande principen
inom luftfarten ar att varje enskild organisation ar ansvarig for sakerheten
inom sin egen verksamhet. Organisationerna arbetar med sékerheten inom
sin verksamhet genom bland annat identifiering av faror och hantering av
dess risker som en nyckelprocess inom ledningssystemet. Organisationernas
identifiering av faror styrs i sin tur av de program och planer som tas fram
pa global, europeisk och nationell niva (EASA, u.d.).

ICAO tar fram en global flygsikerhetsplan, GASP?, vilken presenterar
strategier och prioriteringar for att kontinuerligt kunna forbéttra
flygsakerheten globalt. GASP utgor tillsammans med GANP!! ramen for
regionala och nationella flygsakerhetsplaner. Detta illustreras i figur 1
nedan. Det yttersta syftet med GASP &r att kontinuerligt minska dodsfall
och risk for dodsfall inom luftfarten genom att sétta ramarna for
utvecklingen av en harmoniserad flygsakerhetsstrategi och de regionala och
nationella flygsékerhetsplanerna (ICAO, u.d.).

Global Aviation Safety Global Air Navigation

Plan (GASP) Plan (GANP)
ICAO ICAO

 #turopean Aviation
afety Programme (EASP)
European Plan for
Aviation Safety (EPAS)

Regional Aviation

Safety Plan (RASP)
EASA + ICAO EUR

|

State Safety |

State Safety
Programme (SSP) Programme (SSP)

Non-EASA Member State
— . o P’y
National Aviation J

Safety Plan (NASP)
Non-EASA Member State

ia@fn Performance Plans
Member State

Figur 1: Koppling mellan SPAS och andra program och planer for flygsédkerhet (EASA 2019)

0 Global Aviation Safety Plan
11 Global Air Navigation Plan
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P& europeisk niva tar EASA'?, i nara samarbete med medlemsstaterna och
andra relevanta intressenter, arligen fram en europeisk plan for flygsakerhet
(European Plan for Aviation Safety, EPAS®®) vilken stracker sig over tre &r.
Syftet med planen ar bland annat att sékerstélla att ICAQ:s principer for
sakerhetsledning tillampas enligt GASP. Baserat pa en bedémning av
relevant sakerhetsinformation ska den europeiska planen for flygsékerhet
identifiera de storsta sakerhetsrisker som paverkar det europeiska
flygsakerhetssystemet och ange vilka atgarder som kravs for att begréansa
dessa risker. Syftet med EPAS ér att forutse framvéxande sakerhetsrisker
och identifiera de huvudsakliga problemomradena som paverkar det
europeiska flygsakerhetssystemet. | planen redovisas en prioritering av
problemen samt olika alternativ for att atgarda dessa (EASA, u.d.).

EASA:s medlemsstater &r pa liknande sétt skyldiga att ta fram ett statligt
flygsékerhetsprogram, State Safety Programme (SSP, kallad Sveriges
flygsakerhetsprogram) och en statlig flygsékerhetsplan, State Plan for
Aviation Safety (SPAS) baserat pa forhallanden inom luftfarten i landet.
Sveriges SSP aterfinns pa Transportstyrelsens webbplats. SPAS, som
Sverige har valt att kalla Nationell flygsékerhetsplan for Sverige, omarbetas
och publiceras arligen for att omhanderta relevanta flygsakerhetsfragor
inom svensk luftfart.

3 Transportstyrelsens arbete med
flygsékerhet

Sveriges flygsakerhetsprogram, vilket togs fram 2011 och uppdaterades
2016 och 2023, visar hur de olika delarna av Sveriges flygsakerhetsarbete
samverkar. Syftet med programmet &r att pa ett strukturerat satt visa hur
flygsakerhetsarbetet bedrivs i Sverige och pa vilket satt vi arbetar for att
standigt utveckla det (Transportstyrelsen, 2023).

For att beskriva de sékerhetsrisker som har identifierats inom svensk luftfart
och de atgarder som beslutats for att hantera riskerna ska det arligen tas
fram en nationell flygsékerhetsplan. | Sverige ar det Transportstyrelsen som
ar ansvariga for att ta fram bade planen och programmet.

3.1 Transportstyrelsens uppdrag

Enligt Forordning (2008:1300) med instruktion till Transportstyrelsen har
myndigheten till uppgift att svara for regelgivning, tillstandsprévning och

12 Eyropean Union Aviation Safety Agency, Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet
13 EPAS regleras genom forordning (EU) 2018/1139, kand som European Union Aviation Safety Agency (EASA)
Basic Regulation.
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tillsyn inom transportomradet. Vidare ska myndighetens tillsyn, i enlighet
med de foreskrifter som géller, utdvas dver den civila luftfarten och da
séarskilt over flygsékerheten och luftfartsskyddet. Transportstyrelsen ska
verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Verksamheten ska sérskilt
inriktas pa att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat
och sakert transportsystem. | propositionen 2008/09:93 Mal for framtidens
resor och transporter faststalls de transportpolitiska malen och darigenom
pa en dvergripande niva aven de flygsakerhetsmal och
flygsékerhetsstandarder som géller i Sverige.

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal med tillhdrande
funktionsmal och hansynsmal. Till funktions- och hansynsmalen finns ett
antal preciseringar och delmal. Inom hansynsmalet finns &ven ett konkret
delmal for flygsakerheten namligen att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom luftfartsomradet minskar fortlépande. Det finns ocksa ett sa
kallat etappmal som anger att antalet omkomna till foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras fram till ar
2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.

For att kunna uppfylla hansynsmalet har riksdagen och regeringen
specificerat att Sverige aven i fortsattningen bor prioritera sakerheten inom
luftfarten och aktivt delta i det internationella samarbetet pa flygséakerhets-
och luftfartsskyddsomradena samt att utvidgningen av EASA:s behorighet
bor leda till en hogre och jamnare flygsékerhetsniva i Europa. Malen ska ns
genom att sékerhetsarbetet fortsatt ska prioritera att utforma ett
transportsystem sa att allvarliga flygolyckor forebyggs samt genom ett
intensifierat engagemang i det internationella flygsakerhetsarbetet.
Samordning av resurser och uppféljning av genomférande samt
aterkoppling av internationella erfarenheter till en nationell niva ar ocksa
nagra angelagna omraden for att ytterligare forbattra flygsakerheten
(Transportstyrelsen 2023).

Transportstyrelsens myndighetsutdvning inom luftfartsomradet ska hela
tiden syfta till att utveckla tillstandshavarnas sakerhetskultur. Myndigheten
stravar efter en kultur som framjar ett positivt flygsakerhetsarbete som
praglas av dppenhet och fortroende mellan alla inblandade. Den principiella
inriktningen &r att sakerstalla att saval myndigheten och tillstandshavare
som andra verksamhetsutovare drar maximal lardom av intréffade handelser
och undviker att fordela skuld.
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3.2 Transportstyrelsen utvecklar kontinuerligt sitt
flygsakerhetsarbete

Sedan liberaliseringen av den europeiska luftfarten bedrivs svenskt
flygsakerhetsarbete som en naturlig del i det europeiska
flygséakerhetsarbetet. Sverige bidrar till Europas flygsakerhet bade genom att
tillampa de gemensamma forordningarna som antagits inom EU och genom
att sakerstélla att hansyn tas till svenska sarforhallanden sasom klimat och
geografiskt lage i utformningen och utvecklingen av de gemensamma
regelverken. De senaste decennierna har savél den svenska som den
europeiska flygsakerheten inom den kommersiella luftfarten haft en sddan
hog sakerhetsniva att det endast skett enstaka haverier, med manga ars
mellanrum. For att uppratthalla denna niva kréavs det ett kontinuerligt
flygsakerhetsarbete: varje dag, vid varje flygning och vid varje
underhallsatgard.

Sverige bidrar dven till den europeiska analysverksamheten inom
flygsakerhet genom en omfattande héndelserapportering som ger mojlighet
att identifiera farorna som finns inom luftfarten. Alla lander har ett ansvar
att arbeta for att minimera risken for framtida tilloud och olyckor genom att
bevaka utvecklingen av flygbranschen och tidigt fanga upp var potentiella
faror kan uppsta och bedoma dess risker. For att kunna gora detta kravs en
god sakerhetskultur inom luftfartens alla verksamheter och en god kontakt
mellan Transportstyrelsen, i rollen som ansvarig myndighet, och
flygforetagen genom bland annat tillsyn.

For att kunna uppratthalla en hog flygsékerhet behovs seridsa och
noggranna utdvare samt engagerad personal inom luftfartsféretagen. Det
racker inte med att uppfylla lagkrav, underteckna en flygsakerhetspolicy och
atgarda eventuella avvikelser som hittats vid tillsyn. Genom att forsta sin
egen verksamhet, sitt eget ansvar och hur det angrénsar till det ansvar och
den verksamhet som 6vriga parter har skapas goda forutsattningar for ett
fungerande och kontinuerligt flygsékerhetsarbete.

En del av ansvaret ligger pa Transportstyrelsen. Myndigheten ska
sakerstalla att en sund flygsékerhetskultur utvecklas som uppmuntrar
foretag att bygga upp en god sékerhetskultur. Det ska k&nnas naturligt for
foretagen att rapportera brister i verksamheten, saval egna som andras, och
det ska inte straffa sig att rapportera. Tillsynen av foretagens
sakerhetsledningssystem ar en avgorande del av en andamalsenlig tillsyn.

Att uppratthalla ett fungerande MS ar ett krav fran EASA sedan manga ar.
Upprdattandet av ett sadant system &r inte den svaraste biten, utan det ar en
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betydligt storre utmaning att fa det andamalsenligt. Ett fungerande MS ska
resultera i analyser, atgardsplaner och konkreta forbattringar pa exempelvis
verkstadsgolvet eller i cockpit. Nar ett MS fungerar bra skapas det verktyg
som behdvs i ett natverk av rutiner, fungerande ménniskor och analyssystem
inom luftfartens sakerhetsarbete.

3.2.1 Handelserapportering ar en nyckel i flygsékerhetsarbetet

Myndighetens handelserapportering och tillsynsverksamhet ar
grundlaggande for att identifiera riskomraden och trender inom svensk
luftfart.

Handelserapporteringen styrs genom Férordning (EU) 376/2014, |
forordningen framgar vilka handelser som &r obligatoriska att rapportera.
Kortfattat ska alla handelser som har, eller kunde ha, paverkat
flygsékerheten rapporteras till Transportstyrelsen. Det finns dven krav att
rapportera handelser som inte har en direkt paverkan pa flygsakerheten men
som har en inverkan pa luftfartsskyddet. Forordningen staller krav pa
rapportorer (olika kategorier av personal som arbetar inom luftfarten) och
organisationer (flygbolag, flygplatser, flygtrafiktjanster, tillverkare och sa
vidare) samt pa de nationella myndigheterna inom EU. Stor vikt laggs vid
hur analys och uppfdljning ska ske, saval inom organisationer som inom de
nationella myndigheterna och pd EU-niva (Transportstyrelsen u.a.).

De handelserapporter som inkommer till Transportstyrelsen analyseras i
syfte att dra flygsakerhetshdjande lardomar och for att besluta om eventuella
atgarder. Saval rapporter om enskilda handelser som flera rapporter som
anger liknande handelser kan utgdra grund fér myndighetens analyser.
Inkomna handelserapporter utgor ocksa underlag for tillsynsverksamheten.

Varje ar inkommer ca 20 00025 000 handelserapporter till
Transportstyrelsen, av dessa galler ca 7 000-8 000 rapporter enskilda
handelser. Vanligt forekommande risker i rapporteringen ar intrang pa bana,
luftrumsintrang, fagelkollisioner, trétthet hos besattning, tekniska fel och
frammande objekt pa bansystemet.

4 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om
rapportering, analys och uppfoljning av handelser inom civil luftfart om andring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010 och om upphavande av Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/42/EG,
kommissionens férordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007
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3.3 Sveriges flygsakerhetsplan

Den svenska flygsékerhetsplanen beskriver de faror med hdg risk som
Transportstyrelsen har identifierat inom svensk luftfart samt vilka atgarder
som beslutats for att minimera dessa risker.

3.3.1 Riskhanteringsprocess

Transportstyrelsens riskhanteringsprocess kan illustreras med ett hjul dar
huvudmomenten ar just att identifiera faror, riskbedéma faror, planera och
vidta riskreducerande atgarder samt folja upp genom att bedoma om
atgarderna har haft planerad effekt.

Identifiera faror

Utvéardera effekt
av vidtagna
riskreducerande
atgarder

Beddma riskerna

Implementera Planera
riskreducerande riskreducerande
atgarder atgarder

Figur 2: Riskhanteringsprocess

Arbetet med att samla in, bearbeta och analysera faror och risker inom
luftfarten med kopplingar till sina verksamhetsomraden sker hos
saksektionerna. Det finns dven en arbetsgrupp med representanter fran
berdrda sektioner som omhandertar det Gvergripande arbetet. Nedan
beskrivs vad som gors i de olika stegen enligt figur 2.

Identifiera faror

Arbetet sker pa saksektionerna och resultatet sammanstélls i respektive
sektions riskregister. Dessa riskregister sammanfogas till ett gemensamt
riskregister i syfte att kunna analysera och hantera sektionsdverskridande
faror.
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Indata kommer fran olika kallor. Handelserapportering, haverirapporter fran
haverikommissioner i hela varlden, EPAS och flygsékerhetsrapporter fran
internationella organisationer ar exempel pa vad som anvands. | dialoger
med branschen, som exempelvis seminarier och tillsyn, framkommer andra
faktorer som anvénds i identifieringsarbetet.

Beddma riskerna

De identifierade farorna riskbeddms av saksektionerna med hjalp av
gemensam riskmatris. Framtagandet av riskmatrisen har utgatt fran ICAO
Doc 9859, Safety Management Manual, for att efterlikna de standards som
anvénds av flygbranschen.

Arbetsgruppen ansvarar for att bedoma, genom bade kvalitativa och
kvantitativa analyser, vilka risker som ska klassas som prioriterade
nationella risker (topprisker). Valet av topprisker ska spegla Sveriges
prioriteringar.

Bedomningen tar aven hansyn till de prioriterade riskerna pa europeisk niva,
sdsom de beskrivs i EPAS. Gruppen anvander tillgangliga data och
information, exempelvis — men inte uteslutande — olycksstatistik,
héndelserapportering och tillsynsresultat. Dessa kompletteras vid behov
med kvalitativa underlag, saésom omvarldsanalyser, information fran andra
myndigheter och expertbedomningar.

| den nationella flygsakerhetsplanen presenteras enbart de omraden som
genom riskbeddmning har identifierats som prioriterade. Detta innebér att
det dven finns omraden som behandlas, men som inte ar pa en sadan niva att
de presenteras i denna plan. Trots att de inte & omnamnda i planen sa sker
flera riskbaserade flygsakerhetshojande atgarder i saksektionernas ordinarie
verksamhet, som exempelvis i samband med tillsyn och
informationsinsatser.

Planera riskreducerande atgarder

Atgérdsplaneringen gors hos saksektionerna och dokumenteras i respektive
riskregister. Vissa nivaer av risk kraver atgarder, men risker med laga nivaer
kan kvarsta for bevakning.

Atgérderna for de sektionsdverskridande farorna ses éver och eventuella
justeringar dokumenteras i det gemensamma riskregistret, samt vid behov i
respektive sektions riskregister.

Implementera riskreducerande atgarder
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Implementeringsarbetet utfors och dokumenteras pa respektive sektion. |
arbetsgruppen hanteras de sektionsoverskridande atgarderna och/eller
atgarder som kan omfatta flera myndigheter, vilket t.ex. kan innebara
samverkan vid seminarium och framtagande av utbildningsmaterial.

Utvardera effekt av vidtagna riskreducerande atgarder

Atgardernas effekt foljs upp av saksektionerna. Sektionséverskridande och
gemensamma nationella atgarder foljs upp mot flygsakerhetsplanen.

Vissa av de identifierade riskerna ar sadana som faststéllts i EPAS och som
bedémts vara relevanta for Sverige. Férutom risker ska dven atgarder som
faststallts i EPAS sarskilt beaktas i den nationella planen, dessa atgarder
kallas Member State Tasks (MST). I planen gors det darfér hanvisningar till
ett antal MST:er. Det gar att lasa mer om dessa pa EASA:s hemsida.

3.3.2 Nationell flygsakerhetsplan

Framtagandet och uppdatering av sjalva flygsékerhetsplanen sker enligt en
arlig cykel dar saksektionerna bidrar med hantering av flygséakerhetsrisker
inom respektive omrade. Sektionernas topprisker harmoniseras och
struktureras for att kunna bedoma vilka sikerhetsfragor som totalt sett &r
prioriterade for svensk luftfart.

| drets utgava av den nationella flygsékerhetsplanen kommer detta beskrivas
i en tabell i kapitel 4, med referenser till respektive saksektions hantering av
fragan. Som ett exempel sa arbetar flera olika sektioner med fragan om
kollision pa bana - flygplats, flygtrafiktjanst, flygbolag, flygskolor och
allmanflyg hanterar alla samma fraga, men med olika mottagare av
informationen.

Dokumentet &r denna version strukturerat utifran dessa omraden:
e Flygoperationer — flygplan
e Helikopter
e Allmanflyg
e Flygutbildning
e |Initial luftvardighet
e Fortsatt luftvardighet
e Flygledningstjanst och flygtrafiktjanster
e Flygplatser
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e Ekonomi

Inom varje omrade har saksektionerna riskhanteringsprocess identifierat ett
antal risker varav de som bedomits prioriterade presenteras och forklaras i
féljande kapitel. Det finns dven risker som inte anses prioriterade, dessa
hanteras och bevakas utanfor flygsékerhetsplanen.

Utifran de prioriterade riskerna har sedan arbetsgruppen inom
Transportstyrelsen gjort en bedémning kring vilka som klassas som
nationella topprisker. Syftet med en sadan beddmning ar for att det ska vara
tydligt for berérda myndigheter och luftfartsbranschen var det behdvs en
gemensam arbetsinsats for att minimera sannolikheten for en olycka.

3.3.3 Ny struktur for riskhantering i nationella flygsédkerhetsplanen

EASA anvénder i sin European Plan for Aviation Safety (EPAS) en
strukturerad modell som utgdr fran Safety Issues (sakerhetsfragor) och Key
Risk Areas (riskomraden). Denna indelning skapar en gemensam ram for att
identifiera, kategorisera och hantera de mest betydande
sékerhetsutmaningarna inom europeisk luftfart. Genom att koppla samman
bakomliggande sakerhetsfragor (Safety Issues) med dvergripande
riskomraden (Key Risk Areas) blir det mojligt att se en mer systematisk
prioritering av atgarder och sékerhetsinsatser pa europeisk niva.

Sverige kommer nu att borja anvanda samma struktur i den nationella
flygséakerhetsplanen. Genom att harmonisera vart arbetssatt med EASA:s
EPAS skapar vi battre forutsattningar for jamforelser, gemensamma
analyser och ett mer enhetligt sdkerhetsarbete. Den nya strukturen ger dven
en tydligare koppling mellan nationella och europeiska sakerhetsmal, vilket
starker mojligheterna att identifiera risker, folja upp atgarder och aktivt
bidra till flygsakerheten i bade Sverige och Europa.

4 Sveriges prioriterade sakerhetsfragor for
2026

De prioriterade sékerhetsfragorna uppmarksammas da de anses ha hogst
flygsakerhetspaverkan i nuvarande lage. Andra flygsékerhetsfragor, med en
flygsakerhetspaverkan som maste hanteras, ar beskrivna i respektive
sakomrades beskrivning av flygsakerhetsplanen.

Prioriterade Beskrivning Las mer
sakerhetsfragor

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 22 (64)

A STYRELSEN Handlingsplan
Datum Version
2025-12-18 04.00
Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns p& Dnr/Beteckning
Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet TSG 2022-4074
SI-5515 SI-5515 avser den aktuella risken att 51

militdra UAS eller annan oidentifierad
luftfart kommer in i civila luftrum,
vilket medfor en dkad risk for 11
potentiella separationstillbud. Fragan
beror bade avsiktliga och oavsiktliga
intrang i luftrummet. Nationellt
behdver civil och militar

Okad risk for
luftrumsintrang
orsakade av militara
dronare, luftfartyg och
andra foremal fran
konfliktzoner

(Increased risk of luftrumsanvéndning samordnas och
airspace infringements beredskapen hallas aktuell hos

by military UAS, flygtrafiktjanst for ovantade intrang.
aircraft or debris Vidare behdver brukare av luftrummet
spilling over from halla sig informerade om aktuella
conflict zones) begransningar. For att uppna detta kan

exempelvis informationsdelning mellan
civila och militara myndigheter starkas.

S1-2007 Kollision pa bana &r fortsatt en 55
signifikant risk for flygsakerheten.
Hanteringen av faran hamnar inom 111
flera omraden. Olika flygverksamheters | 12.1

Landning/start/korsande
av bana utan klarering

(Landing/take- rutiner, flygtrafikledningens
off/crossing without procedurer, flygplatsers utformning och | 122
clearance) rutiner kring markrorelser, samt 12.3
utbildningsfragor for samtliga omraden
blir berérda.

Arbetet kan aven kopplas till SI-0014,
som behandlar brister i larm- och
indikatorsystem samt
besattningsformaga att tolka dem och
bygga vidare pa lardomar fran tidigare
SI-2005 kring hantering av gradvisa
systemforsamringar.

SI-4004 SI1-4004 avser piloters traning, 5.2
erfarenhet och kompetens for att

hantera normala och onormala 8.36
operativa situationer. Aven om S1-4004 | 5
(Training, experience, | specifikt handlar om piloter sé &r fragan
and competence of om tréning och kontroll inom flyg 11

individuals)

Tréning, erfarenhet och
individers kompetens
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aktuell &ven inom andra
kompetensomraden.

Sverige kommer fortsatt verka for att
traning och kontroll genomfors i
enlighet med krav inom respektive
regelverk. Vidare behover fragan
hanteras av berdrda fran ett riskbaserat
perspektiv. Arbetet bor samordnas med
SI-5018, som behandlar organisatoriska
och ménskliga faktorer kopplade till
kompetens, samt SI-5032, som belyser
tillganglig tid for traning.

S1-5019

Minskade tillgangliga
finansiella resurser

(Reduced available
financial resources)

Regelverken kring luftfart ar tydligt
styrda kring ansvar och
ansvarsskyldighet inom
organisationerna. Med tiden har
flygbranschen foréandrats och en
tillstandspliktig organisation kan idag
vara en del av en storre verksamhet.
Om de finansiella resurserna styrs pa en
annan niva an inom den
ansvarsskyldiga delen inom en
organisation sa medfor det att det
tillkommer en komplexitet i
granskningen av att reglerna fortfarande

ar uppfyllda

| kombination med SI-5018 som
handlar om resursbrist blir fragan om
styrning av verksamheterna &n mer
aktuell.

5.2

SI1-2025
Luftrumsintrang

(Airspace infringement)

SI1-2025 lyfter behovet av att minska
risken for oavsiktliga intrang i
luftrummet och att starka
dronaroperatorers forstaelse for
gallande restriktioner och lokala
begrénsningar. En central utmaning &ar
att sakerstalla att operatorer alltid har
tillgang till tydlig och aktuell
information om var flygning kan ske

6.3
7.2
8.2
11.2
114
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utan att skapa risk for annan lufttrafik.
En konkret atgard som direkt bidrar till
att hantera S1-2025 ar anvéndningen av
Dronarkartan, som visualiserar
kontrollzoner, restriktionsomraden och
andra luftfartsbegransningar pa ett
lattillgangligt sétt.

SI1-4014
Massa och balans

(Mass and Balance)

Flygplanets massa och balans kan
paverkas av berakningar samt av
felaktig lastning. Det &r darfor
avgorande att den som lastar flygplanet
foljer korrekta procedurer och anvander
tydliga, standardiserade metoder for att
faststélla massa och balans. Sarskild
vikt 1aggs vid att berdkningarna utfors
noggrant och att all last fordelas och
sékras i enlighet med gallande
instruktioner for att forhindra
forskjutningar som kan &ndra
flygplanets tyngdpunkt.

Dokumentation som lamnas fran
lastpersonal till befalhavaren ska
upprattas enligt faststallda rutiner, vara
fullstdndigt ifylld och spegla den
faktiska lastfordelningen. Detta
sékerstaller att befalhavaren har
tillforlitligt underlag for sina
berakningar fore flygning.

5.3
8.4

S1-4010
Separation i luftrummet

(Airborne separation)

God separation i luften ar en av de
viktigaste faktorerna for att minska
risken for kollisioner. Detta forutsétter
att systemet i tid kan upptécka och
undvika en begynnande forlust av
separation samt uppratthalla ett sakert
avstand till omgivande trafik. Forutom
att folja etablerade separationsminima
och principer for visuell separation
krdvs att piloten har god kdnnedom om

8.1
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luftrumsklasser och de regler som
géller i respektive luftrum.

Korrekt hantering vid varningar fran
antikollisionsvarningssystem ar centralt
for att undvika konflikter i luften,
liksom forstaelse for och respekt av
restriktions- och farliga omraden (R-
och D-omraden). Tydlig medvetenhet
om dessa faktorer bidrar till att minska
risken for oavsiktliga intrang och okar
mojligheten att uppratthalla sékra
separationsnivaer.

S1-4007

Bristfallig planering
och forberedelse fore

flygning

(Poor pre-flight
planning and
preparation)

Effektiv planering och forberedelse
infor en flygning uppnas genom att
flygbesattningen eller operattren
anvander korrekta processer, verktyg
och information i planeringen. Detta
omfattar att den information som
anvands &r tillracklig, korrekt och
tillganglig i ratt tid. Aven hur
informationen bearbetas och forstas av
flygbeséttningen samt deras utbildning
och tillnérande procedurer ingar i
denna sékerhetsfraga. Det inkluderar
alla forberedelsesteg som genomfors
innan flygningen paborjas.

8.2

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 26 (64)

A STYRELSEN Handlingsplan
Datum Version
2025-12-18 04.00
Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns p& Dnr/Beteckning
Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet TSG 2022-4074

5 Flygoperationer — flygplan

Regelutvecklingen inom flygoperationer har varit intensiv under flera ar och
analysen tar fasta i att finna mojligheter till minskad risk genom vél
genomford implementering av regler, samt ett 6ppet sokande efter faror som
ibland uppstar utanfor regelverkets begransningar. Ett sadant exempel &r
risk- och konfliktzoner, dar naturligtvis krisen i Ukraina har varit
bidragande i naromradet.

Toppriskerna, som dven har presenterats for svenska kommersiella
flygplansoperatorer i samband med ett arligt seminarium i november,
forvéntas bli beddmda inom respektive flygbolags sékerhetsledningssystem.

5.1 Okad risk for kollision i luftrummet orsakade av militara
dronare, luftfartyg och andra foremal fran konfliktzoner

Genom de forandringar som vi har sett i omvérlden de senaste aren, har
risken for kollision eller separationsunderskridanden i luftrummet fatt en ny
karaktar. Fran att tidigare enbart ha handlat om att separera kontrollerad
militar och civil luftfart s finns nu en annan dimension att hantera. Genom
utvecklingen av dronarbranschen gar det nu relativt latt att avsiktligt stora
flygtrafiken, men kring konfliktzoner finns det ocksa en dkad risk for att
dronartrafik, militar luftfart eller andra militara foremal kan komma in i
angransande luftrum. Det stéller krav pa en 6kad medvetenhet hos
flygbranschen och ett 6kat behov av information till flygtrafiktjanst och
operatorer.

Tillsynen av flygoperatorer fokuserar pa att sékerstalla att organisationernas
riskhantering med tillhérande atgarder sékerstaller att man har mer
marginaler nu an tidigare. Vissa atgarder som aven har funnits tidigare, som
t.ex. bevakning av nédfrekvens och kdnnedom om militéra signaler har
aktualiserats.

Transportstyrelsen informerar aterkommande flygoperatérerna nar ny
information framkommer som kan vara aktuell for svenska flygbolag.

5.1.1 Atgéarder for att minska risken

For att skydda mot risker for luftfartygskollision i luften (Airborne
Collision) foreslas en kombination av tillsynsatgarder, informationsinsatser
till branschen och interna insatser. Se tabell nedan.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
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Tillsyn

* Granska att operatorer identifierat relevanta SLof
sakerhetsfragor relaterade till separation,
kommunikation, navigering och civil/militar
samverkan

+ Kontroll av att operatorernas standardprocedurer
(SOP) for separation, kommunikation, hantering
av transponder- och ACAS-system och
beskrivningar kring hantering av konfliktzoner
och militar trafik &r uppdaterade och efterlevs

* Verifiera att risker for GNSS-stérningar,
h6jdgenomskjutningar och andra identifierade
sakerhetsfragor ingar i operatorens riskregister
och hanteras om relevant.

Information * Sprida goda exempel och rekommendationer, SLof

t.ex. bulletiner fran Eurocontrol om ACAS och
konfliktzoner, rad fran Flight Safety Foundation
om go-around och information om militar
signalering enligt internationella regler.

* Informera operatorer om nyheter i regelverk,
t.ex. uppdateringar i luftrumsreglering (SERA)
och kraven i relevanta forordningar som paverkar
kommunikation och separation.

» Uppmuntra delning av handelser/’near-misses”
for att 6ka medvetenhet och framja larande Gver
operatorsgranser.

Internt

(Transportstyrelsen) | interna héndelse- och trendanalys av

» Starka analysformagan: forbattra myndighetens | SLof

separationstillbud, TCAS-handelser och
navigations-/kommunikationsstorningar.

« Sékerstélla kompetens: genomfora riktad
utbildning for inspektorer inom ACAS och UAS-
integration.

5.1.2
SI-5515

Referens till EPAS
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5.2 Forutsattningar hos ledning och personal

Tidigare hanterade den nationella flygsakerhetsplanen fragor kring NBM,
New Business Models. | arets utgava kommer flygséakerhetsplanen att
fokusera mer kring ledning och styrning och de férmagor och
forutsattningar som ges for en saker styrning av verksamheten. Minskad
tillgang till ledningsresurser och bristande kontinuitet riskerar att paverka
organisationers sakerhetsstyrning negativt. | detta ingar faktorer som
kompetensforsorjning, erfarenhetsnivaer, bemanningsstabilitet och formaga
att uppratthalla tillracklig traning. Tillsammans behdver ledningsfunktioner
och personalresurser starkas for att sakerstalla att sékerhetsbarriarer kan
uppratthallas, samt att organisationerna har kapacitet att hantera sina risker
pa ett robust och langsiktigt satt.

5.2.1 Atgéarder for att minska risken

Den tidigare hanteringen som fokuserade pa NBM var bred, men inte sa
tydligt definierad. Genom att arbeta med fordefinierade sakerhetsfragor (SI)
och gruppera dem att gélla for forutsattningar for ledning och personal att
driva ett flygbolag i enlighet med den styrning som forutsétts genom
regelverk, uppnas en tydlighet i atgarderna.

Omrade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn e Atttillracklig (mangd och kvalitet) SLof
utbildning tillhandahalls for att
uppratthalla ratt kompetens.

e Att organisationen méter och foljer upp
resurser och resursbehov i
ledningsfunktioner.

o Att sékerhetsfragan blir riskbeddmd och
vid behov hanterad av organisationen

Information e EPAS Vol Il MST.0019 Better SLof
understanding of the operators’
governance structure

e Skybrary: Safety Culture

e EPAS VOL I : mom 3.2 Competence of
personnel

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige
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Internt
(Transportstyrelsen)

e Vidareutbildning inspektorsgrupp
HF/CRM (SI-3003)

e MST.0019 Better understanding of the
operators’ governance structure

SLof

5.2.2 Referenstill EPAS

MST.0019

SI-5019, S1-5032, SI-5033, SI-3001, S1-3011, SI-0009, S1-3018, S1-3010,
S1-5018, S1-3024, S1-3005, S1-3004, S1-4004, SI1-3002, SI-3008

53 Forlust av kontroll i luften

En aterkommande topprisk inom flygning &r risken for att tappa kontrollen
over luftfartyget i luften, mer k&nt som Loss of control in flight (LOC-I).
Den handlar om att situationer uppstar som i vissa lagen kan 6verraska
beséttningar och leda till situationer dér en eller flera sdkerhetsbarriédrer kan
passeras och i vérsta fall leda till att man tappar kontroll Gver luftfartyget.
Som exempel kan plotsligt konvektivt vader leda till turbulens dér
kontrollen éver flygningen paverkas. Klimatforandringarnas paverkan pa
forekomsten av turbulens medfor att flygningar kan traffa pa mer och
kraftigare turbulens pa stallen dar det tidigare inte forekom i samma
utstrackning. Det finns aven exempel pa nar besattningar dverraskas av
ovantade fel pa instrumentering. Flygbranschen uppmanas standigt att
identifiera och trana ovantade situationer for att undvika olyckor pa grund
av forlust av kontroll i luften.

5.3.1 Atgéarder for att minska risken

| arets nationella flygsékerhetsplan har organisationer uppmanats att jobba
specifikt med turbulens- och avisningsfragor.

Omréade

Beslutad atgard

Ansvarig

Tillsyn

« Utbildning i exempelvis Surprise and Startle
effect

« Organisationernas procedurer for att hantera
ishildning under flygning

« Att procedurer for piloter och kabinpersonal vid
turbulens &r dokumenterade

SLof
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Information « Lopande information i informationsbrev till SLof
organisationerna.
Internt eInspektdrer vidareutbildning CRM (MST.037) & | SLof
(Transportstyrelsen) | OSD

5.3.2 Referens till EPAS
MST.0037

Nagra exempel pa sakerhetsfragor fran EPAS som ingar ar: SI1-0003, SI-
0015, SI-0001, SI-0018, SI-0003A, S1-0002, S1-0010, S1-0017, S1-0019, SI-
0024, S1-0025, S1-0037, SI-0012, SI-4014

5.4 Hybridavbrott civil luftfart

Det pagar forandringar i omvarlden som medfor att alla parter inom luftfart
behdver tanka forbi de klassiska flygsékerhetsfragorna. Inom EASA har
man identifierat flera sakerhetsfragor, SI, som sammanslaget ger en topprisk
som kraver en bredare strategisk hantering. Transportstyrelsen efterfragar att
sakerhetsfragorna blir riskbedémda for olika typer av operation och att
organisationerna vidtar proaktiva atgarder. Fragor som ingar inkluderar
bland annat cybersakerhet, GNSS-storningar, paverkan av dronare,
signalstorningar utover GNSS och direkt paverkan pa information och
desinformation for civil luftfart.

5.4.1 Atgéarder for att minska risken

Nedan foljer ndgra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omréade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn * Relaterat till dronare; SLof
Brénsleplaneringsprocedurer, hantering av
ovantad stangning av luftrum och/eller flygplatser

* Relaterat till IT-system; att organisationer
beddmt riskerna relaterat till avbrott i IT-
delsystem

« Sékerstdlla att organisationer i sina riskregister
identifierar relevanta cyberhot och
informationspaverkansoperationer och att de tar
relevanta atgarder for att minska risken
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organisationerna.
* MSB:s material, MSB:s webbplats

* Information om nya regler for
kommunikationsavbrott

Internt *MST 0040, bedéma flygsakerhetspaverkan i SLof
(Transportstyrelsen) | handelserapporter fran luftfartsskydd

5.4.2 Referenstill EPAS
MST.0040

Ett flertal sakerhetsfragor ingar i Hybridfragor civil luftfart. Nagra exempel
ar: SI-5017, SI-5501A, S1-0034, S1-2015 SI-2016, SI-5102, SI1-5515, Sl-
2014, SI-5514, S1-0025

5.5 Kollision pa bana

Kollision pa bana &r en topprisk som alltid &ar aktuell pa grund av riskens
komplexitet dar flygoperationer, flygplatsoperationer och flygtrafikledning
samverkar for en saker verksamhet i samband med rérelser pa rullbanan,
speciellt i samband med start och landning. Risken har ater aktualiserats
efter en olycka i Japan 2024 och EASA publicerade en SIB 2025-07 i
oktober 2025 med rekommendationen att hantera en viss typ av
banbelysning pa ett nytt sétt for att tydliggora att banan inte far betradas.
Under 2025 har Transportstyrelsen skickat ut riktad information om
kollision pa bana till flygoperatorer for att belysa internationellt
rekommenderade atgarder. Denna topprisk hanteras av flera sakomraden
inom Transportstyrelsen, men i detta delkapitel redogérs enbart atgarder
riktade mot flygoperativ verksamhet.

5.5.1 Atgéarder for att minska risken

Nedan foljer nagra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omrade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn » Sékerstélla fortsatt hantering av risken i SLof
operat6rernas sékerhetsledningssystem

* Kontrollera flygoperatorers manualverk géllande
procedurer for taxi
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« Séakerstalla att arlig traning inkluderar traning
om

Information  Informera om, for svensk luftfart, extra relevanta | SLof
delar av GAPPRI, Global Action Plan Prevention
Runway Incursion

Internt + Uppdatering av tillsynschecklistor SLof

Transportstyrelsen . .
( Poristy ) « Intern samverkan och informationsutbyte

flygoperationer och flygplats

5.5.2 Referens till EPAS
S1-2007

5.6 Avakning fran bana

Precis som i féregaende avsnitt sa ar avakning fran bana en topprisk som &r
standigt aktuell. Det kan forekomma manga orsaker till varfor ett flygplan
hamnar utanfor rullbanan. Berakningar i samband med start och landning
behover genomforas enligt fastslagna procedurer, underlaget till
berdkningarna ska vara korrekt och det ska finnas standardiserade
procedurer for genomforandet av flygningen. Rapportering av banans yta
foljer en ny metod sedan flera ar och det har paverkat flera saksektioner
inom Transportstyrelsen. Fortsatt uppféljning av rapportering av
banbeskaffenhet enligt internationell standard

5.6.1 Atgéarder for att minska risken

Nedan foljer nagra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omréade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn « Sékerstélla att organisationerna har infort SLof
procedur med individuella berakningar och cross
check av prestanda- samt massa och balans-data

« Granskning av hur organisationerna tréanar och
foljer upp sidovindslandning

* Fortsatt uppfdljning av implementering av nya
regler for rapportering av bankondition

Information * Fortsitta informera om GAPPRE SLof
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5.6.2 Referenstill EPAS
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5.7 Brand, rok och gaser

Fragan om brand, rok och gaser har i manga ar funnits med som en nagot
lagre klassad risk, men med den snabba utvecklingen kring batterier, séarskilt
lithiumbatterier, ser vi handelser uppsta som inte brukade ske i samma
omfattning tidigare. Det stora antalet enheter lithiumbatterier som medfors
av passagerare ombord innebér att exponeringen for risken for att ett
lithiumbatteri ska antdndas har okat.

Fragan om brand, rok och gaser har dven tidigare handlat om gods,
handbagage och incheckat bagage, men inkluderar dven brand av andra
orsaker, samt gaser eller tryckproblematik med luftfartygets egna system.

5.7.1 Atgéarder for att minska risken

Nedan foljer nagra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omrade Beslutad atgard Ansvarig
Tillsyn + Granska hur organisationer har tagit hand om SLof
rekommendationer i EASA SIB 2025-03 och SIB
2025-04

+ Granska de verksamheter som berors av EASA
AD 2025-0222 Portable Breathing Equipment —
Operational Instructions

« Granska procedurer for att hantera handbagage
som vid gate eller boarding tas omhand till
lastutrymmet

« Sdkerstélla att organisationerna har riskbedomt
och beslutat om laddning med powerbanks
ombord
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5.7.2 Referens till EPAS
S1-0027

5.8 Kontrollerad flygning in i terrang (CFIT, Controlled Flight
Into Terrain)

Ett av de prioriterade riskomraden som kvarstar fran tidigare ar ar
kontrollerad flygning in i terrang (CFIT). Trots valutvecklade tekniska
system och etablerade operativa procedurer kan fragor kring
situationsmedvetenhet, efterlevnad av procedurer samt beslutsfattande under
hog arbetsbelastning bidra till allvarliga handelser. Riskerna paverkas dven
av faktorer som till exempel terrang, vaderforhallanden och komplexitet i
luftrum och flygplatser. Traning av inflygningshjalpmedel och enskilda
faktorer som har uppmarksammats i samband med omvarldshéndelser kan
bidra till att finna barriérer for att kunna hantera risken effektivt.

5.8.1 Atgarder for att minska risken

Nedan foljer ndgra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omréade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn « Att organisationerna har omhandertagit SLof
rekommendationer i EASA SIB 2023-03R1

« Granska organisationen har inflygningar vid laga
siktvarden som inkluderar bruk av
radarhdjdmatare kontroll av pre-threshold terrain.

» Metodik och procedur for installning och
kontroll av hojdmatare

Information « Fortsatt information kring konfliktzoner och SLof
GNSS-storningar
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59 Marksakerhet

Flygsakerhet borjar langt tidigare dan nar flygplanet borjar réra sig. | omradet
marksakerhet ingar bland annat tankning, lastning, lossning, avisning,
hantering av passagerare och markrorelser runt flygplanet. Markpersonalens
arbete ligger till grund for en stor del av informationen som anvénds for
berdkning av prestanda och vikt och balans. | samband i med lastning har
markpersonalen en majlighet att upptacka om nagot ar pa vag att lastas
ombord som inte borde aka i bagageutrymmet. Traning och kunskap om
avisning av flygplan pa marken &r en grundpelare for att besattningen ska
kunna forlita sig pa att flygplanet ar luftvardigt i samband med start.

Fragan om marksakerhet har sarskilt fatt fokus i samband med ny reglering
som borjar gélla under 2026 for organisationer som utfor marktjanster.

5.9.1 Atgéarder for att minska risken

Nedan foljer nagra exempel pa atgarder som har beslutats om i avsikt att
hantera topprisken.

Omrade Beslutad atgard Ansvarig

Tillsyn « Granska att flygoperatorer sékerstaller och foljer | SLof
upp utbildning och kompetensbevis for lastare och
personal som genomfor kontroll fore flygningen

« Sékerstall att organisationerna har omhandertagit
EASA SIB 2018-12R1 utéver CAT.OP.MPA.250

Information « Informera om kommande SIB SLof

« Stédja implementering av ny reglering GHSP

Internt » Uppdatering av tillsynschecklistor SLof

Transportstyrelsen . .
( poristy ) * Intern samverkan och informationsutbyte

flygoperationer och flygplats
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6 Helikopter

Detta kapitel omfattar alla typer av omraden med helikopter utom
utbildning.

Den kommersiella helikopterverksamheten som regleras av EASA har i
Sverige en stor spannvidd, fran flygning med icke-komplexa helikoptrar
under dager och visuella flygregler till dygnet runt allvadersverksamhet med
komplexa helikoptrar.

Helikopterforetagen utfor ett flertal samhallsviktiga tjanster, t.ex.
linjebesiktningar och utbyggnad av telesystem och kraftférsorjning,
ambulansflygning (HEMS) och sjuktransporter.

De kommersiella operatdrerna utfor ocksa brandbekampning som sker i
enlighet med nationella foreskrifter.

Statsluftfartens helikopteroperatdrer, som regleras av nationella lagar och
foreskrifter, har bland annat till uppgift att eftersoka, lokalisera och undsatta
nddstéllda (SAR) samt utfora brottsbekdmpande och brottsférebyggande
verksamhet.

Allménflyg med helikopter i Sverige sker i relativt begransad omfattning.
Denna grupp saknar en central intresseorganisation motsvarande KSAK for
allménflyg med flygplan.

EASA har prioriterat tre topprisker for helikopter.
e Ovantad gir (SI-8024)
e Underskriden separation under VFR-flygning (S1-8028)
e Oavsiktlig ingang i IMC (SI1-8051)

Transportstyrelsen har nationellt identifierat ytterligare ett antal risker inom
helikopteromradet.

e Dynamisk véltning (SI-8040)

e Luftrumsintrang (S1-2025) tillsammans med Luftrumskonflikt med
obemannade luftfartyg (SI1-2014) och EASA’s topprisk
Underskriden separation under VFR-flygning (SI-8028)

Dnr/Beteckning

TSG 2022-4074
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Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 37 (64)

A STYRELSEN Handlingsplan
Datum Version
2025-12-18 04.00
Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns p& Dnr/Beteckning
Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet TSG 2022-4074

e Hangande last relaterade handelser (HESLO) (S1-8038)

Dessa presenteras mer nedan.

6.1 Ovantad gir och oavsiktlig ingang i IMC

Dessa tva sakerhetsfragor kan leda till forlorad kontroll under flygning
(LOC-I) och har vérderats som mycket allvarliga av EASA. De har
fororsakat ett flertal haverier.

Ovéntad gir kan intraffa med alla helikoptrar men ar mer forekommande
med icke-komplexa helikoptrar nér de opereras néra sina prestandagranser.

En sarskild grupp som historiskt oftare har exponerats for denna risk ar
allmanflygare med icke-komplexa (prestandasvaga) helikoptrar och
begransad flygerfarenhet.

Finns det simulator for helikoptertypen skall hanterande av ovantad gir
tranas i denna.

Oauvsiktlig ingang i IMC sker 6verraskande och oftast nar helikoptern inte
befinner sig pé hinderfri hojd. Darfor ar risken tvafaldig. Aven om Gvergang
sker till kontrollerad instrumentflygning finns stor risk for att kollidera med
terrang eller hinder innan helikoptern mandvrerats tillbaka till VMC eller
hinderfri hojd.

Den storsta risken ar emellertid att piloten genom att tappa kontrollen dver
helikoptern hamnar i ett okontrollerat flyglage.

For piloter som saknar utbildning i-, och/eller helikoptrar som saknar
utrustning for instrumentflygning ska den forharskande strategin vara att
inte utsatta sig for oavsiktlig ingang i IMC, till exempel genom att
sékerhetslanda.

| samband med kompetenskontroll ska varje pilot kunna demonstrera
formagan att utan yttre referenser utfora 180°-360° sving med 30° bankning
och bibehallen hojd. For att kunna utféras denna manover kontrollerat ar det
nddvandigt att rimlig tid ges till traning.

6.1.1 Atgarder for att minska risken

FOr att minska risken har Transportstyrelsen genomfort tillsynsaktiviteter i
samband med inspektion av tréning.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
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6.1.2 Referenstill EPAS
S1-8024 S1-8051

6.2 Dynamisk véaltning

Dynamisk véltning sker med en orovackande regelbundenhet i Sverige. Det
sker mestadels, men inte alltid i férbindelse med terrdngoperationer.

Helikopterns flexibilitet medger att den kan utnyttja platser som &r ytterst
svartillgangliga och utmanande fran ett flygsakerhetsperspektiv. Det stéller
stora krav pa piloten att balansera flygsakerhet mot kundens 6nskemal.

Vid landning pa sluttande mark opereras manga helikoptertyper nara
styrsystemets begransningar och dynamisk véltning kan utvecklas mycket
snabbt om dessa begransningar 6verskrids. | de flesta fall &r det ocksa upp
till piloten att bedéma sluttningens lutning, manga ganger fran luften.

Aven om det ingdr i pilotens formageprofil att kunna landa helikoptern pa
sluttande mark &r en viktig formaga att kunna rekognosera den
gynnsammaste landningsplatsen i ett specifikt omrade déir det sluttar
minst”, eller inte alls.

Note: EASA 965/2012 staller olika krav och ger olika rekommendationer
vid val av landningsplatser i terrangen for allméanflygning,
specialoperationer och kommersiell passagerarflygning.

6.2.1 Atgarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Tillsynsaktivitet 2026 SLoh

6.2.2 Referens till EPAS
S1-8040

15 Sektionen for helikopter och allmanflyg
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6.3 Luftrumsintrang, luftrumskonflikt med obemannade
luftfarkoster och underskriden separation under VFR-
flygning

Kraven pa ett dynamiskt utnyttjande av det lagre luftrummet har 6kat och

forvantas oka ytterligare i takt med utvecklingen av det obemannade flyget.

Militara flygovningar sker i storre omfattning an tidigare med krav pa
belaggning av luftrum.

Antalet utfardade NOTAM har stigit massivt och nédrmar sig 10 000
NOTAM per ar.

Nuvarande system att presentera NOTAM sker efter ett alderdomligt system
och ar mycket tidsédande for operatdrerna att folja upp.

Aven for den som forsoker gora ratt ar det latt att missa information med
foljd att det sker luftrumsintrang.

Begransningar i luftrummet innebér ocksa att trafik i det lagre luftrummet
kanaliseras. I dessa omraden kan det uppsta "’hot spots” med risker for
underskriden separation och i varsta fall kollisioner.

Utveckling av metoder pa central niva for att mitigera dessa risker pagar. De
bedéms under de narmaste aren inte fullt ut mota det verkliga behovet av
mitigering.

For att underlatta planering av flygning rekommenderas att piloter och
operatdrer utnyttjar olika digitala plattformar dar informationen presenteras
grafiskt. Det ska understrykas att information i dessa plattformar inte fullt ut
kan kvalitetssékras.

Ett flertal av de frekvent anvanda helikopterbaserna ar inte etablerade i AIP,
aven om de etablerats for lange sedan och &r darfor inte k&nda i det storre
luftfartssystemet.

De flesta av dessa helikopterbaser a&r mgjliga att inrétta i luftfartssystemet
utan krav pa godkannande fran Transportstyrelsen. Det finns ocksa
mojlighet att etablera dessa baser som D-omraden for att synliggora dessa i
luftfartssystemet.

6.3.1 Atgarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Information vid AOC dagar 2025 SLoh
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6.4 Hangande last relaterade handelser (HESLO)

Varije ar rapporteras omkring 700 arbetsplatsolyckor till Arbetsmiljoverket
relaterade till anvandning av lyftredskap. Av dessa leder cirka hélften till
sjukskrivningar som varar langre an 14 dagar.

Risker runt flygning med hangande last har primart tre fokusomraden.

En ar risker pa marken i samband med lyft och leverans med intrassling och
klamskador av markpersonal. En annan ar vadautlosning av last i kritiska
flygfaser, ofta kombinerat med radiotrafik. Den tredje ar framfor allt ad
hoc” laster som faller ur lastsurrningen och/eller skér sénder stroppar,
lastnat eller bigbags.

Ordning och reda och en tillrackligt stor yta pa lyft- och leveransplatser ar A
och O for att kunna forbereda laster och undvika att markpersonal trasslar in
sig eller klams. Platsen skall ocksa hallas rensad fran 16st materiel som kan
riskera att blasa ivag av rotorvinden. Markpersonal ska bara lamplig
skyddsutrustning som hjalm, skyddsglasogon, horselskydd, skyddsskor och
kontrastfargade klader.

Pa cyclic finns ett flertal knappar och switchar for bland annat
radiosédndning och utlésning av lastkrok vilka gor det till en utmaning for
den manskliga hjarnan att mandvrera den réatta under perioder nar stort fokus
kravs pa flygningen. Under kritiska faser av flygningen (lyft- och
leveransmomentet) rekommenderas darfor “steril cockpit” for att minimera
risken att vadautlosa lasten.

Forberedelser av last ska 6vervakas av en kompetent person utsedd och
utbildad av operatoren. Klargdrning av lasten ska sakerstélla att den inte
faller ur lyftutrustningen och Kklarar belastning av fartvinden.

Mijuka lyftredskap (stroppar, nat, big bags etc.) bor betraktas som
forbrukningsmateriel och regelbundet omséttas samt kasseras vid minsta
tecken pa skada.

6.4.1 Atgarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Tillsynsaktivitet HESLO Pagaende SLoh
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6.4.2 Referens till EPAS
S1-8038

7 Allmanflyg

Inom allmanflyg har de storsta riskerna under de senaste aren bestatt i
transport av fallskarmshoppare och luftrumsintrang.

Allmanflygsakerhetsradet har sedan ar 2014, da radet bildades, arbetat for
att minska olyckorna genom ett flertal olika aktiviteter. Radet arbetar ocksa
for att na de etappmal som finns under hansynsmalet och som galler fram
till 2030, namligen att “antalet omkomna till f6ljd av olyckor inom
vagtrafiken, sj6farten respektive luftfarten ska halveras till ar 2030.
Utgangsvardet for etappmalet ar medelvardet av utfallen aren 2017, 2018
och 20109.

Malet &r forankrade med branschen och det dr allménflygets organisationer
som utfor de flygsakerhetshéjande aktiviteterna for att malet ska nas.
Organisationerna varderar de storsta riskerna inom sina respektive
verksamheter och ger forslag pa mitigerande atgérder. Tillsammans med
Transportstyrelsen bedéms lampligheten i genomforandet av atgarderna
samt den bedomda effekten av genomférandet. De atgarder som bedéms ha
storst effekt upphandlas och genomfors.

Flygsakerhetsarbetet inom allmanflyget &r saledes alltid pagaende och
Transportstyrelsen bistar i arbetet genom tid, rad och ekonomisk ersattning.

7.1 Flygning av fallskdrmshoppare

En pilot som &r innehavare av ett privatflygarcertifikat (PPL) har efter
kompletterande traning och inflygning majlighet att flyga ett forhallandevis
stort flygplan med ett relativt stort antal fallskdrmshoppare ombord. Att
flyga fallskarmshoppare stéller stora krav pa piloten och &r mer kravande an
annan typ av privatflygning vilket gor att det finns operativa tillaggskrav i
regelverken vid flygning med fallsk&rmshoppare.

18 personer har omkommit i tva olika olyckor sedan 2019 kopplade till just
flygningar i samband med fallskdrmshoppning.

7.1.1  Atgarder och for att minska risken

FoOr att minska risken som finns vid flygningar av fallskarmshoppare har
Transportstyrelsen beslutat nedanstaende atgarder.
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Utdva tillsyn éver fallskarmsklubbarnas pilotutbildningar | Q2 2022- SLoht®

och pilotrutiner. Brukarna maste utforma en kravbild som | tills vidare
uppratthalls genom uthildning och repetitionsutbildning
(motsvarande saknas i EASAS regelverk)

Utova tillsyn 6ver de lokala fallskarmklubbarnas Q2 2022 - SLoh

flygoperativa rutiner tills vidare

Uppdatera foreskriften LFS 2008:28 Genomfort SLoh
2025

Uppdatera delegeringsavtal'® Genomfort SLoh
2024

7.1.2 Referens till EPAS
S1-4023 SPT.0121

7.2 Luftrumsintrang privatflyg

Allmanflyget ar 6verrepresenterat i de luftrumsintrang som sker. Det
handlar om att piloten flyger in i ett kontrollerat luftrum utan att forst
inhamta klarering fran flygtrafikledningen vilket innebér en potentiell risk
for kollision (airborne collision) med andra luftfartyg. En sadan kollision
skulle kunna leda till allvarliga skador eller dodsfall samt stora materiella
skador.

7.2.1  Atgérder for att minska risken

For att minska risken som finns vid luftrumsintrang av privatflyg har
Transportstyrelsen beslutat nedanstaende atgarder.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Informera om problematiken kring luftrumsintrang via Q2 2022- SLoh
PGAT":s kommande utbildningscirklar. tills vidare

16 Sektionen for helikopter och allmanflyg

7 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om andring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2008:2) om
medicinska undersokningar for certifikat och behdrighetsbevis samt auktorisationer for flyglékare och
flygmedicinskt centrum;

18 Delegeringsavtalet ar ett avtal mellan Transportstyrelsen och specifika flygoperativa verksamhetsomraden som
innebdr att Transportstyrelsen har delegerat sitt ansvar mot att de flygoperativa verksamheterna ska leverera in viss
tillsyn och information.

9 Proaktiv Allmanflyg Tillsyn
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8 Flygutbildning

Inom omradet flygutbildning arbetar vi med att identifiera och hantera risker
forknippade med flygutbildning, utbildning for fjarrpiloter, examination
samt simulatorverksamhet (FSTD).

Den framsta kéallan till information utgdrs av handelserapporter och dess
tillnérande analyser. Till det kommer en proaktiv analys och uppfangande
av risker inom verksamhetsomradet. | analyserna tittar vi bl.a. pa trender, ny
teknik, nya/uppdaterade regelverk, nya sétt att genomfora utbildning pa.
Aven haverier relaterade till flygutbildning féljs upp. De risker som
omnamns nedan ar de risker som beddmts vara mest allvarliga inom
flygutbildningsomradet.

8.1 Underskriden separation eller kollision i luftrum

Underskriden separation mellan luftfartyg, eller det yttersta utfallet,
kollision i luftrum &r en globalt identifierad risk inom luftfart.

Kollision mellan luftfartyg kan ske i alla luftrumsklasser. Da skolflygningar
ofta sker i okontrollerat luftrum dir ansvaret helt aligger piloten att ’se och
synas”, utgor kollision mellan luftfartyg en forhojd risk i sddant luftrum.

8.1.1 Atgérder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum | Ansvarig
Delta i pagéende foreskriftsarbete TSFS 2018:98 om Q4 2025 SLbu?!
bland annat IFR-flygning till flygplatser utan ATS.

Belysande av risk/visa statistik pa branschmoten. Tillsvidare SLbu
Risken listad som “roterande fokusomrade” vid Tillsvidare SLbu

verksamhetskontroller.

2 periodisk kompetenskontroll (Proficiency Check)
2 Sektionen for flygutbildning
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8.1.2 Referenstill EPAS
EPAS:

Volym | — Strategic Priorities 2023-2025, kapitel 3 — Strategic Priorities
Volym Il — EPAS actions 2025 edition, kapitel 5 — General Aviation
EPAS Volym I1l — Safety Risk Portfolios 2025 edition, kapitel 6 - Non-

commercial operations — small aeroplanes — NCO SA

MST.0025 — Improvement in the dissemination of safety messages

MST.0027 — Promotion of Safety Culture in GA
S1-4010

8.2 Luftrumsintrang
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Version

04.00

Dnr/Beteckning

TSG 2022-4074

Skolflyget opererar som regel i bade okontrollerat och kontrollerat luftrum

och manga ganger i luftrum som &r kontrollerade enbart vissa tider pa

dygnet. Fel och misstag fran elever under utbildning men aven

luftrumsintrang fran andra luftfartyg innebar en potentiell risk for kollision
mellan luftfartyg (airborne collision). En sadan kollision skulle kunna leda

till allvarliga skador eller dodsfall samt stora materiella skador.

Luftrumsintrang hanger manga ganger tatt samman med klareringsbrott.

Da konsekvensen av risken ar potentiellt mycket allvarlig fortsétter I6pande

Overvakning.

8.2.1 Atgarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum | Ansvarig
Belysande av risk/visa statistik pa branschmaten. Tillsvidare SLbu
Risken listad som roterande fokusomrade” vid Tillsvidare SLbu
verksamhetskontroll.

8.2.2 Referens till EPAS
EPAS:

Volym | — Strategic Priorities 2023-2025, kapitel 3 - Strategic Priorities

Volym Il — EPAS actions 2025 edition, kapitel 2 — Competence of personnel

och kapitel 5 — General Aviation

Volym |1l — Safety Risk Portfolios 2025 edition, kapitel 10 — ATM/ANS
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MST.0025 — Improvement in the dissemination of safety messages

MST.0027 — Promotion of Safety Culture in GA
MST.0033 — Sprakkrav

S1-4007, S1-2025

8.3 Klareringsbrott inkl. felnavigering

Fel och misstag utgdr en naturlig del av larandet i processen det innebér att
utbilda sig till pilot. Malet &r dock att larandet ska kunna ske inom ramarna
for gallande regelverk och i detta fall tilldelade fardtillstand fran

flygtrafikledningen da brott mot dessa utgor en sakerhetsrisk.

Bristande erfarenhet hos elever som flyger enkelkommando utgor

framforallt en riskfaktor for klareringsbrott.

Klareringsbrott hanger manga ganger tatt ssmman med luftrumsintrang.

Da konsekvensen av risken ar potentiellt mycket allvarlig fortsétter I6pande

Overvakning.

8.3.1 Atgarder for att minska risken
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Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Lopande trenddvervakning. Tillsvidare SLbu
Belysande av risk/visa statistik pa branschméten. Tillsvidare SLbu
Risken listad som ”roterande fokusomrade” vid Tillsvidare SLbu
verksamhetskontroll.

8.3.2 Referenstill EPAS
EPAS:

Volym | — Strategic Priorities 2023-2025, kapitel 3 - Strategic Priorities

Volym Il — EPAS actions 2025 edition, kapitel 2 — Competence of

Personnel och kapitel 5 — General Aviation

Volym 111 — Safety Risk Portfolios 2025 edition, kapitel 10 — ATM/ANS

MST.0025 — Improvement in the dissemination of safety messages

MST.0027 — Promotion of Safety Culture in GA
MST.0033 — Sprakkrav

S1-4004
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8.4 Hogriskmanovrar under flermotorutbildning

Allvarliga olyckor har harletts till mandvrar i framforallt lag fart med
flermotoriga flygplan. Risken utgdrs framforallt av att beséttningen
oavsiktligt gar in i spin. Pa grund av bland annat viktférdelningen med
tunga motorer pa vardera vingen, utgor detta i de flesta fall en betydligt
storre risk an for enmotoriga flygplan.

Da konsekvensen av risken ar potentiellt mycket allvarlig fortsétter I6pande
Overvakning.

8.4.1 Atgéarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Uppfdljning av tidigare genomforda atgarder, Q1 2026 SLbu
branschutskick, skolornas riskarbete m.m. under
skolchefsmote 2026.

Risken listad som roterande fokusomride” vid Tillsvidare SLbu
verksamhetskontroll.

8.4.2 Referenstill EPAS
EPAS:

Volym | — Strategic Priorities 2023-2025, kapitel 3 - Strategic Priorities
Volym Il — EPAS actions 2025 edition, kapitel 5 — General Aviation
MST.0025 — Improvement in the dissemination of safety messages

SI-4014
8.5 MST inom omradet flygutbildning

8.5.1 MST.0002 — Promotion of SMS

Sektionen tar upp sakerhetsrelaterad och SMS-information vid
branschmdten samt i samband med tillsyn. Detta ar nagot som genomfors
I6pande.

8.5.2 MST.0025 — Improvement in the dissemination of safety
messages

Sektionen &r delaktig vid de Fl-seminarier som genomfors vid
utbildningsorganisationer. Dér tar vi upp sékerhetsrelaterad information.
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Sektionen lagger ut sakerhetsrelaterad information pa Transportstyrelsens
hemsida och sprider vid behov riktad information till branschen.

Sektionen tar med sakerhetsrelaterad information vid de branschmdten som
genomfors arligen.

8.5.3 MST.0026 — SMS Assessment

Detta verktyg anvands inte for narvarande for tillsyn av
utbildningsorganisationer. Tillsynsmetodiken kommer att ses 6ver under
2025 och EASA Management System Assessment Tool kommer utgbra en
faktor i 6versynen.

8.5.4 MST.0027 — Promotion of Safety Culture in GA

Detta finns inkluderat som en punkt i var tillsynsdokumentation for DTO.
Vi har, nar ny information kommit fran EASA, skickat ut detta till
branschen.

8.5.5 MST.0033 — Sprakkrav

Transportstyrelsen har auktoriserat sprakkontrollanter som utbildas och
fortbildas av sektionen for flygutbildning. Dessa kurser genomfors arligen.

| 6vrigt genomfors kommersiell flygutbildning med engelsk kurslitteratur.

8.5.6 MST.0036 — Maldokument meteorologi for PPL/LAPL

Kravbilden i denna MST har omhandertagits i det framtagna maldokumentet
for PPL och LAPL. Dock omfattar inte regelverket numeriska
vaderprognoser och modeller, varfor detta inte finns med i maldokumentet.
Detta har istéllet skickats som en rekommendation till
utbildningsorganisationerna, att ta med det i utbildningen &ven om det inte
kravs av regelverket. EASA har informerat om att MST 0036 kommer att
stangas.

9 Initial luftvardighet (Konstruktion och
tillverkning)

Antalet konstruktions- och tillverkningsorganisationer i Sverige ar fa och
genererar darmed inte tillrdckligt med underlag for kvantitativa
beddomningar av faror kopplat till initial luft- och miljovardighet. For
konstruktionsorganisationer som omfattas av EU-regler ansvarar EASA for
tillsynen.
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Metodiken for framtagande av sakerhetsfragor och fokusomraden bygger
darfor pa Transportstyrelsens samlade och avvagda bedémning av de
slutsatser som dras fran utford tillsyn och arbete med svenska
organisationer, i relation till externa ramverk som t.ex. EPAS.

Genom EU-forordning 748/2012 med tillhérande andringsforordningar har
nya krav pa sékerhetsledningssystem inforts i tillverkningsorganisationer
enligt Del-21 kapitel G fran 2025. Transportstyrelsen som
luftfartsmyndighet omfattas av motsvarande krav.

9.1 Sakerhetsfragor inom omradet

Arbetet internt inom omradet &r under utveckling och fokus ligger for
narvarande pa att bedoma faror (sékerhetsfragor) som beskrivs i EPAS, dess
relevans och risk for svenska forhallanden.

10 Fortsatt luftvardighet (Hantering av
luftvardighetsuppgifterna och underhall)

Antalet luftvardighets- och underhallsorganisationer i Sverige ar fa och
genererar darmed inte tillrackligt med underlag for kvantitativa
bedomningar av faror kopplat till fortsatt luftvardighet.

Metodiken for framtagande av sakerhetsfragor och fokusomraden bygger
darfor pa Transportstyrelsens samlade och avvagda bedémning av de
slutsatser som dras fran utford tillsyn och arbete med svenska
organisationer, i relation till externa ramverk som t.ex. EPAS.

Foljande sékerhetsfragor inom omradet beskrivs nedan.

10.1 Behovet av kvalificerade personal for NP-roller
(nominerade personer, ledningspersonal) &r stérre an
tillgangen

Flygindustrin i stort har brist pa personal med relevanta kompetenser.

Problemet ar globalt och syns i svarighet att rekrytera bade till

organisationer och till myndigheten.

Konsekvenser associerade med bristen pa kvalificerad personal beror
ledningssystem som varken fungerar optimalt eller genomfor standiga
forbattringar. Detta kan i slutdnden resultera i férsamrad
luftvardighetsstatus.
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10.1.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken till fljd av brist pa kvalificerad NP-personal har

Transportstyrelsen beslutat om féljande atgarder.
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Version

04.00

Dnr/Beteckning

TSG 2022-4074

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

ledningssystemet - fokus pa bristande resurser och
kompetens som mojlig grundorsak.

I samband med tillsyn och vid identifierade brister i Tillsvidare

SLot?

Myndigheten ska aktivt bidra med struktur och Tillsvidare SLot
vagledande information via web och branschmdéten, i
syfte att underlatta och fa fler personer att acceptera NP-
och ledningsroller.
10.1.2 Referens till EPAS
SI1-5018
10.2 Bristande grundorsaksanalys av organisationen
Genomforande av grundorsaksanalyser av rapporter ar ett omrade som
identifierats inom EU och Sverige.
Inom det kommersiella flyget ar den grundldggande riskreduceringen en
organisation med ett fungerande och sténdigt forbattrande ledningssystem.
Bristande genomférande av grundorsaksanalyser kan innebara otillrackliga
atgarder och avsaknad av forbattringar av ledningssystemet.
10.2.1 Atgarder for att minska risken
For att minska risken till f6ljd av bristande genomforande av
grundorsaksanalyser har Transportstyrelsen beslutat om foljande atgéard.
Beslutad atgard Slutdatum | Ansvarig
I samband med tillsyn och besiktning - sikerstalla att Tillsvidare SLot

redovisade grundorsaksanalyser uppfyller krav och
aterspeglar Transportstyrelsens publicerade stodmaterial

10.2.2 Referens till EPAS
S1-3018

22 Sektionen for teknisk operation

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige




}‘ TRANSPORT Styrande dokument
A STYRELSEN Handlingsplan

Datum

2025-12-18

Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns p&

50 (64)

Version

04.00

Dnr/Beteckning

Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet

10.3  Brist patillgang pa reservdelar

TSG 2022-4074

Brist pa tillgang pa reservdelar ar ett omrade som identifierats som ett

globalt problem.

Brist pa tillgang pa reservdelar beror pa manga orsaker, daribland att

e Nytillverkningen inom vissa omraden fortfarande ar lag efter

pandemin.

e Tillverkningen av delar for vissa aldre luftfartyg har upphort.

e Verksamhet ar forknippade med specifika forhallanden som t.ex.

geografiskt avlagsen eller isolerad.

e Verksamheten ar ekonomisk sarbar eller innefattar kommersiella

ataganden som &r svara att uppfylla.

Brist pa reservdelar kan leda till att delar installeras som inte &r underhallna

och certifierade pa ett korrekt satt. Det kan resultera i systembortfall,

driftstorningar, incidenter och ytterst leda till olyckor.

10.3.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken till f6ljd av brist pa reservdelar har Transportstyrelsen

beslutat om foljande atgarder.

hantering, komponenthistorik och certifieringskrav vid
komponentunderhall.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Vid tillsyn av CAMO, CAO-L och besiktningar - Tillsvidare SLot
fokusera pa dokumentationskrav och uppféljningen av

historik pd komponenter.

Vid tillsyn av 145, CAO-U - fokusera pa bestallningar, Tillsvidare SLot

10.3.2 Referens till EPAS
S1-5020, (SI-6012, SI-6014)

11 Flygledningstjanst och flygtrafiktjanster
Flygledningstjanst (ATM) innefattar flygtrafikledningstjanst (ATS),

luftrumsplanering (ASM) och flédesplanering (ATFM).

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige




}‘ TRANSPORT Styrande dokument

A STYRELSEN Handlingsplan

Datum

2025-12-18

Den senaste versionen av styrande och stédjande dokument finns p&
Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet

Version

04.00

Dnr/Beteckning

TSG 2022-4074

Flygtrafiktjanster (ANS) ar den sammanfattande bendamningen pa
flygtrafikledningstjanst (ATS), flygvadertjanst (MET), flygbriefingtjanst
(AIS), kommunikations-, navigations- och dvervakningstjanst (CNS).

ICAO inkluderar aven flygraddningstjanst (SAR) som en del av ANS.

De riskomraden som identifierats for flygtrafiktjansterna under de senaste
aren har framst varit intrdng pa bana, luftrumsintrang, teknisk utrustning

samt luftfartyg som flyger in i aktivt R-eller D-omrade.

11.1 Intrang pa bana

Intrang pa bana definieras som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon eller
en person utan géllande tillstand befinner sig pa det skyddade omradet for
start och landning. Intrang pa bana kan leda till stora materiella skador pa
luftfartyg och/eller flygplatsens infrastruktur, samt personskador eller

dddsfall som foljd.

Under 2024 har antalet intrang pa bana minskat jamfart med tidigare ar.

11.1.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken for intrang pa bana har Transportstyrelsen beslutat om

foljande atgarder.
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Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Samverkan och informationsutbyte med andra berérda Kontinuerlig | SLif?
sektioner

Fokusomrade for tillsyn 2026 2026-12-31 SLif
Amnesomradet bevakas och foljs upp som Kontinuerlig | SLif
trendbevakning for sektionens interna analysarbete

11.1.2 Referens till EPAS
S1-2007

11.2  Luftrumsintrdng och hantering av avgransat luftrum
Luftrumsintrang sker nar ett luftfartyg flyger in i kontrollerat luftrum utan

klarering.

2 Sektionen for flygtrafiktjanster
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Till luftrumsintrang réaknas aven flygning i luftrum avgransat for sarskild
verksamhet utan tillstand. Avgransade luftrum for sarskild verksamhet
uppréttas till exempel vid skjutning, sprangning eller flygning med dronare.

Under 2022, 2023 och forsta halvan av 2024 visade statistiken pa en 6kande
trend medan antalet rapporterade handelser under andra halvan av 2024
minskade avsevart.

11.2.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken for luftrumsintrang, inklusive flygning i avgransat
luftrum, har Transportstyrelsen beslutat om foljande atgérder:

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Amnesomradet bevakas och foljs upp som Kontinuerlig | SLif
trendbevakning for sektionens analysarbete samt vid

tillsyn

11.2.2 Referens till EPAS
S1-2025

11.3  Tillganglighet pa teknisk utrustning

Flygtrafiktjansternas verksamhet &r tekniktungt och bortfall, storning eller
felaktigt fungerande teknisk utrustning kan fa paverkan pa saval
flygsakerhet som tillgénglighet.

Inom flygtrafiktjanst har det under den senaste tiden introducerats ny teknik,
exempelvis for tillhandahallande av flygtrafikledningstjanst pa distans samt
satellitbaserade navigationshjalpmedel och radarpresentation baserad pa
GNSS data.

Nér det galler navigationsutrustning (NAV) har antalet rapporterade
handelser 6kat markant fran slutet av 2022 och framat.

Nér det galler utrustning for kommunikation (COM) var antalet
rapporterade handelser 2023 betydligt hogre an tidigare ar men under 2024
har antalet minskat till mer stabil niva.

Nar det galler 6vervakningsutrustning (SUR) har antalet handelser historiskt
varit pa en stabil niva. Under 2024 varierade antalet rapporterade handelser
under aret, dar andra och tredje kvartalet hade en betydande 6kning medan
forsta och sista kvartalet 1ag pa den mer vanliga nivan.
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11.3.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken for stérning pa utrustning som anvéands inom
flygtrafiktjansterna har Transportstyrelsen beslutat om féljande atgarder:

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Bevakning och spridning av information av utvecklingen | Kontinuerlig | SLif
av ny teknik sker bland annat genom
e dialog med andra myndigheter, EASA, EU-
kommissionen och ICAO
e AIP och MFL?*,

Amnesomrédet bevakas och foljs upp som Kontinuerligt | SLif
trendbevakning for sektionens analysarbete och vid behov
som fokusomraden for tillsyn

Bevaka EASA arbete med RMT.0761 PBN IR revison 2028 SLif
och vidta atgarder l6pande i enlighet med detta arbete.

11.3.2 Referens till EPAS
S1-2016, S1-2017 och SI-2018

11.4  Luftfartyg som flyger in i aktivt R- eller D-omrade

Under 2023 och 2024 har antalet rapporterade handelser rérande R-och D-
omraden (restriktions- och farliga omraden) okat markant. Detta kan bero
dels pa utvecklingen inom drénaromradet och dels pd Forsvarsmaktens
utokade verksamhet. Kedjan med aktivering fran den som ar ansvarig for
det upprattade omradet till olika instanser inom flygtrafiktjansten bestar av
manga steg.

11.4.1 Atgarder for att minska risken

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Tillsyn pa flygledningstjansten luftrumsplanering 2026-12-31 SLif

11.4.2 Referens till EPAS
SI1-2025 (delvis)

2 AIP- Aeronautical Information Publication och MFL - meddelande fran Tranportstyrelsen om luftfart
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12  Flygplatser

Version
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TSG 2022-4074

De storsta identifierade riskerna inom flygplatsoperatorers ansvarsomrade
ryms inom riskomradena intrang pa bana (RWY-1) och avakning av bana
(RWY-E). Riskerna inom dessa omraden kan leda till sa kallade
hdgenergikollisioner med stora materiella skador och eventuella dédsfall.

Ett intrang pa bana definieras som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon

eller en person utan gallande klarering eller tillstand befinner sig pa det

skyddade omradet for start och landning pa en flygplats. Avakning av bana
definieras som en handelse nar ett luftfartyg aker av banan vid taxning, start

eller landning.

Nedan listas de risker som Transportstyrelsen har varderat som mest
allvarliga inom flygplatsomradet. Alla dessa risker ryms inom riskomradet

intrang pa bana och avakning av bana.

12.1 Hogenergikollision mellan fordon och luftfartyg

Hogenergikollision mellan fordon och luftfartyg tillhor riskomradet intrang
pa bana. Nér ett fordon och luftfartyg befinner sig samtidigt pa banan utan

giltigt tillstand/klarering kan det leda till en hdgenergikollision mellan

fordon och landande/startande luftfartyg med stora materiella skador och

eventuella dodsfall som foljd.

12.1.1 Atgarder och tidplan for att minska risken

For att minska risken till hogenergikollision mellan luftfartyg och fordon pa
banan har Transportstyrelsen beslutat nedanstaende atgarder.
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Beslutad atgard

Slutdatum

Ansvarig

Amnesomradet bevakas och foljs upp som
trendbevakning for sektionens analysarbete och vid
behov som fokusomraden for tillsyn

Kontinuerlig

SLia%®

Arlig information till flygplatsoperatorer angdende
trendanalys

Kontinuerlig

SLia

Uppfdljning av
utbildningsinsatser/repetitionsutbildning samt
riskreducerandeatgarder i samband med
myndighetens verksamhetskontroll.

Kontinuerlig

SLia

% Sektionen for luftrum och flygplatser
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Muntliga diskussioner med flygplatsoperatdren Vid behov SLia

avseende skydd av bana genomfdrs, oftast i

samband med en verksamhetskontroll vilken
genomfors enligt myndighetens tillsynsplanering.

12.1.2 Referens till EPAS
S1-2007 S1-1018 SI-1029

12.2  Hogenergikollision mellan luftfartyg pa marken

Hogenergikollision mellan luftfartyg pa marken tillhor riskomradet intrang
pa bana. Nar tva eller flera luftfartyg befinner sig samtidigt pa banan utan

giltigt tillstand/klarering kan det leda till en hégenergikollision mellan
landande/startande luftfartyg pa marken med stora materiella skador och

eventuella dodsfall som foljd.

12.2.1 Atgarder och tidplan for att minska risken

For att minska risken till kollision mellan luftfartyg pa marken har
Transportstyrelsen beslutat nedanstaende atgarder.

Beslutad atgard

Slutdatum

Ansvarig

Amnesomrédet bevakas och foljs upp som

behov som fokusomraden for tillsyn

trendbevakning for sektionens analysarbete och vid

Kontinuerlig

SLia

trendanalys

Arlig information till flygplatsoperatérer angdende | Kontinuerlig

SLia

Uppféljning av

riskreducerandeatgarder i samband med
myndighetens verksamhetskontroll.

utbildningsinsatser/repetitionsutbildning samt

Kontinuerlig

SLia

avseende skydd av bana genomfors, oftast i

samband med en verksamhetskontroll vilken
genomfdrs enligt myndighetens tillsynsplanering.

Muntliga diskussioner med flygplatsoperatdren Vid behov

SLia

12.2.2 Referens till EPAS
S1-2007 S1-1018 SI1-1029
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12.3 Hogenergikollision mellan person och luftfartyg

Hogenergikollision mellan person och luftfartyg pa marken tillhor
riskomradet intrang pa bana. Nar en person befinner sig pa banan utan
giltigt tillstand/klarering samtidigt med ett luftfartyg kan det leda till en
hdgenergikollision mellan person och landande/startande luftfartyg med
personskador och/eller eventuella dodsfall som foljd.

12.3.1 Atgarder for att minska risken

FoOr att minska risken till kollision mellan person och luftfartyg har
Transportstyrelsen beslutat nedanstaende atgarder.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig

Amnesomrédet bevakas och foljs upp som Kontinuerlig SLia
trendbevakning for sektionens analysarbete och vid
behov som fokusomraden for tillsyn

Arlig information till flygplatsoperatérer angdende | Kontinuerlig SLia
trendanalys
Uppféljning av Kontinuerlig SLia

utbildningsinsatser/repetitionsutbildning samt
riskreducerandeatgarder i samband med
myndighetens verksamhetskontroll.

Muntliga diskussioner med flygplatsoperatdren Vid behov SLia
avseende skydd av bana genomfors, oftast i
samband med en verksamhetskontroll vilken
genomfors enligt myndighetens tillsynsplanering.

12.3.2 Referens till EPAS
S1-2007 S1-1018 SI1-1029

12.4  Luftfartyg ker oavsiktligt av banan under taxning, start
eller landning

Luftfartyg som oavsiktligt aker av banan under taxning, start eller landning
tillnor riskomradet avakning av bana. Nar ett luftfartyg oavsiktligt aker av
banan under taxning, start eller landning pa grund av reducerad eller
felbedomd bromsformaga kan det leda till stora materiella skador pa
luftfartyg och/eller flygplatsens infrastruktur, samt personskador eller
eventuella dodsfall som foljd.
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12.4.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken att luftfartyg oavsiktligt aker av banan under start,
landning eller taxning har Transportstyrelsen beslutat nedanstaende

atgarder.
Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Amnesomradet bevakas och foljs upp som Kontinuerlig SLia

trendbevakning for sektionens analysarbete och
vid behov som fokusomraden for tillsyn

Arlig information till flygplatsoperatorer angdende | Kontinuerlig SLia
trendanalys

Uppf6ljning av utbildning av faltpersonal, Kontinuerlig SLia
bankontrollanter i samband med
Transportstyrelsens verksamhetskontroll.

Muntliga diskussioner med flygplatsoperatdren Vid behov SLia
avseende skydd av bana genomfdrs, oftast i
samband med en verksamhetskontroll vilken
genomfors enligt myndighetens tillsynsplanering.

12.4.2 Referens till EPAS
S1-1043

12,5 Luftfartyg aker oavsiktligt av banan vid start eller
landning pa grund av vaderforhallanden

Luftfartyg som oavsiktligt aker av banan under taxning, start eller landning
tillnor riskomradet avakning av bana. Kraftiga vaderforandringar,
exempelvis kraftiga vindbyar, i samband med start eller landning kan orsaka
att ett luftfartyg oavsiktlig aker av banan. Detta kan leda till stora materiella
skador pa luftfartyg och/eller flygplatsens infrastruktur, samt personskador
eller eventuella dédsfall som foljd.

12.5.1 Atgarder for att minska risken

For att minska risken for att luftfartyg oavsiktligt aker av banan vid start
eller landning pa grund av vaderfoérhallanden har Transportstyrelsen beslutat
nedanstaende atgarder.

Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
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Amnesomradet bevakas och foljs upp som Kontinuerlig SLia

trendbevakning for sektionens analysarbete och
vid behov som fokusomraden for tillsyn

Arlig information till flygplatsoperatorer Kontinuerlig SLia
angaende trendanalys

Uppf6ljning av utbildning av Kontinuerlig SLia
faltpersonal och bankontrollanter

Uppfdljning av riskreducerande Kontinuerlig SLia
atgarder (delegerat ansvar och
befogenheter)

12.5.2 Referens till EPAS
S1-1043

13 Ekonomi

| Europaparlamentets och radets Forordning (EG) nr 1008/2008 star att
“med tanke pd det potentiella sambandet mellan ett lufitrafikforetags
finansiella stallning och sékerheten, bor en strangare dvervakning av
lufttrafikforetagens finansiella situation organiseras”.

Vidare framgar av forordningen att tillsynsmyndigheterna regelbundet ska
utvardera lufttrafikforetagens finansiella situation for att sékerstélla att
lufttrafikforetagen uppfyller kraven i de operativa licenserna.

13.1 Flygbolag med en icke-sund ekonomi

Ett flygbolag som inte har en sund ekonomi skulle kunna innebara en
sakerhetsrisk for savél passagerare som personalen ombord. En icke
fungerande ekonomisk situation kan medféra att flygbolaget inte utbildar sin
personal i tillracklig utstrackning eller underhaller sina luftfartyg enligt
gallande lagstiftning. En obetald forsékringspremie kan exempelvis
innebdra att flygbolaget inte har en giltig ansvarsforséakring vilket kan fa
konsekvenser vid en incident. En icke fungerande ekonomisk situation kan
ocksa innebara att anstalld personal inte far I16n och i slutandan resultera i
hog personalomsattning. Leverantorer som inte far betalt kan sluta att
leverera varor eller tjanster som flygbolaget &r beroende av. Sammantaget
kan det i forlangningen resultera i olyckor och/eller haverier.
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13.1.1 Riskvardering

Ett flygbolag som bedriver lufttransporter mot betalning maste ha en
operativ licens. For att beviljas och uppratthalla en operativ licens maste
flygbolaget bland annat kunna visa att de har en sund ekonomi men ocksa
att de uppfyller kraven pa ansvarsforsakring, gott anseende samt agarskap
och kontroll. I férordning (EG) nr 1008/20082¢ framgar samtliga villkor for
att inneha en operativ licens.

Transportstyrelsen genomfor arligen tillsyn av att samtliga svenska
flygbolag uppfyller dessa krav. Vid tillsyn inhamtas information om
flygbolagets ekonomi direkt fran bolaget men ocksa via en
kreditupplysning. Transportstyrelsen far dagligen en sammanstallning fran
kreditupplysaren om vilka forandringar som skett inom flygbolagen. Det
kan till exempel vara information om férandringar i styrelsen, byte av
revisor eller betalningsanméarkningar. Beroende pa vilken typ av forandring
som avses kan dessa ha en paverkan pa flygbolagets tillsynsintervall.

Brister vid tillsyn ar ocksa en faktor som kan avgora tidsintervallet till
nastkommande tillsyn. Aven information som inkommer till
Transportstyrelsen externt kan andra pa tillsynintervallet.

Flygbolag som inte uppfyller kraven enligt regelverket blir forst ombedda
att presentera en plan pa hur de avser att lésa sin situation.
Transportstyrelsen gor sedan en beddmning om planen ar realistisk.
Flygbolaget maste enligt regelverket kunna visa att de har likviditet for att
kunna driva verksamheten i minst tolv manader framat. Pa grundval av sin
bedémning ska myndigheten tillfalligt eller permanent aterkalla den
operativa licensen om den inte bedomer det som sakert att flygbolaget kan
uppfylla sina faktiska och potentiella ataganden for en tolvmanadersperiod.
Myndigheten far dock bevilja en tillfallig licens med hdgst tolv manaders

giltighetstid.

13.1.2 Atgarder for att minska risken
Beslutad atgard Slutdatum Ansvarig
Tillsyn av flygbolagens ekonomiska situation Lopande SLht?’
Tillstandsgivning till flygbolag med sund Lopande SLht
ekonomi

% Fgrordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i EU

21 Sektionen for marknadstillsyn
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| foljande tabell anges i vilka kapitel i flygsakerhetsplanen som specifika
referenser till MST gallande for EPAS 2026 aterfinns. De MST:er som inte

adresseras i den nationella flygsakerhetsplanen ingar i verksamhetens
riskanalyser och finns i Transportstyrelsens interna
regelimplementeringsprocess for luftfart, men ar inte en del av de

identifierade sakerhetsfragorna som presenteras i planen.

MST- Status
referens
MST.0001 Member States to give priority to = Avslutad
the work on SSPs
MST.0002 @ Promotion of SMS Pagaende
MST.0003 Member States should maintaina = Avslutad
regular dialogue with their
national aircraft operators on flight
data monitoring programmes
MST.0015 | Helicopter safety events Pagaende
MST.0019 = Better understanding of the Pagaende
operators’ governance structure
MST.0024 @ ‘Due regard’ for the safety of civil | Avslutad
traffic
MST.0025 = Improvement in the dissemination = Pagaende
of safety messages
MST.0026 = SMS assessment Pagaende
MST.0027 = Promotion of safety culture in GA = Pagaende
MST.0028 Member States to establish and Avslutad
maintain a State Plan for Aviation
Safety
MST.0032 Oversight capabilities/focus areas  Avslutad
MST.0033 | Language proficiency Pagaende

requirements - share best
practices, to identify areas
for improvement for the uniform

Nationell flygsékerhetsplan fér Sverige



}‘ TRANSPORT Styrande dokument

A STYRELSEN

Den senaste versionen av styrande

Handlingsplan
Datum

2025-12-18

och stodjande dokument finns pa

Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet

Version

04.00

Dnr/Beteckning

TSG 2022-4074

and harmonised language
proficiency
requirements implementation

MST.0034

Oversight capabilities/focus area: = Pagaende
flight time specification schemes

MST.0035

Oversight capabilities/focus area: | Pagaende
fraud cases in Part-147

MST.0036

PPL/LAPL learning objectives in | Avslutad
the ‘Meteorological Information’
part of the PPL/LAPL syllabus

MST.0037

Foster a common understanding Pagaende
and oversight of human factors

MST.0038

Airspace complexity and traffic Pagaende
congestion

MST.0040

Safety and security reporting Avslutad
coordination mechanism

MST.0041

Harmonisation in Helicopter AOC = Pagaende
approvals, procedures and
documents

MST.0042

Assessment of safety culture at air | Pagaende
operators

MST.0043

Improvement of data quality in Pagéaende
occurrence reporting
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Flygsékerhetskoordinator vid sektionen for analys ansvarar for forvaltning

av flygsakerhetsplanen.

Beslut i detta drende har fattats av sjo- och luftfartsdirektéren Gunnar

Ljungberg. I den slutliga handlaggningen av drendet deltog Simon Posluk

och Maria Wall, den senare foredragande.

Gunnar Ljungberg
Sjo- och luftfartsdirektor
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