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Forord

Tillsammans med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan f6ljer
Transportstyrelsen arligen pris- och utbudsutvecklingen pa marknaden for
persontransporter pa jarnviag. Samarbetet med Jarnvigsgruppen har pagatt
en langre tid vilket gér det mojligt att bade analysera kortsiktiga trender och
den langsiktiga utvecklingen p4 marknaden.

Jarnvagsgruppens arbete har resulterat i den underlagsrapport som aterfinns
som bilaga 1. I denna inledande del lyfter Transportstyrelsen ett antal
observationer i underlagsrapporten som vi ser som sarskilt intressanta.

Borlédnge, april 2025

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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1 Bakgrund

Tillsammans med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan f6ljer
Transportstyrelsen arligen utvecklingen pa persontransportmarknaden pa
jarnvég. Transportstyrelsen har i uppdrag att dvervaka att marknaden for
jarnvigstransporter fungerar effektivt ur ett konkurrensperspektiv.! For att
uppfylla detta krav har Jarnvégsgruppen anlitats for att samla in, bearbeta
och analysera uppgifter kopplade till utbud och priser for ett stort antal
jarnvégslinjer 1 Sverige. Insamlingen har pagatt under en langre tid och idag
har vi tillgang till uppgifter fran 1990 till och med 2024. Det gor det mojligt
att bade belysa kortsiktiga trender och den ldngsiktiga utvecklingen pé
jarnvigsmarknaden.

I uppdraget riktas fraimst fokus mot jarnvégens utveckling, men med tiden
har betydelsen av konkurrerande trafikslag kommit att lyftas allt mer. Det ar
inte bara jarnvdgen som &r betydelsefull for vilka effekter som uppnas, utan
dven utvecklingen inom andra trafikslag paverkar eftersom de till stor del
konkurrerar om samma resenérer.

Under uppdragets géng har olika aspekter av marknadsutvecklingen
analyserats. I drets rapport tar vi ett mer overgripande grepp om pris- och
utbudsutvecklingen pé jarnvigsmarknaden 6ver tid, samt hur denna har
paverkats av konkurrensen mellan operatorer och trafikslag.

!'7 kap. 1 § andra stycket jarnvigsmarknadsforordningen (2022:416)

6 (15)



RAPPORT
Utveckling av utbud och priser pa jdrnvégslinjer i Sverige 1990-2024 TSJ 2025-564

2 lakttagelser

21 Steg mot en mer konkurrenskraftig langvaga trafik

Nér SJ:s ensamritt att bedriva langviga tagtrafik avskaffades 2010, togs det
sista klivet i den stegvisa avregleringen av jarnvigsmarknaden som inleddes
i slutet av 1980-talet. Genom att Oppna upp den langviga marknaden for
konkurrens menade regeringen att jarnvigens konkurrenskraft skulle
stirkas, dels genom att mdojliggora ny trafik, dels genom att
konkurrensutsitta befintlig trafik. Forhoppningen var att detta sa
smaningom skulle komma resendrerna till del genom ett mer tillgidngligt,
effektivt och attraktivt utbud.?

Transportstyrelsen har tidigare konstaterat att den trafik som etablerades
efter avregleringen i forsta hand kompletterade SJ:s befintliga trafik, snarare
an att konkurrera direkt med den. Vissa operatorer erbjod direktforbindelser
mellan orter dér resendrerna tidigare behovt byta tag, medan andra riktade in
sig pa nya marknadssegment och mgjliggjorde resor till lagre priser, under
andra tider pa dygnet eller med andra koncept én tidigare.

Néar MTR debuterade pa marknaden 2015 skapades for forsta gangen direkt
konkurrens inom snabbtdgsegmentet och pa strickan Stockholm-Goteborg. 1
samband med detta 6kade antalet avgéngar per dag och riktning med 45
procent, samtidigt som snittpriset for en andraklassbiljett sjonk med 40
procent. Prispressen berodde inte enbart pé att MTR erbjod légre
biljettpriser, utan dven pé att SJ anpassade sina priser for att mota
konkurrensen. Konkurrensen 6kade ytterligare varen 2021 nar Flixtrain
etablerade trafik pa strdckan. Under 2024 har dock bdde MTR och Flixtrain
lamnat den svenska jarnvigsmarknaden. MTRX forvdrvades av VR, vilket
gjorde att utbudet dnda kunde bibehéllas 1 hog grad. Darmed trafikeras
strackan nu av tva operatorer: SJ och VR.

I propositionen som foregick avregleringen fastslogs att ”avgorande f6r om
reformen ska kunna betraktas som framgéngsrik dr vad den kommer att
betyda for reseniirerna”.® Det har nu gatt omkring 15 ar sedan beslutet att
Oppna upp den langvéiga marknaden for konkurrens. Under denna period har
vi sett en Overgripande utveckling mot ett storre och mer varierat utbud,
tillsammans med mer differentierade och 1 genomsnitt ligre biljettpriser. For
resendrerna har detta inneburit en 6kad valfrihet och en mojlighet till
billigare resor. Det mer attraktiva utbudet reflekteras i resandet, som okade
kontinuerligt fram till pandemin. Detta resulterade 1 att jirnvigen vann
marknadsandelar fran bade buss- och flygtrafik.

2 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa spéret
3 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa sparet
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Samtidigt har utbudsutvecklingen i stor utstrackning varit koncentrerad till
ett fatal strickor med storre resandeunderlag, sérskilt Stockholm-Géteborg,
medan den har varit begridnsad pd ménga andra strickor. Dessutom har flera
av de nya operatorerna haft svart att bedriva en 1onsam trafik, sarskilt 1
konkurrens med SJ. Exempelvis gick MTRX med forlust pé sin trafik under
flera &r, och Flixtrain valde att limna marknaden for att prioritera sin
verksamhet i Tyskland. Aven Skandinaviska Jernbanor och Saga Rail har
lagt ner sin trafik av ekonomiska skél. Samtidigt finns det exempel pa
nyetablerad kommersiell trafik som har bedrivits med 16nsamhet, sdsom
Snilltiget och TAGAB. Dessutom gick MTRX med vinst under sitt sista ar
i trafik. Detta visar att det gar att bedriva kommersiell persontrafik med
l6nsambhet, dven 1 konkurrens med SJ.

Aven om det #r svart att avgdra hur stor del av utvecklingen som
framkommer i1 denna undersdkning som direkt kan kopplas till
avregleringen, kan det i alla fall konstateras att det har tagits steg mot en
mer konkurrenskraftig jirnvag nér det géller utbud och priser sedan den
genomfordes. Det dr dock viktigt att komma 1hag att jairnvagens
konkurrenskraft beror pa fler faktorer dn de vi har tittat pa, sdsom
punktlighet, tillforlitlighet och kvalitet. Att enbart studera utbud och priser
racker darfor inte for att fa en komplett bild av hur resendrerna ser pa
jarnvégsresors utveckling over tid.

2.2 En mer utbredd regionaltagstrafik

Den langvéga trafiken avreglerades saledes fullt ut 2010. Avregleringen av
den regionala tagtrafiken paborjades dock langt tidigare. Redan 1990
anlitades den forsta privata aktoren for utforandet av sadan trafik, och sedan
dess har det skett en betydande utveckling av trafiken, bade vad géller utbud
och resande. Forandringarna har skett stegvis ver en langre tid, och for att
fa en tydligare bild av hur det nuvarande systemet har vuxit fram ar det
nodvandigt att blicka tillbaka 1 tiden.

Under en lang tid var den regionala tigtrafiken i huvudsak ett statligt ansvar
och utfordes av SJ. Utvecklingen mot dagens system kan ségas ha inletts i
slutet av 1970-talet med beslutet om trafikhuvudmannareformen. Denna
reform innebar att ansvaret for den lokala och regionala trafiken 6vergick
fran staten till regionala trafikhuvudmin. Mélet var att skapa battre
forutsittningar for en mer effektiv och samordnad kollektivtrafik.* Nista
avgorande steg togs 1 och med det trafikpolitiska beslutet 1988. Beslutet
innebar en §vergang till en mer marknadsanpassad trafikpolitik, dér
trafikhuvudmainnen bland annat gavs mgjlighet att upphandla trafik fran
andra aktorer 4n SJ.° 1990 upphandlades regional tigtrafik for forsta gdngen

4 Prop. 1977/78:92 Om tgirder for att forbittra lokal och regional kollektiv persontrafik
5 Prop. 1987/88:50 Om trafikpolitiken infor 1990-talet
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av en privat aktor, nar BK Tag anlitades att kora Krosatdgen. SJ var dairmed
inte ldngre ensam operator pa den svenska jarnvigsmarknaden.

Ytterligare ett viktigt steg togs i mitten av 1990-talet, nir
trafikhuvudménnen fick rétt att etablera trafik pa stomjarnvédgar inom sitt
eget lin och efter regeringens godkinnande dven 6ver linsgrinserna.® Detta
underléttade for trafikhuvudmainnen att vidga trafiken geografiskt och
fraimjade ddrmed regionforstoring. Ett konkret exempel &r Tag i Bergslagen,
som grundades 2000 for att underlétta arbets- och fritidsresor 1 hela
Bergslagen.

Den senaste stora fordndringen skedde 2012, nér kollektivtrafiklagen tradde
1 kraft. I och med inférandet av denna ersattes de tidigare
trafikhuvudménnen av regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM). Dessa
fick ett tydligare och mer sammanhallet ansvar for kollektivtrafiken i varje
lan. De nya myndigheterna gavs ocksa rétten att etablera trafik over
linsgranserna utan statens inblandning.’

Den regionala tagtrafiken har séledes genomgatt betydande fordndringar
over tid. Frin att ha organiserats av staten upphandlas nu regional och
storregional trafik av RKM 1 konkurrens. Denna konkurrensutséttning
bedoms ha lett till sdnkta kostnader for trafiken, atminstone inledningsvis,
vilket i sin tur var en bidragande orsak till att utbudet kunde utokas.
Resultaten fran denna insamling visar att turtdtheten har 6kat med ndrmare
150 procent sedan 1990, och det dartill har skett en betydande 6kning av
tagens genomsnittshastighet. Detta har skapat forutséttningar for
regionforstoring, med forbittrade pendlingsmdojligheter 1 hela landet.
Utvecklingen mot ett mer attraktivt utbud speglas i resandets omfattning,
som under samma period har mer #n trefaldigats.®

Samtidigt har den geografiska utvidgningen gjort att grinsen mellan den
upphandlade och kommersiella trafiken alltmer har suddats ut. Idag bedrivs
upphandlad trafik pa strackor som dven kan anses vara kommersiellt
attraktiva. Detta géller exempelvis den langviga trafik som bedrivs av
Oresundstig och Norrtdg. Eftersom den upphandlade trafiken erbjuder ligre
priser och fler avgangar dn vad som &r mojligt pa rent affarsméssiga grunder
riskerar detta att delvis urholka resandeunderlaget for den kommersiella
trafiken. Det kan minska incitamenten att starta kommersiell trafik, men
aven leda till nedskédrningar 1 befintlig trafik, eller till att den ldggs ner helt.
Ett exempel pa detta dr SJ, som lade ner sin kommersiella trafik pa
Vistkustbanan 2012. Denna trafik aterupptogs dock drygt ett ar senare. Ett

¢ Prop. 1995/96:92 Nya forutsittningar for jirnvigstrafiken
7 Prop. 2009/10:200 Ny kollektivtrafiklag
8 Trafikanalys (2024). Statistik 2024:21 Bantrafik 2023
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annat exempel dr SJ:s beslut att upphora med Uppsalapendeln 2024, efter att
de bedomt att den upphandlade trafiken pa strickan gjorde det omojligt att
bedriva den med 16nsamhet.’

Utvecklingen av den regionala tigtrafiken har séledes pa flera sétt varit
positiv for resendrerna. Men den har ocksa fort med sig en del utmaningar
ndr det giller samspelet mellan upphandlad och kommersiell trafik. Om den
innebadr att skattefinansierad trafik slar ut kommersiell trafik kan det pé sikt
leda till farre marknadsdrivna alternativ och ett minskat langvéga utbud.

2.3 Trots farre snabbtag 6kar utbudet

Den langviga persontrafiken har de senaste aren 1 stor utstrackning
paverkats av covid-19-pandemin och dess efterverkningar. Inledningsvis
genom ett kraftigt minskat resande och omfattande neddragningar i trafiken
ndr pandemin brét ut. Direfter genom en stegvis aterhdmtning 1 takt med att
smittspridningen avtog och restriktionerna littades.

Under 2023 stabiliserades trafikutvecklingen, ndr det samlade utbudet pa de
undersokta strickorna kade med 1 procent. Aven under 2024 har det enbart
skett mindre fordndringar. Totalt 6kade antalet avgéngar per dag och
riktning med 4 procent, vilket innebér att utbudet nu uppgar till 96 procent
av 2019 érs niva. Samtidigt finns det stora variationer mellan olika stréckor.
Medan utbudet pa strickorna Stockholm-Sundsvall och Stockholm-Umea
ligger pa knappt 90 procent av nivderna fére pandemin, har andra striackor,
sdsom Stockholm-Goéteborg, ett utbud som overstiger nivderna for 2019.

Trafikutvecklingen har siledes stabiliserats under de senaste tvé dren. Aven
om pandemin inte ldngre tycks begrinsa genomforandet av trafiken har
dock andra faktorer paverkat utvecklingen under det senaste aret. Vid en
ndrmare granskning av resultaten framgar en markbar nedgéng i
snabbtégstrafiken. Jimfort med 2023 har denna trafik minskat med nérmare
15 procent, vilket innebér att den ér tillbaka pd motsvarande nivaer som
under pandemiaren. Totalt sett har utbudet dnda kunnat upprétthéllas genom
en utdkad trafik med intercity- och regionaltdg.

Den minskade snabbtigstrafiken kan bland annat forklaras av att SJ under
inledningen av aret drabbades av omfattande fordonsskador. Detta ledde till
en fordonsbrist, vilket i sin tur tvingade SJ att dra ner pa sin snabbtagstrafik
pa flera strackor i landet. Utvecklingen under 2024 har siledes medfort att
det langvéga utbudet i ldgre grad bestdr av snabbtag och i hogre grad av
intercity- och regionaltag. P4 en dvergripande niva har detta inneburit att
restiderna 1 genomsnitt har forldngts nagot och att resenérerna i storre
utstrackning behdvt byta tag for att kunna resa hela striackan. I SJ:s

° Jarnvigar.nu 2024-08-28 Artikel Slutkért for Uppsalapendeln
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arsredovisning for 2024 framgar att situationen forbéattrades under aret och
att en storre andel av trafiken successivt kunde aterupptas.'® Detta viicker
forhoppningar om att den nedgang som har noterats i métningen ar tillfallig.

Som redan konstaterats har det skett stora forbattringar i utbudet dver tid.
Men f0r att dessa forbattringar ska komma resenérerna till del behover det
ocksa finnas ett fortroende for jarnvigen. Under 2023 préglades trafiken av
omfattande problem med savil forseningar som instéllda tdg. Aven om en
okad andel av den langviga trafiken har kunnat genomforas som planerat
under 2024, har punktligheten forsdmrats ytterligare. Enbart 45 procent av
de framforda langdistanstdgen nadde sin slutstation helt enligt tidtabellen
och 70 procent hogst fem minuter efter tidtabellen, vilket dr de 14gsta
nivaerna som hittills har uppmiitts.!' Aven om resenirerna dver tid har
gynnats av fler avgangar, kortare restider och légre biljettpriser, riskerar den
laga punktligheten att forsdmra deras fortroende for jarnvégen.

24 Andrade resvanor har skapat en ny konkurrenssituation

Utover konkurrens mellan operatorer inom ett och samma trafikslag
forekommer konkurrens mellan trafikslag pa flera langvéga strackor 1
Sverige. 2019 uppgick det samlade utbudet pa de fem storsta langvaga
strickorna i landet till 220 avgéngar per dag och riktning.'? Jirnviigen stod
for 46 procent av avgangarna, flyget for 42 procent och bussen for 12
procent. Fore covid-19-pandemin stod ddrmed jarnvagen och flyget for en
ungefar lika stor andel av trafiken, medan bussen stod for en mindre del av
den.

Nér pandemin slog till minskade det totala utbudet pa strackorna med 55
procent. Jarnvdgen och bussen minskade med 35 procent vardera, medan
flyget minskade med hela 85 procent. Aterhimtningen inleddes redan aret
dérpa, och vid insamlingen for 2023 hade utbudet 6kat till 72 procent av
2019 &rs niva. Mitningen for 2024 visar en marginell 6kning jaimfort med
aret innan. Totalt 6kade utbudet med en avgang per dag, vilket motsvarar en
okning med ytterligare 0,5 procent. Trots att utbudet fortfarande inte ar
tillbaka pa nivderna fore pandemin tyder den dvergripande utvecklingen pé
att trafiken har stabiliserats.

Utvecklingen skiljer sig dock tydligt mellan trafikslagen. Jirnvédgen har i
stort sett dtergatt till nivaerna fore pandemin, 4ven om variationer finns
mellan olika strickor. Aven busstrafiken har dkat tydligt och nirmar sig de
tidigare nivaerna. Jimfort med 2020 har bussutbudet 6kat med 30 procent,
varav 5 procent under 2024. Detta innebar att det nu nér upp till 85 procent

10SJ AB (2025). Ars- och héllbarhetsredovisning 2024

! Trafikanalys (2025). Statistik 2025:4 Punktlighet pa jirnvig 2024

12 Dessa ir Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé, Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umea och Géteborg-
Malméo
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av utbudet for 2019. Jamfort med matningen for 2023 har bland annat
veckotrafiken pé strickorna Stockholm-Sundsvall och Stockholm-Umea
aterupptagits, vilket har forbattrat tillgangen pa billiga resalternativ ldngs
norrlandskusten.

Flyget har dock inte alls dterhdmtat sig i samma utstrackning. Tvértom har
utbudet minskat tva ar 1 rad: forst med 8 procent under 2023 och sedan med
ytterligare 10 procent under 2024. Detta innebér att flygtrafiken enbart
motsvarar 43 procent av 2019 ars niva. De storsta procentuella nedgdngarna
har skett pa strickorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmé, dér det
finns ett stort utbud av tagtrafik. Samtidigt har flyget lyckats bibehalla en
forhallandevis stark position pé strickan Stockholm-Umed, dir
restidsfordelen gentemot tiget dr betydande.

Den varierande dterhamtningen mellan trafikslagen har fordndrat
konkurrenssituationen pa den ldngvéiga marknaden. Jarnvégen har stérkt sin
position och stod 2024 for 61 procent av utbudet, att jimfora med 47
procent 2019. Busstrafiken har visserligen 6kat frdn 12 till 14 procent, men
utgor fortfarande en mindre del av utbudet. Flygets andel har samtidigt
minskat frén 41 till 25 procent. Konkurrensen som jérnvigen moter fran
flyget har saledes minskat under de senaste aren. Detta dr sarskilt tydligt pa
strackorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo, dér jarnvagens
andel av trafiken har 6kat med 17 respektive 23 procentenheter.

Utvecklingen av utbudet speglar en fordndrad efterfragan. Samtidigt som
resandet med tdg och buss har dkat under de senaste aren, har inrikesflyget
minskat. Jamfort med 2023 har inrikesflyget minskat med 9 procent och
jamfort med 2019 med 40 procent. De storsta nedgangarna har skett pa
strickorna Stockholm-Gé&teborg och Stockholm-Malmo, det vill sdga dar
flygutbudet har minskat mest.'*> Denna utveckling ir sannolikt, atminstone
delvis, ett resultat av fordndrade resmonster. Tjansteresandet, som i relativt
hog grad utfors med flyg, har minskat i sparen av pandemin, bland annat pa
grund av 6kad acceptans for digitala moten. Samtidigt har privatresandet,
som i relativt hog grad sker med tadg och buss, 1 stort sett atergatt till
normala nivaer.

Enligt Transportstyrelsens prognoser over flygtrafikens utveckling vintas
resor med inrikesflyg att ligga pd en ldgre niva @n fore pandemin under en
lingre tid framdver. ' Detta tyder pa att jirnvigens stirkta position i
forhallande till flyget kan komma att besté dven pa sikt.

13 Transportstyrelsen (2025). Flygtrafikstatistik Utvecklingen under 2024
!4 Transportstyrelsen (2023). Passagerarprognos 2023-2029 — Trafikprognos for svensk luftfart
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2.5 Dyrare tagresor nar utbudet minskar

Inom den langvéga trafiken tillimpas nistan uteslutande sé kallad dynamisk
prissittning, ddr biljettpriset bestdms av hur utbud och efterfragan forhéller
sig till varandra vid det specifika bokningstillféllet. Detta innebar att till
synes samma biljett kan ha olika priser beroende pa nér den kops. Det ar
viktigt att notera att prisuppgifterna som presenteras i denna rapport alltid
avser biljetter bokade en vecka fore avging.

Transportstyrelsen har tidigare konstaterat att det generellt har blivit
billigare att resa med tag over tid. Sedan 1990 har genomsnittspriset for en
andraklassbiljett med snabbtag minskat med niarmare 40 procent. Den
storsta delen av denna prisminskning ligger dock en bit bakét i tiden, och
under de allra senaste aren har snittpriset snarare 6kat. Samtidigt har
prisdifferentieringen 6kat. Sedan 1996 har snittpriset for den billigaste
avgangen pa respektive stricka minskat med knappt 65 procent, medan
motsvarande for den dyraste avgangen har 6kat med omkring 30 procent.
Denna skillnad minskade dock i sparen av pandemin. Den snabba 0kningen
av privatresandet drev da upp priserna pa de billigare biljetterna, medan den
langsammare tillvixten av tjédnsteresandet pressade priserna pa de dyrare
biljetterna.

Resultaten fran den senaste prisinsamlingen visar att det i genomsnitt har
blivit dyrare att resa med langvéga tdg under det senaste aret. Prisokningen
ar dock marginell och har dimpats jimfort med forgaende ar.
Genomsnittspriset for en andraklassbiljett med snabbtig har 6kat med 3
procent, och normalpriset for en resa med intercity-tdg med 2 procent. Som
jamforelse uppgick den allménna prisutvecklingen i landet till drygt 1
procent under samma period, fran oktober 2023 till mars 2024.'° Detta
innebdr att den senaste tidens trend med stigande snittpriser héller 1 sig, om
an 1 en avtagande takt.

Samtidigt har priserna for bade de billigaste och dyraste avgéngarna pa
respektive stricka sjunkit. I genomsnitt sjonk priset for de billigaste
biljetterna med 3 procent och de dyraste med 8 procent. Trots att
snittpriserna har fortsatt att stiga har det sdledes funnits mojlighet for
resendrerna att resa till ett ldgre pris dn aret innan. Det dr dock oftast enbart
ett begransat antal biljetter som séljs till de ldgsta priserna. De allra flesta
har sannolikt fatt betala mer for sin biljett, sérskilt de som har rest nir
efterfragan varit stor.

Prisutvecklingen skiljer sig tydligt mellan olika strackor. Dessa skillnader &r
intressanta att notera, eftersom de belyser samspelet mellan utbudets
omfattning och biljettpriserna. I genomsnitt 6kade snittpriserna mest pa

15 Statistiska Centralbyran 2024-03-14 Statistikdatabasen Konsumentprisindex
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strackorna Stockholm-Goteborg och Géteborg-Malmo. Pa strackan
Stockholm-Géteborg 6kade snittpriset for en andraklassbiljett med snabbtag
med knappt 20 procent, medan motsvarande prisokning pa strickan
Goteborg-Malmo var 30 procent. Dessa prisokningar sammanfaller med
tydliga nedgéngar i utbudet pé respektive stricka. Snabbtégstrafiken
minskade med ndrmare 10 procent pa strackan Stockholm-Géteborg och
mer dn halverades pa straickan Géteborg-Malmo. Detta innebér att resandet
har fordelats pa farre avgangar én tidigare, vilket 1 sin tur drivit upp
priserna. Pa andra strackor dér utbudet har varit mer stabilt, sdsom
Stockholm-Malmo, Stockholm-Karlstad och Stockholm-Umead, har
snittpriserna enbart 6kat marginellt eller till och med minskat. Den
varierande utvecklingen mellan strackorna belyser hur kinsliga
biljettpriserna kan vara for fordndringar i utbudet inom ett system med
dynamiska priser.

Trots de senaste arens prishdjningar ska det tilliggas att snittpriserna
fortfarande ar laga ur ett historiskt perspektiv. Det édr dven viktigt att beakta
att utvecklingen av biljettpriserna inte ger hela bilden av hur prisvirdheten
har fordndrats. Den péverkas dven av faktorer kopplade till utbudets
kvalitet, sdsom restider, punktlighet och mojligheten att resa hela strackan
utan att behova gora byten.
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Forord

Transportstyrelsen har dven 2024 gett KTH Jarnvagsgruppen ett arligt uppdrag att
beskriva utvecklingen av tagutbudet inklusive priser pa jarnvagslinjer i Sverige. I
detta ingar ocksa att beskriva effekterna av avregleringen och konkurrensen mellan
olika transportmedel i langvaga trafik och en allmin beskrivning av utvecklingen pa
transportmarknaden.

Uppdragsgivare ar Jonathan Sundin vid Transportstyrelsen. Projektet har sedan 2015
finansierats helt av Transportstyrelsen som en del av myndighetens marknadsover-
vakning. Tidigare har Banverket gett KTH detta uppdrag successivt for aren 1990-
2009 och under perioden 2010-2014 finansierades det av Trafikanalys, 2014 i
samarbete med Transportstyrelsen.

I projekten har en databas byggts upp vid KTH som innehaller ett stort antal
uppgifter om utbud och priser pa jairnvégslinjer 6ver hela Sverige. Sedan 2010 ingar
ocksa att beskriva utbudet av flyg och langviga busstrafik i konkurrens med jarnvag.
En analys av utvecklingen under hela perioden 1990-2024 redovisas i denna rapport.
En sammanstillning av data redovisas i en sarskild tabellbilaga och i en databas.
Fokus ligger pa den arliga datainsamlingen och 2024 ars utbudsférandringar.

Arbetet har genomforts av Oskar Froidh, Josef Andersson, Maria Thulin och Marcus
Ramberg vid avdelningen for transportplanering. Oskar Froidh ar projektledare och
rapportens huvudforfattare. Josef Andersson har svarat for programutveckling och
insamling av tidtabellsdata och priser fran Samtrafiken och har bearbetat databasen
och tagit fram underlag till tabeller. Maria Thulin har svarat for kompletterande
manuell inkodning. Marcus Ramberg har genomfort en kompletterande
kvalitetskontroll. Jag vill ocksa sarskilt nimna Bo-Lennart Nelldal som dven han har
bidragit med kvalitetskontroll av data vilket ar ett vardefullt stod.

Forfattarna svarar sjalva for slutsatserna i rapporten.

Stockholm i januari 2025

Oskar Froidh
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Sammanfattning

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jairnviag med ett urval strackor i Sverige och till grannlanderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

For jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud inklusive biljettpriser samlats in for
relationer mellan tva orter. Pa nagra viktigare relationer har insamlingen utokats
med dven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar med tag for att fa en
helhetsbild av kollektivtrafikutbudet. Data om utbudet har samlats in en typisk
vardag, vilket har varit en helgfri onsdag i mars eller oktober beroende pa forutsatt-
ningarna respektive ar. 2024 var den planerade resdagen, eller huvudmatdagen,
onsdagen den 20 mars och priserna motsvarar bokning en vecka innan avresa.

SJ:s fjarrtrafik Ovriga operatérers
1 november 2024 fjarrtrafik 1 november 2024

Narvik
Teckenférklaring Teckenférklaring :
= Kommersiell fiarrtrafik m— Kommersiell fiérrirafik
= Fjarrtrafik delvis med bidrag = = = Kommersiell, sasongstrafik
m— Kommersiell nattagstrafik Upphandlad nattégstrafik
Upphandlad nattagstrafik — Oresundstag (upphandlad)
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Figur 1. Fjarrtrafik i Sverige i november 2024, SJ AB till vanster och 6vriga operatorer till héger.

Efterfragan i persontrafik pa jairnvag har vaxt under flera decennier i takt med
utbudsforbattringar genom snabbare tag, tatare turer och attraktiva priser. Covid-19-
pandemin fran 2020 innebar ett kraftigt avbrack i utvecklingen. Tagtrafiken
aterhamtade sig dock relativt snabbt tack vare stor efterfragan pa fritidsresor medan
tjansteresorna fortsatt ligger lagre. Det senare har framfor allt drabbat den inrikes
flygtrafiken som har mindre dn hilften sd manga avgangar 2024 som 2019 pa de fem
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stora linjerna, se Figur 2, men aven till viss del snabbtédgstrafiken nar det galler
biljettintakter.

Antal turer per fairdmedel
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Figur 2. Det totala utbudet av langvéaga tag-, flyg- och bussférbindelser perioden 2018-2024 i
fem stora inrikes langvaga kommersiella relationer: Géteborg—-Stockholm, Malmoé-Stockholm,
Malmo6-Goteborg (ej flyg), Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm.

Under 2024 har utbudet av tagtrafik varit timligen stabilt med relativt sma
forandringar sedan 2023. De forandringar som maérks ar framfor allt i snabbtags-
trafiken dar forandringar i antalet avgangar leder till forandrat biljettpris genom den
flexibla prissattning som tillampas. SJ har dragit in ndgra snabbtagsavgangar pa flera
linjer vilket sannolikt beror pa fordonsbrist, orsakade av dels pdgdende ombyggnads-
program av X 2000, dels tekniska problem och efterslipande underhall av tagsatten.
En stracka dar priserna noterbart gatt upp ar Goteborg—Stockholm, dar utbudet av
SJ:s snabbtig minskade med ett par avgangar jamfort med 2023, lagprisoperatoren
Flixtrain lamnade marknaden och MTRX snabbtag togs 6ver av VR 2024. Pa striackan
Malmo—-Goteborg minskade SJ utbudet genom att mer an halvera antalet
snabbtagsavgangar och justerade dirmed upp biljettpriserna.

Sammanfattningsvis har 2024 inneburit en viss minskning av snabbtagsutbudet av
tekniska skal, och atfoljande hogre priser pa vissa linjer. Efterfragan ar relativt svag
pa tjansteresor men mycket stark pa privatresor. Daremot har tagets
konkurrenssituation med flyg och buss forandrats radikalt efter covid-19-pandemin
och snabbtag ar tydligt marknadsledande i manga langviga relationer.
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1. Inledning

1.1 Oppen och konkurrensutsatt marknad

EU:s marknadsoppning

Marknadsoppning inom jarnvagstransporter forordas av EU som ett led i att utveckla
jarnvagstrafiken inom unionen. Den forsta stora lagstiftningen kom 1991 (Radets
direktiv 91/440/EEG). For att gynna tagpassagerare och godskunder och for att
integrera det europeiska jarnvagsomradet och skapa en inre marknad inom EU f6r
tagtrafik bor nationella jarnvagsmonopol brytas upp till forman for konkurrens och
darmed bilda en mer konkurrenskraftig och effektiv jarnvagssektor. Denna
marknadsoppning, eller avreglering, syftar till att etablera nya tjanster samt att sitta
press pa de etablerade foretagen att bli mer effektiva och kundorienterade.
Oppnandet av marknaden i Sverige har till stor del varit en féregingare i EU: s
modell. Sedan 1991 har dock 6ppnandet av marknaden gatt vidare i olika takt inom
EU.

Marknadsoppningen i Sverige

Sverige ar ett av de lander som var forst nar det galler att genomfora en avreglering
inom transportmarknaderna inklusive jarnvagstrafik. De 6vergripande malen med en
avreglering ar att forbattra miljo och sdkerhet genom en storre andel kollektivtrafik
och en dampad tillvaxt for vag- och flygtrafiken. En hornsten med marknads6ppning
ar samhallsnyttan: Avsikten ar att konsumenterna ska tjana pa okad konkurrens. I
propositionen som foregick den interregionala tagtrafikens avreglering, eller rattare
sagt avveckling av SJ:s exklusiva trafikeringsratt i den interregionala persontrafiken,
betonas resenarsperspektivet (Prop. 2008/09:176).

Genom det transportpolitiska beslutet 1988 skiljdes infrastrukturen fran tagtrafiken
genom att Banverket (sedan 2010 Trafikverket) skiljdes fran SJ. Darefter fick
lanstrafikhuvudméannen (sedan 2012 regionala kollektivtrafikmyndigheter, RKM)
1990 Overta trafikeringsratten for den lokala och regionala tagtrafiken inom
regionerna, varvid de kunde upphandla trafik av olika jarnvagsforetag. SJ har dock
tills 2010 haft trafikeringsratten for interregional tagtrafik. I godstrafik pa jarnvag
rader konkurrens pa spar i Sverige sedan 1996. Marknader for godstransporter pa
jarnvag i EU har varit helt 6ppen for konkurrens sedan 2007 och for den
internationella persontrafiken fran 2010.

Separering av infrastruktur och trafik har genomforts i olika grad i flera lander. Den
kommersiella inrikestrafiken borjade avreglerades ar 2007 da SJ:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades det av staten forvaltade
jarnvagsnatet for konkurrens i langviga veckosluts- och helgtrafik. Regeringens
beslut att avreglera den kommersiella persontrafiken pa jarnvag fullt ut fran oktober
2010 innebar i realiteten trafikeringsaret 2012 genom de ldnga planeringstiderna for
att skaffa rullande materiel, trafiktillstdnd och tdglagen. Detta innebar att SJ AB
sedan dess har full konkurrens i den nationella persontrafiken. Den ensamratt som
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SJ AB hade att bedriva lansoverskridande (interregional) trafik kom darmed att
upphora. Motsvarande avreglering har genomforts i flera andra EU-lander.

De andra firdmedlen for interregionala resor avreglerades fore tagtrafiken: Inrikes
flygtrafik 1992 och langvaga busstrafik perioden 1997-1999. Omfattande
investeringar har gjorts i jairnvagsinfrastruktur under de senaste decennierna vilket
okat jarnvagsnatets kapacitet och tighastigheter pa manga strackor. Det har skapat
affarsmojligheter for kommersiell tagtrafik och en avreglering av fjarrtagstrafiken var
en naturlig fortsattning pa transportpolitiken med syfte att skapa en 6kad marknad
for interregional tagtrafik.

Statlig direktupphandling eller konkurrens

Det finns vissa mojligheter for staten att direktupphandla tagtrafik och det tillampas
storskaligt i till exempel Danmark, aven om EU nu infort nya regler som ska 6ppna
upp for konkurrens med upphandling. Direktupphandling innebar att staten valjer en
operator att utfora tagtrafiken och da har andra operatorer inte samma ekonomiska
mojligheter att bedriva tagtrafik pa strackan. I Sverige upphandlas tagtrafiken i regel
i konkurrens, aven om det finns fall med enbart enstaka anbudsgivare.

Under senare ar har flera operatorer drabbats av ekonomiska svarigheter i sina
trafikavtal nar resandet och kostnadsbilden inte har utvecklats enligt antaget i
anbudet infor ett avtal. Covid-19-pandemin anges som en vattendelare for
trafikavtalen, men det ar sannolikt att det var de mest kostnadskritiska trafikavtalen
med optimistiska intdktsprognoser som forst blev >omojliga”. Vy Tag har gatt med
forlust alla ar for den upphandlade nattdgstrafiken Narvik—Lulea—Stockholm. Avtalet
gillde december 2020-december 2024, med mojlighet till forlangning ett plus ett ar.
Vy Tég ville dock inte forldnga avtalet med de ekonomiska villkoren som man hade
vunnit avtalet pa och istéllet direktupphandlade Trafikverket SJ som operator
(trafikstart 15 december 2024) tills en ny ordinarie avtalsperiod kan inledas.

Nattagstrafiken Jaimtland—Stockholm ar fran 2020 upphandlad i konkurrens, med SJ
som operator (och enda anbudsgivare). SJ korde ett samlat utbud med en
kommersiell del Jaimtland—Gd6teborg men denna trafik upphorde i december 2024,
och resenarerna far nu byta fran nattag till snabbtag i Stockholm. Trafikverket har
under 2024 fatt brist pA medel genom att kostnadsokningarna inte har kompenserats
av Regeringen och ett tag sa det ut som all nattagstrafik pa Jaimtland var hotad innan
omdisponering av medel kunde sikra ett ars fortsatt trafik. SJ & sin sida 6nskar att en
forlangning fran Duved till Trondheim handlas upp for att fa battre forbindelser i och
med att den norska delen Merakersbanans elektrifiering blir fardig i slutet av 2025.

Staten har ocksad 2021 upphandlat nattagstrafik Stockholm—Hamburg av SJ AB som
enda anbudsgivare. Den trafiken startade i september 2022, &ven om sovvagnar forst
fanns tillgdngliga fran december. Upphandlingen géller delen i Sverige (och
motsvarande fran danska myndigheter i Danmark), men inte Tyskland dar trafiken
maste ske pa kommersiella villkor. Strackan Stockholm—Malmé—Hamburg ska
komplettera Transdevs kommersiella sasongstrafik Stockholm—Malm6—Hamburg—
Berlin sa att det blir dagliga avgangar till Hamburg aret runt. Transdev har 2022 efter
upphandlingen utokat sin egentrafik vilket innebar att man kort Snalltaget
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kommersiellt under en stor del av aret. SJ:s avsikt ar att kora aret runt och
upphandlingen giller bidrag for atta manader, medan fyra manader i hogsasong kors
pa egen kommersiell risk. SJ har dessutom pa egen affarsrisk utokat trafiken fran
Hamburg till Berlin under 2023.

Forutom upphandlad nattagstrafik kor SJ AB kommersiella nattag pa strackorna
Malmo6—Stockholm och Umea—Stockholm/Goteborg, den senare trafiken upphorde
dock i december 2024 i och med att SJ fick kora den upphandlade nattagstrafiken
igen nar Vy Tag inte ville forldnga trafikavtalet. Transdev (Snalltaget) kor
sdsongstrafik Malmo—Stockholm—Jimtland och Malm6—Osterrike for skidturister
dar aven danska resenarer ar ett betydelsefullt resenarsunderlag.

1.2  Efterfragan pa tagresor

Tillvaxt sedan 1990

Efterfragan pa tagresor har varierat med aren men en tydlig tillvixttrend inleddes
efter 1990. En orsak ar att ddvarande SJ introducerade snabbtdget X 2000 som pa de
viktigaste strackorna kan konkurrera i restid med inrikesflyget mellan city till city och
darigenom fick storre marknadsandel for tjansteresor.

En annan orsak ar att den regionala samhallskopta trafiken borjade oka kraftigt
genom upphandling fran regionerna och avreglering av operatérsmarknaden som
sankte kostnaderna. Det har sammanfallit med en trendmaéssig 6kad regional
pendling driven av obalanser pa arbets- och bostadsmarknaderna.

Ett tredje viktigt skal ar okade investeringar i jairnvagsnatet har mojliggjort ett mer
attraktivt utbud med titare turer och kortare restider, bade i regional och langvaga
trafik, och gatt hand i hand med 6kad samhallskopt trafik.

Persontrafik pa jarnvag
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Figur 3. Efterfragan (miljarder personkm) pa tagresor 1950-2023, uppdelat i regionala resor upp
till 100 km resldngd, och langvaga resor éver 100 km. Helarsstatistiken for 2024 ar inte fardig
vid rapportens tillkomst. Kalla: Bantrafik (2023) och tidigare statistikpublikationer.
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Covid-19-pandemin 2020-2022

En sirskild handelse som starkt paverkar efterfrigan de senaste aren ar covid-19-
pandemin, orsakad av viruset SARS-CoV-2. Med kraftig 6kad smittspridning inférde
Regeringen och myndigheter restriktioner for resande fran 10 mars 2020, allt fran
rekommenderat hemarbete istillet for pendling, och att avrada fran kollektiva resor
till att halla avstand i allmadnhet och ombord pa bussar, flyg och tag, med minskad
sittplatskapacitet. Det har medfort kraftigt minskat tagresande sarskilt 2020 och
2021 (se Nelldal et al., 2020).

Fram till viren 2022 radde restriktiva reserekommendationer, men nar de slopades
okade resandet kraftigt. Tjanste- och affarsresandet har daremot inte aterhamtat sig
fullt ut. En sannolik forklaring ar att vi lart oss hantera webbmoten som ersatter en
del tjansteresor med fysiska moten. En annan att det inom méanga
tjanstemannayrken blivit en 6kad andel hybridarbete, med arbetsplats i bostaden
nagra dagar i veckan och pa kontoret nagra dagar, istallet for daglig pendling.

Uppfoljningen av resandet ar inte denna rapports huvudsyfte, men Trafikanalys
kvartals- och arsstatistik om bantrafik kan ge mer information.

13 Syfte

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jairnvag med ett urval strackor i Sverige och till grannlinderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

Kontinuerlig (sedan 1990) uppdatering av databasen med utbud och priser ger ocksa
anvandbara tidsserier for forskning och utbildning inom tagtrafik och langviaga
kollektivtrafik. Data har redan kommit till anvandning i flera forskningsprojekt och
ett syfte ar att sikra dessa data for framtida forskning.
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2. Metod

2.1 Insamling av utbudsdata

Typiska utbudsrelationer

Ambitionen har varit att analysera typiska relationer med persontrafik i Sverige. For
de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud och priser studerats for en
relation mellan tva orter pa respektive linje. P4 négra viktigare relationer har
insamlingen utokats med aven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar
med tag for att fa en helhetsbild av resemarknaden.

Datainsamling

Data om utbudet har samlats in en helgfri onsdag i mars eller oktober, beroende pa
forutsattningarna respektive ar. Malet har varit att representera en typisk vardag
utan storning av helger eller semesterperioder som paverkar resandet. 2024 var den
planerade resdagen, eller huvudmatdagen, onsdagen den 20 mars. Datainsamlingen
gors en vecka innan resdagen. Om en sarskild och avvikande tidtabell gillde under
denna period till exempel pa grund av banarbeten har i manga fall en annan matdag
valts, s att data skall vara sa representativt som mojligt for hela tidtabellsaret.

For perioden 1990-2011 var de huvudsakliga killorna tryckta publikationer sdsom
tidtabellsboken "Restider” och en databas over priser fran SJ AB. Det innebar ett
omfattande manuellt kodningsarbete for att 1agga upp en utbudsdatabas som sedan
bearbetades.

Fram till 2012 skedde den mesta datainsamlingen manuellt med inmatning av
tidtabellsdata i var databas. Delvis fran 2012 och helt fran 2013 har en automatiserad
metod utvecklats da data samlats in den aktuella matdagen fran Samtrafikens
databas, senare utvecklad dven for andra databaser for flygtrafiken. Dessa data har
sedan bearbetats vid KTH for att fa fram jamforbara data i de aktuella relationerna.
Vidare har prisdata tagits fram for tag, flyg och buss i de konkurrerande relationerna
for samtliga avgangar vid bokning en vecka fore avresedagen. Denna metod har gett
en battre bild av det verkliga utbudet an publicerade tidtabeller, vilket blev sarskilt
tydligt under covidpandemin fran varen 2020 till viren 2022 nar manga forbindelser
planerades i tidtabellen men stilldes in pa grund av reserestriktioner. For kontroll
och komplettering sker dock fortfarande manuell sokning av vissa relationer, sarskilt
utbuds- inklusive prisdata for tag, buss, flyg och farja.

Data over turtithet, restid och pris for varje tur med tdg under en dag finns
foljaktligen for alla undersokta linjer 1990-2024 och for konkurrerande linjer med
buss och flyg varje ar sedan 2013, samt dven delvis perioden 2010-2012.

Linjetidtabeller

Samtrafiken upphorde med 2023 att publicera linjetidtabeller i digitalt format.
Linjetidtabellerna ger en snabb 6verblick av all persontagstrafik. Anledningen ar att
arbetet med att hélla utbudet uppdaterat med ratt turer, gdingdagar och tider vid
avvikelser numera ar sa pass betungande pa grund av banarbeten och sen faststillelse
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av tagplanen vid Trafikverket. Det innebar att ett viktigt instrument for
kvalitetskontroll i detta projekt inte langre ar tillgangligt.

2.2 Databasen

Databasen for alla relationer har tagits fram ur vilken foljande data har
sammanstallts:

e Kortaste restid for relationen och medelrestid for alla forbindelser

e Antal dubbelturer per vardag (dvs. avgangar per riktning)

e Pris dir ett normalpris motsvarande 2 klass tag (genomsnitt for
ombokningsbar biljett; ibland dven aterbetalningsbar), ett 1agsta pris och ett
hogsta pris pa nagon avgang under resdagen pa relationen for respektive
fardmedel.

Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion pa resemarknaden och i
jarnvagsnatet, se avsnitt 5. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska finnas
direkta forbindelser, aven om vissa forbindelser kan innebara ett byte. Utover detta
finns data fran flera linjer (se bilaga 1) och mojlighet att aggregera relationer pa andra
satt.

Alla priser i tidsserien har omraknats till foregdende ars prisniva (i denna rapport
2023 ars) med utgangspunkt frin konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges.
Det ar en fordel att kunna jamfora l1opande priser for det senaste aret, medan det
reella vardet kan ha forandrats mer i perioder av inflation som vi haft 2022-2023. Det
korrigeras foljaktligen i foljande ars rapport.

2.3 Kvalitetsarbete

Det kan finnas vissa oklarheter eller fel i databasen. Filtreringen av grunddata saval
som var manuella granskning kan ha missat speciella omstiandigheter i trafikutbudet,
som tillfilliga indragningar, omlaggningar eller oregelbundna turer.

En annan anledning ar att metoderna och kallorna for insamling av biljettpriser har
andrats over tiden, liksom bokningsvillkoren med avseende pa ombokning och
aterbetalning av icke anvianda biljetter. Vissa prisuppgifter samlas ocksé in fran
dubbla kallor for kontroll och de kan skilja beroende pa forsaljningskanal och
tidpunkt. Prisuppgifterna ar darfor de data som har storst felmarginal.

Vi arbetar dock kontinuerligt med rattelser och metodutveckling vilket innebar att en
ny utgava av rapporten pa detaljniva kan ha varden som i vissa avseenden skiljer sig
fran foregaende.
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3. Effekter av avreglering av persontrafik pa jarnvag

3.1 Interregionalt trafikutbud 2024 i kartor
I detta avsnitt presenteras utveckling delvis i kartor med utforliga bildtexter som

forklarar forandringarna de senaste aren.

SJ:s interregionala trafik 2024

SJ:s fjarrtrafik
1 november 2024

Teckenforklaring
m— Kommersiell fjarrirafik
= Fjérrrafik delvis med bidrag
= Kommersiell nattagstrafik
Upphandlad nattagstrafik

y Umea

= Sundsvall

Vax|o
®r~e Kalmar

Halmstadse,

Képenhamn:<

*" Malmé

Jpeg-BinguieH

Figur 4. Karta, SJ:s fjarrtrafik i egen regi 2024
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Forandringar senaste aret:

SJ:s snabbtag Képenhamn-Malm&-Stockholm
indragnaéver Oresundfran hésten 2024p.g.a.
fordonshbrist

De direkta snabbtagen Jonk&ping-Stockholm
indragnaunder 2024

Planerade forandringarkommande ar:

SJ tar éver den upphandlade nattagstrafiken
mellan Ovre Norrland och Stockholm frén 15 dec.
2024

Nattdgen Goteborg-Umeadras in fran 15 dec.
2024

De direkta snabbtagen Uddevalla-Stockholm
trafikeras enbart mot Uddevalla (pa kvallar) fran
15dec. 2024

De direkta snabbtagen Boras-Stockholm dras in
fran 15 dec. 2024

Fleraturer av SJ:s shabbtag Malmé-Stockholm
ska férlangas fran Kdpenhamn fran dec. 2025
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Andra operatorers interregionala trafik 2024

Ovriga operatérers
fjarrtrafik 1 november 2024

Narvik

Teckenférklaring *
= Kommersiell fjérrirafik
= = = Kommersiell, sdsongstrafik

Upphandlad nattagstrafik
— Oresundstag (upphandlad)

®Lulea
ETT’ N ® Umed

Forandringar senastearet:

. » Vy kérKarlstad-Stockholm |6rdagar och

-\ sondagar fran 10 dec 2023, varavett tag

genomgaende Oslo-Stockholm.

Flixtrain upphérde med fjarrtagstrafiken mellan
Goteborg och Stockhelm i januari 2024

Kopenhamn * VR tog 6ver MTRX mellan Géteborg och

= - Stockholm fran 30 maj 2024

| P %' Planeradeférandringarkommande ar:
i‘?l| 3?:5 » SJ tar6verden upphandlade nattagstrafiken
ER=0-1

ABPS
s
uipeg-
fgn g Suy|

mellan 6vre Norrland och Stockholm fran Vy Tag
fran 15 dec. 2024

Figur 5. Karta, 6vriga operatorers (det vill sdga icke SJ) konkurrerande och kompletterande

interregional tagtrafik i november 2024. Transdevs trafik gar under marknadsnamnet
Snilltaget.
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Tabell 1. Sammanstéllning av pagaende nyetablerad interregional trafik

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa marknaden

Ny operatér

Nattag Jamtland 2007- Sésong Lagpris Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Transdev (Veolia)/Snélltaget

Malmé—Stockholm 2009- Daglig Lagpris Bredare utbud, dkad valfrihet

Transdev (Veolia)/Snélltaget

Kristinehamn-Géteborg 2010- Daglig Direkttag Bekvamare resor

Falun—-Goteborg 2012- Utan byte

Tagab

Goteborg-Malmo/Képenhamn | 2009- Daglig Regionaltag | Okat utbud, lagre pris

Oresundstag

SJ -2011, SJ:s egentrafik nedlagd 2012-2013
2014-

Goteborg-Malmé SJ 2014- Daglig Snabbtag Bredare utbud, dkad valfrihet

Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltag Bredare utbud, dkad valfrihet

Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Séasong Nattag Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Mora—Réjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning Okad valfrihet

IBAB/Transdev (Veolia)

Goteborg-Stockholm: VR 2024 maj— | 9 turer Snhabbtag Fler turer, dkad valfrinet

(forvérv, MTRX sedan 2015)

Karlstad—Stockholm: Tagab 2015 aug Daglig IC-tag Fler turer

(Stockholm-)Malmé-Hamburg— | 2021 juni Sasong Nattag Kompletterande nat, 6kad valfrinet

Berlin (via Danmark, ej farja) (2022

Transdev/Snélltaget utékad)

Malmd-Salzburg—Innsbruck 2022 jan Sasong Nattag Kompletterande nat, for svenska

Transdev/Snélltaget och danska skidturister

3.2 Regionala trafiksystem 2024 i kartor

Utvecklingen med RKM

De regionala nya trafiksystemen med upphandlad trafik i regi av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har generellt sett inneburit ett vasentligt utokad
trafikutbud jamfort med innan det blev ett regionalt ansvar.

Den forsta fasen med ny trafik var etableringen av pendeltagssystemet i Stockholm
1968 vilket fyller ett viktigt behov i en viaxande storstadsregion.

I den andra fasen fick lanstrafikhuvudméannen, foregangarna till RKM, fokusera pa
att upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera fall
pé sidobanor men aven lokaltagstrafik eller pendeltdg i Goteborgsregionen och
Skéane. Den perioden varade mellan 1980 och 1995.

I den tredje fasen fran omkring 1995 har mycket ny regional tagtrafik etablerats pa
huvudlinjer for att forbattra forbindelserna for pendling i trafikstarka strak. Under
senare decennium (fran ca 2008) har manga regionala linjer knutits ihop 6ver lans-
och regiongrinser si att regional trafik delvis blivit interregional, och som
Oresundstigen #dven internationell.

(Nasta sida) Figur 6. Regionala trafiksystem 1990/2000/2010/2020
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Regionala

Regionala
tagtrafiksystem
1 januari 1990

Gateborg o

Halmstad

Helsingborg @

& Malm

o Stockholm

Teckenforklaring
= RKM regional tagtrafik

tagtrafiksystem
1 januari 2000

.

Géavle
5
Z £ Uppsala
g 2 o
on Q - % Stockholm
-
'/
Linkoping
Goteborg
Halmstad O Kalmar
Helsingborggy Vo ]
Karlskrona
oMl

Sundsvall

Teckenforklaring

= RKM regional tagtrafik

=== Qvervégande kommersiell
regional tagtrafik

Regionala

Regionala
tagtrafiksystem
1 januari 2010

Teckenforklaring
= RKM regional tagtrafik

=== Overvagande kommersiell

regional tagtrafik

Sundsvall

Gavle
Oslog, Uppsala
Stockholm
Gateborg
Halmsta
Helsingborg
Kopenhamn

tagtrafiksystem
1 november 2020

Teckenférklaring

m— RKM regional tagtrafik
=== Overvagande kommersiell
regional tagtrafik

Oslu.

Helsingborg!
Képenhamn

Lulea
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Regionala
tagtrafiksystem
1 november 2024

Teckenforklaring

= RKM regional tagtrafik

— == Overvégande kommersiell
regional tagtrafik

Kiruna

Storlien

Foérandringar senastearet:

+ Vasttag, trafiken installd Stenungsund-Uddevalla
13 april 2023-1 jan. 2025 p.g.a. banupprustning

- Vasttag, trafiken installd Vanersborg—Oxnered 24

Oslog, mars 2023 till februari 2025 p.g.a. broupprustning
. * SJ Uppsalapendel upphéroch ersatts med
Strémstad Ed S Malartag Uppsala-Marsta—Stockholm fr.o.m. 15

dec. 2024

arrképin
Linkf‘)pingp ¢

Ortnamnsférkortningar i kartan

N ijio O Blg Borlange
LAl Bs Boras
Halmstad Kalmar Et Eskilstuna
Helsingborgl Fg Féigersta
Képenhamn aimo l.<arlskr0na Hm Héssleholm
Simrishamn Mot Motala
N  Nassjo
Sk Skévde

Vg Vanersborg
Va Vasteras

Figur 7. Regionala trafiksystem i november 2024

Forutom funktionen av kompletterande turutbud och matarresor till fjarrtrafiken
uppstar det da en konkurrenssituation med kommersiell persontrafik. Sarskilt tydligt
ar det i fallen med Oresundstigen och Norrtig diir den upphandlade trafiken 4r
relativt langvaga mellan flera regioner, den ar snabb, har ganska bra turtithet, ofta
lagre biljettpriser och en acceptabel komfort for méanga fjarrtigsresenarer.

Utvecklingen har i RKM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik
pa marginalen som staten inte ldngre tog ansvar for, till att handla upp storregional
trafik med kommersiella mojligheter, oftast som komplement till men ibland i
konkurrens med kommersiell trafik. De forandringar som skett under senare ar ar i
forsta hand utokad trafikering med hogre turtathet i trafikstarka strak och paborjad
trafik pa ndgra banor som har relativt svagt trafikunderlag, men ocksa nedlagd eller
indragen regional tagtrafik av kostnadskriser och svag resandeutveckling i landsbygd.
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3.3 Upphandlad trafik som konkurrerar med kommersiell trafik

De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKM ar oftast inriktade pa arbets-
och skolpendling inom respektive lan. De trafikuppgifterna ar i regel inte mojliga att
driva enbart pa foretagsekonomiska grunder utan kraver tillskott i form av upphand-
ling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett tgtrafikutbud. Flera tagtrafik-
system betjanar ocksa orter dar det inte finns tillrackligt underlag for kommersiell
fjarrtrafik.

Négra av de etablerade regionala trafiksystemen har dock ett utbud nir det giller
restider, turtathet och taxor som gor att de aven blir intressanta for interregionala
resor. En interregional resa definieras har som en resa som gar over en lans- eller
regiongrans, mellan tvd RKM:s trafikomrade, och dar daglig arbetspendling utgor en
mindre del av resorna. Istillet ar det ofta fritidsresor, veckopendling eller tjanste-
resor som ar de viktigaste resarendena. Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik
och regionala tagsystem uppstar nar det regionala tagsystemet blir sa pass attraktivt
for interregionala resor att det far en betydande marknadsandel av dessa resor.
Konsekvensen blir att ekonomin for den kommersiella fjarr- eller regionaltrafiken
forsamras vilket kan leda till neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt
upphor. Ett exempel ar SJ:s beslut att inte langre kora Uppsalapendeln fran
december 2024 niar Malartdg och SL pendeltdg upphandlas av RKM mellan Uppsala
och Stockholm (se punkterna 4 och 5, nedan).

Det regionala trafiksystemet har i regel ett utbud i geografisk tackning och antal
avgangar som ar storre an vad som skulle kunna bedrivas pa kommersiella grunder,
sarskilt till mindre stationer och utanfor tjanste- och arbetsresandets toppar mandag-
fredag. De system som kompletterar fjarrtrafiken ger ett konsumentoverskott som
ofta kan motivera dessa system ur samhéllsekonomisk synvinkel. En konkurrens-
situation mellan subventionerad regional tagtrafik och kommersiell fjarrtrafik kan
oka konsumentoverskottet men sanker i gengald producentoverskottet, det vill saga
forsamrar ekonomin, for alla inblandade operatorer.

De upphandlade regionala strackor som har ett attraktivt utbud for interregionala
resor ar:

1. Oresundstigen Képenhamn—Malmo—Goteborg/Kalmar trafikerar strickor dir
det finns underlag for kommersiell fjarrtrafik pa Vastkustbanan, Kust-till-
kustbanan och Sodra stambanan, men som urholkas av den regionala trafiken.
P& Kust-till-kustbanan har ocksa Krosatag Vaxjo-Kalmar tillkommit fran
december 2023.

2. Visttagen Goteborg—Skovde (—Toreboda) konkurrerar till viss del med
kommersiell fjarrtrafik pa Vastra stambanan men utgor ocksa ett komplement
helt inom Vastra Gotalandsregionen. RKM:s biljetter ar giltiga pa SJ:s
regionaltag pa strackan vilket ar en samverkan for 6kat regionalt tdgutbud.

3. Malartdg konkurrerar med SJ:s kommersiella trafik Norrkoping—Stockholm
men utbuden kompletterar ocksa varandra, sarskilt genom anslutningsresor
till Nykoping och Vagnharad dar enbart Malartag trafikerar.
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4. SLpendeltag Stockholm—Uppsala konkurrerar delvis med SJ:s kommersiella

tagtrafik mellan &ndpunkterna men kompletterar genom att ga via Arlanda
och ha flera uppehall.

5. Malartdg konkurrerar ocksa med SJ:s kommersiella trafik Stockholm—Uppsala

men genom biljettsamarbetet Movingo kompletterar utbuden varandra.
6. Mailartag (tidigare Upptéaget) Uppsala—Gavle konkurrerar delvis med
kommersiell fjarrtrafik mellan andpunkterna d4ven om det genom ménga
uppehall langs strackan ocksa ar ett bra komplement. Inga genomgaende
forbindelser i Uppsala.
7. X-taget Gavle—Sundsvall kor vissa kompletterande turer till kommersiell

fjarrtrafik men genom att restiderna ar nastan lika korta som for snabbtag och
kapaciteten pa den enkelspariga Ostkustbanan begransad blir det konkurrens

bade om resenirer och taglagen.

8. Norrtag mellan Umea och Sundsvall pa Botniabanan och Adalsbanan &r
ldngvaga regionaltdg som delvis har karaktar av fjarrtrafik och urholkar
darmed underlaget for en utvidgad kommersiell fjarrtrafik.

Regionala tagtrafiksystem
delvis i konkurrens med
kommersiell fjarrtrafik

1 november 2024

Teckenférklaring
RKM regional tagtrafik
=== delvis i konkurrens med
kommersiell tagtrafik

Umea

Stockholm

Norrkoping

Forandringar senastearet:

REEE Kalmar + Krosatagen trafikerar stréickan Kalmar-Vaxjo fran
Helsingborg 10dec. 2023, dér tidigare &ven Oresundstigen
konkurrerar utéver komplementtill SJ:s utbud

Planeradeforandringarkommande ar:
SJ Uppsalapendel upphér och ersatts med
Mélartagsavgangar Uppsala—Marsta-Stockholm
fr.o.m. 15dec. 2024

Figur 8. Regionala trafiksystem delvis i konkurrens med kommersiella i november 2024.

19



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2024

3.4 Andra operatorers interregionala trafik som upphort

Det uppenbara skilet till att kommersiell tagtrafik upphor ar att den blir olonsam.
Resurserna (rullande materiel och personal) kan da anviandas battre pa annat hall,
antingen i samma operators regi eller att materielen siljs alternativt att hyresavtalet
upphor. Det finns dock olika forutsiattningar som paverkar utvecklingen. En viktig
orsak under covid-19-pandemin var att resandet minskade totalt sett, och att
resandet over granserna drabbades av mer eller mindre kraftiga restriktioner. Av den
anledningen stilldes nagra trafikupplagg in som darefter aterstartats.

En viktig forutsattning ar hur attraktivt det tillkommande utbudet ar jamfort med det
existerande i den konkurrensyta som uppstar. SJ AB har som dominerande
marknadsaktor i det oligopol som rader successivt blivit battre och billigare (mer
marknadsanpassade biljettpriser) och det har gradvis forsvarat for nyetablering av
ovriga operatorer.

Tabell 2. Sammanstallning av den interregionala trafiken som upphort eller aldrig paboérjats

Relationer Ar Period Karaktér Paverkan pa marknaden
Ny operator
Goteborg-Stockholm Daglig > Bredare utbud, dkad valfrihet
Skandinaviska Jernbanor veckoslut
Bl4 taget 2012-2019 Lyxtag
Grona taget 2016-2017 Lagpris
Goteborg-Malmé/Képenhamn | -2011, Daglig Snabbtag Okat utbud, ékad valfrihet (konkurrens
SJ (nedlagd 2012-2013) 2014- med Oresundstéag)
Ludvika—Stockholm TKAB 2014-2017 | Veckoslut Regionaltdg | Bekvamare resor, utan byte
Sundsvall-Stockholm Hector 2014 Daglig IC-tag Planerat, kom ej igang
Goteborg-Stockholm:
Citytag 2014 mars | 5 turer Snabba tag | Kom ejigang — koptes upp
MTRX 2014 aug 9 turer Snabbtag Uppskjuten start till 2015
Falun-Uppsala-Stockholm 2015 2 turer Regionaltdg | Fler turer, matarresor till Arlanda
TKAB 2016 1 tur flygplats
Linkdping-Stockholm 2018 var Fredagar, Lagpris Bredare utbud, 6kad valfrihet
Saga Rail séndagar
Orebro—Karlstad-Oslo -2020 Lérdagar, Regionaltdg | Fler turer, 6kad valfrihet
(Karlstad—)Charlottenberg-Oslo | 2021- sondagar
Vy
Karlstad—Hallsberg-Alvesta 2017 sep Fredagar IC-tag Utan byte
(viss period enbart Nassjd) 2019-2020 | M,To,Fr,Sé
Tagab 2022- Fredagar
Malmd-Berlin (med tagfarja) -2019 Sasong Nattag Ersatt med turer pa broar via Danmark
Transdev/Snélltaget
Goteborg-Stockholm: Flixtrain | 2021 maj- | Daglig IC-tag Fler turer

jan. 2024
Goteborg-Stockholm: MTRX 2015 mars | 5-9 turer Snabbtag Fler turer, dkad valfrihet
(6verlaten till VR 2024) —-maj 2024

En annan forutsiattning ar ocksa hur resenérerna far kinnedom om det nya utbudet
av tagtrafik. SJ AB med sin doman www.sj.se dominerar biljettforsaljningen for
interregionala tagbiljetter och viljer vilka tdgoperatorer som ska fa silja biljetter via
den kanalen. Har den nya tdgoperatoren ett huvudsakligen kompletterande utbud till
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SJ:s blir det i regel mojligt, medan MTRX, nedlagda Flixtrain samt Saga Rail inte
slapptes in i SJ:s bokningssajt da de ansetts vara konkurrenter

Fjarrtrafik med dvriga
operatorer som upphort
1 november 2024

Narvik
Teckenfdrklaring o, -\
== == Fidrrirafik som upphort |
sy Har upphért men senare \
=== aterstartad \Y
A
\
Y 4
V4
4
|
|
|
w”
PR
”
\
\
\
\
\
Falun \ Géavle

Ludwka. -‘E:, '§,
Oslo o- ,j’ @ \.., Uppsala

3 Stockholm
1. Ska $’
&

l P
Llnkopmg

o
'h'

Goteborg "‘?\ *\\" ,
[}

A " ® Alvesta

\)
Kopenhamn. )
»:.‘ ¢ Malmd Forandringar senaste aret:
&) ‘% * Flixtrain upphérde med fjarrtagstrafiken mellan
3’;—,’;‘3; Goteborg och Stockholmi januari 2024
I‘:ﬂ * VR tog éver MTRX mellan Géteborg och
@
1=

Stockholm fran 30 maj 2024 (ej pa kartan)

Figur 9. Karta, 6vriga operatorers (det vill saga icke SJ) konkurrerande och kompletterande
interregional tagtrafik fore 2024 som upphort
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3.5 Storre handelser som paverkat utbudet under aret

Detta avsnitt 4r en genomgang av storre hindelser som vasentligt paverkat
tagtrafiken och darmed resandet under 2024. Texten baseras till stor del pa artiklar
och nyheter av Ulf Nystrom pa webben Jarnviagar, www.jarnvagar.nu.

Tagplan

Implementeringen av en ny planeringsmetodik, marknadsanpassad planering av
kapacitet (MPK), skedde till tigplaneskiftet 11 december 2022 (T23). Det medforde
manga problem for tagtrafiken framfor allt vid omledningar i jairnvagsnatet.
Transportstyrelsen fann i en utvardering att hanteringen av sakerhetsfragor brast hos
Trafikverket och riktade 2024 ett forelaggande att ratta till sikerhetsbristerna.

Banarbeten och trafikavstangningar

Banarbeten som paverkar tagtrafiken har medfort forseningar och instillda tdg under
aret, ibland tag som ersatts med buss hela eller en del av striackan. Forutom Kkortare,
planerade trafikavstangningar for banarbete, vanligt sarskilt under pask- och Kristi
himmelsfardshelgerna, har nagra langre avstingningar paverkat tagtrafiken
patagligt.

Malmbanan

Ett lastat malmtag sparade ur pa grund av ett trasigt vagnshjul med ett haveri i
Vassijaure pa Malmbanan. Det skedde den 17 december 2023 och orsakade nistan
tvad ménaders totalstopp for tagtrafik Kiruna—Narvik, medan reparationer av 15 km
bana péagick. Ytterligare en ursparning i narheten och bara nagra dagar efter att
trafiken aterupptogs i mitten av februari 2024 gav ett nytt totalstopp pa Malmbanan
som varade i elva dygn. Denna gangen var det hart packad sno i ett trasigt snogalleri
som fick tomvagnar att laimna sparet.

De banreparationer som gjordes under vinterforhallanden maste slutforas vid
plusgrader under varen for att bli stabila och Trafikverket tilldt inte persontag att
passera dessforinnan. Persontrafiken pda Malmbanan fran Kiruna, fran mars
Bjorkliden, till Narvik var dairmed indragen i sammanlagt ett halvar, och aterupptogs
forst den 17 juni 2024. Under sommaren forekom dock flera planerade banarbeten
vilket medforde ytterligare dagar med instilld nattagstrafik.

Battre tycks det ha gatt med systemskifte i signalsystemet pd Malmbanan, till
ERTMS. Den forsta etappen kopplades in den 3 september mellan Gallivare och
utanfor Kiruna, efter fyra dagars tagstopp. Fortsatta inkopplingar sker 2024 och
2025.

Adalsbanan

En bugg i en ny release av tagsidkerhetssystemet ERTMS medforde att
varningsanliggningen i plankorsningarna pa Adalsbanan (Visteraspby—Sundsvall,
det vill sdga tagen fran Umead) inte fungerade som de skulle. Det uppticktes efter en
manad och medforde fran 29 juli forst fyra dagars totalstopp i tagtrafiken (nattdgen
omleddes via stambanan) for att darefter f6ljas av nedsatt hastighet till 30 km/h pa
banan over de 25 plankorsningarna med forseningar som f6ljd. Det varade tills en
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uppdaterad release kunde installeras en manad senare. Norrtag ersatte under
perioden tagtrafiken med buss Harnosand—Sundsvall.

Dalabanan

Trafikverket rustar upp Dalabanan Borlange—Uppsala och tillsammans med en
godstagsursparning i Borlange i februari 2024 har det periodvis medfort omledda tag
och bussersattning med langre restider som foljd.

Virmlandsbanan

Bangardsombyggnaden i Karlstad har under byggperioden medfort saval minskat
antal tdg som kan rymmas pa Karlstad C som okade forseningar vid trafikstorningar.
De senare arens sparbyten pa Varmlandsbanan blev dock klara 2023.

Vistra Gétaland (Bohusbanan, klaffbron i Vinersborg, byggarbeten)

Fortsatta periodvisa avstangningar for banarbeten i Goteborgsomradet till f6ljd av
Vistlanksarbeten bland annat i Olskroken.

P4 Bohusbanan har bandelen mellan Stenungsund och Uddevalla varit helt stingd
under 2024. Den har varit avstangd for upprustning och tunnelrenovering — ett
arbete som tog 21 manader istillet for planerade 12 nir tunnlarnas status blev
klarlagd, och ateroppning skedde 1 januari 2025. Fortsatta totalavstangningar for
kontaktledningsupprustning kommer att ske av Bohusbanan de kommande aren.

Under nistan samma period har bron i Vanersborg varit borta for i praktiken
nybyggnad. Den gamla klaffbron visade sig vid en inspektion den 24 mars 2023 ha
allvarliga sprickor i dess barande konstruktion. Tagtrafiken stoppades helt pa
strickan Vinersborg—Oxnered. Banan anviinds for regional persontrafik (Visttigen)
och for omledning av tag vid banarbeten pa Vistra stambanan mellan Herrljunga och
Goteborg. Sarbarheten i jarnvagsnatet okade darmed. Nybyggnad och ombyggnad av
bron med landanslutningar genomfors nu och tégtrafiken ska aterupptas 1 februari
2025.

Under aret har det klarnat vilka tdg som far kora under de kommande éarens delvisa
enkelsparsavsnitt vid kontaktledningsupprustning pa Vistra stambanan.
Trafikinskrankningarna och arbetena inleddes mellan Goteborg (Olskroken) och
Alingsas i januari 2025, redan innan strickan Vinersborg-Oxnered kunde trafikeras
som eventuell omledning, men den kommer till pass senare vid totalavstingningar.

Operatorer

Flixtrain

Flixtrain har kort fjarrtrafik pa Vastra stambanan mellan Goteborg och Stockholm
sedan maj 2021. Man har inriktat sig pa lagprismarknaden men har mott stark
konkurrens fran SJ och MTRX som siljer ett begransat antal sittplatser i samma
prisklass. Antalet avgangar har varierat mellan en och tre i varje riktning beroende pa
veckodag men under langa perioder har Flixtrain inte kort ndgra tag pa tisdagar och
onsdagar, eller stillt in all tdgtrafik som under varen 2023 efter skador pa vagnarna.
Tagen bemannas av Hector Rail som ocksa svarar for tagdragningen. I den senaste
tidtabellen frdn december 2023 drog man in uppehéllen pa mellanstationerna for att
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korta restiderna. Men i slutet av januari 2024 stilldes Flixtrains tagtrafik in helt med
nagra dagars forvarning. I april meddelade Flix Group slutligen att man lamnar den
svenska tagtrafikmarknaden och flyttar sina vagnar till Tyskland for trafik dar.
Flixbus blir kvar i Sverige.

MTRX och VR

MTR Express startade i mars 2015 med fjarrtrafik mellan Goteborg och Stockholm.
Utbudet har varit farre turer och lite ldgre komfort an SJ:s snabbtdg, men i gengild
generellt nagot lagre priser och battre punktlighet (71 % inom fem minuter till
slutstation jamfort med 63 % for SJ snabbtag pa strackan forsta halvaret 2024). Det
kinesiska foretaget MTR hade dock bestamt sig for att silja verksamheten och kopare
blev finska statens jarnvagar VR som tog 6ver MTRX den 30 maj 2024. VR har
overtagit de sex motorvagnstag som MTR leasade och fortsatter tills vidare med
samma koncept men med successiv identitetsandring.

SJ]AB

Vintervadret har orsakat trafikstorningar genom flera fordon utslagna av skador pa
hjul eller andra delar vilket har orsakat fordonsbrist. Pdgaende ombyggnadsprogram
av framfor allt X 2000-tagen men dven dubbelddckaren X40 har ocksa bidragit till
minskat antal tillgéingliga fordon. Aven sov- och liggvagnar #r en bristresurs och det
ledde till stoppade bokningar i SJ:s nattag en period under vintern. Under sommaren
hade man ocksd onormalt manga X 2000 ur trafik pa grund av underhéallsbehov och
skador i viantan pa reparationer. SJ har darfor tvingats till indragning av turer. Den
genomgaende trafiken med X 2000 fran Stockholm till Kopenhamn drogs in under
hosten 2024 och tdgen vander i Malmo. SJ:s snabbtagstrafik over
Oresundsforbindelsen planeras terupptas forst i december 2025.

SJ tog over den upphandlade nattagstrafiken mellan norra Norrland och Stockholm
fran Vy Tag den 15 december 2024. Trafikverket har direktupphandlat av SJ pa
lopande rakning sedan Vy Tag inte ville forlanga avtalsperioden pa grund av dalig
ekonomi. Daremot drar SJ in sina egna direkta nattdgsvagnar mellan Goteborg och
Umea frdn samma datum, det blir byte for resendrerna i Stockholm istallet.

Midlardalstrafik

Efter flera ars problem i Malardalstrafiken tog Transdev 6ver som operator fran MTR
Mailartag den 16 juni 2024. MTR i sin tur hade tagit 6ver huvuddelen av
Mailardalstrafiken fran SJ i december 2021 och trafiken pa linjerna Uppsala—Gévle
och Sala—Uppsala fran Transdev i juni 2022. Problemen berodde till stor del pa brist
pé lokforare som delvis orsakades av dalig arbetsmiljo. Nu aterfar Transdev trafiken
pa ett tidsbegriansat nddavtal tills en ordinarie upphandling genomforts.

SJ meddelade i augusti att man inte kommer att fortsatta att kora de 18 avgdngarna
med regionaltag mellan Uppsala och Stockholm via Marsta, Uppsalapendeln, fran
tidtabellsskiftet i december 2024 av ekonomiska orsaker. Delvis beror det pa
konkurrens med Malardalstrafik och SL pendeltdg som urholkat resandeunderlaget
for kommersiell regionaltagstrafik. Malardalstrafik har utokat sin trafik pa strackan
for att tacka denna brist i utbudet.
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SL pendeltdg

SJ tog over som operator av Stockholms pendeltag i mars 2024. MTR Pendeltagen
har kort Stockholms pendeltag sedan december 2016 men lamnade 6ver sedan
trafiken fungerade daligt och ekonomin blivit ohallbar. Region Stockholm och MTR
Pendeltagen kom i november 2023 6verens om att avsluta MTR Pendeltdgens
uppdrag i fortid pa grund av senaste arens problem med bemanning och dven
fordonsunderhall. SJ arbetar pa 10pande rakning tills nasta ordinarie upphandling
genomfors. Med SJ kors 99 procent av de planerade fordonskilometrarna och
punktligheten i pendeltagstrafiken har forbattrats radikalt. SJ AB har dock meddelat
att man inte avser att lagga anbud pa fortsatt trafik i den Region Stockholms
ordinarie trafikupphandling.

Tdg i Bergslagen

VR Sverige tog 6ver som operator Tag i Bergslagen (TiB) fran 10 december 2023 med
ett avtal pa minst tio ir. Nar VR Sverige tog over efter SJ raknas det inte som en
verksamhetsovergang eftersom SJ hade integrerat den upphandlade och den
kommersiella trafiken i regionen. Det betyder att en stor del av SJ:s personal stannat
i foretaget. SJ:s personal har inte specifikt erbjudits arbete hos VR Sverige och VR
Sverige har haft problem att rekrytera ny personal. Under forsta halvaret 2024 var 26
dagliga avgangar med Tag i Bergslagen planenligt instdllda pa grund av personalbrist.

Oresundstdgen

Sedan december 2022 kor Transdev Oresundstigen pa ett nodavtal, sedan SJ hoppat
av som operator i de ekonomiska sviterna efter covidpandemin. Under hosten blev
upphandlingen klar och VR Sverige kommer att ta 6ver pa ett femarigt avtal fran
december 2025.
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4. Kommersiell trafik med tag, flyg och buss

4.1 Utbudifem stora langvaga relationer

Pé fem stora inrikes ldngvaga relationer, Goteborg—Stockholm, Malmo—Stockholm,
Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm samt Malmo-Géteborg, bedrivs
kommersiell persontrafik med tag. Det finns ytterligare linjer med kommersiell
persontrafik i landet men de ingdr inte i detta avsnitt. Utbudet av forbindelser ar stort
och det rader konkurrens mellan fairdmedlen tag, buss och flyg. Undantagen ar att
strackan Malm6—Goteborg som saknar flygforbindelser (det finns dock matarflyg
Kopenhamn-Goteborg), och Sundsvall-Stockholm samt Umeéd-Stockholm dar det
inte finns buss pa matdagen mitt i veckan, daremot i veckoslut. I méanga fall finns det
flera operatorer inom respektive firdmedel vilket innebar att det dessutom rader
intramodal konkurrens. Vagnatet ar val utbyggt i dessa korridorer, europavagar med
hog standard och en stor andel motorvag atminstone i sodra delen av landet.
Bilresandet ar betydande dven mellan Andpunkterna och dominerar i regel pa
delstrackor. Speciellt motorvagen langs Vastkustbanan Malm6—-Goteborg ger sa pass
korta restider pa den 30 mil 1dnga strackan att bilresandet ar storre dn
kollektivresandet.

Tabell 3 visar de fem inrikes ldngviga reserelationerna ordnade efter distans, med

utbudet av olika firdmedel och restider. Restiden med bil anges ocksa for att ge en
mer fullstandig bild av utbudet. Tabellen visar andpunktsrelationer. P& delstrackor
dominerar bilresande med varierande andel tag och buss beroende pa utbud.

Tabell 3. Fem stora inrikes langvéga relationer

Utbudsrelation Jarnvags- Utbud av fardmedel (restid h:min)’ Bilrestid

av(it::';d Marknadsledande Alternativa Marginellt utbud (h:min):
Malmo6-Goteborg 300 Tag (3:00) Buss (3:40) (Flyg saknas) | Bil (2:55)
Sundsvall-Stockholm 402 Tag (3:30) Flyg (3:20) Buss (5:40) Bil (4:15)
Goteborg-Stockholm 455 Tag (3:05)° Flyg (3:20) Buss (6:40) Bil (5:15)
Malm6-Stockholm 598 Flyg (3:20) Tag (4:35) Buss (8:20) Bil (6:30)

Nattag (7:05)

Umea-Stockholm 714 Flyg (3:05) Téag (6:25) Buss (9:30) Bil (7:20)

Nattag (9:10)

1 Medelrestid (ungeféarlig) for alla avgangar, for flyg inklusive matarresa och terminaltider
2 Bilrestid, ungefarlig exkl. raster, fran city till city enligt Samtrafikens Resrobot 2024-12-04
3 Snabbtag via Katrineholm

For att analysera trender kan de fem stora langviga relationerna slas ihop sa att de
ger en bild av den kommersiella tagtrafiken och det konkurrerande buss- och
flygutbudet.
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Antal turer per fairdmedel

240
220
N B N
180

160

o
140
120 W Buss

Flyg

100

80
60
78 40
67
— — 20
0

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Ar

Figur 10. Antal avgangar per vardag i ena riktningen per fairdmedel och totalt i fem stora
langvaga reserelationer perioden 2018-2024.

Figur 10 visar att tagtrafiken och flyget hade det storsta antalet avgangar 2019. Covid-
19-pandemin frdn 2020 innebar en radikal minskning av antalet flygturer, medan
den kommersiella buss- och tagtrafiken gradvis hade aterstartat i oktober 2020 nir
matningen gjordes. Busstrafiken har ocksa fluktuerat men ar 4nda det mindre
fardmedlet pa dessa strackor. Sammanlagt var antalet forbindelser mindre adn halften
ar 2020 jamfort med 2019. Aterhimtningen under och efter covid-19-pandemin sker
fortlopande, men det ar stora skillnader mellan fardmedlen dar taget ligger pa 2019
ars niva, medan flyget 2024 har mindre dn halva antalet turer och busstrafikens
avbrack av pandemin har aterhamtats till viss del.

4.2 Antal turer per operator 2018-2024

Eftersom turtiatheten ofta ar oregelbunden i langviaga trafik ar det lattare att tala om
antalet turer eller avgangar per vardag (var matdag). Ibland anviands ocksa begreppet
dubbelturer vilket ar lika med antalet avgangar i vardera riktningen.
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Tagturer per operator
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Figur 11. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med tag per operator och totalt i de fem
stora langvaga reserelationerna perioden 2018-2024, samt 2000 och 2010 som jamférelse.

”Andra operatorer” inkluderar mindre operatorer som Skandinaviska Jernbanors Bla
Taget samt Flixtrain (numera nedlagd trafik), Transdevs (tidigare Veolia) Snalltaget
samt Vy:s upphandlade nattg till Ume3. "Ovriga regional” ir upphandlade
regionaltagsforbindelser som gar del av striackan mellan andpunkterna, men som
ansluter till fjarrtag, i regel snabbtag mot Stockholm s3 att det gar att resa relativt
snabbt med ett byte. Det giller framst Norrtdg pa Botniabanan (Umea—Sundsvall)
och X-trafik pa Ostkustbanan (Sundsvall-Gévle).

Pa de fem interregionala kommersiella linjerna dominerar SJ AB totalt sett 2024, dar
SJ:s snabbtag svarar for 43 % av tagturerna vilket ar lagre andel an 2023 (50 %).
Minskningen beror framfor allt p4 tillgang till fungerande snabbtigsfordon. Ovriga
SJ-turer motsvarar 16 %. Upplagg med upphandlad regional trafik utgor 25 % varav
Oresundstigen Malmd—Goteborg ir den storsta andelen. Ovriga operatorer har 14 %
av avgangarna liksom de tva foregaende aren (2022 och 2023), varav MTRX
Goteborg—Stockholm, under 2024 overtaget och namnéandrat till VR, utgor den
storsta delen.

Sammanstéllningen visar tydligt att SJ 6ver tiden bibehaller sin marknadsledande
position i den kommersiella egentrafiken, och att snabbtagstrafiken ar karnan i det
kommersiella utbudet. Pa strackorna Malmo—-Goteborg och Umeé—Stockholm ar
inslaget av konkurrens fran upphandlad tagtrafik stort vilket minskar de
kommersiella mojligheterna. VR (tidigare MTRX) Goteborg—Stockholm ar egentligen
den enda storre kommersiella konkurrenten till SJ 4ven om SJ snabbtiag dominerar
ocksa har.
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Figur 12. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med flyg per operator och totalt i de fem
stora langvaga reserelationerna perioden 2018-2024, samt 2000 och 2010 som jamforelse.

Nir det géller flygutbudet finns 3-4 konkurrerande bolag pa inrikesmarknaden. SAS
dominerar. "Norwegian/Ovriga” inkluderar operatérerna Ryanair och (tidigare 4r)
Skyways. BRA (Braathens Regional Airlines) inkluderar foregdngaren Malmo
Aviation. Den inrikes flygtrafiken utfors pa fyra av de fem langviga inrikes
strackorna, medan Malmo6—-Goteborg saknar flygforbindelser. Matarforbindelser fran
Kopenhamns flygplats Kastrup till Goteborg eller Stockholm har inte inkluderats.

Den inrikes flygtrafiken har minskat radikalt av covid-19-pandemin och den har inte
aterhamtat sig sedan dess. Antalet turer har dessutom en nedgaende trend sedan
2022 vilken sannolikt speglar en nedgang i tjansteresande. Antalet turer totalt sett ar
2024 endast 43 % av 2019 ars utbud. Turutbudet totalt har ocksd minskat med 9 %
sedan 2023. BRA svarar 2024 for 38 % av flygturerna. BRA trafikerar tre av de fem
strackorna och anvander Bromma flygplats i Stockholm, men har aviserat att man
ska byta affarsstrategi och lamna Bromma vid arsskiftet. SAS (50 % av turerna) flyger
till Arlanda flygplats och trafikerar samma linjer som BRA och dessutom
Sundsvall/Timra—Stockholm genom Xfly. SAS har en mer pétaglig funktion som
matarflyg till utrikes destinationer an BRA, men dven manga inrikes resenarer. De
ovriga operatorerna (12 % av turerna) anvander ocksa Arlanda flygplats, och dar har
Norwegian dragit ner kraftigt pa utbudet i Sverige efter 2019 och trafikerar nu
Umeda—Stockholm.
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Figur 13. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med buss per operator och totalt i de fem
stora langvaga reserelationerna perioden 2018-2024 (referensdata fran aren 2000 och 2010
saknas).

Den ldngvaga busstrafiken minskade med covid-19-pandemin men inte lika stort som
for flygtrafiken. Utbudet har dterhdmtat sig i viss man eftersom busstrafiken till stor
del servar privatreseniarer men inte i samma utstrackning den vikande
tjansteresemarknaden. Vy/Bus4You ar den storsta operatoren med 60 % av turerna.
Y-buss trafikerar norrlandskusten (Sundsvall-Stockholm och Umeé&—-Stockholm
bland de fem inrikes relationerna) men hade vid matdagarna en onsdag i oktober
2022 respektive 2023 inga turer, diremot veckoslutstrafik.

4.3 Utbudet av tag och flyg i de fyra stora 2019 och 2024

De fyra stora langviaga relationerna dar det finns mer eller mindre stark konkurrens
mellan tag och flyg kan analyseras var for sig for att skapa sig en bild av hur
marknadsutvecklingen. Det giller Goteborg—Stockholm, Malm6—Stockholm,
Sundsvall-Stockholm respektive Umea—Stockholm. Jamfort med foregdende avsnitt
exkluderas foljaktligen Malmo—Ga6teborg dar det inte finns nagot flygutbud. Har
jamfors det tidigare topparet i tagtrafiken 2019 med 2024.

Antalet avgangar med tag i angiven korriktning (se Figur 14) bland de fyra stora
relationerna ar storst pa linjen Goteborg—Stockholm, diar SJ snabbtdg och MTRX/VR
trafikerar linjen. SJ regionaltag via Vasteras ar dock inte med i angivet turutbud
eftersom restiden ar sd pass mycket langre an for direkta resor. Under 2024 har
turutbudet med tdg minskat med ett par snabbtag jamfort med 2023, och ligger strax
under turutbudet 2019. Flygforbindelserna ligger dock enbart pa 38 % av nivan
jamfort med 2019 (minskning med 62 %) och har likaledes minskat ett par turer
sedan 2023. Det ar enbart SJ snabbtag som erbjuder en avgang i timmen eller
liknande turtathet, medan MTRX/VR och de tre flygbolagen (BRA, SAS och sarskilt
Ryanair) har lagre turtathet.
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Figur 14. Antal avgangar per vardag for flyg och tag i fyra stora langvaga reserelationer 2019
och 2024. Jamforelsen inkluderar enbart direkta fjarrtag (snabbtag, intercitytag och nattag),
inte regionala tag med eller utan byte, men samtliga direkta flygforbindelser oavsett bolag.

For de tre andra strackorna ar bilden likartad: SJ snabbtag har 2024 minskat utbudet
nagot jamfort med 2023 och ligger i niva med eller strax under nivaerna fore covid-
19-pandemin. Inrikesflyget ligger pa betydligt lagre nivaer, under hilften av utbudet
2019 forutom pa strackan Umea—Stockholm dar restidsfordelen for flyg ar mer
pataglig. Flygets minskning pa den senare strackan ar 37 % jamfort med 2019.
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Figur 15. Restider for flyg och tag fran city till city i fyra stora langvéga reserelationer 2019 och
2024. Fjarrtag exklusive nattag, med flyg inkl. matartransporter och terminaltider.
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Restiderna har inte forandrats naimnvart mellan 2019 och 2024. Restiden med tag
fran city till city, eller centralstationerna, ar i genomsnitt likvardiga med flyg
inklusive matarresor och incheckningstid mellan G6teborg respektive Sundsvall och
Stockholm. P& de langre strackorna Malmo—Stockholm och sarskilt
Umead—Stockholm ger flyget vasentligt kortare restider. Det ar ocksa pa de tva
sistnimnda strackorna som det finns nattag som alternativ. Restiderna for tag avser
dock enbart dagtag, medan nattagen har langre restider vilket medger avgang pa
kvillen och ankomst pd morgonen.

Biljettpriser

Biljetterna saljs i ett flertal priskategorier som kan skilja mellan operatorer. Vanligen
ar det olika bokningsregler med icke ombokningsbar biljett, ombokningsbar eller
ocksa aterbetalningsbar i hiandelse av instélld resa, samt varierande komfort och
serviceniva. Priserna varierar ocksa beroende pa efterfragan, eller beraknad
belaggningsgrad i respektive tur. Det ar inte mojligt att berdkna medelpriset totalt
sett (medelintidkten) for respektive firdmedel eftersom vi inte vet hur manga biljetter
som saljs i vardera priskategorin. Biljettpriserna kan daremot jamforas i respektive
kategori. Priserna anges i fasta priser, dvs. i praktiken 2023 ars prisniva for 2019
respektive 2024 ars priser.

De biljettpriskategorier som forekommer i denna rapport ar (se vidare i bilaga 3):

a. Lagsta pris (2 klass/ekonomi). Lagsta pris for nagon biljett resdagen, bokad en
vecka fore resdagen. I regel icke ombokningsbar (eller aterbetalningsbar).

b. 2 klass/ekonomi medelniva. Medeltal for en ombokningsbar biljett resdagen,
bokad en vecka fore resdagen. Tidigare kallat normalpris och ofta
aterbetalningsbar. I ett historiskt perspektiv den vanligaste biljettkategorin,
men numera mer fokus pa lagre pris pa bekostnad av flexibilitet.

c. 1Kklass/tjanste flex. Medeltal for en ombokningsbar och aterbetalningsbar
biljett resdagen, bokad en vecka fore resdagen. I regel mer benutrymme och
hogre serviceniva an 2 klass/ekonomi. Tidigare dven kallat normalpris 1 klass.

En genomgang av priserna i de olika kategorierna kan ge information om
marknadens utveckling.
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Légsta pris pa en avgang for en resa med tag och flyg
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Figur 16. Det lagsta biljettpriset (kr) som fanns oavsett avgang under dagen for en biljett for tag
respektive flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2024.

Under 2024 var det liksom foregdende ar mycket stora skillnader i de lagsta
flygpriserna. Anledningen till de 1dga lagsta priserna Goteborg—Stockholm och
Malmo-Stockholm ar att ett flygbolag (Ryanair) kor en tur pa dessa rutter med laga
lockpriser. Det gar foljaktligen att hitta billigare flygbiljetter an tagbiljetter. Daremot
har lagsta pris pa tagbiljetter Malm6—Stockholm och Sundsvall-Stockholm samt
flygbiljetter Sundsvall-Stockholm stigit kraftigt sedan 2019.
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Figur 17. Biljettpris i 2 klass/ekonomi (medelniva; kr) i genomsnitt for en ombokningsbar biljett
i andra klass/ekonomi bokad en vecka innan avresa, for tag respektive flyg i de fyra stora
langvaga relationerna 2019 och 2024.

Foregaende prisdiagram, Figur 17, visar 2 klass/ekonomi (medelniva) i genomsnitt,
dar biljetterna 4r ombokningsbara. Avgifterna for ombokningsbar respektive
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aterbetalningsbar biljett varierar mellan operatorerna. For SJ snabbtag motsvarar det
ett tillagg utover en fast bokning pa 100 kr f6r ombokningsbar och 250 kr for
aterbetalningsbar biljett. For flygbiljetter ar motsvarande kostnad 300-500 kr.

Jamfort med 2019 har flygbiljetterna Sundsvall-Stockholm (+80 %) 6kat mest. De
andra flygrelationerna har marginella 6kningar, forutom Goéteborg—Stockholm som
har fatt nagot lagre biljettpriser i genomsnitt. Tagresorna har 6kade biljettpriser
Malmo-Stockholm (+29 %) men minskade Goteborg—Stockholm (-12 %) och
Umeda—Stockholm (-32 %) vid bokning en vecka i forvag.

Det ska papekas att de genomsnittliga priserna inte sager nagot om spridningen av
olika biljettpriser och hur manga biljetter som siljs i respektive kategori. Det kan
foljaktligen finnas tillfillen nar flyg erbjuder billigare biljetter adn tag frén en eller
flera operatorer, sarskilt om avgangstiden inte spelar nagon roll.

2 klass/ekonomi (medelniva) fér en resa city till city med tag och flyg inkl. matarresa

4000 3939
mTa inkl.
3800 Tag Flyg inkl. matarresa
3600
3400
3200
3000 7 2691
® 2800 -
22600 2376 2932 2485
£ 2400 2183 2181
@ 2200 - 2050
g 2000
« 1800
w» 1600
a 1400
1200
939 915
1000 807
200 - 710 595 710 712 642
600 -
400 -
200
D ,
Goteborg- Malmo- Sundsvall- Umea- Goteborg- Malmo- Sundsvall- Umea-
Stockholm | Stockholm | Stockholm | Stockholm Stockholm | Stockholm | Stockholm | Stockholm
2019 . 2024

Figur 18. Biljettpris i 2 klass/ekonomi (medelniva; kr) for en biljett city till city inklusive
anslutningsresor till och fran flygplatsen, medeltal for operatérer bokad en vecka innan avresa
for tag och flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2024.

Om kostnaden for anslutningsresor mellan city (jairnvagsstationen) och flygplatsen
laggs till biljettpriset for flyg erhalls ett pris som tydligare speglar priset for resan
mellan noder med hog tillganglighet, det vill siga city till city. For resdrenden som
inte gar till och fran cityomraden blir forhallandet i biljettpriser (och restider) mellan
flyg och tag annorlunda. Det ar framfor allt flygplatsen Sundsvall/Timra som saknar
reguljar kollektivirafik som marks i priset for matarresan. I pris raknat &r Umea
relativt lattillgangligt med flyg, medan restiden med tag a andra sidan ar den langsta i
urvalet.
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Figur 19. 1 klass/tjanste flex, medeltal (kr) fér en biljett, genomsnitt fér operatérer bokad en
vecka innan avresa for tag och flyg i de fyra stora langvéaga relationerna 2019 och 2024.

De hogsta priserna har inte forandrats sa mycket mellan 2019 och 2024. For taget
generellt har skillnaderna mellan 1aga och hoga priser minskat.

4.4 Utvecklingen av langvaga kommersiell tagtrafik 2024

Urval av strackor och basar

Tabell 4 ger en Oversikt 6ver inrikes kommersiella taglinjer. Urvalet ar de atta
definierade striackorna med kommersiell fjarrtrafik som ocksa 6verensstaimmer med
urvalet i avsnitt 5. Pa tre av dessa sammanlagt atta relationer forekommer ocksa
nattagstrafik som ingar i denna tabell till skillnad fran andra analyser i rapporten.
Samtliga data avser den ena riktningen, det vill sdga utbudet i angiven korriktning, i
regel for resa till Stockholm. Utbudet i motsatt riktning ar likartat.

Utvecklingen 2024 jamfors med tidigare ar: 2019 ar valt som det referensar med
hittills storst efterfragan och utbud i allménhet. Referensaret 2023 mojliggor en
jamforelse med foregdende ar och ger en bild av hur utbudet aterhamtar sig efter
covid-19-pandemin. De procentuella forandringarna storre an +5 % har
fargmarkerats for 6kad tydlighet, dar gront ar forbattring och rott ar forsamring ur
resendrens eller tillganglighetssynvinkel. Det innebar att trender kan avlasas i
mangden fargad area.
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Tabell 4. Atta inrikes langviga kommersiella taglinjer 2024 jamférda med 2023 resp. 2019

Totalt antal turer med tag Medelrestid (tim:min) Pris 2 kl. medelniva (kr; 2023 &rs prisniva) 1)
. 2024 2024 2024 2024 2024 2024

Relation jmf2023 jmf2019 2024 2023 2019  jmf2023 jmf2019 2024 2023 2019  jmf2023 jmf2019 2024 2023 2019 Anm
Goteborg-Stockholm 0% 3% 371 37 36
SJ snabbtag 12%  -21% 15 17 19 1% 0% 03:05 03:04 03:05 12%  -10% 746 667 832
MTRX / VR snabbtag 0% 13% 9 9 8 1% 1% 03:16 03:15 03:14 24%  -13% 651 523 751
Ovriga intercity -100%  -100% 0 1 1 03:33 05:29 179 656 2)
SJ regional (via Vasteras 30% 63% 13 10 8 0% 0% 04:45 04:45 04:45 7%  -19% 407 381 505
Sundsvall-Stockholm =% 19% 13 14 16
SJ snabbtag -30%  -36% 7 10 N 0% 0% 03:33 03:32 03:33 5% 3% 712 678 695
SJ ovriga tag 0% -67% 1 1 3 -1% -6% 04:05 04:07 04:20 26% 12% 545 434 488
RKM regional+SJ 67%  150% 5 3 2 -2% 7% 04:18 04:22 04:02 17%  -22% 370 316 472
Malm6-Stockholm 0% 0% 18 18 18
SJ snabbtag -7% 7% 14 15 15 -1% 1% 04:29 04:32 04:26 1% 34% 1014 1006 759
Ovriga intercity 50% 50% 3 2 2 14% 12% 05:27 04:48 04:53 -36% 29% 449 699 348 3)
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 4% -1% 07:20 07:05 07:23 15% 51% 1485 1287 986
Ostersund-Stockholm 0% 14% 8 8 7
SJ snabbtag 0% 0% 1 1 1 0% 2% 04:54 04:54 04:49 -6% 48% 790 842 533
RKM regional+SJ 0% 0% 4 4 4 9% -1% 06:25 05:54 06:29 7% 2% 1045 1128 1024
SJ intercity 0%  100% 2 2 1 0% 10% 06:04 06:05 05:30 3% -38% 585 605 942
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 -3% -15% 07:41 07:53 09:01 -100% 0 iu 1242
Karlstad-Stockholm 0% -20% 8 8§ 10 4)
SJ snabbtag 0% 0% 4 4 4 1% -3% 02:35 02:33 02:40 -20% 12% 603 754 539
Ovriga intercity -100% 0 0 4 02:56 341 5)
SJ intercity 0%  100% 4 4 2 2%  -10% 02:53 02:50 03:12 -10%  -12% 467 517 530
Malmd-Goteborg -13% -20% 20 23 25 4)
SJ snabbtag -571%  -63% 3 7 8 1% 11% 02:34 02:33 02:19 30% 30% 493 380 379
RKM reg.(Oresundstag) 6% 0% 17 16 17 -2% 6% 03:08 03:12 02:57 1%  -12% 435 431 492
Borlange-Stockholm 0% -10% 9 9 10
SJ snabbtag (ingen trafik) 0 0 0
SJ intercity 0%  -10% 9 9 10 -3% -1% 02:22 02:26 02:23 -14%  -22% 324 376 415
Umea-Stockholm -10% 0% 9 10 9 4)
SJ snabbtdg -40%  -25% 3 5 4 0% -2% 06:18 06:17 06:24 4%  -13% 802 835 918
RKM regional+SJ 50% 0% 3 2 3 9% 11% 07:42 07:02 06:57 -2% -8% 1175 1202 1278
SJ nattag 0% 1 1 0 -2% 09:23 09:34 1285 iu. iu. 6)
(Ovriga nattag 0% 0% 2 2 2 -3% -6% 08:51 09:10 09:25 -11%  -25% 1000 1128 1332 7)

Férgmarkeringar av forandringar ur resenérsperspektiv: +0-5 % ingen markering, +6-20 % latt rod (forsémring)/grén (forbatrring), £21 % och upp mer farg
Anmérkningar

1) Bokning en vecka innan avgang (en onsdag). Priser insamlade fran Samtrafiken (vissa linjer) samt operatorerna, vilka skilier mer eller mindre.

Priserna innehaller osakerheter om bokningsregler (kan ombokas/kan aterbetalas) dver tiden

2) Ovriga intercity: BIa taget 2019, Flixtrain 2023

3) Ovriga intercity: Transdev Snalltaget

4) Banarbeten i perioder 2023 har orsakat installda tag

5) Ovriga intercity: Tagab 2019

6) SJ natiag: Kommersiell trafik 2023 och 2024. Ingen prisuppgift 2023 (slutsalt eller instill)

7) Ovriga nattag: Upphandiad trafik, Vy ar operatdr 2023 och 2024, SJ var operatdr 2019

Totalt antal turer

Analysen visar att totalt antal turer 2024 har minskat pa flera linjer sedan foregdende
ar, och tabellen har atskilliga celler rodfargade (det vill siga en for resenédrerna
negativ forandring). En trend ar att det pa flera strackor gar farre snabbtag dn 2023:
Goteborg—Stockholm, Sundsvall-Stockholm, Malm6—Stockholm, Malmo—-Gé6teborg
och Umea—Stockholm. Det kan formodligen skyllas pa fordonsbrist hos SJ. I viss man
har antalet forbindelser med regionala tag, eventuellt med byte, 6kat som
kompensation.
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Restider

Restiderna har forandrats blygsamt 2024 jamfort med 2023. De enda namnvarda
forandringarna ar att Snalltaget i genomsnitt fatt lingre kortider Malmo—Stockholm
samt att bytesforbindelserna fran Ostersund respektive Umea till Stockholm med
byte i Sundsvall fatt langre bytestider.

Biljettpriser

De genomsnittliga biljettpriserna for kategorin 2 klass medelniva, det vill sdga en
ombokningsbar biljett bokad en vecka innan avgang (matdagen; tidigare kallat
normalpriset 2 klass), visar blandade trender beroende pa striacka. Biljettpriserna pa
strackan Goteborg—Stockholm har 2024 6kat jamfort med 2023. Det sammanfaller
med Flixtrains avtag frain marknaden samt nagot farre turer med SJ snabbtag, vilket
sammantaget innebar minskat utbud.

Biljetterna till SJ snabbtag Malmo—Goteborg hade vasentligt hogre pris 2024 dn
foregaende ar. Det sammanfaller med en kraftig minskning i antalet avgangar.
Snalltdget Malmo—Stockholm salde daremot billigare biljetter 2024 vilket
sammanfaller med 6kat utbud matdagen, en tillkommande avgang. SJ:s snabbtag pa
den senare striackan har haft oférandrat hoga biljettpriser vilket beror pa hog
efterfragan och flera turer slutsilda innan avgang.

P4 strickorna fran Ostersund, Karlstad och Borlinge till Stockholm noterades nagot
lagre (3-20 procent) biljettpriser 2024 dn 2023, vid bokning sju dagar innan avresa.

Sammanfattande jamforelse

Det kommersiella tagutbudet har 2024 minskat nagot, och det ar SJ:s snabbtagstrafik
pé flera strackor som svarar for minskningen. Det ar sannolikt ett problem for SJ att
fa snabbtéagssatt i trafikdugligt skick med skador och tillgingliga verkstadsresurser.

X 2000-tagen ar dessutom i ett ombyggnadsprogram. I viss man har antalet
forbindelser med regionala tag, eventuellt med byte, 6kat som kompensation.

Det har under 2024 varit blandade trender i biljettpriserna, men de frimsta som
Goteborg—Stockholm och Malmo—-Goteborg kan sannolikt forklaras med minskat
utbud som ger hogre efterfragan pa de kvarvarande turerna och mojlighet att hoja
biljettpriserna. A andra sidan kan lediga sittplatser i tigen vara en anledning att
sanka biljettpriserna, nagot som skett pa andra strackor.
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5. Utvecklingen av utbud och priser i tagtrafik 1990-2024

5.1 Trafiksystem i det svenska jarnvagsnatet

I det svenska jarnvagsnatet valdes fran 1990 55 relationer for att sa langt mojligt
tacka utvecklingen av utbudet pa hela jarnvagsnatet. For dessa relationer har data om
utbud och priser samlats in for hela perioden 1990-2024. Visentliga utokningar av
datainsamlingen till flera relationer har gjorts 2005, 2017 och 2024, det senare aret
framst delstrackor for att kompensera for brist pa en enkel arkiveringsbar tidtabell
(Samtrafikens tagtidtabell ges inte langre ut). De tillkommande relationerna har
foljaktligen inte lika 1dnga tidsserier men i ovrigt likvardigt data.

Relationerna har for analys av tidsserier delats in i trafiksystem efter dess funktion pa
resemarknaden och i jairnviagsnitet. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska
finnas direkta forbindelser, &ven om ocksa bytesforbindelser kan ingé. De olika
trafiksystemen ar:

A. Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella langvéga linjer huvudsakligen med
snabbtag (8 relationer).

B. Storregional trafik: Kommersiell eller upphandlad trafik pa medellanga
strackor 6ver flera regioner (lan), huvudsakligen med tagsystem som InterCity
eller regionaltag (10 relationer).

C. Regionaltdg: Tagtrafik pa kortare till medellanga strackor som tidigare delvis
upphandlades statligt av Rikstrafiken men numera av regionala
trafikhuvudman (11 relationer). Grupperna D och E kan ses som specialfall av
regionaltag.

D. Sidobanor. Tagtrafik upphandlad av regional trafikhuvudman, pa sekundara
delar i jarnvagsnatet som tidigare var stodberattigade (6 relationer).

E. Pendeltdg. Av regional trafikhuvudman upphandlad pendeltagstrafik i
storstadsomradena Stockholm, Goteborg, Skane samt Ostgotapendeln (7
relationer).

Utover dessa grupper finns dven utrikestrafik, Arlandabanan respektive nattag, men
det ar ett mindre antal strackor som inte analyseras separat. Se bilaga 1.

En sammanstallning och bearbetning av utbudsdata for grupperna A-E ovan med
sammanlagt 42 relationer har gjorts for 1990-2024. Medelvarden har beraknats for
reshastighet i km/h, turtathet i dubbelturer per vardag och biljettpriser i kr/mil.
Dessa har beraknats som oviktade medelvarden for de linjer som ingéar i
undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av vardet men beskriver trender i
utvecklingen val.

Nar det galler priser har delvis en annan indelning valts eftersom de huvudsakligen
beror pa operator och produkt i kommersiell trafik och RKM i lokal och regional
trafik. Det som gar att folja 6ver tiden péa ett konsekvent satt ar framst SJ:s priser och
RKM:s priser for periodkort.
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5.2 Utveckling av turtathet

Turtitheten i trafiksystemen (Figur 20) har 6kat successivt under perioden 1990-
2024. Pendeltag (trafiksystem E) och storregional trafik (B) har okat kraftigt med
mer an fordubblad turtathet sedan 1990. Covid-19-pandemin medforde instéllda tag
framst i trafiksystemet kommersiell fjarrtrafik (A) 2020-2021, och en tillfallig
minskning for pendeltdg 2020. Sidobanor (D) har svagast utveckling men dven dar ar
trenden positiv under perioden sedan 1990.
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Figur 20. Genomsnittligt antal avgangar per vardag 1990-2024 i respektive trafiksystem A-E.
Omkring 15 turer/dag motsvarar regelbunden entimmestrafik, 60 turer/dag kvartstrafik.
Skillnader mellan 2023 och 2024 ar framst att grupperna (E) pendeltdg och (B)
storregional trafik har okad turtathet efter foregdende ars minskningar, medan de
andra kategorierna har svaga forsiamringar. Okningarna ir till en del aterstillning till
planerat trafikutbud nar lokforarbristen avhjialpts sedan MTR lamnat pendeltagen i
Stockholm (E) och den regionala Mialardalstrafiken (B). Dessutom har Skéanetrafiken
utokat antalet turer mellan Lund och Malmo nar den nyligen utokade kapaciteten
med fyrspar istillet for dubbelspar utnyttjas. Regionaltag och sidobanor har minskat
nagot. Det beror dels pa ekonomisk atstramning, som M;jolby—Orebro (C) samt
Torsby-Kil (D), dels pa banarbeten Uddevalla—Herrljunga (C) samt
Varnamo-Jonkoping (D).

5.3 Utveckling av restid

En bearbetning har gjorts av restider och turtathet i utbudsdatabasen for att spegla
de generella forandringarna for olika typer av trafik. Berakningarna har gjorts som
oviktade medelvarden for linjerna i de olika trafiksystemen A-E. P4 sa sitt far man en
genomsnittlig reshastighet respektive turtathet som kan jamforas mellan linjer och
over tiden.
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Reshastighet olika trafiksystem - alla tag
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Figur 21. Genomsnittlig reshastighet (km/h) 1990-2024 for alla férbindelser i respektive
trafiksystem A-E.
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Figur 22. Genomsnittlig reshastighet med snabbaste tag 1990-2024. Snabbaste tag ar i regel
enstaka turer med farre uppehall vid mellanstationer.

Reshastigheten, eller medelhastigheten for (A) kommersiell fjarrtrafik och (B)
storregional trafik 6kade framfor allt i perioden 1995-2000 som f6ljd av utbyggnaden
av jirnvigsnitet. Aven regionaltdg och sidobanor har 6kat medelhastigheterna men
inte lika markant. Efter 2005 har dock framst (C) regionaltag fatt ndgot ckade
restider, det vill saga minskad reshastighet, som i regel beror pa kapacitetspaslag
med Okat antal taigmoten pa de oftast enkelspariga banorna. I nagot fall ar orsaken
banarbeten (sarskilt Uddevalla—Herrljunga (C) 2023 och 2024 med bussersattning
istallet for tag vid Vanersborg).
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De snabbaste tagen i respektive trafiksystem har hogre medelhastigheter men utgor
enbart en mindre del av det samlade utbudet. Under covid-19-pandemin, och i viss
utstrackning under 2022 och 2023 med personalbrist, har de snabbaste tagen stillts
in. Det paverkar kurvorna for (A) kommersiell fjarrtrafik och (B) storregional trafik. I
den senare kategorin har snabbare tag aterinsatts pa Svealandsbanan 2024 vilket
patagligt minskar de kortaste restiderna Eskilstuna— respektive Orebro—Stockholm.

Medelhastigheten ar i regel avgorande for konkurrenskraften mot bil och flyg och ger
darfor battre ekonomiska forutsiattningar for den kommersiella tagtrafiken. Sedan
banutbyggnader och snabbtagsupprustning pa 1990-talet har det dock inte skett
nagra vasentliga forbattringar. Fluktuationer mellan dren kommer av kapacitets-
tillagg nar antalet tag pa banan okar och delvis hindrar full hastighet, uppehalls-
monster och i vissa fall banarbeten i varierande omfattning.

5.4 Utveckling av priser

Medelvarden for biljettpriser i kr/mil (det vill sdga kronor per 10 km) har beraknats
for olika trafiksystem oavsett produkt och standard. Dessa har berdknats som
oviktade medelviarden for de linjer som ingar i undersokningen, och ger darfor ingen
exakt bild av priserna men beskriver utvecklingstendenser. I diagrammen redovisas
fasta priser i 2023 ars prisniva respektive 2024 ars priser. En indexserie har
berdknats dar 1990 har index 100 for IC/regional och RKM méanadskort. For
snabbtag galler dock 1991=100 forutom snabbtég lagsta pris dar 1996=100. Det
speglar introduktionen av snabbtagsutbudet under 1990-talet.

Utvecklingen for nagra olika produkter inom tagsystemen visar spannvidden i
biljettpriserna. Fran och med 1996 framgar den storre prisdifferentiering som SJ
inforde i snabbtédgstrafiken vilket innebar en stor skillnad mellan dyraste och
billigaste biljetter. Priserna i kommersiell trafik har annars varit ganska stabila over
perioden i reala termer, med vissa fluktuationer. Manadskorten for pendling har dock
blivit vasentligt dyrare under perioden, men har sedan 2019 sjunkit nigot riknat i
fasta priser genom inflationen. 2024 hojdes flera ménadskortspriser.

Tabell 5. Biljettpriser for nagra olika produkter inom trafiksystemen 2024

Produkt Pris (kr/mil) | Index 2024 | Féréndring sedan | Anmérkning
2023

Snabbtag, hogsta pris 32,27 102 -8 % 1991=index 100

Snabbtag, 2 klass medelniva 17,18 61 +3 % 1991=index 100

Snabbtag, lagsta pris 10,07 59 3% 1996= index 100

IC/regional, (normalpris) 17,27 93 2% 1990= index 100

RKM manadskort' 8,65 201 +4 % 1990= index 100

' Beraknat pa 40 enkla resor per 30 dagar for ett urval av atta strackor med 48 km medelreslangd
Fargmarkeringar av forandringar ur resenarsperspektiv: £0-5 % ingen markering, £6-20 % latt rod
(férsamring)/gron (forbattring), £21 % och upp mer farg

Medan biljettpriserna i upphandlad trafik har stigit sedan 1990 har de snarare sjunkit
for kommersiell persontrafik. Forandringarna 2024 jamfort med foregaende ar ar
sma, med en sankning av det hogsta priset (i regel 1 klass) som storsta forandring.
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Prisutveckling for olika produkter
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Figur 23. Genomsnittliga biljettpriser (kr/mil i 2023 ars priser) 1990-2024 for nagra olika
produkter vid enkel resa, samt pris med manadskort vid daglig arbetspendling.
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Figur 24. Index for genomsnittliga biljettpriser fér olika produkter 1990-2024. 1990 &r index 100,
for snabbtag dock 1991 (hogsta pris och 2 kl medelniva) samt 1996 (lagsta pris).

42



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2024

6. Utvecklingen 1990-2024: Diskussion och slutsatser

Persontrafiken pa jarnvag har trendmaéssigt 6kat sedan 1990 och har mer 4n
dubblerats de senaste 30 aren. Efterfragan har vaxt i takt med utbudsforbattringar
genom snabbare tag, titare turer och attraktiva priser.

Utbudet under covid-19-pandemin 2020-2021 sjonk dock sarskilt i kommersiell
langviaga trafik genom instillda tag, medan i den regionala trafiken den 6verviagande
delen av tagtrafiken kordes som planerat. Darefter har antalet avgéngar i det
narmaste aterstillts till nivan fore pandemin, det vill sdga det tidigare topparet 2019.

Under 2024 har utbudet av tagtrafik varit tamligen stabilt med relativt sméa
forandringar sedan 2023. De forandringar som marks ar framfor allt i snabbtags-
trafiken dar forandringar i antalet avgangar leder till forandrat biljettpris genom den
flexibla prissattning som tillaimpas. SJ har dragit in nagra snabbtagsavgangar pa flera
linjer vilket sannolikt beror pa fordonsbrist, orsakade av dels pagaende ombyggnads-
program av X 2000, dels tekniska problem och efterslapande underhall av tagsatten.
Under hosten 2024 (efter arets undersokningstillfalle) drog man ocksa in snabbtéags-
trafiken 6ver Oresundsforbindelsen till Képenhamn s att tdgen fran Stockholm
istillet vander i Malmo, av samma skal. En stracka dar priserna noterbart gatt upp ar
Goteborg—Stockholm, dar utbudet av SJ:s snabbtag minskade med ett par avgangar
jamfort med 2023, lagprisoperatoren Flixtrain limnade marknaden och MTRX
snabbtag togs over av VR 2024. Pa strackan Malm6—-Goteborg minskade SJ utbudet
genom att mer adn halvera antalet snabbtagsavgangar och justerade dairmed upp
biljettpriserna.

Privatresandet har utvecklats mycket starkt sedan covid-19-pandemin och ligger i
niva med 2019, eller till och med 6ver. Tjansteresandet har inte natt nivierna 2019
vilket ar en forklaring till att flyget pa de stora inrikeslinjerna inte har aterhamtat sig
och har tappat ytterligare i utbud och resande 2024 sedan foregaende ar. Flyget pa de
storsta linjerna med tdgkonkurrens var 2024 pa en niva under halften av topparet
2019. A andra sidan sker en priskonkurrens med tig pa de storsta reserelationerna
framfor allt Goteborg—Stockholm och Malm6—-Stockholm, med billiga flygbiljetter
som beroende pa avgang kan vara lagre an tillgangliga biljetter for tagresa.
Bussutbudet har en svagt stigande trend, trots att buss ofta har svart att konkurrera
saval i restid som i pris med lagprisbiljetter for tag och flyg pa de storre relationerna.
Men man kan anta att relativt hoga snabbtégs- och flygpriser 4nda gor att resenédrer
valjer buss nar det ar vasentligt billigare.

Sammanfattningsvis har 2024 inneburit en viss minskning av snabbtagsutbudet av
tekniska skail, och atfoljande hogre priser pa vissa linjer. Efterfragan ar relativt svag
pa tjansteresor men mycket stark pa privatresor. Daremot har tagets
konkurrenssituation med flyg och buss forandrats radikalt efter covid-19-pandemin
och snabbtag ar tydligt marknadsledande i manga langviaga relationer.
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Bilaga 1: Lista over undersokta relationer

Insamling av utbudsdata sker pa ett stort antal strackor. Fran 2007 ar det 85
relationer, men det har darefter utokats ytterligare i nagra omgangar bland annat for
att fa prisdata pa delstrackor. Analysen pa aggregerad niva gors inom de namngivna
grupperna av utbudsrelationer (se tabellen).

"Tag, tidtabell nr” syftar pa de linjetidtabeller som Samtrafiken har gett ut
(Resrobot).

Tag Tag Flyg Buss
Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

1 Kommersiell fjarrtrafik Géteborg - Stockholm 455 60 X X
2 Sundsvall - Stockholm 402 41 X X
3 Malmo - Stockholm 598 80 X X
5 Ostersund - Stockholm 540 42 X X
6 Karlstad - Stockholm 327 70 X X
7 Malmé - Géteborg 300 100 - X
8 Borlange - Stockholm 225 50 X X
22 Umea - Stockholm 714 41 X X
9  Storregional trafik Linkoping - Stockholm 209 81 - X
10 Gauve - Stockholm 182 41 - X
11 Karlstad - Géteborg 251 71 - X
12 Orebro - Stockholm 205 53 - X
13 Eskilstuna - Stockholm 115 58 - X
14 Vasteras - Stockholm 107 57 - X
15 Nykoping - Stockholm 103 81 - X
16 Uppsala - Stockholm 66 51 - X
24 Kalmar - Géteborg 352 95 - -
26 Karlskrona - Malmo 244 90 - -
17  Utrikestrafik Stockholm - Képenhamn 644 80 X X
18 Stockholm - Oslo 574 70 X X
19 Goteborg - Kdpenhamn 353 100 X X
20 Goteborg - Oslo 349 90 X X
21 Nattag Géteborg - Are 840 42 X X
22 Umea - Stockholm 714 40 X X
23 Lulea - Goteborg 1466 40 X X
27 Regionaltag Ostersund - Sundsvall 197 42

42 Harndsand - Sundsvall 68 41

28 Vasteras - Norrkdping 161 56

29 Mijélby - Orebro 121 62

30 Nassjo - Falkdping 113 65

31 Borlange - Gave 115 52

32 Mora - Borlange 104 50

33 Uddevalla - Herrljunga 9N 67

44 Hudiksvall - Gave 132 41

45 Bollnas - Gave 99 44

47 Arvika - Karlstad 68 70
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Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

34  Sidobanor Kalmar - Linképing 235 84
35 Halmstad - Nassjo 196 86
38 Torsby - Karlstad 102 74
39 Boras - Varberg 84 67
40 Varnamo - Jénkdping 75 87
41 Fagersta - Vasteras 80 55

2001 Pendeltag Tumba - Stockholm 23 114

2002 Nynashamn - Stockholm 64 112

2003 Taby - Stockholm 18 122

2005 Alingsas - Goteborg 45 131

2006 Lund - Malmé 16 104
43 Ystad - Malmd 65 65
48 Linkdping - Norrkoping 47 81
54  Oresundsbron Malmé - Képenhamn 47 101
55 | Arlandabanan Arlanda - Stockholm 44 46

Fran ar Anm

4  Owviga Kalmar - Stockholm 548 95 1990 Flyg och buss fr o m 2009
25 Gauve - Awvesta - Hallsberg 252 54 1990
37 Simrishamn - Malmo 111 107 1990
36 Malung - Borlange 129 48 1990

2004 Saltsj6baden - Stockholm 16 128 1990
56 Trollhattan-Géteborg 82 72 1990 ej pris
57 Norrk&ping-Malmo 435 80 2005 €ej pris
58 Umea-Kiruna 590 40 2005 ej pris
59 Lulea-Kiruna 304 30 2005 ej pris
60 Kalmar-Malmé 295 95 2005 ej pris
61 Nassj6-Malmd 268 80 2005 ej pris
62 Jonk6ping-Goteborg 184 65 2005 ej pris
63 Stromstad-Goéteborg 180 130 2005 ej pris
64 JOnkodping-Link&ping 163 65 2005 €j pris
65 Halmstad-Malmé 157 100 2005 ej pris
66 Halmstad-Goteborg 150 100 2005 ej pris
67 Kristianstad-Malmé 113 90 2005 €ej pris
68 Uddevalla-Goteborg 92 130 2005 ej pris
69 Vanersborg-Géteborg 86 72 2005 ej pris
70 Hassleholm-Helsingborg 77 91 2005 ej pris
71 Varberg-Géteborg 76 100 2005 €j pris
72 Boras-Géteborg 72 97 2005 ej pris
73 Helsingborg-Malmé 65 108 2005 ej pris
74 Uppsala-Tierp 62 45 2005 €ej pris
75 Lidkdping-Stockholm 343 63 2005 ej pris
76 Nassjo-Oskarhamn 149 85 2005 ej pris
77 Lidk6ping-Goteborg 135 63 2005 ej pris
78 Vimmerby-Linkdping 101 84 2005 ej pris
79 Emmaboda-Karlskrona 57 96 2005 €ej pris
80 Boras-Herrljunga 43 67 2005 ej pris
81 Nassjo-Vetlanda 37 88 2005 ej pris
82 Botniabanan Umea-Ornskoldsvik 108 41 2007  3j pris 2007
83 Umea-Hamdsand 220 41 2007  3j pris 2007
84 Umea-Sundsvall 273 41 2007  3j pris 2007
85 Solleftea-Sundsvall 117 41 2007  gj pris 2007
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Bilaga 2: Databaser och tabeller

I rapporten publiceras huvudsakligen bearbetade data i form av tabeller och diagram. Bakom
de tabeller och diagram som publiceras i rapporten och i Excel-filer ligger kodning och
bearbetning i flera steg.

De tabeller som finns for hela undersokningsperioden ar samlingstabellerna som ir en
sammanstéllning av data for utbud och priser som redovisas som en tidsserie for tag for alla
ar. I dessa anges aven priser omriaknade till realpris med senast tillgangliga
konsumentprisindex. Dessa har tidigare publicerats som en bilaga till rapporten men
publiceras fr.o.m. 2014 som en Excel-fil.

Samlingstabellerna bygger pa grundtabellerna som ar en databas over varje enskild avgang.
Denna finns ocksa aggregerad for samtliga avgéngar per relation under ett ar per firdmedel,
produkt och operator och produkt.

Tabell B2.1: Exempel pa samlingstabell (original i excelformat) Goteborg—Stockholm

Biljettpriser (i 2024 ars priser)
Antal turer * Restid * IC/Reg Snabbtag
darav
dérav |dérav utan|Katrinehol| dérav [ Kortaste 2kl Lagsta 2kl 2kl lagsta| Hogsta
Ar Totalt |Snabbtag| byte m Véasteras [ restid Medel-restid | grundpris [ (Index) pris medelniva pris pris

1990 14 - 14 14 - 3:49 4:11 690 kr 100 202 kr . . 1080 kr
1991 14 2 14 14 3:22 4:12 840 kr 122 238 kr | 1276 kr . 1759 kr
1992 16 7 16 16 3:18 4:00 754 kr 109 394 kr | 1179 kr . 1718 kr
1993 17 8 17 17 2:59 3:47 720 kr 104 206 kr | 1127 kr . 1642 kr
1994 15 8 15 15 — 2:59 3:46 721 kr 105 218 kr | 1087 kr . 1590 kr
1995 16 9 16 16 — 3:05 3:46 703 kr 102 212 kr | 1060 kr . 1551 kr
1996 18 13 18 18 — 2:54 3:31 757 kr 110 265 kr | 1017 kr 733 kr | 1971 kr
1997 18 13 18 18 — 2:54 3:29 792 kr 115 277 kr | 1114 kr 769 kr | 1961 kr
1998 14 11 14 14 — 2:54 3:28 793 kr 115 275 kr 793 kr 597 kr | 1877 kr
1999 18 12 18 12 6 2:59 3:55 790 kr 115 274 kr 790 kr 594 kr | 1869 kr
2000 21 15 21 15 6 2:59 3:41 805 kr 117 286 kr 805 kr 604 kr | 1905 kr
2001 21 15 21 15 6 2:59 3:42 824 kr 119 280 kr 982 kr 725kr | 1912 kr
2002 21 15 21 15 6 2:55 3:41 807 kr 117 274 kr 962 kr 710 kr | 1872 kr
2003 22 15 21 15 7 2:57 3:45 755 kr 109 283 kr 987 kr 719 kr | 2 141 kr
2004 22 15 22 15 7 2:55 3:39 722 kr 105 215 kr 983 kr 390 kr | 2 124 kr
2005 22 16 22 15 7 2:55 3:37 737 kr 107 222 kr | 1002 kr 389 kr | 2 115 kr
2006 22 16 22 15 7 2:45 3:35 727 kr 105 219 kr 989 kr 384 kr | 2 087 kr
2007 23 15 23 15 8 2:46 3:43 706 kr 102 132 kr 925 kr 132 kr [ 2 041 kr
2008 24 16 24 16 7 2:45 3:41 709 kr 103 128 kr 937 kr 128 kr | 2 076 kr
2009 24 17 24 17 7 2:45 3:35 746 kr 108 128 kr 984 kr 128 kr | 2 191 kr
2010 26 17 26 19 7 2:45 3:36 953 kr 138 126 kr 985 kr 193 kr | 2219 kr
2011 27 18 27 20 7 2:45 3:36 931 kr 135 123 kr 947 kr 188 kr [ 2 108 kr
2012 28 18 28 21 7 2:50 3:39 915 kr 133 122 kr 978 kr 251 kr | 2 089 kr
2013 28 18 28 21 7 2:50 3:38 1018 kr 148 122 kr | 1070 kr 251 kr | 2 429 kr
2014 25 18 25 18 7 2:50 3:36 1 020 kr 148 122 kr | 1072 kr 251 kr | 2 434 kr
2015 30 22 30 23 7 2:50 3:30 1029 kr 149 251 kr 908 kr 251 kr | 1933 kr
2016 36 26 35 29 7 2:53 3:33 786 kr 114 236 kr 652 kr 236 kr | 1874 kr
2017 34 26 34 28 6 2:59 3:35 784 kr 114 258 kr 774 kr 258 kr | 2 256 kr
2018 35 26 35 27 8 2:55 3:32 842 kr 122 264 kr 701 kr 264 kr | 1732 kr
2019 35 26 35 27 8 2:55 3:34 679 kr 98 239 kr 832 kr 239 kr | 1837 kr
2020 21 14 21 14 7 3:08 3:49 698 kr 101 279 kr 626 kr 279 kr | 1955 kr
2021 30 23 30 25 5 2:58 3:32 825 kr 120 233 kr 440 kr 233 kr | 1620 kr
2022 35 26 35 27 8 2:54 3:32 519 kr 75 218 kr 727 kr 278 kr | 1715 kr
2023 37 26 37 27 10 2:53 3:35 563 kr 82 129 kr 681 kr 303 kr | 2176 kr
2024 36 23 36 23 13 2:56 3:44 569 kr 83 232 kr 628 kr 303 kr | 1753 kr
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KPI

De flesta priserna i denna rapport redovisas i 2023 ars prisniva (fast pris) med
utgangspunkt fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges. KPI och
omrakningsfaktorn fran l6pande pris 1990-2023 framgar av tabell nedan. KPI for
2024 (helar) fanns inte framtaget nir analysen gjordes men blir del av efterfoljande
ars analys.

Tabell B2.2: KPI 1990-2023

Ar KPI Index
2023=1,00

1990 207,8 1,943
1991 227,2 1,777
1992 232,4 1,737
1993 243,2 1,660
1994 248,5 1,625
1995 254,8 1,584
1996 256,0 1,577
1997 257,3 1,569
1998 257,0 1,571
1999 258,2 1,564
2000 260,7 1,549
2001 2671 1,511
2002 272,8 1,480
2003 2781 1,452
2004 279,2 1,446
2005 280,4 1,440
2006 284,2 1,420
2007 290,5 1,390
2008 300,6 1,343
2009 299,7 1,347
2010 303,5 1,330
2011 311,4 1,296
2012 314,2 1,285
2013 3141 1,285
2014 313,5 1,288
2015 313,4 1,288
2016 316,4 1,276
2017 3221 1,253
2018 328,4 1,229
2019 334,3 1,208
2020 335,9 1,202
2021 343,2 1,176
2022 371,9 1,085
2023 403,7 1,000
2024 403,7 1,000

2024 har satts lika med 2023 (se texten).
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Bilaga 3: Metoder for insamling och bearbetning av data

Metod for insamling av data

Data har insamlats och bearbetats péa olika sitt under den tid som arbetet pagéatt, se tabell 3.1.
For aren 1990-2012 har dessa tagits fram genom inkodning av data fran publicerade
papperstidtabeller "Restider” genom ett sarskilt inmatningsprogram som darefter
kontrollerats och bearbetats. For aren 2012-2015 har dessa tagits fram genom att bearbeta
Samtrafikens databas i flera steg. 2012 anvandes bada metoderna for att sikerstilla
kvaliteten.

Anledningen till att inte alla data kan redovisas pa samma sétt i tidserier beror pa att
uppdraget till KTH har utvidgats successivt. Fran borjan var uppdraget att ta fram utbud och
priser for tag fr.o.m. ar 1997 till 2000 vilket senare utvidgades till att g bakét och ta fram
data fran 1990. Darefter har fler relationer lagts till frdn 2005. Databasen uppdaterades
sedan varje ar t.o.m. ar 2009 pa uppdrag av Banverket.

Darefter drojde det en tid innan KTH fick i uppdrag av Trafikanalys och senare
Transportstyrelsen att ta fram data for 2010-2011 och sedan 2012-2013 som publicerats i tva
rapporter som vardera omfattar tva ar. Dessutom tillkom da uppdraget av att utviardera
avregleringen av tagtrafiken i praktiken fran ar 2007. Vidare tillkom att ocksa ta fram utbud
och priser for 1angviaga busstrafik och flyg som konkurrerar med jarnvig fran 2010.

Ytterligare utvidgning av utbudsrelationerna har gjorts, bland annat 2017 och 2023, i syfte
att fa mer heltackande data om utbudet och priser dven pa delstriackor. Utveckling 6ver tiden
och trender kan dock av naturliga orsaker analyseras forst efter ett antal ar.

Numera publiceras nastan inga tidtabeller och priser i skriftlig form utan endast pa natet
vilket gjort det svarare att gd bakat i tiden. A andra sidan har vi numera tillging till
Samtrafikens databas med alla data for tag och buss, dock inte flyg och fran 2015 dven
prisinformation. Malsattningen har dock varit att ta fram sa fram sa likvardiga och
konsistenta data som mojligt 6ver tiden och for alla transportmedel.

Tabell B3.1: Huvudsakliga insamlingsmetoder for utbudsdatabasen olika ar.

Utbud Priser Huvudsaklig metod
SJ Privata/THM for datainsamling
1950-1980 Tag Tryckta tidtabeller Taxetabeller - Manuell kodning
1990-2003 Tag Tryckta tidtabeller Pristabeller Taxor Manuell kodning
2004-2013 Tag Tryckta tidtabeller Priser fran SJ Hemsidor Manuell kodning
2010-2014 Tag Hemsidor Hemsidor Hemsidor
Buss Hemsidor Hemsidor Hemsidor Manuell kodning
Flyg Hemsidor Hemsidor Hemsidor
2015- Tag Resrobot Resrobot Resrobot Scanning av hemsidor
Buss Resrobot Resrobot Resrobot Manuell insamling
Flyg Resrobot/Google flyg Hemsidor Hemsidor som komplement

49



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2024

Metod for bearbetning av utbudsdata fran Samtrafikens databas

Samtrafiken publicerar kontinuerligt tidtabellerna for Sveriges kollektivtrafik i ett GTFS-
format. For att fa ut statistik for resor i speciella relationer har vi anvant Visum for att soka
fram resor i olika relationer. Resestatistik for relationerna har sedan exporterats till en
databas dar vidare sammanstéllning har gjorts.

Relationer

Relationerna ar definierade utifran vilken station resan borjar pa till den station resan slutar
pa samt vilket firdmedel som anviands den langsta delstrackan.

Filtrera och justera GTFS

Hela Sveriges kollektivtrafiknat ar for stort for Visums licens. Darfor filtreras ett antal linjer
bort. GTFS-tidtabellen innehaller ett antal dubblerade turer. Dessa fel filtreras bort.

. Filtrera bort linjer som ar kortare dn 20 km

. Ta bort alla turer som inte gar matdagen

. Ta bort turer som dr en delmingd av andra turer. Dvs. turer vars avgangstid och
ankomsttid for vardera héllplats aterfinns i en annan tur.

. Ta bort ytterligare turer definierade i en fil. For att ta hand om dubblerade turer dar
tiderna skiljer sig 4t pa négon station.

. Ta bort objekt som inte langre anvinds. (Services, Agencies, Routes, Stops och
Transfers)

Lasini Visum
Visum har stod for att 1asa in tidtabeller fran GTFS-formatet. Resultatet blir ett natverk med

noder och lankar och linjer och tidtabell. Linjerna foljer inte vagnatet utan gar med raka
lankar mellan stationerna.

Komplettera Visums inlasning av GTFS
Visums inldsning av GTFS behover kompletteras innan en sokning av resviagar kan goras.

. Byt projektion fran WGS_1984 till SWERF99TM

. Stang ganglankar

. Ladda in zoner. Lises in fran tidigare definierade zoner.

. Ladda in alias

. Generera skaft. Anslut alla noder som ar med i en relation till narmaste zon.
. Lis in transfer frin GTFS-filen. Visums rutin for att importera GTFS har &n si lange
inte stod for byten.

. Satt OD-matrisen

. Still in Visum s att matrisen anvinds samt vilken dag den giller.

. Las in en fordefinierad "Procedure sequence”

. Lis in namnen pa turerna fran GTFS.

Sok resor i Visum

Exportera till databas
Resultaten fran Visum exporteras till en databas dar de sammanstalls.
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Filtrera och justera GTFS

Las in i Visum

Komplettera Visums
inlasning av GTFS

Sok resori Visum

Exportera till databas

Sammanstall resultat

Figur B3.2: Arbetsgang for uttag och bearbetning av utbudsdata fran Samtrafiken.

Resdata per

avgang
i Angs- 1990 - n-1
Insamllng av Databas Avgangs o n
resdata arn for 4 data ed priser
orarn 2015 — n-1

Aggregerade
priser per relation
1990-2014
Kvalitet Manuella Aggregering
sékring Kompletteringar

Lagstapriser

Sl 2015-n
aggregeringar
per relation,
veckodag &

operator

Resultattabeller i

Nasta ars
indata

Excel

\_/—

Figur B3.3: Bearbetning av och sammanstilining av datafléden for ett visst ar.
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Definitioner

Nedan f6ljer en beskrivning av metodiken for att ta fram databasen och vilka data som finns i
de fullstindiga Excel-tabellerna samt nagra kommentarer till de olika utbudsparametrarna,
som bor beaktas vid tolkningen av resultaten. Observera att i denna rapport redovisas endast
en del av materialet i form av sammanstillningar.

Studerade relationer

For de flesta jarnvigslinjerna med persontrafik, har utbud och priser studerats for typiska
relationer mellan orter pa varje linje. Kélla har huvudsakligen varit publikationen “Restider”
och senare Samtrafikens tidtabellsdatabas. Redovisat material aterger saledes utbudet under
tidtabellsperioden vinter/var och ar inte nodvandigtvis representativt for hela kalenderaret
eller tidtabellsaret. Avvikelserna dr dock ofta sma med vissa undantag av sommarperioden
samt i de fall nya utbudskoncept har introducerats under innevarande ar — de senare i regel i
samband med introduktion av nya tdgkoncept.

Det bor namnas att utbudsforandringar i enstaka fall aven sker under en tidtabellsperiod.
Det kan till exempel handla om vissa sdsongstag, men aven tillfalliga tidtabellsandringar
foranledda av storre banarbeten eller liknande. Datumen for dndringar av biljettpriserna och
i tidtabellerna behover inte nodvandigtvis sammanfalla.

Utbudsdata

Foljande data redovisas for varje tagforbindelse:

« tAgnummer

« produkt (t.ex. X 2000, IC, IR ...)

« operator

« produktgrupp (snabbtag, 6vriga tag, nattag, buss)

« avgangstid fran startorten (behover ej vara identiskt med tagets avgangsstation)
« ankomsttid till mélorten (behover ej vara identiskt med tagets slutstation)

« gangtid (tim:min)

- eventuell via-viig (om alternativa resvigar finns, till exempel mellan Orebro och Stockholm)
« eventuell bytesstation(er)

« typ av forbindelse (direktforbindelse eller bytesforbindelse)

Utbudsdata pa aggregerad niva

P& grundval av de data som samlats in for varje tag redovisas linjevis ett antal
utbudsparametrar pa aggregerad niva:

« kortaste restid

» medelrestid

« turantal

I forekommande fall redovisas uppgifterna dven uppdelade efter:
« snabbtigsforbindelser

« forbindelser via olika resviagar

« bussforbindelser (tagbuss)

Nattag

I relationer dar det finns dagtag har nattdg exkluderats savida dessa inte fungerar som en
tidig morgonforbindelse (for sittande resenirer) i en viss relation. Detta har till exempel vissa
ar varit fallet mellan Linkoping och Stockholm. Extremt tidiga forbindelser har dock inte
tagits med.
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Bussar

I vissa fall har tdgbussar ersatt det ordinarie tagutbudet till exempel mellan Eskilstuna och
Stockholm under byggandet av Svealandsbanan och dessforinnan dven kompletterat
tagtrafiken i denna relation. Likasi har mellan Orebro och Stockholm via Visteras bussar
tidvis kompletterat den pa grund av banarbeten reducerade tagtrafiken. I bada fallen finns
denna busstrafik med i det redovisade materialet.

Bytesforbindelser

I vissa relationer har bytesforbindelser tagits med. Detta giller till exempel relationen
Orebro-Stockholm, dir den linge snabbaste resvigen via Hallsberg nistan alltid innebar
tagbyte. Men ocksa enstaka forbindelser pa andra relationer ar bytesforbindelser.

Det ar en avviagningsfraga vilken maximal 6vergangstid som skall accepteras for att en
bytesforbindelse skall anses foreligga eller inte. Det ar tyvarr inte mojligt att ange nagon
exakt grins utan det har gjorts en beddmning frén fall till fall. Ar till exempel en relation
lang, det totala turutbudet litet och/eller finns det ingen bytesfri forbindelse kort fore eller
efter, sa kan relativt langa overgangstider accepteras och vice versa. Att det foreligger
bytesforbindelser ar séledes till viss grad en bedomningsfraga.

Genomgaende har antagits att resenéren vid ett byte fortsiatter med nista anslutande tag till
malorten, oavsett produkt, savida inte ankomsttiden till malorten av ett senare anslutande
tag ligger tidigare. I nagra mycket fa fall har det i praktiken funnits mgjlighet att invanta ett
senare tag med en senare ankomsttid till mélorten for att pa sa sitt fa ett lagre biljettpris
(namligen om det forsta anslutande taget varit ett X 2000 och nista anslutande tag till
exempel ett InterCity-tdg). Denna andra resmdjlighet har dock inte tagits med.

Produktbeteckningar

Produktbeteckningarna har dndrats flera ganger. Dels har tag "bytt” produkt, dels har
produktfloran berikats med nya namn, medan andra produktbeteckningar har forsvunnit (till
exempel CityExpress, InterNord). Vissa av de nya produktbeteckningarna har dessutom varit
mycket kortlivade (InterRegio). I borjan av 1990-talet har dessutom méanga tag inte burit
nagon produktbeteckning alls. Dessa tag har i de fullstindiga tabellerna i bilagan betecknats
med "NN”. I nagra fall har ocksa flera beteckningar anvants for samma tag, till exempel
Kustpilen/InterRegio eller TiM/InterRegio. Det ir i slutdndan en definitionsfraga vilket som
ar produktnamnet, produktgruppsnamnet, marknadsforingsnamnet, etc.

Det bor ocksa framhallas att produktbeteckningarna inte alltid sager sarskilt mycket om
tagets funktion eller fordonsmaterielen. Under viss tid kunde man till exempel vid resa frén
Orebro till Stockholm och i Hallsberg byta till ett Regionaltag fran Oslo.

Den enda nagorlunda vildefinierade och avgransbara produkten forutom Nattag ar X 2000,
varfor det inte heller varit ndgot problem att sirskilja snabbtagstrafiken i det redovisade
materialet. Alla andra tagprodukter har pa aggregerad nivd sammanfattats under "Ovriga

tag”. Detta giller i det har materialet ocksa nattagen som utgor morgonforbindelse.
Bussforbindelse betecknas som ”"Buss”.

Vid bytesforbindelser med olika produkter har, om X 2000 ingar pa delstricka, hela
forbindelsen klassats som forbindelse med snabbtag’, om buss ingar pa delstracka, som
’forbindelse med buss’. Pa disaggregerad niva gar det dock att for varje forbindelse identifiera
exakt vilken produkt som anvinds pé vilken delstréacka.

Tagnummer

I de fullstdndiga tabellerna i bilagan redovisas tignumren enligt Resplus. Dessa tdgnummer
anvands ocksa i bokningssammanhang och ligger aven till grund for SJ:s resandestatistik,
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men behover daremot ej alltid 6ver hela resstrackan stimma 6verens med tagens operativa
tdgnummer.

I nagra fall anviands olika tignummer pé olika veckodagar utan att avgangs- och
ankomsttiderna eller andra har relevanta parametrar skiljer sig. I dessa fall redovisas de
andra tdgnumren i parentes.

Biljettpriser

I databasen aterfinns en tabell med ett antal olika biljettpriser for varje relation. Priserna
stracker sig fran de hogsta priserna (1 klass/affarsklass utan rabatt) till mycket laga
rabatterade priser som under perioder kraver innehav av rabattkort (Reslust- eller
Sverigekort), intjanade poang ("frequent flyer”) och/eller annan form av berattigande (t.ex.
studeranderabatt).

Priserna i tabellen inkluderar eventuellt tillkommande avgifter for sittplatsbiljetter som pa de
flesta tg och i synnerhet pa de langvéga relationerna varit obligatoriska. Avgiften for
rabattkort (till exempel reslustkort/Sverigekort) tillkommer i forekommande fall och finns
inte medtagen hir. Observera att villkoren for olika biljetter kan skilja sig 6ver tiden och
priserna ar séledes inte alltid direkt jamforbara mellan olika &r. Det forekommer dessutom
kommissionsavgifter pa biljettforsialjningen och Samtrafikens biljettpriser ligger ofta hogre
an det operatorerna sjilva siljer.

Ett antal olika prisnivaer har tagits fram som har varierat under dren med f6ljande har varit
en minsta gemensamma namnare.

e 2 klass normalpris, medelniva (i genomsnitt avresedagen for snabbtag med en veckas
forkop, ombokningsbar biljett eller motsvarande)

e 1Kklass normalpris

e 2 Kklass rabatterat pris (en veckas forkop ombokningsbar biljett eller motsvarande)
e 2 Kklass lagsta pris for vuxen (pa nagon avgang avresedagen)

e 1Kklass hogsta pris for vuxen (pa ndgon avgang avresedagen)

Slutsatser om matningen av priser

I denna studie har utbudsdata sammanstallts for aren 1990-2024. Sammanstallningen ger en
detaljerad bild av persontransportutbudet pa stora delar av det svenska jarnviagsnatet under
denna period.

Det bor dock framhaéllas att prissystemen blir alltmer komplexa och att uppgifter om olika
prisnivaer inte siger hela sanningen. SJ har ett prissystem som innebér att antalet stolar som
séljs for de olika prisnivaerna varieras fortlopande beroende pa efterfragan, sa kallad space
management. Det genomsnittliga priset som resenédrerna far betala kan bara operatoren sjalv
fa fram i efterhand.

De olika priserna som tillimpas pa olika strackor sdger dock nigot om prissiattningen och
dessa varierar alltmer efter marknaden och konkurrenssituationen. Tidigare, i princip fram
till 1996, tillampades en kilometertaxa som var lika i hela landet. Denna utveckling mot 6kad
prisdifferentiering ar ocksa intressant att folja.

Svarigheter finns att fa fram historiska data for priser pa framforallt relationer dar regional
taxa (lanstaxa) giller och for relationer i utrikestrafik. Dessa fanns inte publicerade pa ett
fullstandigt sitt i den tryckta Rikstidtabellen. Ett forhallande som komplicerar
sammanstéllningen av data i denna typ av studier ar det faktum att ménga operatorer och
huvudman inte langre publicerar sina taxor pa papper i tryckta skrifter utan endast pa natet.
Dar far man i regel soka information for varje relation men det &r inte alltid som all
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information finns latt tillgdnglig. Det gor ocksa att det ar svart att gé tillbaka i efterhand och
se vilka priser som gillde ett visst ar.

Det kan ocksa bli matproblem om insamlingen av data sprids 6ver en langre tid sé att
priserna kan hinna dndras. Genom tillmotesgaende fran SJ har vi under flera ar fatt direkt
tillgang till data for de aktuella relationerna fran dem. Fran 2013 har emellertid all
prisinformation tagits fran nétet dels genom Samtrafikens databas, dels genom en fiktiv
bokning pa respektive operators hemsida, for flyg senare Google flyg, en vecka innan en tankt
resa.

I och med att nya operatorer bedriver langvaga trafik har problemet med kombinerade
biljetter blivit storre. De kan inte lingre enbart betraktas som en matarresa inom ramen for
samtrafiken som lansbiljetterna gor.

Pé sikt vore det onskvirt att dven fa ndgot matt pa resandet (efterfrdgan) kopplat till utbuds-
och prisforandringarna. En sidan databas som halls kontinuerligt uppdaterad skulle vara
mycket virdefull bade for forskningsdndamaél och for uppfoljning av transportsektorn av
myndigheter och intressenter.
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