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Forord

Transportmarknaden i siffror dr en del av Transportstyrelsens
marknadsOvervakning. Rapporten ger en oversiktlig bild av utvecklingen pa
marknaderna for person- och godstransporter pa vig- och jarnvigsomradet.
Arets rapport #r den nionde i ordningen. Rapporten fokuserar p4 tre
huvudsakliga omraden:

o statistik kring trafik- och resandeutveckling
e ckonomisk utveckling
o marknadshéndelser.

Rapporten ar uppdelad i tva delar, den ena om persontrafik och den andra
om godstrafik. Tanken med rapporten &r att ge en dversiktlig bild av
transportmarknaden och hur den utvecklas. Rapporten riktar sig till
branschorganisationer, departement, myndigheter och foretag.
lakttagelserna vi gor i rapporten aterfors till var tillsyn, regelgivning och
ovriga marknadsdvervakning.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som bidragit med kunskap, inspel och
synpunkter pd rapporten.

Borlédnge, februari 2025

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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Sammanfattning av iakttagelser

Under 2023 fortsatte aterhdmtningen av resandet med persontransporter.
Den regionala kollektivtrafiken 6kade med 6 procent och nddde darmed upp
till 87 procent av 2019 rs niva. Aterhiimtningstakten har dock mattats av
jamfort med aret innan. Samtidigt minskade kollektivtrafikutbudet, métt i
sittplatskilometer, med 2 procent. Detta beror framst pa minskad
regionaltigstrafik. Under de senaste aren har flera regioner statt infor stora
ekonomiska utmaningar och tvingats genomfora neddragningar i trafiken for
att spara pengar. Déremot var utvecklingen inom den langviga trafiken klart
positiv. Det langvéga resandet 6kade med 12 procent och dvertrdffade
dirmed nivderna fore covid-19-pandemin. Aven utbudet av 1angviga trafik
var storre dn fore pandemin.

Efterfragan pa godstransporter minskade tydligt under 2023. Totalt
minskade godstransportarbetet med 9 procent, varav 11 procent pa vig och
5 procent pa jarnvdg. Denna nedgang hanger troligen samman med
konjunkturnedgangen. Minskningen av godstransportarbetet utraderade hela
tillviixten frin pandemiaren. Aven utbudet av godstransporter minskade
under éret.

Efter ett par utmanande ar forbattrades det ekonomiska laget pa
persontransportmarknaden under 2022. Den positiva utvecklingen fortsatte
aven under 2023. De flesta delmarknader uppvisade 6kade intdkter och en
l6nsamhet som antingen motsvarade eller till och med 6vertraffade nivéerna
fore pandemin. Utvecklingen var sdrskilt positiv pd marknaden for
kommersiell persontrafik. A andra sidan priiglades den upphandlade
jarnvégstrafiken av stora ekonomiska forluster och kraftigt forsdmrad
lénsamhet.

Trots att efterfragan pa godstransporter minskade, forblev den ekonomiska
situationen pa marknaden forhéllandevis stabil. Bade pa védg och jarnvig
okade nettoomséttningen och nadde rekordnivéer i 16pande priser. I
genomsnitt forbattrades 16nsamheten bland de som utférde godstransporter
pa vag. Den forsdmrades dock for andra aret i rad bland jarnvigsforetagen,
och diarmed atergick den till liknande nivaer som foére pandemin.
Skillnaderna ar dock stora mellan olika jarnvéigsforetag, och medan vissa
foretag redovisar stora forluster, har andra gjort forhallandevis stora vinster.

Sammanfattning av slutsatser

Transportstyrelsens overgripande bedomning dr att marknaderna for
kommersiell persontrafik och 1 viss mén upphandlad busstrafik har
utvecklats i en positiv riktning. Resandevolymerna har 6kat och pa flera héll
har foretagens marginaler forbattrats. Detta har skapat béttre forutsittningar
for att dessa marknader ska kunna frimja tillgdnglighet, Ionsamma foretag
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och konkurrens som ger nyttor till resendrerna. Daremot uppvisar bade den
upphandlade jarnvégstrafiken och godstrafiken negativa tendenser, sisom
ekonomiska forluster och minskade godsvolymer. Detta har 6kat riskerna
infor framtiden.

Medan det langvéga resandet nu dvertréffar nivaerna fore covid-19-
pandemin, har den regionala kollektivtrafiken fortfarande en bit kvar. De
fordndrade resvanorna i sparen av pandemin har skapat vissa osékerheter
kring trafikens fortsatta aterhdmtning och det ar idag oklart nér, eller ens
om, den kommer att nd upp till tidigare nivaer. Arbetsresorna har minskat
jamfort med fore pandemin och har inte heller 6kat ndmnvért sedan
restriktionerna hévdes. Eftersom en stor del av dessa resor sker med
regional kollektivtrafik kan det hdmma trafikens fortsatta aterhdmtning.
Aterhiimtningen kan himmas ytterligare av att flera regioner nyligen har
genomfort neddragningar i trafiken for att spara pengar. Detta kan i sdidana
fall innebdra utmaningar for den regionala kollektivtrafiken. Med nya
resvanor kommer nya behov och genom att anpassa sig till dessa finns det
sannolikt mojlighet for den att véxa.

Den upphandlade jérnvigstrafiken redovisade stora ekonomiska forluster
under 2023. Alla foretag forsdmrade sina resultat och alla utom ett gick med
forlust pa sin trafik. Alltfér omfattande och langvariga ekonomiska problem
kan bland annat leda till 6kad instabilitet pA marknaden och forsamrad
konkurrens vid upphandlingar. Det &r dock for tidigt att dra ldngtgdende
slutsatser om vad det ekonomiska utfallet for 2023 sédger om marknadens
funktion. 2023 var ett sdrskilt utmanande ar dér foretagen utover ett tufft
marknadsldge dven paverkades av personalbrist och problem med bade
fordon och infrastruktur. Detta ledde till att trafiken i perioder inte kunde
utforas som planerat, vilket paverkade foretagens intékter och kostnader.
Det finns tecken pa att denna situation forbéttrades under 2024, vilket ger
hopp om att aret var mindre utmanande &n 2023.

En konsekvens av den upphandlade trafikens ekonomiska utmaningar ar att
flera trafikavtal har avslutats 1 fortid under de senaste aren. Detta har ofta
tvingat regionerna att genomfora direkttilldelningar av tillfélliga avtal for att
sdkra genomforandet av trafiken, vilket inte séllan har inneburit
merkostnader for regionerna och 6kade osdkerheter for resendrerna. Detta
tyder pd att trafikavtalen inte har varit héllbara dver tid och vécker fragor
kring bdde upphandlingarna och anbuden. For att uppna en langsiktigt stabil
trafik &r det nddvéndigt med avtal som kan mojliggora detta. Darfor ar det
viktigt att upphandlingarna genomfors pa ett sddant sitt att operatérerna kan
ldamna anbud med forutséttningar att leverera en langsiktigt stabil trafik.

Trots att efterfrdgan pé lastbilstransporter minskade kraftigt, forblev det
ekonomiska tillstandet 1 branschen relativt stabilt. Den lagkonjunktur som
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Sverige gick in 1 under 2023 fordjupades under 2024. Om det leder till att
efterfragan pa lastbilstransporter minskar ytterligare ar det sannolikt att detta
s smaningom kommer att aterspeglas 1 branschens ekonomiska tillstand
genom minskade intdkter och marginaler. Detta dr i sadana fall sérskilt
orovickande med tanke pa den 6kande andelen &kerier med skatteskulder.
Tillsammans kan detta leda till ett 6kat antal konkurser 1 branschen.
Samtidigt finns det en ljusning i sikte. Lagkonjunkturen bedoms ha natt sin
botten under 2024 och prognoser pekar pé att den kan vara 6ver 2027.
Godstransportmarknadens aktorer har darfor anledning att kénna viss
optimism infor framtiden.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp
Avkastning pa kapital

Belaggning

Belaggningsgrad

Herfindahl-Hirschmann
Index

Omsittning

Personkilometer

Rorelsemarginal

Sittplatskilometer

SNI-kod

Forklaring

Anger foretagens avkastning pa deras
tillgdngar. Berdknas genom att
rorelseresultatet efter finansiella poster
divideras med foretagets tillgéngar.

Det genomsnittliga antalet passagerare per
fordon. Réknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet utbudskilometer.

Anger hur stor del av sittplatserna som
anvéands. Réknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet
sittplatskilometer.

Index som ger indikationer om
marknadskoncentrationen. Berdknas genom
att summera respektive foretags kvadrerade
marknadsandel.

Summan av ett foretags forséljning med
avdrag for rabatter, mervardesskatt och andra
skatter knutna direkt till omsattningen.

Den sammanlagda resldngden for alla
resendrer. Ridknas ut genom att multiplicera
den genomsnittliga resldngden med antalet
resor (pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med
beldggningen 1 antal passagerare per fordon
och stricka.

Anger hur mycket som blir kvar av varje
omsatt krona for att finansiera rantor, skatt
och eventuell vinst. Beréknas genom att
rorelseresultatet divideras med omséttningen.

Utbudet av kollektivtrafik matt som
sittplatsernas sammanlagda fardstricka.

Standard for svensk néringsgrensindelning.
Statistisk standard som anvénds for att
gruppera foretag.
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Soliditet

Tonkilometer

Transportarbete

Utbudskilometer

Anger hur stor del av tillgdngarna i ett foretag
som &r finansierade av eget kapital. Beskriver
ett foretags langsiktiga betalningsforméga och
berdknas genom att dividera det egna
kapitalet med det totala kapitalet.

Den sammanlagda transportstrackan for allt
gods. Rédknas ut genom att multiplicera
fordonskilometer med den genomsnittliga
godsméngden per fordon.

Samlingsnamn f6r personkilometer och
tonkilometer.

Utbudet av kollektivtrafik métt som
fordonens totala fardstracka.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Transportsystemet dr en barande del for att manga av samhéllets 6vriga
funktioner ska fungera. Genom en konkurrenskraftig och vélfungerande
marknad skapas forutsattningar for ett effektivt transportsystem. Lopande
gors utvirderingar, uppfoljningar och tillsyn for att sékerstélla att
marknaden fungerar och utvecklas i linje med befintliga mél och inom
ramen for gillande regler.

Transportstyrelsen ansvarar for fragor om konkurrensvillkor och
marknadstilltrdde samt villkor for resenérer och godstransportkdpare. Detta
ar grunden for vart marknadsovervakningsuppdrag, som innefattar att
sdkerstélla réttvisa villkor och fungerande konkurrens pa
transportmarknaden. I uppdraget ingér dven att beakta anvéndarnas villkor,
da konkurrensen dr tiankt att generera nyttor for savil resendrer som
godstransportkdpare.

Transportmarknaden i siffror dr en rapport som pa ett overgripande plan
redogor for utvecklingen pd marknaderna for vag- och jarnvégstransporter.
Fokus i rapporten ligger pé utford trafik, ekonomisk utveckling bland
foretagen samt regeldndringar och andra storre hindelser som paverkar
marknaden.

Detta &r den nionde versionen av Transportmarknaden i siffror. Rapporten
har sldppts arligen sedan 2016 med undantag f6r 2021 da covid-19-
pandemin tvingade myndigheten till omprioriteringar.

12  Syfte

Syftet med Transportmarknaden i siffror dr att presentera utvecklingen pa
marknaden for vig- och jarnvagstransporter pa ett dvergripande plan.
Rapporten presenterar och tillgédngliggor en stor del av det grundldggande
material och arbete som utfors inom ramen for myndighetens
marknadsOvervakning pa viag- och jarnvigsomradet. Var forhoppning ar att
rapporten ska vara till nytta for olika aktorer inom branschen, andra
myndigheter samt i Transportstyrelsens ovriga verksamhet. Uppgifterna
som presenteras i rapporten ger en grundliggande bild och kan ge uppslag
och kunskap till fordjupande studier, tillsynsinsatser, regelutveckling samt
uppfoljning och strategiskt arbete.

1.3 Metod

Utvecklingen pa vég- och jarnviagsmarknaden beskrivs utifrén ett flertal
perspektiv i denna rapport. For att kunna gora det anvinds olika kéllor.
Offentlig statistik, registeruppgifter och data fran branschorganisationer
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anvénds for att belysa de kvantitativa perspektiven. For att finga upp
kvalitativa perspektiv anvinds framst I0pande bevakning av till exempel
branschmedia, forskningsresultat och konferenser. I rapporten anvédnder vi
oss genomgaende av de mest sentida faststidllda uppgifterna som finns
tillgéngliga. Det betyder att statistik och ekonomiska data, pd grund av viss
eftersldpning, i regel avser 2023. Uppgifter om regelandringar och andra
hindelser avser ddremot framst 2024. Detta &r viktigt att ha 1 atanke, da det
kan dr¢ja innan effekterna av exempelvis en regelforandring syns i
statistiken.

Pa grund av olika krav vad géller ekonomisk redovisning &r tillgdngen till
uppgifter om foretagens ekonomi ofta begransad till foretag som bedrivs 1
aktiebolagsform. Detta far olika stor paverkan inom olika branscher,
eftersom fordelningen av bolagsformer varierar och ser olika ut i olika
segment.
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Persontransporter

2 Trafikutveckling och resande

I detta kapitel beskrivs utvecklingen av trafik, resande och priser pa
persontransportmarknaderna. Uppfoljningen redovisas utifrdn en uppdelning
mellan regional kollektivtrafik, langvéga trafik och taxi.

2.1 Utbud och resande

2.1.1  Regional kollektivtrafik

Med regional kollektivtrafik avses framst resor inom ett och samma lén.
Aven resor dver linsgrinser kan ingd om de ir av pendlings- eller
vardagskaraktdr. I varje region finns det en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) som ansvarar for att det finns en
tillfredsstillande kollektivtrafikforsorjning.

Tabell 1: Sittplats- och personkilometer samt pastigningar i regional kollektivtrafik, 2019-

2023.
Indikator 2019 2020 2021 2022 2023 2023/2022
Sittplatskilometer (1 000-tal) | 59 033 724 | 60 173 088 | 59 832436 | 62 043 200 | 60 504 651 | -2 %
Pastigningar (1 000-tal) 1660 709 1105 367 1 056 859 1384 537 1479989 | +7 %
Personkilometer (1 000-tal) 17089516 | 10898638 | 10180653 | 14 126 768 | 14 927 289 | +6 %

Kidlla: Trafikanalys

2023 uppgick utbudet av regional kollektivtrafik till drygt 60 miljarder
sittplatskilometer, vilket motsvarar i genomsnitt 5 700 sittplatskilometer per
invanare. Jamfort med 2022 minskade det totala antalet sittplatskilometer
med 2 procent, samtidigt som antalet fordonskilometer 6kade med knappt 1
procent. Denna skillnad beror pa att busstrafiken 6kade medan
jarnvégstrafiken minskade. De senaste dren har flera regioner statt infor
stora ekonomiska utmaningar och tvingats skéra ner i trafiken for att spara
pengar. Aven om de stdrsta forindringarna genomfdrdes infor 2024,
paverkade detta i viss méin dven 2023.

Resandet med den regionala kollektivtrafiken minskade kraftigt under
covid-19-pandemin. De senaste dren har antalet resenérer aterigen okat.
2023 gjordes ndrmare 1,5 miljarder resor med den regionala
kollektivtrafiken, en 6kning med 6 procent jaimfort med 2022. Det dr dock
fortfarande cirka 11 procent ldgre an 2019. Den sammanlagda reslingden
uppgick till knappt 15 miljarder personkilometer, vilket r en 6kning med 6
procent jaimfort med 2022, men en minskning med 13 procent jamfort med
2019. Resandet med den regionala kollektivtrafiken har saledes fortsatt att
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oka under 2023, men ldngsammare &n under 2022 och det dr fortfarande en
bit kvar till nivderna fére pandemin. Enligt Trafikanalys
resvaneundersokning for 2023 dr det framforallt arbets- och skolresor med
kollektivtrafiken som har minskat i omfattning jimfort med 2019.!

Ett minskat utbud 1 kombination med ett 6kat resande innebir en dkad
beldggningsgrad. 2023 uppgick fordonens genomsnittliga beldggningsgrad
till 25 procent, vilket dr 8 procentenheter hdgre dn under pandemin men 4
procentenheter ldgre dn 2019.

Utbud och resande per trafikslag
Den regionala kollektivtrafiken utfors med buss, tdg, sparvég, tunnelbana
och sjofart. I tabell 2 visas utbud och resande per trafikslag.

Tabell 2: Utbud och resande inom regional kollektivtrafik per trafikslag, 2022 och 2023.

Fordonskilometer (1 000-tal) Pastigningar (1 000-tal)

Trafikslag 2022 2023 Forandring (%) | 2022 2023 Foérandring (%)
Vag 613478 | 621085 | +1 710 981 775 397 +9

Jarnvag 70478 | 67289 | -5 215622 213634 -1

Sparvag 18 724 18562 | -1 161 607 172 144 +7
Tunnelbana | 13 157 13045 | -1 283 000 305 000 +8

Sjotrafik 2772 2824 +2 13 327 13814 +4

Totalt 718 609 | 722805 | +1 1384537 | 1479989 | +7

Kidlla: Trafikanalys

2023 uppgick det totala utbudet i den regionala kollektivtrafiken till nirmare
723 miljoner fordonskilometer. Som framgar av tabell 2 utfors en stor del av
trafiken pa vag. 2023 stod vigtrafik for 86 procent av utbudet, métt i
fordonskilometer, jarnvig for 9 procent, sparviag for 3 procent, tunnelbana
for 2 procent och sjdtrafik for 0,5 procent. Fordelningen mellan trafikslagen
har varit forhallandevis stabil over tid. Jimfort med 2022 har vdg- och
sjotrafiken 6kat nagot, medan ovriga trafikslag har minskat négot. Detta har
lett till att vigtrafikens andel har 6kat med 0,5 procentenheter, medan
jarnvégens har minskat i motsvarande storlek.

En jimnare fordelning mellan trafikslagen syns vad géller resandet. 52
procent av resorna gjordes med végtrafik. Dérefter foljer tunnelbana med 21
procent, jairnvdag med 14 procent, sparvdag med 12 procent och sjotrafik med
1 procent. Jimfort med 2022 har pdstigningarna i végtrafiken 6kat med 9
procent, medan de har minskat med 1 procent inom jérnvig. Det har lett till
att vigtrafikens andel av péstigningarna har 6kat, medan jarnvigens har
minskat.

! Trafikanalys (2024) Resvanor i Sverige 2023 (Statistik 2024:16)
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Utbud och resande i olika regioner

Tillgéngen till regional kollektivtrafik varierar patagligt mellan olika
regioner och drygt 60 procent av alla fordonskilometer utfordes 1
storstadsregionerna Stockholm, Vistra Gotaland och Skéne. Busstrafik finns
i alla regioner, medan tigtrafik finns i alla utom Gotland. Spértrafik finns i

Stockholm, Géteborg, Norrkdping och Lund, och tunnelbanetrafik enbart 1
Stockholm.

Sett till sittplatskilometer per invanare aterfinns det storsta utbudet 1
Uppsala, Stockholm och Skéne. Stockholm har linge legat i topp men
passerades under 2023 bade av Uppsala och Skéne. Uppsala hade allra storst
utbud med 7 146 sittplatskilometer per invanare, tétt f6ljt av Skdne med 7
130 och Stockholm med 7 031 sittplatskilometer per invanare. Detta kan
jamforas med Gotland som hade 1 792 sittplatskilometer per invanare.

Jamfort med 2022 har utbudet 6kat i sju regioner, minskat i lika ménga
medan det var mer eller mindre ofordndrat i 6vriga. Tillsammans med
Gotland uppvisar Stockholm den storsta minskningen. Jamf{ort med 2022
har utbudet per invanare i regionen minskat med 11 procent. Denna nedgang
kan hérledas till den regionala jdrnvigstrafiken, som minskade med 17
procent.”

Aven resandet varierar mellan regionerna. I figur 1 presenteras resandet
utifran antalet utforda personkilometer per invanare och region, samt den
procentuella forandringen jamfort med 2022.
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Figur 1: Antal personkilometer per invanare och procentuell forandring av personkilometer
per invanare, 2023 jamfort med 2022.

2 Trafikanalys (2024) Regional linjetrafik 2023 (Statistik 2024:23)
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Kdlla: Trafikanalys, egna bearbetningar

Precis som tidigare ar dr resandet storst i Stockholm, dér varje invanare 1
genomsnitt reste 2 143 personkilometer. Darefter foljer Skane med 1 762
och Halland med 1 558 personkilometer per invinare. Resandet &r minst
utbrett i Gotland med 362 personkilometer per invanare.

Jamfort med 2022 okade resandet i de flesta regionerna. Den storsta
okningen stod Jonkoping for, med en uppgang pa 26 procent, foljt av
Virmland med 12 procent och Visterbotten med 10 procent. Gotland &r den
enda regionen med ett minskat resande, dér en nedgang pa 2 procent
noterades.

Kollektivtrafikens intékter och kostnader

Den regionala kollektivtrafiken dr i huvudsak samhéllsorganiserad. Det
vanligaste uppldgget dr att RKM upphandlar kollektivtrafik av olika
trafikforetag. I mindre utstrackning forekommer att RKM bedriver
kollektivtrafik i egen regi. Utformningen av avtalen mellan RKM och
trafikforetagen varierar, men i grunden handlar det om produktionsavtal, dér
en fast ersittning utgar till trafikforetaget, eller resandeincitamentsavtal, dir
erséttningen till trafikforetaget beror pa antalet resenérer. Under pandemin
omforhandlades ménga resandeincitamentsavtal till produktionsavtal for att
forhindra att foretag gick omkull nir resandet och intéikterna minskade.?

Den sammanlagda kostnaden for den samhéllsorganiserade kollektivtrafiken
uppgick under 2023 till 60,6 miljarder kronor, varav trafikeringskostnaderna
utgjorde 40,6 miljarder kronor. Jimfort med 2022 har kostnaderna for
kollektivtrafiken 6kat med 7 procent och jamfort med 2019 med 20 procent.
I fasta priser har dock kostnaderna minskat med 1 procent jaimfort med bade
2022 och 2019.

Kollektivtrafiken finansieras dels av verksamhetsintékter, dels av offentliga
medel. Verksamhetsintidkterna kommer fradmst frén biljettintékter medan de
offentliga medlen kommer fran regioner och till viss del &ven kommuner
och staten. Under 2023 uppgick kollektivtrafikens totala intikter till 58,6
miljarder kronor, varav 27,4 miljarder var verksamhetsintékter och 31,2
miljarder kronor offentliga medel. Under 2023 6kade intdkterna totalt med 4
procent, dir verksamhetsintdkterna 6kade med 11 procent medan de
offentliga medlen minskade med 1 procent. Intdktsokningen understiger
dock inflationen och i fasta priser minskade de totala intédkterna med 4
procent. Hela nedgédngen beror dock pa minskade offentliga stod och faktum
ar att verksamhetsintikterna 6kade med 2 procent. Detta innebir att
verksamhetsintdkterna nu dr uppe i 89 procent av nivderna fore pandemin.

3 Konkurrensverket (2023) Covid-krisen och omférhandlade av busstrafikkontrakt i Sverige (Rapport 2023:3)
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I figur 2 presenteras fordelningen av kollektivtrafikens intdkter 2019-2023.
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Figur 2: Férdelning av kollektivtrafikens intakter, 2019-2023.
Killa: Trafikanalys

Fram till pandemin finansierades kollektivtrafiken i genomsnitt till hilften
av verksamhetsintikter och till hélften av offentliga medel. I samband med
pandemin blev det nddvéindigt med tillskott av ytterligare offentliga medel
for att fortsatt kunna upprétthalla trafiken. Detta ledde till att
subventionsgraden 6kade frén 51 till 65 procent. 2022 ¢kade resandet och
didrmed verksamhetsintdkterna. Samtidigt mer dn halverades det statliga
stodet, vilket medforde att subventionsgraden minskade till 56 procent.
Subventionsgraden minskade ytterligare under 2023 och uppgick till 53
procent, vilket dr 2 procentenheter hogre &n 2019.

De senaste aren har regionernas kostnader drivits upp av stigande inflation
och hojt ranteldge. Detta har lett till att flera regioner fatt svarare att fa sin
ekonomi att ga ihop. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) beskriver
2023 och 2024 som tva utmanande ar for regionerna. 2023 gjorde
regionerna ett underskott p4 totalt 12 miljarder kronor. Aven 2024 landar
resultatet pa liknande negativa siffor och ingen riknar med &verskott.* En
ljusglimt &r ddremot att vissa regioner ser ut att na ett béttre resultat &n de
budgeterat for. Forsiktiga prognoser pekar dven pa att det nu dterigen kan
komma att vinda uppat, eftersom inflationen mattas av, rintenivaerna
sjunker och ekonomin pa det stora hela borjar aterhdmta sig.

4 Sveriges kommuner och regioner (2024) Ekonomirapporten oktober 2024 Om kommunernas och regionernas
ekonomi
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Till f6]jd av underskotten har regionerna tvingats till omfattande
neddragningar i trafikutbudet. Ett exempel pa en region dér stora
neddragningar i trafikutbudet har genomforts dr Stockholm.> Ett annat
exempel dr Orebro, dir flera busslinjer har lagts ner. I sitt beslut hinvisar
regionen till ett svart ekonomiskt lage, bland annat pd grund av minskade
stadsbidrag och 6kad inflation.®

2.1.2 Langvaga trafik

Med langviga trafik avses trafik som gar 6ver en eller flera lansgranser. Till
skillnad fran den regionala kollektivtrafiken bedrivs den langvéga trafiken
huvudsakligen pa kommersiella villkor och méter 1 hogre grad behovet av
tjdnste- och fritidsresor.

Inom den langvéga trafiken férekommer konkurrens mellan trafikslag, och
pa vissa strackor dven mellan operatorer inom samma trafikslag. I figur 3
presenteras utbudet mitt i antalet avgangar per dag pa fem langvéga
relationer med trafikslagsdvergripande konkurrens mellan 2019 och 2024.”

Figur 3: Utbud pa fem langvaga relationer med intermodal konkurrens, 2019-2024.
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Kidlla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Langvaga busstrafik

Den langviga busstrafiken kan delas in 1 linjelagd trafik respektive charter-
och bestéllningstrafik. Turtdtheten inom den linjelagda trafiken &r vanligtvis
relativt 14g, med nagra fi avgéngar per dag och linje. Det finns vissa linjer

3 Storstockholms lokaltrafik 2023-09-13 Pressmeddelande Fordndringar i trafikutbudet 2024

®Region Orebro Lin 2024-11-29 Pressmeddelande Forindringar inom buss- och tigtrafiken nér
kollektivtrafikndmnden méste spara 2024 och 2025

7 Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé, Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umea och Goteborg-Malmo
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med storre turtithet, sasom Stockholm-Géteborg, Goteborg-Malmo och
Karlstad-Stockholm. Efterfrdgan pa denna typ av trafik &r i regel hogre
under helgerna, och Gver tid har tidtabellerna blivit mer efterfragestyrda
med fler turer under veckosluten.

En av bussens frimsta konkurrensfordelar dr att den kan kora hela vigen
frén start till mal pa fler strackor dn vad som dr mdjligt med tag och flyg. En
annan konkurrensfordel dr det forhallandevis 1aga priset och en enkel
prissittning. Den langviga busstrafiken lockar darfor ofta prismedvetna
resendrer som vérderar den enkelhet som direktforbindelser medfor framfor
korta restider.

De senaste aren har det skett en utveckling mot 6kad bekvamlighet och
komfort ombord pé bussarna, exempelvis genom tillgang till Wi-Fi och
eluttag, bekvamare siten och mdjlighet att vilja storre siten.

Tabell 3: Fordons- och personkilometer samt belaggning inom den linjelagda langvaga
busstrafiken, 2019-2023.

Indikator 2019 2020 2021 2022 2023 2023/2022
Fordonskilometer | 26 744 12 830 9629 22180 32 045 44 %

(1 000-tal)

Personkilometer 521 875 213 766 185912 896 223 1333257 | 49%

(1 000-tal)

Belaggning 20 17 20 40 42 4 %

Kalla: Trafikanalys

Den langviga busstrafiken drabbades hart av restriktionerna under
pandemin, som bland annat omfattade krav pa att begrénsa beldggningen
ombord pa bussarna och en allmin avradan fran langre resor. Under 2020
mer dn halverades savél utbud som efterfragan. Nivaerna fortsatte att sjunka
under 2021. Under inledningen av 2022 hévdes restriktionerna, vilket ledde
till en aterhdmtning av trafiken. Jimfort med 2021 6kade utbudet med 140
procent och resandet med hela 380 procent.

2023 uppgick utbudet av ldngvéga linjelagd busstrafik till 32 miljoner
fordonskilometer, vilket dr en 6kning med 44 procent jamfort med 2022.
Den fortsatta 6kningen av utbudet innebér att antalet fordonskilometer nu &r
hogre dn fore pandemin. Resandet métt i personkilometer uppgick samtidigt
till drygt 1,3 miljarder personkilometer, en 6kning med 49 procent jamfort
med 2022.

Den genomsnittliga beldggningen ombord péd fordonen har 6kat
kontinuerligt sedan pandemin. Mellan 2021 och 2022 skedde den tydligaste
okningen, nér beldggningen fordubblades. Under 2023 har det skett en
okning med 2 procentenheter.
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Langvaga tagtrafik

Marknaden for langviga persontransporter pa jirnvag avreglerades helt
2010 och trafiken bedrivs nu i huvudsak pa kommersiella villkor. Idag
forekommer konkurrens mellan operatorer pd ett antal strackor dir
Stockholm-Goteborg ar det tydligaste exemplet. Trafikverket upphandlar
langviaga trafik som inte bedoms kunna bedrivas pd kommersiella villkor
men som dndé anses betydelsefull. Detta inkluderar bland annat
nattagstrafiken till Duved och Narvik.®

Tabell 4: Utveckling av tadg- och personkilometer inom langvaga tagtrafik, 2019-2023.

Indikator 2019 2020 2021 2022 2023 2023/2022
Tagkilometer 32195 23 591 28616 31477 33309 5,8%
(1 000-tal)

Personkilometer 7387000 | 3601000 | 3752000 | 6337000 | 6727000 | 6,2%
(1 000-tal)

Belaggning 217 157 131 201 202 0,5%

Kdlla: Trafikverket, Trafikanalys

Under flera ar 6kade savél utbud som resande inom den langvéga
tdgtrafiken. Pandemin satte dock ett tydligt stopp for denna trend, da utbudet
minskade med 25 procent. Sedan 2021 har utbudet 6kat kontinuerligt och
2023 uppgick det till drygt 33 miljoner tdgkilometer. Det &r en 6kning med
6 procent jJamfort med aret innan och med 3 procent jamfort med 2019.
Resandet halverades under 2020. Medan utbudet vinde uppét 2021 drojde
det till 2022 innan resandet gjorde detsamma, da det 6kade med nérmare 70
procent. Aterhimtningen fortsatte 2023, med en 6kning p 6 procent och
uppgick till 6,7 miljoner personkilometer. Detta motsvarar drygt 90 procent
av 2019 ars niva.

Aven tigens genomsnittliga beliggning sjénk under pandemin. 2021, nr
den var som lagst, uppgick beldggningen i snitt till 131 passagerare per tag.
Sedan dess har beldggningen 6kat och 2023 uppgick den till 202 passagerare
per tag.

213 Taxi
Taxiresor delas i regel in 1 tre olika delar:

o affarsresor

e privatresor

o samhdllsbetalda resor (exempelvis sjukresor, fardtjanst och
skolskjutsar).

8 Trafikverket.se Gillande Trafikavtal (2024-12-13)
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Affars- och privatresorna sker pa kommersiella villkor medan de
samhillsbetalda resorna upphandlas och finansieras av kommuner och

regioner. Generellt star de samhéllsbetalda resorna for ungefér hilften av
alla taxiresor. Det finns dock stora skillnader mellan olika delar av landet. I

storstdderna &r en klart stérre andel afférs- och privatresor medan de

samhillsbetalda resorna kan utgdra uppemot 100 procent av alla taxiresor pa

landsbygden.

2023 fanns det totalt 21 953 taxifordon i trafik i landet, vilket motsvarar ett

genomsnitt pa 2,0 taxifordon per tusen invanare. Antalet taxifordon
minskade under pandemin, men har sedan dess aterhdmtat sig kraftigt.

Redan 2022 hade antalet fordon per tusen invanare atergatt till nivaerna fore
pandemin. Antalet taxifordon dkade d&ven under 2023 och genomsnittet &r

nu hogre an 2019.

Tillgangen till taxifordon varierar mellan olika delar av landet.

Stockholm
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Jamtland
Norrbotten
Visterbotten
Vistmanland
Orebro
Kalmar
Gotland
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Figur 4: Antal taxifordon per 1 000 invanare och region, 2023 och 2022.

Killa: Statistiska Centralbyran, egna bearbetningar

Stockholm har det i sirklass storsta utbudet av taxitrafik, med 3,7 fordon per
tusen invanare. Dédrefter foljer Vistra Gotaland med 2,1, Uppsala med 2,0
och Jimtland med 1,7 fordon per tusen invénare. Lédgst antal taxifordon

finns 1 Jonkoping och Blekinge, dir det finns 0,7 taxifordon per tusen
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invénare. Under 2023 6kade antalet taxifordon i nistan samtliga regioner,
dar de storsta 6kningarna noterades i Stockholm och pa Gotland.

I figur 5 sammantfattas utvecklingen av antalet taxifordon i trafik, den totala
korstrackan och den genomsnittliga korstrackan frén 2014 till 2023.
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Figur 5: Fordon, kérstracka och genomsnittlig korstracka, indexerad utveckling 2014-2023.

Killa: Statistiska centralbyrdn

Den sammanlagda korstrackan minskade kraftigt under pandemin, fran 120
miljoner till 90 miljoner kilometer. Sedan 2020 har trafiken 6kat igen. 2023
uppgick den till 130 miljoner kilometer, en 6kning med omkring 10 procent
jamfort med 2022. Detta innebér att de sammanlagda korstrackan nu ar
hogre én fore pandemin.

Antalet taxifordon minskade under pandemin, men inte lika kraftigt som
korstrackan. Sedan 2020 har det skett en kontinuerlig 6kning och 2023 var
antalet taxifordon i trafik fler dn fore pandemin. Eftersom den totala
korstrackan har 6kat mer dn antalet fordon i trafik har den genomsnittliga
korstrackan okat. 2023 uppgick den genomsnittliga korstrackan till 5 871
kilometer. Den genomsnittliga korstrackan véaxer dock langsamt och ur ett
langre perspektiv dr det en forhédllandevis l1ag siffra. Detta tyder pa att
strukturen pa taximarknaden har fordndrats, med fler fordon som i
genomsnitt kor mindre trafik.

2.2 Priser

Priset pa resor kan paverka hur, var, nir och hur ofta vi reser.
Priskénsligheten varierar bland resenérerna och mellan olika typer av resor.
Generellt tenderar resenérerna att vara mer priskénsliga vid langvéga resor,
eftersom en storre andel av dessa resor ér av fritidskaraktdr. Vid sddana
resor har resendrerna ofta storre mojligheter att anpassa sin resa med hénsyn
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till priset. Nar det géller kortare resor, som i hogre grad utgors av vardags-
och pendlarkaraktér, tenderar priset att vara av mindre betydelse eftersom
mdjligheterna till anpassning inte &r lika stora.

I figur 6 framgér den indexerade prisutvecklingen for jairnvagsresor, taxi,
lokaltrafik, langfardsbuss och inrikesflyg mellan 2019 och 2024.
Konsumentprisindex (KPI) har ocksa inkluderats i figuren.
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Figur 6: Prisindex per trafikslag och KPI1 2019-2024, manadsvisa uppgifter.

Killa: Statistiska centralbyrdn

2.2.1 Regional kollektivtrafik

Prisutvecklingen inom den regionala kollektivtrafiken, i figur 6 kallad
lokaltrafik, &r stabil och klart mindre varierande dn for 6vriga trafikslag. Det
beror pé att priserna bestdms av regionerna och ofta justeras en gdng om
aret. Prisutvecklingen inom den regionala kollektivtrafiken var ldnge
pataglig, men har pé senare tid avtagit och ligger nu under KPI. Jimf{ort med
2019 har prisindex for lokalresor 6kat med 20 procent, varav 5 procent
under 2024. Detta kan jamforas med KPI, som har 6kat med 26 procent
sedan 2019 och med 1 procent sedan 2023.

Priserna 1 den regionala kollektivtrafiken varierar bade mellan olika
biljettyper och regioner. Detta gor att ett prisindex inte ger en helt rittvis
bild for hela landet. I tabell 5 har vi dérfor samlat priserna for tre olika
biljettyper i landets samtliga regioner. Det &r viktigt att beakta att
jamforbarheten mellan regionerna forsdmras av skillnader i biljettvillkor,
prissittningsmodeller och trafikutbud. Aven jimf&relser 6ver tid, inom en
och samma region, kan vara svara att géra pa ett helt korrekt sétt, da
regionerna kan dndra prissattningsmodellerna och utbudet.
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Tabell 5: Priser i regional kollektivtrafik per region, 2024.

Region Enkelbiljett | Manadskort | Lanskort
Blekingetrafiken 32 729 1269
Dalatrafik 35 640 1300
Gotlands kommun 20 370 750
Hallandstrafiken 28 659 1709
Jonkoping lanstrafik 40 760 1260
Kalmar lanstrafik 36 792 1892
Lanstrafiken i Jamtland 32 750 1606
Lanstrafiken i Kronoberg 32 639 1360
Lanstrafiken i Norrbotten 33 760 2 860
Sormlandstrafiken 33 660 1040
Lanstrafiken i Vasterbotten 32 730 2040
Lanstrafiken i Orebro 43 725 1550
Skanetrafiken 31 624 1309
Storstockholms lokaltrafik 42 1020 1020
Upplands lokaltrafik 39 1030 1040
Varmlandstrafik 31 799 1895
Vasternorrlands lanstrafik 33 821 1550
Vastmanland lokaltrafik 32 700 1190
Vasttrafik 36 835 1920
X-trafik 32 672 1764
Ostgétatrafiken 33 755 1390

Kdlla: Respektive regions hemsida. Himtat 2024-12-02.

2024 var en enkelbiljett inom en zon eller motsvarande dyrast i
Storstockholms lokaltrafik dér en sadan biljett kostade 42 kronor, foljt av
Jonkopings lanstrafiks 40 kronor och Upplands lokaltrafiks 39 kronor. Den
billigaste enkelbiljetten aterfanns pa Gotland déar priset uppgick till 20
kronor. Jimfort med 2023 har priserna hdjts 1 samtliga regioner utom pa
Gotland och i Skéne. Medianpriset uppgick till 32 kronor. Det dr 2 kronor
mer dn 2023 och motsvarar en hjning med 8 procent i 16pande priser, vilket
overstiger KPI.

Periodkorten, alltsd manadskorten och lanskorten, dr i regel giltiga under 30
dagar. Det dyraste manadskortet, som likt enkelbiljetterna avser resor inom
en zon eller motsvarande, fanns i Storstockholms lokaltrafik. Dock tillimpar
Stockholm enhetstaxa, vilket i praktiken gor att ett ménadskort kan likstdllas
med ett ldnskort. Sedan 2024 tillimpar #ven Uppland denna form av taxa.’
Det dyraste manadskortet som enbart avser en faktisk zon aterfanns i

? Upplands lokaltrafik 2024-01-22 Nyhet Zonerna tas bort — UL infor forenklad biljett- och prismodell
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Visttrafiks utbud. Det billigaste ménadskortet fanns pa Gotland och gav da
tillgdng till Visbys stadstrafik. Jamfort med 2023 har priset pa manadskort
hojts 1 samtliga regioner forutom pa Gotland och 1 Viasternorrland.
Medianpriset uppgick till 730 kronor. Detta &r en hojning med 65 kronor
sedan dret innan, vilket motsvarar 11 procent i I6pande priser.

Lanskorten &r till sin definition mer likartade eftersom de ger tillgang till
regionens samlade kollektivtrafikutbud, &ven om omfattningen skiljer sig
mellan regionerna. Det dyraste ldnskortet fanns hos Lanstrafiken i
Norrbotten, dér priset var 2 820 kronor, medan det ldagsta priset fanns pa
Gotland, dir det kostade 750 kronor, foljt av Storstockholms lokaltrafiks 1
020 kronor. Jamfort med 2023 har priserna hojts 1 14 regioner, varit
oforiandrat 1 3 regioner och sénkts i 3 regioner. Medianpriset uppgick till

1 390 kronor. Detta dr en minskning med 20 kronor sedan ret innan, vilket
motsvarar drygt 1 procent.

Med undantag for lanskorten har det séledes blivit dyrare att resa med den
regionala kollektivtrafiken under 2024. Flera regioner har under de senaste
aren brottats med ekonomiska utmaningar, vilket tvingat dem till
neddragningar i trafiken och prishdjningar for att balansera ekonomin.
Situationen har forbéttrats under 2024, allteftersom inflationen avtagit och
rantan sankts.

Kvoten mellan priset for ett manadskort och en enkelbiljett visar hur manga
resor resendren behover gora for att ménadskortet ska I6na sig. 2024
kravdes i genomsnitt knappt 23 resor per manad for att det skulle vara
ekonomiskt fordelaktigt med ett manadskort jaimfort med att kdpa separata
enkelbiljetter.

Innan pandemin, nér distansarbete var ovanligt, var det ofta I6nsamt med
manadskort for de som anvénde kollektivtrafiken for resor till och fran
jobbet. De 6kade mojligheterna till distansarbete har dock foréndrat detta for
manga, som istéllet for att resa till kontoret kan vélja att arbeta hemifran.
For att mota de fordndrade resvanorna har flera regioner infort sa kallade
flexbiljetter. Dessa bestdr vanligtvis av ett visst antal dagsbiljetter, oftast 10
stycken, som behover anvindas inom en viss tidsperiod, oftast 30 dagar. Vid
den senaste insamlingen av biljettpriser erbjod 11 regioner ndgon form av
flexbiljett, vilket &r ndgot farre dn dret innan. Bland regionerna som tagit
bort biljetten fran sina sortiment finns Storstockholms lokaltrafik och
Visttrafik. Detta pekar pa att forsdljning av dessa biljetter varit begrénsad 1
dessa regioner.

2.2.2 Langvaga trafik

I den langviaga trafiken tilldmpas nédstan uteslutande dynamisk prisséttning,
dér priset for resan bestdms av hur utbud och efterfragan forhaller sig till
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varandra nér resan bokas. En f6ljd av detta ar att till synes samma biljett kan
ha helt olika priser beroende pa nér den kops. I Transportstyrelsens
matningar om biljettpriser pa strackor med trafikslagsovergripande
konkurrens konstateras att bussen i regel dr det billigaste alternativet, att
flyget #r det dyraste och att tget oftast hamnar diremellan. !°

Under pandemin begransades utbudet av ldngvéga trafik periodvis av
restriktioner, vilket ledde till att &ven smé variationer i efterfragan kunde fa
forhallandevis stora effekter pa priset. Priset pa bussresor har tydliga
sdsongsvariationer med toppar under sommarmanaderna, nar efterfragan ar
stor, och med dalar under hostménaderna. Trots kortsiktiga variationer gér
det Gver tid att se en trend med stigande priser. De senaste fem aren har
prisindex for langfardsbuss 6kat med knappt 40 procent, vilket ar klart
hogre dn KPI. Daremot gér det att se en mindre nedgéng det senaste aret.

En liknande trend, men med klart mindre extremer, kan ses for priset pa
jarnvégsresor. Efter att restriktionerna hdvdes har priset pa jdrnvagsresor
okat kontinuerligt. De senaste fem &ren har prisindex for jarnvéagsresor okat
med omkring 30 procent, dven detta overstiger KPI. Det senaste aret har
prisindexet for jairnvagsresor 0kat med 5 procent.

Som framgér i figur 7 varierar prisutvecklingen for jairnviagsresor beroende
pa vilken biljettyp som avses. Under ndstan 20 &rs tid, frdn det att SJ borjade
tillimpa dynamisk prisséttning, var trenden mot stérre prisspridning mellan
de dyra och billiga biljetterna tydlig. En bit in pa 2010-talet bromsades den
utvecklingen och de senaste dren har skillnaden istdllet minskat. Under
pandemin kan den kraftiga prisnedgéngen for de dyraste
snabbtédgsbiljetterna forklaras av en minskad efterfragan fran
tjansteresendrer. Efter pandemin har priserna pé de billigaste biljetterna i
genomsnitt 0kat mer dn priserna pa dyrare biljetterna. Det kan sannolikt
forklaras av att antalet privatresendrer, som i regel dr mer priskansliga, har
okat mer 4n antalet tjdnsteresendrer. Detta har drivit upp priserna pé de
billigare biljetterna. Samtidigt har konkurrens mellan operatorer begrénsat
prisdkningen.

19 Transportstyrelsen (2024) Utveckling av utbud och priser pa jarnvigslinjer i Sverige 1990-2023 (TSG 2024-
495)
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Figur 7: Prisutveckling i kronor per mil for olika tdgprodukter, 1990-2024.
Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan

2.2.3 Taxi

De senaste fem aren har prisindex for taxiresor haft en uppatgaende trend.
Fore 2022 var 6kningen relativt svag, i genomsnitt omkring 1 procent per ar.
Under 2022 och 2023 6kade prisindexet dock tydligt. Forst med 15 procent
och sedan ytterligare 7 procent. Denna prisdkning bor ses i ljuset av de
kostnadsokningar som foretagen var foremél for under denna period. Under
2024 har diaremot prisuppgangen har upphort och under den andra halvan av
aret har indexet borjat rora sig i en nedatgaende riktning. Detta kan vara en
effekt att det 6kande antalet foretag med tillstand att bedriva taxitrafik har
lett till en storre priskonkurrens.
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3 Ekonomisk utveckling i foretagen

3.1 Persontransporter pa jarnvag

2023 bedrev 14 operatorer, fordelade pa atta olika koncerner, persontrafik
pa jarnvagsnitet 1 Sverige.

Den senaste femarsperioden, mellan 2019 och 2023, har det skett flera in-
och uttrdden pa marknaden. Det senaste intrddet stod den finldndska
operatoren VR for, som 2022 forviarvade Arriva Tdg och med det dvertog
driften av Pagatagen och Ostgdtapendeln.!' 2021 debuterade Flixtrain pa
den kommersiella marknaden nér de etablerade trafik pa strackan
Stockholm-Goteborg. 2 I slutet av 2021 pabdrjade MTR Miilartag
regionaltrafik 1 Milardalsregionen efter att de hade vunnit upphandlingen av
trafiken 4ret innan.'3 Under samma period har Arriva Sverige upphdrt med
sin trafik medan SJ Oresund s&vil hunnit starta som avsluta sin trafik.
Dirtill har Transdev Uppland upphdort med sin trafik i Uppland.'*

Aven om det inte paverkar resultaten i denna sammanstillning, som baseras
pa rikenskapsaret 2023, har MTR upphort med sin persontrafik under 2024
och lamnat den svenska jarnvigsmarknaden helt. I skrivande stund bedriver
de fortfarande tunnelbanetrafiken i Stockholm, men denna dvergér till en
annan operator fran och med 2025. I Stockholm ersattes MTR Pendeltagen
av SJ:s nybildade dotterbolag SJ Stockholmstag.

Marknadsstruktur och marknadsandelar

I figur 8 visas foretagens marknadsandelar. Respektive foretags
marknadsandel har beréknats utifran redovisad nettoomséttning
rakenskapséret 2023.

""'VR Group 2022-07-01 Pressmeddelande Arriva Sverige AB heligt av VR Group frdn den 1 juli 2022
12 Mitti.se 2021-04-14 Artikel Tyskt bolag utmanar SJ i Géteborg

13 Jarnvégar.nu 2020-12-10 Artikel MTR vann trafiken med Mélartdgen

148J 2022-04-21 Pressmeddelande SJ limnar dver Oresundstagtrafiken i fortid

Malardalstrafik 2020-12-09 Pressmeddelande Nytt historiskt trafikavtal for Mélartag
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Figur 8: Persontransportforetagens marknadsandelar baserat pa nettoomséttning, 2023.1%

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

SJ ér fortsatt med god marginal den stdrsta operatoren. 2023 hade
moderbolaget en marknadsandel pa 49 procent och koncernen som helhet en
andel pa 57 procent. Darefter foljer MTR Pendeltagen med en andel pa 12
procent, Transdev Sverige med en andel pa 8 procent och Vy Tag med en
andel pd 5 procent. VR Sverige, som de senaste dren har expanderat i snabb
takt, hade en marknadsandel pa 5 procent. Darutéver finns ett antal mindre
privata foretag, sisom TAGAB, Inlandstdget och Flixtrain, alla med en
marknadsandel under 1 procent. I figur 9 framgér hur respektive koncerns
marknadsandel har fordandrats under den senaste femarsperioden.

15 Foretag med nummer: 1) Snalltaget 2) VR Ostgétapendeln, 3) TAGAB, 4) Flixtrain.
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Figur 9: Férandring av marknadsandel per koncern, 2023 jamfért med 2022 och 2019.

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

2023 stod SJ for den storsta nedgdngen. Jaimfort med 2022 minskade deras
marknadsandel med 5 procentenheter. I motsatt dnde av spektrumet dkade
Transdev sin andel med 8 procentenheter. Skiftningarna under 2023 kan
forklaras av att ansvaret for Oresundstag dvergick fran SJ till Transdev i

december 2022. Eftersom Oresundstig #r ett av de storre trafikavtalen

paverkar det i hog grad fordelningen mellan foretagen. En annan storre
fordndring dr att MTR:s marknadsandel minskade med 3 procentenheter.

Detta dr dels ett resultat av minskade intdkter fran SL:s pendeltdg och

Milartdg, men dven den kommersiella trafikens aterhdmtning, som har gjort
att denna trafiks andel vuxit pa bekostnad av den upphandlade trafiken.

Om vi vidgar tidsintervallet till de senaste fem aren &r forandringarna

mindre sliende. Aven om det fortsatt gér att se en nedgéng for SJ ir denna
inte storre dn 1 procentenhet. Trots den stora uppgingen 2023 gér det dven
att se en minskning av Transdevs marknadsandel. Detta beror pé att de dven

vid denna tid bedrev Oresundstig, vilket eliminerar effekten som
overtagandet ger mellan 2022 och 2023. Ytterligare bidragande &r att

Transdev forlorat Upplands lokaltrafik, som istéllet integrerats 1 Mélartag.
Den storsta 6kningen star Vy Tag for, med en 6kning pa 1 procentenhet. De
knappa fordndringarna 6ver det langre tidsintervallet pekar pé att det senaste
arets fordndringar snarare inneburit en atergang till hur marknaden sag ut

fore pandemin.

Foretagen har delvis olika inriktningar och konkurrerar inte alltid om
samma resendrer. Darfor kan man f& en mer réttvis bild av foretagens
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styrkeforhédllanden genom att redovisa kommersiell och upphandlad trafik
var for sig.

2023 bedrev sju operatdrer kommersiell tdgtrafik. Inom den kommersiella
delmarknaden &r SJ den Overlédgset storsta operatoren, med en
marknadsandel pa 79 procent. Samtidigt hade A-train, MTR och Transdev,
genom Snalltaget marknadsandelar pa 10 procent, 5 procent respektive 5
procent. Ovriga operatorer med kommersiell trafik, Flixtrain, TAGAB,
Inlandstag och Vy Tag, hade enbart en liten del av marknaden. Jaimfort med
2022 har SJ:s marknadsandel minskat med 1 procentenhet, samtidigt som A-
trains andel har 6kat i motsvarande omfattning. Bland 6vriga operatorer
syns marginella fordndringar.

Aven om flera operatdrer bedriver kommersiell trafik #r det enbart pa nigra
strackor som direkt konkurrens forekommer. Nagra exempel ar:

e Stockholm-Goteborg som trafikerades av SJ, MTRX och Flixtrain.
Under 2024 lamnade Flixtrain marknaden medan MTRX saldes till VR.

¢ Stockholm-Malmo som trafikerades av Transdev och SJ.

o Stockholm-Karlstad som trafikerades av SJ och TAGAB.

Upphandlad tagtrafik bedrevs av fem operatorer. Inom denna delmarknad ar
marknadsandelarna jimnare fordelade mellan operatorerna. Tva operatorer
sticker dock ut: MTR med en marknadsandel pa 31 procent och SJ med en
andel pa 28 procent. Darefter foljer Transdev med 18 procent av marknaden,
Vy Tég med 13 procent och VR med 9 procent. Jamfort med 2022 har
Transdev okat sin andel med 16 procentenheter medan VR och Vy Tég okat
med 2 procentenheter vardera. Samtidigt har MTR minskat sin med 2
procentenheter och SJ med hela 18 procentenheter.

I tabell 6 framgar aktuella trafikavtal vid tidtabellskiftet 2023.
Tabell 6: Trafikavtal per koncern vid tidtabellskiftet 2023.

Operator | Trafiksystem Trafikstart | Trafikslut

SJ Vasttagen 2015 2027
Kinnekulletagen 2016 2024
Krosatagen 2021 2033
Vénertag 2020 2028
Stockholm-Hamburg 2022 2025
Stockholm-Duved 2020 2026

Vy Tag Norrtag 2016 2025
X-taget 2014 2025
Varmlandstrafik 2020 2029
Stockholm-Luled/Narvik 2020 2024
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Operator | Trafiksystem Trafikstart | Trafikslut
MTR SL Pendeltag 2016 2024
Malartag 2021 2024
VR Pagatagen 2018 2026
Ostgétapendeln 2015 2025
Saltsjébanan 2012 2024
Tag i Bergslagen 2023 2033
Transdev | Roslagsbanan 2021 2033
Oresundstag 2022 2025

I december 2023 tog VR Sverige 6ver ansvaret for Tag i Bergslagen, en
trafik som dessforinnan utfordes av SJ.'® Som redan nimnts har flera storre
forandringar skett under 2024 vilka inte framgar i tabell 6. Under véren tog
SJ &ver driften av SL:s pendeltigstrafik genom ett nddavtal.!” Under
sommaren tog Transdev Over driften av Mélartag, d&ven detta genom ett
nddavtal.'® Vidare tog Stockholms Sparvigar i slutet av sommaren dver
trafiken pa Saltsjobanan, som tidigare hade utforts av VR.!” Sedan
december 2024 utfor SJ nattagstrafiken till norra Norrland. Denna utférdes
tidigare av Vy Tag.?’

Konkurrensen skiljer sig saledes at mellan olika delmarknader. Inom den
kommersiella delmarknaden star ett foretag for en betydande del av
marknaden medan andelarna 4r jamnare fordelade inom den upphandlade
delmarknaden. Genom mattet Herfindahl-Hirschman-index (HH-index) gér
det att f4 en uppfattning om marknadskoncentrationen inom respektive
delmarknad. Indexet kan variera fran O till 10 000, dir O beskriver en perfekt
marknad med ett stort antal foretag som konkurrerar med varandra pa lika
villkor och 10 000 en monopolsituation. Ett stigande index indikerar en
okad marknadskoncentration.?! Det ska siéigas att mattet ger en forenklad
bild av verkligheten och dr inte helt tillimpningsbart, varken péd den
kommersiella eller upphandlade marknaden. Den givna kapaciteten innebar
1 praktiken en begransning av antalet operatorer som kan bedriva
kommersiell trafik. Dessutom begransas antalet operatdrer som kan bedriva
upphandlad trafik av antalet kollektivtrafiksystem. Mattet tar inte heller
hénsyn till antalet budgivare vid respektive upphandling. Med det sagt kan
det 4nd4 ge en indikation om marknadskoncentrationens utveckling dver tid.

16 VR Sverige 2023-01-13 Pressmeddelande VR skriver kontrakt med Tég i Bergslagen

17 Storstockholms lokaltrafik 2024-03-03 Pressmeddelande SJ kér pendeltdgstrafiken i Stockholmsregionen frin
den 3 mars 2024

'8 Milardalstrafik 2024-02-22 Pressmeddelande Milardalstrafik inleder samarbete med Transdev

19 Region Stockholm 2024-01-26 Pressmeddelande Connecting Stockholm AB vinner tunnelbaneupphandling
2 Trafikverket 2024-07-10 Pressmeddelande SJ tar &ver nattdgstrafiken till $vre Norrland frin Vy Tag

2! Investopedia.com Herfindahl-Hirschman Index (HHI) Definition, Formula, and Example (2023-12-06)
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Tabell 7: HH-index fér kommersiell respektive upphandlad trafik, 2019-2023.

HH-index 2019 2020 2021 2022 2023
Totalt 3843 3212 3931 4377 3724
Kommersiell trafik | 6 790 7 248 6 946 6 521 6 391
Upphandlad trafik | 2 549 2 507 3134 3448 2 356

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning, egna bearbetningar.

Inom den kommersiella delmarknaden uppgick HH-index till knappt 6 400.
Detta dr ett forhallandevis hogt virde som pekar pa en hog
marknadskoncentration. Indexet, och saledes marknadskoncentrationen, har
dock minskat 6ver tid. Sarskilt pataglig dr denna minskning jamfort med
pandemin, da det faktum att SJ kunde upprétthalla sin trafik i hdgre grad 4n
andra operatorer gjorde att indexet dkade.

Inom den upphandlade delmarknaden uppgick indexet till knappt 2 400.
Aven om detta kan ses som ett relativt hogt virde dr det 13gt i forhallande
till den kommersiella marknaden. Jimf{ort med denna &r saledes
marknadskoncentrationen 14g och konkurrensen mellan operatorer
forhallandevis hog. Mellan 2019 och 2022 6kade indexet kontinuerligt,
vilket var en f6ljd av att fler storre trafikavtal samlades hos SJ och MTR,
sdsom Oresundstég och Milartig. Det senaste 4ret har indexet minskat,
vilket indikerar att konkurrensen mellan foretagen har 6kat. Denna
utveckling foljer bland annat av att SJ blivit av med avtalen om Oresundstig
och Tag i Bergslagen till andra operatorer pa marknaden.

Bokslutsinformation och ekonomiska nyckeltal

I tabell 8 visas utvecklingen av nettoomséttning, rorelseresultat och
foretagens slutgiltiga resultat under den senaste femérsperioden. Eftersom
VR Sverige och Transdev dven bedriver omfattande busstrafik ska det
beaktas att sdvil rorelseresultatet som det slutgiltiga resultatet har paverkats
av denna trafik. Ddremot har foretagens nettoomséttning uppskattats utifran
hur stor del som rimligen hérrdr fran jarnvégstrafiken.

Tabell 8: Bokslutsinformation, persontransporter pa jarnvag 2019-2023, I6pande priser.

Indikator Matt 2019 2020 2021 2022 2023
Omsittning (tkr) Total 14898 971 | 10621651 | 11356 502 | 14 679 500 | 15630 108
Median | 432 908 174 870 202 997 342 313 473 113
Rorelseresultat (tkr) | Total 1004 498 -2523298 | -1468974 | 426 038 -1772 952
Median | 13 797 -27 280 -12 340 9742 5158
Arets resultat (tkr) Total 629 413 -583 022 -1405504 | -72632 -1860 169
Median | -53 -1 346 -2 084 -1 061 830

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.
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2023 uppgick den totala nettoomséttningen pa marknaden till 15,6 miljarder
kronor, en 6kning med 6 procent jamfort med 2022 och med 5 procent
jamfort med 2019. Uppskattningsvis omsatte den kommersiella marknaden
omkring 8,6 miljarder kronor och den upphandlade omkring 7 miljarder
kronor. Jamfort med 2022 har omséttningen 6kat med cirka 25 procent pa
den kommersiella marknaden, bland annat till f61jd av aterhdmtningen av
den kommersiella trafiken. Samtidigt minskade omséttningen inom den
upphandlade med cirka 10 procent, vilket delvis kan hérledas till en stor
mangd instdllda avgéngar och darmed uteblivna trafikintikter. Det bor
noteras att siffrorna i tabell 8 anges 1 l16pande priser. Nér vi justerar for
inflationen gér det forvisso att se en okning jamfort med 2022, men inte
jamfort med tiden fore pandemin.

Medianvirdet uppgick till 473 miljoner kronor, vilket dr en 6kning med 38
procent jamfort med 2022 och med 9 procent jamfort med 2019. Den undre
kvartilen uppgick till 173 miljoner kronor och den 6vre till knappt 1,2
miljarder kronor. Bdde den undre och 6vre kvartilen har 6kat under aret,
vilket visar att sdval mindre som storre foretag okat sin omséttning.
Skillnaderna ar tydliga mellan de olika delmarknaderna. Inom den
kommersiella uppskattas medianvérdet till 398 miljoner kronor och inom
den upphandlade till 861 miljoner kronor. Den kommersiella trafikens
medianomséttning har 6kat med 19 procent. Trots att den upphandlade
trafikens totala omsittning minskade har medianvirdet 6kat med 24 procent.
Det beror pa en 6kad spridning av trafikavtalen mellan operatorerna.

Det samlade rorelseresultatet uppgick till -1,8 miljarder kronor, vilket dr en
forsdmring med 2,2 miljarder kronor jamfort med 2022. Inom den
kommersiella marknaden uppskattas det samlade rorelseresultatet till knappt
900 miljoner kronor och inom den upphandlade till cirka -2,2 miljarder
kronor. Den negativa utvecklingen drivs alltsd av den upphandlade trafiken.
En stor del kan hirledas till MTR och den trafik bolaget bedrivit i
Stockholm och Milardalsregionen. MTR hade stora problem att utféra
trafiken som planerat, vilket resulterade bade 1 uteblivna trafikintidkter och
viten. MTR avslutade sa sméningom avtalen 1 fortid, vilket resulterade 1
uttradesavgifter for bolaget.

Medianvirdet av rorelseresultatet uppgick till 5,2 miljoner kronor. Det kan
jdmforas med 2022 nér det uppgick till 9,7 miljoner kronor. Den undre
kvartilen uppgick till -123 miljoner kronor och den 6vre till 41 miljoner
kronor. Jimfort med 2022 har den undre kvartilen minskat tydligt medan
den Ovre har 6kat nagot, vilket beror pa de tydliga skillnaderna mellan de
olika delmarknaderna. Inom den kommersiella marknaden uppgick
medianvérdet till 31 miljoner kronor, en 6kning med 22 miljoner kronor
jaimfort med 2022. Aven om MTR:s kraftigt negativa resultat fatt stor effekt
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pa helheten har svérigheterna genomsyrat hela den upphandlade marknaden,
vilket ett medianvdrde pa -122 miljoner kronor skvallrar om.

Foretagens slutgiltiga resultat 2023 summerades till cirka -1,9 miljarder
kronor, vilket &r en forsdmring med 1,8 miljarder kronor jaimfort med 2022.
Aterigen kan den negativa utvecklingen frimst forklaras av den
upphandlade trafiken. Inom den upphandlade marknaden gjordes en samlad
forlust pd 1,9 miljarder kronor medan en vinst pa 520 miljoner kronor
gjordes inom den kommersiella marknaden. Eftersom SJ bade har
kommersiell och upphandlad trafik i sitt moderbolag 6verensstimmer inte
summan av delmarknadernas resultat med det 6vergripande resultatet.

Medianvirdet uppgick till 830 000 kronor, vilket dr en forbéttring med 1,9
miljoner kronor sedan 2022 och @ven bittre dn fore pandemin. Trots ett
kraftigt negativt resultat pa totalniva kan séledes merparten av foretagen
redovisa svarta siffror. Den undre kvartilen uppgick till -134 miljoner
kronor och den 6vre till 18 miljoner kronor. Inom den kommersiella
marknaden var medianvérdet drygt 23 miljoner kronor, en forbéttring med 5
miljoner kronor jamfort med 2022. Inom den upphandlade uppgick den till -
91 miljoner kronor, vilket &r en férsdmring med 90 miljoner kronor jAimfort
med aret fore. Skillnaderna &r alltsd stora mellan delmarknaderna. Faktum
ar att alla operatorer, utom en, som enbart bedrev upphandlad trafik
redovisade ett forlustresultat.

I tabell 9 framgér medianvirdet for rorelsemarginalen, avkastning pé kapital
och soliditeten de senaste fem aren.

Tabell 9: Nyckeltal avseende persontransporter pa jarnvag 2019-2023, medianvarden.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023
Rorelsemarginal (%) 1,0 -8,2 -3,7 2,3 3,1
Soliditet (%) 31,3 30,9 32,6 23,6 24,5
Avkastning pa kapital (%) 3,0 -5,1 -3,6 1,9 1,9

Kdlla: Respektive fortags drsredovisning

2023 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till 3,1 procent, en
forbéttring med 0,8 procentenheter jamfort med 2022 och med 2,1
procentenheter jamfort med 2019. De noterade rorelsemarginalerna stracker
sig frén -232 procent till 35 procent, ddr den undre kvartilen uppgér till -9
procent och den Ovre till 8 procent. Jimfort med 2022, da den undre och
ovre kvartilen var -0,7 respektive 6 procent, har spridningen mellan
foretagen okat. Detta kan framst hérledas till de 6kade skillnaderna mellan
den upphandlade och kommersiella trafiken. Inom den kommersiella
delmarknaden uppgick medianvirdet till 8 procent, en 6kning med 5
procentenheter sedan 2022. Inom den upphandlade forsdmrades dock
rorelsemarginalen med hela 9 procentenheter och landade pa -7 procent.
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Skillnaderna mellan marknaderna tydliggors av att alla foretag pa den
kommersiella marknaden forbéttrade sin 1onsamhet under aret medan
utvecklingen var den motsatta inom upphandlade. Anmérkningsvért ar att
alla operatorer, utom en, som enbart var verksamma péa den upphandlade
marknaden hade en negativ rorelsemarginal.

Medianvirdet av avkastning pa kapital uppgick till 1,9 procent, vilket &r
ofordndrat jamfort med 2022 och en minskning med 1 procentenhet jaimfort
med 2019. Foretagens avkastning pa kapital varierar mellan -165 procent
och 46 procent dir den undre kvartilen aterfinns vid -16 procent och den
ovre vid 12 procent. Aven om medianvirdet ir oférindrat har spridningen
mellan foretagen okat jaimfort med 2022. I genomsnitt har foretag pa den
kommersiella delmarknaden nagot hogre avkastning pé kapital dn foretag pa
den upphandlade.

2023 uppgick medianvirdet av soliditeten till drygt 24 procent. Det dr en
okning med 1 procentenhet jaimfort med 2022, men néstan 7 procentenheter
lagre dn 2019. Samtliga foretag hade en positiv soliditet, men nigra
balanserade farligt nira griansen till en negativ sadan. Vissa foretag, sdsom
MTR Pendeltag, har fatt tillskott av ytterligare kapital {for att undvika det
egna kapitalet fran att forbrukas. Den hdgsta noterade soliditeten var 82
procent och den lagsta 2 procent. Den undre kvartilen uppgick till 12
procent och den 6vre till 39 procent. Inom den kommersiella delmarknaden
var medianvérdet 41 procent, en 6kning med 2 procentenheter jamfort med
2022, medan den upphandlade noterade ett medianvérde pa 14 procent, en
minskning med 7 procentenheter.

Sammanfattningsvis har utvecklingen pa marknaden under 2023 varit
splittrad. A ena sidan har den fortsatta iterhéimtningen av det kommersiella
resandet medfort 6kade trafikintikter, forbattrad 1onsamhet och stirkt
stabilitet bland de foretag som bedriver denna typ av trafik. A andra sidan
har det varit ett utmanande ar for de som bedriver upphandlad trafik, med
bade minskade trafikintékter och stora ekonomiska forluster.

3.2 Bussbranschen

Marknadsstruktur

Busstrafik kan delas in i tre olika segment: regional linjetrafik, langviga
linjetrafik samt charter- och bestéllningstrafik. Den regionala linjetrafiken
bedrivs huvudsakligen pa samhillsekonomiska grunder, medan den
langvidga trafiken samt charter- och bestédllningstrafiken bedrivs helt pa
affarsmaéssiga villkor.
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I december 2023 bedrevs regional linjetrafik av 218 foretag och charter- och
bestillningstrafik eller ldngviga linjetrafik av 561 foretag.?? Eftersom
samma foretag kan bedriva bada typerna av trafik dr det totala antalet
sannolikt ldgre 4n summan av de tva delmarknaderna. Jamfort med 2022 har
antalet minskat med 0,4 procent och sedan 2019 4r minskningen 12 procent.
Den nedatgaende trenden har pagatt en ldngre tid och observerades redan
fore pandemin, d&ven om den forstirktes under den.

Sannolikt finns det flera orsaker till denna utveckling, sdsom 6kade
svarigheter for mindre foretag att konkurrera med stérre bussforetag och
andra trafikslag samt en 6kad grad av konsolidering. De mindre foretagen,
som generellt har simre motstdndskraft mot intdktsbortfall, drabbades
dessutom 1 hogre grad av det minskade resandet under pandemin. Det
senaste arets mer marginella nedging kan dock tyda pé att trenden héller pa
att vinda.

Under 2023 gick tre bussforetag som bedrevs som aktiebolag i konkurs,
vilket var tva farre @n aret innan. Enligt konkursstatistik for 2024 har dock
antalet konkurser ater 6kat nagot och atergatt till samma niva som 2022. Ett
orosmoln for framtiden &r den véixande andelen foretag med skulder pé
skattekontot. 2024 uppgick denna andel till 14 procent, en 6kning med 10
procentenheter jaimfort med 2022. Under och i sparen av pandemin gavs
foretag mojlighet att skjuta upp sina skatteinbetalningar. Troligen kan den
okade skuldsittningen delvis forklaras av att vissa foretag, sirskilt de med
sdmre fOrutsdttningar, inte har kunnat aterbetala skatten som planerat efter
att mojligheten till anstand upphorde. Detta 6kar risken for fler konkurser 1
branschen.

Bussbranschen ér i grunden smaskalig. 2023 bedrevs 57 procent av
foretagen som enmansforetag, 83 procent hade férre dn 10 anstillda och 95
procent firre dn 100 anstillda.?* Over tid gir det diremot att se en
utveckling mot allt storre foretagsenheter. Detta mérks inte minst pa att det
genomsnittliga antalet fordon per tillstdnd har 6kat med knappt 25 procent
de senaste fem aren.

Den kommersiella delmarknaden dr mer sméskalig &n den upphandlade.
2023 bedrevs knappt 60 procent av foretagen pa denna delmarknad som
enmansforetag, jimfort med 49 procent pé den upphandlade. Enbart 1
procent av foretagen inom den kommersiella hade fler 4n 100 anstéllda, att
jdmfora med 6 procent inom den upphandlade. Trots att majoriteten av
foretagen dr sma star ett fatal storre foretag for en stor del av utbudet.

22 Statistiska Centralbyrédn Foretagsdatabasen (2024) Foretag och anstéllda efter niringsgren och storleksklass
2008-2023
3 Statistiska Centralbyrén Foretagsdatabasen (2024) Féretag och anstillda efter niringsgren och storleksklass
2008-2023

36 (75)



RAPPORT

Transportmarknaden i siffror 2024

TSG 2025-1949

30

W

2019

25 4
20
8 2
15
9
10
14
8
0

2020 2021

10

2022

13

2023

mFlixbus ®Vy/Nettbuss/Bus4U ®Y-buss

Figur 10: Bussavgangar per dag pa fem langvéaga relationer, 2019-2024.

Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan
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Figur 10 visar antalet avgingar per operator pd fem stora langvdga strackor
under en helgfri vardag.?* I samband med att mitningen gjordes trafikerades
strackorna av tre operatorer: Vy Buss, Flixbus och Y-buss. Vy Buss stod for

60 procent av avgangarna, Flixbus for drygt 30 procent och Y-buss for

knappt 10 procent. Figuren redovisar enbart den linjelagda langviga
trafiken. Dessutom kan fordelningen se annorlunda ut under helgerna.

Fordelningen ser liknande ut pd marknaden for upphandlad trafik, dér ett

fatal storre internationella koncerner, sisom Transdev, Nobina och VR, star
for en stor del av utbudet. Mindre foretag har ofta svart att leva upp till de
krav som stélls i olika upphandlingar, vilket delvis forklarar varfor
fordelningen ser ut som den gor. Det finns dock en marknad dven for
mindre foretag, exempelvis vid upphandling av skolskjutsar.

Utveckling av ekonomiska nyckeltal

I tabell 10 framgar den ekonomiska utvecklingen i branschen uppdelat efter

regional linjebusstrafik samt charter- och fjarrtrafik. Enbart aktiebolag dr

inkluderade.
Tabell 10: Nyckeltal bland bussféretag 2019-2023, medianvarden.
Indikator Segment 2019 2020 2021 2022 2023
Omsittning (tkr) Linjebusstrafik 7 937 5753 4193 6 587 7 303
Charter- och fjarrtrafik 4270 2918 2338 2418 3 206

24 Relationerna som avses 4r: Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umea

och Goteborg-Malmo
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Indikator Segment 2019 2020 2021 2022 2023
Roérelsemarginal (%) Linjebusstrafik 4,8 3,8 6,4 6,9 8,6
Charter- och fjarrtrafik 3,6 1,8 4,3 55 7.9
Soliditet (%) Linjebusstrafik 41 42 49 52 59
Charter- och fjarrtrafik 41 42 46 49 51

Kdlla: Statistiska centralbyrdn

Totalt uppgick foretagens omsittning till 46 miljarder kronor.?® I I6pande
priser dr detta en 6kning med 12 procent jamfort med 2022 och med 22
procent jamfort med 2019. Det bor noteras att enbart foretag som var aktiva
2023 &r inkluderade, vilket innebér att omséttningen sannolikt har
underskattats ndgot for perioden 2019-2022. Inom delmarknaden for
upphandlad busstrafik uppgick omséttningen till 38 miljarder kronor och
inom den kommersiella till 18 miljarder kronor. De senaste aren har
omsittningen 6kat mer inom den kommersiella marknaden @n inom den
upphandlade, bland annat pa grund av att denna trafik drabbades hardare av
pandemin och dérfor ocksa studsade tillbaka pé ett tydligare sétt da
restriktionerna hdvdes och resandet aterigen tilltog.

I figur 11 visas fordelningen av bussforetagens omséttning.
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Figur 11: Férdelning omsattning bland bussforetag.
Kalla: D&B Infotorg
Omsittningsfordelningen tydliggodr branschens smaskalighet. Drygt 40

procent hade en omséttning under 1 miljon kronor och drygt 70 procent
under 10 miljoner kronor. Samtidigt hade knappt 5 procent en omséttning

% Dun & Bradstreet (2024) Infotorg Foretag
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over 100 miljoner kronor. Andelen foretag i de hogre intervallen har dock
okat over tid. Detta, tillsammans med 6kningen av det genomsnittliga
antalet fordon per tillstdnd, visar en utveckling mot dkad storskalighet. Inom
den kommersiella marknaden hade knappt 45 procent en omsittning under 1
miljon kronor, medan motsvarande inom den upphandlade var cirka 30
procent. Samtidigt hade enbart 5 procent av foretagen som bedrev
kommersiell trafik en omséttning Gver 100 miljoner kronor, jamfort med
ndrmare 15 procent bland de som bedrev upphandlad trafik.

Inom den upphandlade delmarknaden uppgick medianomséttningen till 7,3
miljoner kronor, vilket dr en 6kning med 11 procent jaimfort med 2022, men
en nedgdng med 8 procent jamfort med 2019. Inom den kommersiella
delmarknaden uppgick motsvarande till 3,2 miljoner kronor. I sin tur &r det
en dkning med 33 procent jamf{ort med 2022, men en nedgang med 26
procent jamfort med 2019.

Inom den kommersiella delmarknaden uppgick medianvérdet av
rorelsemarginalen till 7,9 procent, vilket &r en forbéttring med 2,4
procentenheter jaimfort med 2022 och med 4,3 procentenheter jamfort med
2019. Inom den upphandlade marknaden uppgick motsvarande virde till 8,6
procent, en forbattring med 1,7 procentenheter jamfort med 2022 och med
3,8 procentenheter jamfort med 2019. Inom bada marknaderna &r
lonsamheten alltsa tydligt hogre én fore pandemin. Lonsamheten &r dven
nagot hogre dn den for nédringslivet i stort, ddr motsvarande siffra var
omkring 6 procent.?® Vad giller spridningen mellan foretagen var den undre
och ovre kvartilen -1,8 respektive 17,6 procent inom den kommersiella
marknaden och 1 respektive 18,1 procent inom den upphandlade.

2023 uppgick mediansoliditeten inom den kommersiella marknaden till 51
procent, en forbattring med 2 procentenheter jimfort med 2022 och med 10
procentenheter jamfort med 2019. Den undre kvartilen uppgick till 26
procent och den dvre till 75 procent. Inom den upphandlade marknaden
uppgick soliditeten till 59 procent, vilket &r en forbéttring med 7
procentenheter jamfort med 2022 och med 18 procentenheter jamfort med
2019. Jamfort med &ret innan har siledes soliditeten stirkts inom bada
marknaderna, vilket delvis kan forklaras av att foretagens vinster ater har
okat.

Under pandemin minskade resandevolymerna kraftigt, vilket resulterade 1 en
forsdmring av branschens finansiella tillstdnd, sarskilt inom den
kommersiella delmarknaden. Sedan restriktionerna hdvdes har bussresandet
okat tydligt, vilket aterspeglas i de ekonomiska nyckeltalen. Samtidigt som
medianomséttningen fortsdtter att stiga och ndrmar sig nivaerna fore

26 Statistiska Centralbyrén Foretagens ekonomi (2024) Branschnyckeltal efter néringsgren, storleksklass och
kvartil 2008-2023
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pandemin, har rérelsemarginalerna inom bada delmarknaderna okat till
nivaer som tydligt overstiger de fore pandemin. Ett orosmoln for framtiden
ar den 6kade andelen foretag med skatteskulder, som riskerar att leda till fler
konkurser 1 branschen.

3.3 Taxi

Marknadsstruktur
I december 2023 fanns 8 736 foretag med tillstdnd att bedriva taxitrafik, en
Okning med 8 procent jamfort med 2022 och 14 procent jamfort med 2019.

Taximarknaden kdnnetecknas, liksom bussmarknaden, av sin sméskalighet.
2023 var 65 procent av foretagen enmansforetag, 26 procent hade 1 till 4
anstillda medan enbart drygt 1 procent hade fler 4n 20 anstillda.?” Under en
lang tid priglades marknaden av konsolideringar och en utveckling mot
farre men 1 genomsnitt storre foretag. Denna trend har brutits sedan en tid
tillbaka och de senaste aren har en utveckling mot fler men i genomsnitt
mindre foretag observerats. Detta aterspeglas i antalet enmansforetag, som
de senaste fem &ren har 6kat med 57 procent, varav 9 procent det senaste
aret. Detta har 1 sin tur lett till att andelen enmansforetag har 6kat med 15
procentenheter. Den 6kade smaskaligheten kan folja av den 6kade
etableringen av si kallade app-taxiforetag, sdsom Bolt och Uber. Dessa
foretag tillhandahaller digitala plattformar som gor det mojligt for resenérer
att komma i kontakt med enskilda forare, vilket gor det enklare att bedriva
taxitrafik 1 egen regi. For den genomsnittlige taxikunden blir smaskaligheten
didrmed inte direkt synlig.

2023 gick 87 taxiforetag som bedrevs som aktiebolag i konkurs, en 6kning
med sex foretag sedan ret innan. Aven under 2024 kade antalet konkurser,
d& motsvarande antal uppgick till 88 foretag.?® Precis som pa
bussmarknaden har en 6kad andel av foretagen skatteskulder. 2024 hade 23
procent av foretagen skulder registrerade pa skattekontot, att jimfora med 8
procent 2022.%° Detta innebir en risk att konkurserna i branschen kan tillta
ytterligare framover.

Utveckling av ekonomiska nyckeltal

Tabell 11 visar den ekonomiska utvecklingen i1 branschen med avseende pa
nettoomsittning, rorelsemarginal och soliditet. Siffrorna baseras pa
aktiebolag. Eftersom tva tredjedelar av branschen utgdrs av enskilda foretag
ar bortfallet relativt stort.

%7 Statistiska Centralbyrén Foretagsdatabasen (2024) Antal efter niringsgren, storleksklass och r, 2008-2023
28 Creditsafe.com (2024) Alla konkurser i Sverige 2024
2 Skatteverket (2024)
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Tabell 11: Nyckeltal bland taxiféretag 2019-2023. Medianvarden.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023
Omsittning (tkr) 1608 1166 1199 1387 1458
Roérelsemarginal (%) 3,2 0,9 3,9 4,7 4,4
Soliditet (%) 35 36 39 37 35

Killa: Statistiska centralbyrdn

2023 uppgick den sammanlagda omséttningen till knappt 21 miljarder
kronor.3? Det 4r en 6kning med 21 procent jimfort med 2022 och i paritet
med de nivder som uppmiittes 2019. Aven under 2022 steg omséttningen
med omkring 20 procent. Detta pekar pa att forsdljningen av taxiresor har
fortsatt att 6ka under 2023 och néstintill atergétt till nivaerna frdn 2019.
Detta &r 1 linje med resultaten i kapitel 2.1.2, dir det visades att
korstrackorna okat kraftigt sedan pandemin. Det bor ndmnas att siffrorna for
aren mellan 2019 och 2022 har samma begréansning som sammanstéllningen
for bussbranschen, det vill sdga att de enbart baseras pa foretag som var
aktiva 2023.

I figur 12 visas fordelningen av omséttningen bland taxiforetag.
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Figur 12: Férdelning avseende omsattning bland taxiforetag 2023.

Killa: D&B Infotorg

Majoriteten av foretagen har en liten omséttning. 2023 hade knappt 20
procent en omsittning under 100 000 kronor, 45 procent under 1 miljon
kronor och drygt 80 procent under 5 miljoner kronor. Samtidigt hade knappt

% Dun & Bradstreet (2024) Infotorg Foretag
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10 procent en omsittning dver 10 miljoner kronor. Over tid har andelen
foretag 1 de ldgre omsattningsintervallen okat.

2023 uppgick medianomsattningen till knappt 1,5 miljoner kronor. Det dr en
okning med cirka 5 procent sedan 2022, dock dr det cirka 10 procent lagre
an fore pandemin. Den 6kade medianomséttningen &r ett resultat av
aterhdmtningen av taxiresandet. Under aren strax fore pandemin minskade
ddremot medianomséttningen kontinuerligt, vilket ska ses i ljuset av
utvecklingen mot allt mindre foretag. Eftersom denna trend har fortsatt de
senaste dren dr det sannolikt att medianomsittningen inte fullt ut atergér till
tidigare nivaer, dven om resandet skulle gora det.

Medianvirdet av rorelsemarginalen uppgick till 4,4 procent. Jimfort med
2022 ar det en minskning med 0,3 procentenheter, men en 6kning med 1,2
procentenheter jamfort med 2019. Den undre kvartilen uppgick till -0,9
procent och den dvre till 12,4 procent. Jimfort med 2022 har savil den
undre som &vre kvartilen minskat nagot, vilket pekar pa att Ionsamheten har
minskat inom stora delar av marknaden.

2023 uppgick medianvirdet for soliditeten till 35 procent. Det &r en
minskning med 5 procentenheter sedan 2022 och samma niva som 2019.
Spridningen mellan foretagen ar forhdllandevis stor. Den undre kvartilen
uppgick till 15 procent och den dvre till 61 procent. Jimfort med 2022 har
bade den undre och 6vre kvartilen minskat 1 samma omfattning, vilket
innebdr att soliditeten forsamrats 1 stora delar av branschen, men att
spridningen &r ofordndrad.

Pandemin forvirrade branschens redan utsatta ekonomiska situation. Under
2021 paborjades dock en dterhdmtning nér sdvil omsittningen som
l6onsamheten tog smé kliv 1 rétt riktning. Den positiva utvecklingen fortsatte
2022. Aven under 2023 syns pa flera sitt en positiv utveckling. S&vil den
samlade omséttningen som medianomsittningen har fortsatt att 6ka.
Utvecklingen mot fler men mindre foretag bor dock sd smaningom leda till
att omsattningen stabiliseras pa ldgre nivéder an tidigare. Visserligen har
medianvérdet av rorelsemarginalen forsdmrats ndgot, men den ar alltjimt pa
en hog niva. Liksom busstrafiken har andelen foretag med skatteskulder
okat. I kombination med den forsdmrade soliditeten riskerar detta att leda
till att konkurserna 1 branschen tilltar.
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4 Marknadshandelser

Connecting Stockholm far ansvaret att driva tunnelbanan

I januari 2024 beslutade trafikndmnden i Region Stockholm att tilldela
Connecting Stockholm det nya avtalet om tunnelbanetrafiken.’' Avtalet
omfattar ett helhetsatagande for tunnelbanetrafiken, vilket innebér ansvar
for trafikproduktion, trafikplanering, trafikledning, bemanning och stddning
av stationer samt hantering av trafikinformation, drift och underhall av SL:s
tunnelbanetag och fordonsdepaer. Trafikstart ar planerad till maj 2025.
Avtalet giller elva ar, med ett totalt viirde pa cirka 40 miljarder kronor.>?

Upphandlingen méttes dock av kritik fran bade bransch och politiker. Fyra
anbudsgivare ldmnade anbud, men tre av dem diskvalificerades eftersom de
inte ansdgs uppfylla kvalitetskraven. Kritiken bestod framst 1 att
upphandlingen inte gjordes om nér bara ett bolag kvalificerade sig, trots att
de andra anbudsgivarna har stor erfarenhet av att bedriva kollektivtrafik.>*
En av anbudsgivarna, Keolis-Alstom, dverklagade beslutet till
forvaltningsritten, som dock kom fram till att regionen skott upphandlingen
korrekt.** Keolis-Alstom fortsatte d4 med en 6verklagan till kammarritten.
Den 5 november 2024 beslutade kammarritten att inte meddela
provningstillstand, vilket innebar att avtal kunde tecknas med Connecting
Stockholm AB.%

MTR lamnar den svenska jarnvagsmarknaden

Niér avtalet om Milartag overgick frin MTR till Transdev i mitten av juni
2024 markerade det slutet for MTR:s tid pa den svenska
jarnviagsmarknaden. MTR debuterade i Sverige 2009, nir de tog 6ver driften
av tunnelbanetrafiken i Stockholm.3® Direfter expanderade de stegvis, forst
till den kommersiella jirnvigsmarknaden genom snabbtdgstrafiken pa
strackan Stockholm-Goteborg och sedan till den upphandlade marknaden
genom SL:s pendeltdg och sa smaningom Malartag.

Med tiden kom MTR att véxa till ett av de storre foretagen pa marknaden.
Som mest hade de 5 procent av den kommersiella marknaden och 35
procent av den upphandlade. Under sin tid i Sverige har de dock brottats
med I6nsamhetsproblem. Med undantag for 2023 redovisade den
kommersiella trafiken stindiga forlustresultat. Aven om den upphandlade
trafiken periodvis genererade mindre vinster priaglades den dverlag av stora

3! Dagens Nyheter 2024-01-24 Artikel Nytt bolag tar éver Stockholms tunnelbana — avtalet viirt 40 miljarder

32 Region Stockholm 2024-01-26 Pressmeddelande Connecting Stockholm AB vinner tunnelbaneupphandling.

33 Dagens Nyheter 2024-02-04 Artikel Skarp kritik mot SL:s tunnelbaneupphandling

3% Dagens Nyheter 2024-02-02 Artikel Jitteupphandlingen om tunnelbanan dverklagas

35 Dagens Niringsliv 2024-11-22 Artikel Ny era for Stockholms tunnelbana och SL — avtal vért 40 miljarder under
11 ar pa plats

3¢ Mtrnordic.se MTR Tunnelbanan (2024-12-17)
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forluster. De senaste dren accelererade forlusterna som en foljd av att de inte
kunde utfora trafiken som planerat.

Det var mot denna bakgrund som MTR Nordic i slutet av 2022 inledde en
oversyn av verksamheten.?” Initialt var denna avgrinsad till den
kommersiella trafiken men omfattade s& sméningom hela verksamheten.
Sedan slutet av 2023 har de olika bolagen inom MTR-koncernen
allteftersom meddelat att de upphor med sin trafik. I november 2023
meddelades att MTR Pendeltagen och SL enats om att avbryta sitt
samarbete i fortid.>® I februari 2024 offentliggjordes att MTR och
Meilardalstrafik hade kommit dverens om att avsluta avtalet om Milartig. >
Senare samma manad blev det dven klart att MTRX skulle sdljas till
finlindska VR. Férsiljningen slutfordes i maj.*’ I och med forséljningen av
snabbtdgen har MTR ldmnat den svenska jairnvdgsmarknaden helt. MTR
driver fortfarande tunnelbanetrafiken i Stockholm, men den 6vergér till
annan operatdr i december 2025.4!

SJ tar over pendeltagstrafiken i Stockholm

Kort efter att SL och MTR enats om att avsluta sitt samarbete,
offentliggjorde SL att SJ hade tilldelats ett nddavtal pa tva ar, med option
om ytterligare tva ar. Overtagandet skedde i mars 2024 och sedan dess har
SJ bedrivit trafiken genom dotterbolaget SJ Stockholmstag. Trafiken sker pa
16pande rikning.** Jimfort med SL:s avtal med MTR uppges denna 18sning
ha lett till stora merkostnader.*?

I december 2024, da datumet for att lamna anbud inom ramen f6r den
ordinarie upphandlingsprocessen passerades, framkom att SJ inte ldmnat
anbud pa trafiken. Beslutet motiverades med att riskfordelning mellan
bestéllare och utforare upplevdes som snedvriden och att det under de givna
villkoren skulle innebéra for stora risker for dem att utfora trafiken.** I
februari 2025 framkom att upphandlingen hade avbrutits pa grund av
bristande konkurrens.*’

3T MTR Nordic 2022-12-19 Pressmeddelande MTR Nordic inleder en strategisk dversyn av MTRX

3% Storstockholms lokaltrafik 2023-11-01 Pressmeddelande Trafikforvaltningen och MTR har beslutat att avsluta
pendeltagsuppdraget

% Milardalstrafik 2024-02-22 Pressmeddelande Milardalstrafik inleder samarbete med Transdev

4 MTR Nordic 2024-05-30 Pressmeddelande MTR slutfér forsiljningen av MTRX till VR

41 Storstockholms lokaltrafik 2024-10-23 Pressmeddelande Temporirt tunnelbaneavtal klart

42 Storstockholms lokaltrafik 2024-03-03 Pressmeddelande SJ kér pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen fran
den 3 mars 2024

43 Mitti.se 2024-12-11 Artikel SJ drar sig ur pendeltdgstrafiken i Stockholm

4 Upphandling24.se 2024-12-09 Artikel Ratar “pendeln” efter nddavtal

4 Jirndvigar.se 2025-02-20 Artikel Upphandling for pendeltig i Stockholm avbruten
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Transdev tar vid i Mélardalen

Sedan 2021 har MTR bedrivit pendeltagstrafik 1 Mélardalen genom
dotterbolaget MTR Milartag.*® MTR:s tid i Milardalen kom dock att
préiglas av problem med sévél forarbrist och instillda avgédngar som
ekonomiska minusresultat. 2023 meddelade Mélardalstrafik att de valt att
inte forldnga avtalet med MTR och i januari 2024 offentliggjordes att avtalet
med MTR skulle avslutas i fortid i juni 2024, tv4 ar fore avtalad tid. For att
sdkerstélla trafikens genomférande medan den upphandlades pa nytt fick
Transdev ett nddavtal Sver tva 4r med option pa ytterligare ett ar.*
Mailardalstrafik har inlett den ordinarie upphandlingsprocessen.
Malsittningen dr att ett 1dngsiktigt avtal ska ta vid frdn sommaren 2026.

VR koper MTRX

2015 péborjade MTR, genom MTR Express, som senare blev MTRX,
snabbtégstrafik mellan Stockholm och Goteborg. Nio ar efter trafikstart stod
det dock klart att deras trafik pa strackan skulle upphora. Som en del i deras
uttridde frdn den svenska marknaden meddelade MTR i1 februari 2024 att
MTRX hade salts till VR. Forséljningen slutférdes i maj efter att
Konkurrensverket gett affaren sitt godkdnnande. Sedan dess har VR drivit
vidare trafiken under namnet VR Snabbtig.*8

MTR:s trafik var det forsta exemplet pd direkt konkurrens inom
snabbtigssegmentet 1 Sverige. Konkurrensen bedoms ha lett till ett storre
och mer varierat utbud samt i genomsnitt lagre biljettpriser. Vid uttrddet
korde MTRX nio avgéngar per dag och riktning och stod med for knappt en
fjdrdedel av strackans totala utbud.

Transdev tar 6ver Ostgétapendeln

I januari 2024 meddelades att Transdev, 1 konkurrens med den nuvarande
operatéren VR, hade vunnit upphandlingen om trafiken pa Ostgotapendeln.
Transdev kommer att pabdrja trafiken sommaren 2025 genom ett avtal som
stracker sig till 2033, med option om ytterligare fyra ar. Avtalet uppskattas
vara virt omkring 1 miljard kronor.*

Trafiken pa Ostgdtapendeln har bedrivits av VR sedan hdsten 2022, d de
forviarvade Arriva Sverige. Arriva hade dessforinnan bedrivit trafiken sedan
2010.

VR efter Transdev i Oresund
Turerna kring Oresundstag har varit manga de senaste dren. I december
2020 tog SJ dver trafiken efter att Transdevs avtal med Oresundstrafik hade

46 Milartdg 2021-11-01 Pressmeddelande Dags for MTR att kora Milartag

47 Milardalstrafik 2024-02-22 Pressmeddelande Milardalstrafik inleder samarbete med Transdev

48 VR Sverige 2024-05-30 Pressmeddelande MTRX blir VR — finska VR:s forvérv av tdgoperatdr i Sverige klart
4 Transdev 2024-01-30 Pressmeddelande Transdev tar dver Ostgétapendeln
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16pt ut.>® Det uppstod dock snabbt meningsskiljaktigheter mellan SJ och
Oresundstrafik rorande delar i avtalet, och redan i slutet av 2022 avslutades
avtalet i fortid. For att upprétthalla trafiken medan en ny upphandling
genomfordes gavs Transdev aterigen fortroendet for trafiken, genom ett
nodavtal pa tva ar och med option om ytterligare ett ar.>! Den ordinarie
upphandlingen slutférdes hosten 2024, och det stod da klart att VR hade gatt
vinnande ur upphandlingen 1 konkurrens med Vy Tag och Transdev. VR tar
over trafiken i december 2025 genom ett femarigt avtal med ett véirde pa 6
miljarder kronor.>

I och med detta sé fortsitter VR:s expansion pa den svenska marknaden.
Sedan intrddet hosten 2022 har VR lyckats knyta till sig flera trafikavtal.
Utdver Oresundstag har de vunnit avtal om trafiken for Tag i Bergslagen,
Ostgotapendeln, X-tiget och Norrtdg. VR har ocksa slagit in sig pa
snabbtdgsmarknaden genom forvérvet av MTRX.

Flixtrain lamnar Sverige

Den tyska operatoren Flixtrain startade tagtrafik pa strickan Stockholm-
Géteborg varen 2021.%% Hector Rail anlitades for tdgdragning och
bemanning av tdgen. Bolagets affdrsidé var att erbjuda ett lagprisalternativ
till de redan etablerade jarnvigsforetagen, SJ och MTR, och dédrmed locka
de mer priskénsliga resendrerna.

2023 kantades dock av stora problem for Flixtrain. Under véaren drabbades
Flixtrain av vagnsbrist, vilket tvingade dem att stélla in stora delar av
trafiken. Det skulle drdja till sommaren samma ar innan problemen var
atgdrdade och trafiken kunde étergé till det normala. I januari 2024 kom
plotsligt beskedet att all trafik stilldes in pa obestimd tid. Dérefter, 1 april,
meddelade Flixtrain att de hade avbrutit sin satsning pé jarnvégstrafik i
Sverige och dirmed limnar marknaden helt.>* Flixtrain motiverade beslutet
med att de behdvde omprioritera sina resurser till Tyskland for att mota den
okade efterfragan pa billiga och héllbara resor.

VR tar 6ver Norrtag efter Vy Tag

2016 tog Vy Tag, da under namnet Svenska Tagkompaniet, Gver ansvaret
for Norrtags trafik genom ett avtal som strickte sig fram till 2025.%
Sommaren 2024 stod det klart att Vy Tag inte skulle fa fortsétta bedriva
trafiken och att en ny operator skulle ta dver nér det avtalet 16pt ut. I
konkurrens med Vy Tég vann nimligen VR upphandlingen for att driva

98] 2019-05-21 Pressmeddelande SJ far fortroende att kéra Oresundstig

5 Oresundstag 2022-04-21 Pressmeddelande Oresundstig och SJ avslutar avtal om Oresundstig i fortid

2 VR Sverige 2024-10-15 Pressmeddelande VR vinner kontraktet for Oresundstag

33 Flixtrain 2021-04-14 Pressmeddelande FlixTrain expands in Europe: Green long-distance trains start in Sweden
5% Jarnvigar.nu 2024-04-19 Artikel Flixtrain limnar Sverige

%3 Norrtag 2016-08-12 Pressmeddelande Tdgkompaniet tar dver som operatér
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trafiken mellan 2025 och 2035. Det totala véirdet pa avtalet uppgar till 3,2
miljarder kronor.>®

De senaste aren har Vy Tag forlorat flera trafikavtal 1 Sverige, och sa sent
som hosten 2024 slutade de dven med nattégstrafiken till Narvik.

SJ tar 6ver nattagen till Narvik

SJ tar dver nattdgstrafiken pa strickan Stockholm-Luled/Narvik sedan Vy
Tag, som trafikerat strickan sedan 2020, valde att inte nyttja optionen om
forlingning av avtalet.’” Trafikverket direkttilldelade SJ ett avtal pa tv4 ar.
SJ kommer att kora trafiken pd l6pande rakning med insyn fran
Trafikverket. Ersdttningen for trafiken berdknas uppga till cirka 190
miljoner kronor det forsta avtalsiret.’® Detta innebir en betydande fordyring
av trafiken. Vy Tag ersattes med cirka 10 miljoner kronor per ar.

SJ kommer dven att fortsdtta att kora nattagstrafiken pa strackan Stockholm-
Duved till december 2026. Trafikverket fick i september avslag pé det extra
tillskott de begirt 1 budgetpropositionen for att upphandla trafik. For att
sdkra nattgstrafiken pé strackan i ytterligare tva ar valde Trafikverket da att
omfordela omkring 20 miljoner kronor i sin budget.”’

Samtidigt avslutar SJ nattagstrafiken fran Goteborg till norra Sverige, som
de trafikerat kommersiellt sedan 2020. SJ menar att det finns en efterfrdgan,
men att trafiken andé behover visst stod och onskar att Trafikverket fick i
uppdrag att upphandla nattigstrafiken dven pa dessa strickor.® Trafikverket
har hittills inte handlat upp nattagstrafik fran Goteborg med hinvisning till
att det redan finns anslutande tdgforbindelser mellan Goteborg och
Stockholm och att striickan #r en av de mest 1dnsamma i Sverige.®!

SJ lagger ner Uppsalapendeln

I augusti 2024 meddelade SJ att de kommer att 14gga ner sin
regionaltagstrafik mellan Stockholm och Uppsala, den sé kallade
Uppsalapendeln, vid tidtabellskiftet ssmma ar.%? SJ motiverade beslutet med
att det hade blivit svarare att bedriva en 16nsam trafik, i takt med att den
upphandlade trafiken pa strackan hade okat. Trafiken pa strackan &r
omfattande och forutom SJ bedriver &ven Malartdg och SL upphandlad
trafik mellan stdderna. Tillsammans stod den upphandlade trafiken for
omkring 40 avgangar per dag och riktning.

% Norrtag 2024-07-08 Pressmeddelande VR Sverige blir operatér for Norrtdg fran december 2025

57 Jarnvigar.nu 2024-03-13 Artikel Vy dverger nattdgen

38 Jarnvigar.nu 2024-07-10 Artikel SJ tar dver nattdgen i norr

%9 SVT Nyheter 2024-11-19 Nyhet Nattig Stockholm-Duved forlings i tvA ar till

6 Jarnvigar.nu 2024-08-19 Artikel Inga nattdg frén Goteborg

®! Sveriges Radio P4 Visterbotten 2024-08-23 Nyhet Trafikverket nobbar nattigen — ingen prio pé strickan
62 Jirnvigar.nu 2024-08-28 Artikel Slutkdrt for Uppsalapendeln
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Beslutet vickte en oro bland en del resendrer som befarade att en
fungerande pendlingstrafik inte skulle kunna ga att upprétthdlla. Ungefar en
manad efter SJ:s besked meddelade dock Milartag att de skulle utdka sin
trafik till halvtimmestrafik frin och med tidtabellskiftet 2024.%

Helhetsansvar for Stockholms sparvagnstrafik

Redan 1 maj 2023 vann AB Stockholm spéarvigar Region Stockholms
upphandling gillande SL:s spartrafik. Efter en 1dng period av
overprovningar faststilldes 1 april 2024 att det ursprungliga
tilldelningsbeslutet gillde. Uppdraget innebér ett helhetsatagande av drift,
planering samt underhall av Tvérbanan, Nockebybanan, Saltsjobanan,
Liding6banan och Spérvig City. Det nya trafikavtalet, som giller frén
december 2024, stricker sig dver tio ar och berdknas vara vért omkring 6
miljarder kronor.%*

Nya EU-regler far positiv respons fran turistbussbranschen

I februari 2024 enades Europaparlamentet och ministerrddet om forédndrade
kor- och vilotidsregler for bussforare som kor bestdllningstrafik. De nya
reglerna innebér en 6kad flexibilitet i regelverket och dr béttre anpassade for
denna typ av trafik. I praktiken innebér fordndringarna att transportforetagen
1 hogre grad kan anpassa sina korningar efter passagerarnas dnskemal, till
exempel att géra uppehall eller indra firdvig under resans gang.® Sveriges
bussforetag vilkomnar de nya reglerna, som de ser som ett erkénnande av
att busstrafikens forutsdttningar skiljer sig frdn godstrafikens.
Bussbranschen har 1 flera ar argumenterat for att kor- och
vilotidsregelverket inte dr anpassat efter den oforutséigbara verklighet som
préaglar bestéllningstrafiken. De menar att de nya reglerna inte bara minskar
stressen for bussforarna, utan dven ger dem storre kontroll att anpassa
korningen efter aktuella forhallanden. %

% Milardalstrafik 2024-10-18 Pressmeddelande Milardalstrafik utdkar sin regionaltigstrafik

% Jarnvigar.nu 2024-05-04 Artikel Stockholms Sparviigar skriver avtal med Region Stockholm
% Transportstyrelsen 2024-05-22 Nyhet Nya regler for bussforare som kér bestillningstrafik

% Transportforetagen 2024-02-01 Pressmeddelande Viktig seger i EU for turistbussbranschen
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5 Godstransporter

I detta kapitel beskrivs utvecklingen pa godstransportmarknaden.
Uppf6ljningen redovisas utifrdn en uppdelning mellan godstransporter pa
vag respektive jarnvag.

Aktiviteten pa godstransportmarknaden kan kvantifieras med hjalp av
godstransportarbetet, vilket dr ett matt som redovisas i tonkilometer och
berdknas genom att multiplicera den fraktade godsméangden med
korstrackan. 2023 uppgick det totala godstransportarbetet 1 Sverige till 98
miljarder tonkilometer, vilket 4r en minskning med 7 procent jaimfort med
2022 och 4 procent jaimfort med 2019.” Denna utveckling kan sannolikt
kopplas till avmattningen i konjunkturen. I och med denna nedgéng har hela
tillviaxten 1 sparen av covid-19-pandemin nu utraderats.
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Figur 13: Utveckling av godstransportarbetet i Sverige, 2014-2023.
Kalla: Trafikanalys

I figur 13 visas godstransportarbetets utveckling den senaste tiodrsperioden.
Sett 6ver hela perioden dr godstransportarbetet mer eller mindre oféréndrat.
Déremot skiljer sig utvecklingen mellan de olika trafikslagen. Samtidigt
som godstransportarbetet pa vig har 6kat med 8 procent har motsvarande
siffror for jarnvig och sjéfart minskat med 2 respektive 8 procent.

En stor andel av godstransporterna i Sverige utfors pa vig. 2023 stod
végtrafiken for 53 procent av godstransportarbetet, sjofarten for 27 procent,
jarnvégen for 20 procent, medan luftfarten enbart stod for en liten del.
Ungefir en femtedel av de avgaende sdndningarnas godsméngd fraktades i

%7 Trafikanalys (2024) Godstransportarbetet i Sverige 2000-2023 (Statistik 2024:26)
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olika intermodala transportkedjor, dir jarnvag och sjofart utgjorde den
vanligaste kombinationen.%® Fordelningen mellan trafikslagen har varit
stabil over tid med mindre fordndringar fran ar till ar. Under 2023 minskade
vagtrafikens andel med 0,9 procentenheter medan jarnvédgens andel 6kade
med 0,3 procentenheter och sjofartens andel med 0,6 procentenheter. Om
tidshorisonten vidgas till att omfatta de senaste tio dren blir fordndringarna
desto tydligare. Under denna period har végtrafikens andel 6kat med knappt
3 procentenheter medan jarnvédgens andel minskat med 0,4 procentenheter
och sjofartens andel minskat med 2,4 procentenheter.

Eftersom trafikslagens relativa konkurrenskraft varierar mellan olika
sdndningar, bland annat beroende pa vad som transporteras, hur ofta det
transporteras och hur langt det transporteras, anvénds trafikslagen 1 olika
omfattning vid inrikes respektive utrikes trafik.
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Figur 14: Fordelning av godstransportarbetet mellan trafikslag vid in- och utrikes trafik, 2023.
Kalla: Trafikanalys

Vid inrikes trafik stir vdgtransporterna for en storre del av
godstransportarbetet medan jarnvag och sjofart spelar en mindre betydande
roll. Vid utrikes trafik &r rollerna omvénda.

5.1 Godstransporter pa vag

2023 uppgick godstransportarbetet pa det svenska végnitet till 51,7
miljarder tonkilometer, vilket &r en minskning med 10 procent jamfort med

% Trafikanalys (2022) Varuflodesundersdkningen 2021 (Statistik 2022:33)
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2022 och strax under 2019 ars nivéer. Ddrmed har godstransportarbetet pa
vag atergatt till nivéerna fore covid-19-pandemin.

Av det totala godstransportarbetet utfordes 41,1 miljarder tonkilometer av
svenskregistrerade tunga lastbilar, 9,7 miljarder tonkilometer av
utlandsregistrerade tunga lastbilar och knappt 1 miljard tonkilometer
utfordes av litta lastbilar. Av de utlandsregistrerade lastbilarnas trafik var
1,7 miljarder tonkilometer cabotagetransporter, vilket &r en mindre 6kning

jamfort med 2022.%° Under den senaste femarsperioden har dock denna typ

av transporter minskat. Aven om det ir svart att dra en rit linje diremellan
skulle det delvis kunna f6lja av mobilitetspaketets inforande, som bland

annat innebar en begransning av dessa transporter. Fortsdttningsvis kommer

vi enbart att behandla den trafik som utforts av svenskregistrerade tunga

lastbilar.

En stor majoritet av de svenskregistrerade lastbilarnas godstrafik sker inom

Sveriges granser. 2023 uppgick inrikes trafik till 40,3 miljarder
tonkilometer, vilket utgdér 95 procent av totalen. Samtidigt uppgick utrikes
trafik till 2,1 miljarder tonkilometer. Jamfort med 2022 har inrikes trafik
minskat med 11 procent och ddrmed atergétt till liknande nivéer som 2019,

medan utrikes trafik har varit néstintill ofordndrad. Den gransoverskridande

trafiken bestér frimst av transporter till och frdn Norge, Danmark och

Tyskland.”

I tabell 12 framgar utvecklingen av antal transporter, korstracka och fraktad

godsméngd den senaste femarsperioden.

Tabell 12: Antalet transporter, korstracka och godsmangd for gods pa vag, 2019-2023.

Indikator 2019 2020 2021 2022 2023 2023/2022
Antal transporter (1 000-tal) 42 555 42 592 44 023 42 966 40 569 -5,6 %
Korstracka (1 000-tal km) 3120574 | 3115916 | 3353101 | 3549228 | 3282326 | -7,5%
Godsmaéngd (1 000-tal ton) 449 329 475 200 492 464 476 969 446 501 -6,4 %

Kidlla: Trafikanalys

2023 gjordes totalt 40,5 miljoner lastbilstransporter, varav 40,2 miljoner
skedde inom landets grénser. Jamfort med 2022 har antalet
lastbilstransporter minskat med 6 procent och jimfort med 2019 med 5
procent. Det dr andra aret i rad som antalet lastbilstransporter minskar.
Faktum ér att antalet lastbilstransporter nu &r pa den lagsta nivan sedan

2016.

% Trafikanalys (2024) Transportarbete i Sverige 2000-2024 (Statistik 2024:26)
70 Trafikanalys (2024) Lastbilstrafik 2023 (Statistik 2024:14)
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Samtidigt uppgick lastbilarnas sammanlagda korstriacka till 3,3 miljarder
kilometer. Det dr en minskning med 8 procent jamfort med 2022, men en
okning med 6 procent jamfort med 2019. Av dessa kordes 600 miljoner
kilometer utan last, vilket motsvarar 17 procent av den totala korstrickan.”!

Dérmed har det skett en minskning av bade antalet transporter och den
sammanlagda korstrackan. Eftersom korstrackan har minskat mer én antalet
transporter har den genomsnittliga korstrackan ocksé minskat. 2023 uppgick
denna till 81 kilometer, vilket kan jamforas med 83 kilometer aret innan.
Aven om den genomsnittliga korstrickan minskat under det senaste aret ir
den fortfarande ungefar 10 procent ldngre dn 2019.

Utdver godstransportarbetet kan miangden gods som fraktas med lastbil
anvéndas for att fa en bild av hur efterfrdgan pé lastbilstransporter har
utvecklats. 2023 uppgick godsmingden till 447 miljoner ton. Det dr en
minskning med 6 procent jamfort med 2022 och med 1 procent jamfort med
2019. Godsmingden har minskat mer &n antalet transporter, vilket innebar
att den genomsnittliga godsméangden per transport har minskat. 2023
uppgick denna 1 snitt till 11 ton per lastbilstransport, vilket dr 1 procent
mindre dn 2022. Detta kan tyda pa en viss minskning av fyllnadsgraden
under aret. Trots detta dr den genomsnittliga godsméngden fortsatt hdgre én
2019.

5.1.1 Lastbilstransporter dominerar vid korta avstand

Lastbilstransporter &r sdrskilt konkurrenskraftiga vid korta avstand, da deras
flexibilitet och laga fasta kostnader kan nyttjas effektivt. Detta reflekteras i
att majoriteten av lastbilstransporterna sker 6ver korta avstdnd. Den allra
storsta andelen lastas och lossas inom ett och samma lén. 2023 uppgick
denna andel till 74 procent av den totala godsmingden.”

I figur 15 redovisas andelen lastbilstransporter efter transportavstdnd for
aren 2019 och 2023.

! Trafikanalys (2024) Lastbilstrafik 2023 (Statistik 2024:14)
2 Trafikanalys (2024) Lastbilstrafik 2023 (Statistik 2024:14)
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Figur 15: Andel transporter fordelat efter transportavstand, 2023 och 2019.
Kalla: Trafikanalys

2023 var 19 procent av lastbilstransporterna kortare én 10 kilometer, 43
procent kortare &n 25 kilometer och 60 procent kortare dn 50 kilometer.
Samtidigt var 18 procent av transporterna langre dn 150 kilometer. Jamfort
med 2022 ar fordelningen mellan olika transportavstand i stort sett
densamma. Jamfort med 2019 syns dock en viss forskjutning mot en dkad
andel ldngre transporter. Under denna period har antalet transporter langre
an 300 kilometer 6kat med 12 procent, medan antalet transporter kortare &n
50 kilometer har minskat med motsvarande storlek. Detta har lett till att
andelen transporter lingre dn 300 kilometer har 6kat med 1 procentenhet,
medan andelen kortare dn 50 kilometer har minskat med 5 procentenheter.

5.1.2 Vanliga varugrupper vid lastbilstransporter

En méngd olika varugrupper, allt frdin malm och andra produkter fran
utvinning till jordbruksprodukter, livsmedel samt post och paket fraktas med
lastbil. Lastbilstransporter 1dmpar sig i regel vid korta transporter av
varugrupper som karaktériseras av hogt vérde, hog tidskinslighet och hog
skadekénslighet. Livsmedel &r ett exempel pa varugrupp som ldmpar sig for
lastbilstransporter, eftersom de ofta bestdr av farskvaror och dédrmed kréver
snabba leveranser. Livsmedel fraktas ocksa i stor utstrackning i stider, dér
avstanden mellan varulager och butiker 1 regel ar korta. Uppskattningsvis
fraktas sa mycket som 99 procent av dagligvaruhandelns inrikes godsméngd
med lastbil.”

73 Trafikanalys (2023) Dagligvaruhandelns varutransporter — en kartliggning (Rapport 2023:8)
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I figur 16 redovisas de storsta varugruppernas andel av det totala
godstransportarbetet.

Styckegods och samlastat gods

Livsmedel, drycker och tobak

Produkter fran jord- och skogsbruk och fiske
Malm, andra produkter fran utvinning

Tré och varor av trd, massa och papper
Andra icke-metalliska mineraliska produkter
Hushallsavfall, annat avfall och returravara
Utrustning och material vid varutransporter
Metallvaror exkl. maskiner och utrustning

Ovrigt
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Figur 16: Varugruppers andel av godstransportarbetet pa vag, 2023 jamfort med 2022.
Kalla: Trafikanalys

Tre varugrupper sticker ut och stér tillsammans for strax dver hélften av
godstransportarbetet:

e Styckegods och samlastat gods med en andel pa 19 procent.

e Livsmedel, drycker och tobak med en andel p& 17 procent.

e Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske med en andel pa 15
procent.

Varugruppernas andel av godstransportarbetet ser annorlunda ut vid utrikes
trafik. Styckegods och samlastat gods ar fortfarande den enskilt storsta
varugruppen, men med en andel pa 27 procent dr den betydligt storre dn vid
inrikes trafik. Andra varugrupper som ar vanligt forekommande vid utrikes
trafik dr kemikalier och kemiska produkter med en andel pa 13 procent samt
trd och varor av trd och kork med en andel pa 11 procent.

Miitt i transporterad godsméngd blir bilden delvis en annan. D4 stér
varugruppen malm och andra produkter fran utvinning for en storre andel
med 28 procent av den totala godsmédngden. Darefter foljer produkter fran
jord- och skogsbruk samt fiske med 15 procent, styckegods och samlastat
gods med 10 procent och livsmedel, drycker och tobak med 8 procent.

Som tidigare nimnts minskade godsméngden under 2023. Nar
godsmingden delas upp efter varugrupper framgér att den storsta
minskningen kommer fridn malm och andra produkter fran utvinning.
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Jamfort med 2022 minskade varugruppens godsméngd med 23 procent,
vilket ledde till att dess andel av totalen minskade med 6 procentenheter.
Andra varugrupper med tydliga minskningar &r andra icke-metalliska
mineraliska produkter, post och paket samt metallvaror. Samtidigt har

méngden hushéllsavfall som fraktas med lastbil 6kat med 51 procent jAmfort
med 2022.

5.2 Godstransporter pa jarnvag

2023 uppgick godstransportarbetet pa det svenska jarnvéagsnatet till 21,9
miljarder tonkilometer, varav inrikes trafik stod for 13,7 miljarder
tonkilometer och utrikes trafik 8,2 miljarder tonkilometer. Detta innebér att
63 procent av godstransportarbetet utfordes inom Sveriges grianser, medan
37 procent bestod av gransoverskridande trafik. Med undantag for 2020, da
pandemin tillfélligt begrdnsade den internationella trafiken, har fordelningen
mellan inrikes och utrikes trafik varit stabil under en lingre tid.”

I tabell 13 framgar utvecklingen av tdgkilometer, transporterad godsmangd
och tonkilometer de senaste fem aren.

Tabell 13: Tagkilometer, godsméangd och tonkilometer, gods pa jarnvag, 2019-2023.

Indikator 2019 2020 2021 2022 2023 2023/2022
Tagkilometer (1 000-tal) 35601 | 35051 | 36316 | 37177 | 36684 | -1,3%
Godsmaéngd (1 000-tal ton) 68220 | 69805 | 72458 | 70942 | 68293 | -3,7 %
Tonkilometer (1 000-tal) 22222 | 22094 | 23449 | 23161 | 21953 | -52%

Kidlla: Trafikanalys

2023 uppgick godstagens sammanlagda korstricka till 36,7 miljoner
tdgkilometer. Det dr en minskning med 1 procent jimfort med 2022, men en
okning med 3 procent jamfort med 2019.

Aven efterfrigan pa jarnvigstransporter har minskat under aret. Den
fraktade godsméngden uppgick till 68,3 miljoner ton, en minskning med 5
procent jaimfort med 2022 och med 1 procent jamfort med 2019.
Minskningen drivs frimst av utrikes trafik, men &dven inrikes trafik har
tappat nagot jamfort med aret innan. Denna utveckling hinger troligen
samman med konjunkturnedgangen.

Nir siffrorna i tabell 7 jimfors med varandra framgar att bade utbud och
efterfrigan minskade under 2023, men i olika omfattning. Samtidigt som
antalet tagkilometer minskade med drygt 1 procent, sa minskade
godsméngden med knappt 4 procent. Eftersom godsméingden minskade mer
an antalet tdgkilometer innebér det att den genomsnittliga godsmangden per

™ Trafikanalys (2024) Bantrafik 2023 (Statistik 2024:21)
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tdgkilometer minskat. Givet att den generella lastformégan &r of6randrad
tyder detta pa att vagnarnas genomsnittliga fyllnadsgrad har sjunkit.

Godstransporter pé jarnvég kan delas in i tre segment: vagnslast-, kombi-
och systemtransporter. Dessutom brukar malm pa malmbanan sérredovisas,
eftersom dessa utgor en betydande del av godstransportarbetet. I figur 17
visas respektive segments andel av godstransportarbetet mellan 2000 och

2023.
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

S = A 0 I v O > NSO = AN N O 0D — AN

SESSSEESE555555588:88:858487

m Vagnslastgods ®Kombigods ™ Systemtdg ®Malm pa malmbanan

Figur 17: Andel av godstransportarbete per segment, 2000-2023.
Kalla: Trafikanalys

2023 stod vagnslasttrafiken for den storsta andelen, med 37 procent av
godstransportarbetet. Dérefter foljer kombitransporterna med 24 procent av
densamma, malmtransporterna med 20 procent och systemtransporterna
med 19 procent.

Fordelningen mellan segmenten har varit relativt likartad de senaste aren.
Sett over ett ldngre tidsintervall, fridn millennieskiftet och framat, kan dock
vissa trendmaissiga fordndringar urskiljas:

e En 6kning av kombitransporterna. Sedan 2000 har andelen
kombitransporterna mer @n dubblerats. En stor del av tillviaxten
intrdffade dock mellan 2006 och 2015, medan den har planat ut de
senaste aren.

e En minskning av vagnslasttransporterna. Sett till hela intervallet har
vagnslasttrafiken minskat med 10 procentenheter. Trots att trafiken
alltjaimt befinner sig pa ett sluttande plan har den allra tydligaste
nedgéngen avtagit.
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e Malmtransporterna &r relativt konstanta. Andelen malm péa
malmbanan har varit relativt konstant 6ver tid, med ungefér en
femtedel av godstransportarbetet. Det senaste aret har det skett en
nedgéng. Denna nedgang kan dock vara kopplad till metodéndringar
1 statistiken och bor dérfor tolkas med viss forsiktighet.

5.2.1 Vanliga varugrupper vid jarnvagstransporter

En av jarnvégens framsta konkurrensfordelar dr dess formaga att
transportera stora och tunga godsméngder. Darfér anvédnds jarnvagen med
fordel vid transporter som stéller sdrskilda krav pa lastkapaciteten, sasom
transporter av malm, metaller och produkter fran jordbruk och skogsbruk.
Jarnvigen dr ocksé fordelaktig vid langa avstand mellan sdndare och
mottagare, eftersom dess skalfordelar d& kan utnyttjas.

Vid en ndrmare blick pd de vanligaste varugrupperna framgér att det ofta ar
just sddana som kréver stor lastkapacitet och transporteras over langre
strackor.

I figur 18 redovisas olika varugruppernas andel av den totala godsméangden
under 2023.

Malm och andra produkter fran utvinning
Produkter fran jord-och skogsbruk och fiske
Oidentifierbart gods

Tréd samt varor av tréd, kork, massa, papper
Metallvaror

Avfall och returravara

Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber
Stenkols- och petroleumprodukter

Transportutrustning

Ovrigt
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

m2022 m2023

Figur 18: Varugruppers andel av godsmangden pa jarnvag, 2022 och 2023.
Kalla: Trafikanalys

Fem varugrupper sticker ut och star tillsammans for drygt 85 procent av
godsméangden. Den enskilt storsta varugruppen dr malm och andra produkter
fran utvinning, med 42 procent av godsméngden. Andra varor som &r
vanliga att frakta pa jarnvag ar:
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e produkter fran jord- och skogsbruk med 17 procent av godsmangden,
e trd samt varor av trd, kork och massa med 9 procent och
o metallvaror med 8§ procent.

Jamfort med aret innan har frimst varugruppen produkter fran jord- och
skogsbruk 6kat 1 omfattning. Varugrupperna malm och andra produkter frdn
utvinning och trd samt varor av trd, kork, massa och papper har samtidigt
minskat. Andringarna fr dock inte mer #n marginell paverkan pa
fordelningen mellan varugrupperna. For att se mer betydande fordndringar
kravs att tidshorisonten vidgas till 2019. Under denna period har bade
andelen malm och andra produkter fran utvinning och trd samt varor av tré,
kork och massa minskat med 2 procentenheter vardera, medan andelen
produkter fran jord- och skogsbruk har 6kat med 4 procentenheter.
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6 Ekonomisk utveckling i foretagen

6.1 Godstransporter pa vag

Marknadsstruktur

I december 2023 fanns 16 247 foretag med tillstand att bedriva yrkesmaéssig
godstrafik pa viag. Det dr en minskning med 2 procent jamfort med bade
december 2022 och december 2019.

2023 gick 180 akerier som bedrevs som aktiebolag i konkurs, att jimfora
med 145 ékerier aret innan. Statistik for 2024 visar att konkurserna i
branschen har fortsatt att 6ka.’”> Dessutom har en 6kande andel akerier
skulder registrerade pa skattekontot. Varen 2024 uppgick denna andel till 18
procent, vilket kan jimforas med 6 procent vid motsvarande period 2022.7°

Liksom den yrkesmaissiga trafiken pa vig dr godstrafiken 1 grunden en
smaskalig bransch, dir ett stort antal mindre foretag utgdr en stor andel av
marknaden. 2023 var 49 procent av foretagen enmansforetag, 32 procent
hade 1 till 4 anstillda, medan 5 procent hade 20 anstéllda eller fler och
enbart 0,4 procent 100 anstillda eller fler.”” De senaste fem 4ren har andelen
enmansforetag 0kat med 7 procentenheter, en 6kning som framst har skett
pa bekostnad av de med 1 till 4 anstillda. Samtidigt har antalet foretag med
50 anstdllda eller fler 6kat med 16 procent. Eftersom denna 6kning sker frén
en lag niva far den inte mer &n ett marginellt genomslag pa fordelningen.

I december 2023 fanns det 88 193 registrerade lastbilsfordon, vilket ungefér
ar detsamma som vid december 2022 och en 6kning med 5 procent jamfort
med december 2019. Detta innebér att det i genomsnitt fanns 5,4 lastbilar
per tillstand. Eftersom antalet tillstdnd har minskat medan antalet fordon
okat har antalet fordon per tillstind 6kat 6ver tid. De senaste fem aren har
detta virde 6kat med 13 procent, vilket pekar pd en utveckling mot farre
men 1 genomsnitt storre foretag.

Utveckling av ekonomiska nyckeltal

Akerimarknaden karaktiriseras dven av att den ir fragmenterad och bestar
av olika delmarknader med varierande forutséttningar. Enligt Sveriges
Akeriféretag kan branschen delas in i sju olika delmarknader:

e Dbygg- och anldggningstransporter,
o fjdrrtransporter,
o nérdistribution,

75 Creditsafe.com (2025) Alla konkurser i Sverige 2024

76 Skatteverket (2024)

77 Statistiska Centralbyrén Foretagsdatabasen (2024) Foretag och anstéllda efter naringsgren och storleksklass
2008-2023
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o skogstransporter,

e miljotransporter,

o tanktransporter, och

o Ovriga typer av transporter (exempelvis fordonstransporter).’

Den ekonomiska utvecklingen pé de olika delmarknaderna paverkas av
utvecklingen i deras respektive underliggande marknader. Exempelvis dr
marknaden for bygg- och anldggningstransporter i hog grad knuten till
byggkonjunkturen, marknaden for skogstransporter paverkas bland annat av
utvecklingen inom pappersindustrin och marknaden for fjarrtransporter
varierar bland annat i hogre grad med fluktuationer i véxelkursen. Eftersom
forutséttningarna varierar mellan delmarknaderna speglar nyckeltalen 1
tabell 14, som &r ett genomsnitt for hela branschen, inte nddvéndigtvis den
ekonomiska verkligheten i alla delar av marknaden.

Tabell 14: Nyckeltal akeriféretag 2019-2023, medianvarden.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023
Omsittning (tkr) 6 030 6 261 6 205 6718 7 308
Rorelsemarginal (%) | 4,9 5,9 5,8 5,3 5,6
Soliditet (%) 39,2 42,1 43 43,3 48,1

Kdlla: D&B Infotorg och Sveriges Akeriforetag

2023 uppgick den totala omsattningen till knappt 170 miljarder kronor. I
16pande priser dr det en 6kning med 9 procent jamfort med 2022 och 42
procent jaimfort med 2019.” Med undantag for 2021 har omsittningen okat
kontinuerligt under en ldngre tid. Denna tillvaxt sker trots en kraftig
minskning av godstransportarbetet, vilket innebar att intékterna per
tonkilometer har okat. Troligen beror detta pa att akerierna har hojt sina
priser for att kunna kompensera for de senaste arens kostnadsdkningar.
Inflationen kan dock inte ensamt forklara hela 6kningen, eftersom den ér
betydande dven i fasta priser.

I figur 19 framgar fordelningen av omséttningen bland &keriforetagen.

78 Sveriges Akeriforetag (2024) Akeriniringen med Verksamhetsomréden - Nyckeltal for Ionsamhet och tillvixt
(Nyckeltalsrapporten 2024)
™ Sveriges Akeriforetag (2024) Akerindringen med Verksamhetsomraden - Nyckeltal for 16nsamhet och tillvixt
(Nyckeltalsrapporten 2024)
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Figur 19: Férdelning avseende omsattning bland akeriféretag, 2023.

Kdlla: D&B Infotorg

Figur 19 tydliggor branschens smaskalighet. 2023 hade knappt 35 procent
en omsattning under 1 miljoner kronor, ndrmare 80 procent under 10
miljoner kronor medan enbart 5 procent hade en omséttning 6ver 50
miljoner kronor. Over tid har det skett en viss forskjutning mot en storre
andel foretag 1 de hogre intervallen.

Medianomséttningen uppgick till 7,3 miljoner kronor, vilket 4r en 6kning
med 9 procent jamfort med 2022 och 22 procent jaimfort med 2019. Férutom
prishojningar kan utvecklingen ocksa bero pa konsolidering av marknaden.
Variationerna dr dock stora mellan de olika delmarknaderna. Enligt Sveriges
Akeriféretags nyckeltalssammanstillning var medianomsittningen inom
marknaden for miljétransporter drygt 11 miljoner kronor, medan den enbart
var knappt 3 miljoner kronor inom den for bygg- och
anldggningstransporter. Den snabbast vixande delmarknaden var
miljétransporter, som 6kade med 11 procent. Jimfort med 2022 har
medianomséttningen 0kat inom samtliga delmarknader, dér bygg- och

anliggningstransporter noterades for den légsta tillviixten med 7 procent.

2023 uppgick medianvirdet for rorelsemarginalen till 5,6 procent. Det dr en
okning med 0,2 procentenheter jamfort med 2022 och 0,7 procentenheter
jamfort med 2019. Den undre kvartilen uppgick till 0 procent och den dvre
till 14 procent. Detta innebér att var fjarde foretag hade en negativ eller
obefintlig rérelsemarginal medan var fjérde hade en rorelsemarginal som

8 Sveriges Akeriforetag (2024) Akerindringen med Verksamhetsomraden - Nyckeltal for 16nsamhet och tillvixt
(Nyckeltalsrapporten 2024)
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vida dversteg snittet for naringslivet. Spridningen &r 1 stort sett densamma
som under 2022.

I sin 4rliga nyckeltalssammanstillning tittar Sveriges Akeriforetag nirmare
pa hur 16nsamheten, 1 termer av avkastning pd kapital, varierar mellan
delmarknaderna. I denna konstaterar de att den genomsnittliga avkastningen
pa kapital var hogst bland foretag som utfor skogstransporter dir vardet
uppgick till 10,6 procent, medan den var lagst bland de som utfor
tanktransporter dér det uppgick till 6,4 procent. Det ska sédgas att vissa
delmarknader dr mer kapitalintensiva dn andra, vilket gor att variationer
mellan dem till viss del dr naturliga.

2023 uppgick medianvirdet for soliditeten till 48,1 procent, vilket &r en
okning med 4,8 procentenheter jamfort med 2021 och 8,9 procentenheter
jamfort med 2019. Som alltid nér det géller soliditeten &r spridningen
mellan foretagen stor. Den undre kvartilen uppgick till 22 procent och den
ovre kvartilen till 70 procent. Dessutom hade 4 procent en negativ soliditet.
Dessa foretag dr saledes 1 en sarbar ekonomisk situation dar ytterligare
forluster kan leda till konkurs.

Trots den minskade efterfragan pa lastbilstransporter, har bade omséattningen
och lonsamheten forbattrats. Den avtagande inflationen, som under 2024 har
sjunkit till nivéer i linje med Riksbankens mél, har 6ppnat for stegvisa
rintesdnkningar och en mer gynnsam situation pa marknaden. Aven om
lagkonjunkturen forvéntas att halla 1 sig ett tag till skapar detta
forutséttningar for en aterhamtning av efterfragan. Det dr dock oroande att
andelen akerier med skatteskulder har 6kat, vilket riskerar att leda till att
konkurserna 1 branschen dkar.

6.2 Godstransporter pa jarnvag

Marknadsstruktur och marknadsandelar

2023 bedrev 15 foretag, varav 2 med licens i andra ldnder, kommersiell
godstrafik pd det svenska jarnvagsnatet. I figur 20 framgér foretagens
marknadsandelar baserat pa nettoomséttning for rakenskapsaret 2023.
Foretagen med licens 1 andra lander dr inte inkluderade
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Figur 20: Godstransportforetagens marknadsandel baserat pa nettoomsattning 2023.8

Killa: Respektive foretags drsredovisning

Figur 20 visar att marknaden storleksméssigt kan delas in i fyra olika
kategorier. Green Cargo dr med god marginal det storsta foretaget, med en
marknadsandel pé 49 procent. Darefter foljer Hector Rail och LKAB
Malmtrafik, med en marknadsandel pa 16 respektive 15 procent. Ytterligare
direfter foljer Real Rail, Railcare T, TAGAB, CFL Cargo och TX Logistik,
samtliga med en marknadsandel i intervallet mellan 2 och 4 procent.
Slutligen har vi ett antal mindre foretag i Nordiska Tag, Inlandstdg,
Tagfrakt, Grenland Rail och BLS Rail, alla med en marknadsandel under 1
procent.

Marknaden for godstransporter pa jarnvag avreglerades i mitten av 1990-
talet och sedan dess har flera foretag borjat att bedriva godstrafik pa
jarnvagsnitet. Medan flera av dessa inte ldngre dr aktiva, som Peterson Rail,
BK Tag och Ofotenbanan, har flera foretag lyckats etablera sig och vixa pa
bekostnad av de redan etablerade foretagen. I figur 21 framgér
fordndringarna i marknadsandelar for respektive foretag under de senaste
fem aren.

81 Foretag med nummer: 1) Grenland Rail, 2) BLS Rail, 3) Inlandstiget, 4) Nordiska tig, 5) Tagfrakt
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Figur 21: Férandring av marknadsandel per koncern, 2023 jamfort med 2022 och 2019.

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

Jamfort med 2022 har de allra flesta foretagen okat sina marknadsandelar.
Forandringarna dr dock sma. Den storsta 0kningen star Hector Rail for, med
en 0kning pa 0,7 procentenheter. Déarefter foljer TX Logistik och Grenland
Rail, bada med en 6kning pa 0,5 procentenheter och Railcare T med en
okning pa 0,4 procentenheter. Green Cargo ir det enda foretaget med en
minskad marknadsandel. Jamfort med 2022 har deras andel minskat med 3,5
procentenheter. Att Green Cargo forlorar andelar p4 marknaden blir
tydligare nir tidsintervallet utokas till de senaste fem aren. Jamfort med
2019 har Hector Rail 6kat sin marknadsandel med 1,8 procentenheter,
Railcare T med 1,4 procentenheter och TX Logistik med 1,1 procentenheter.
Samtidigt har Green Cargo minskat sin med hela 7 procentenheter. Det
senaste drets nedging innebar att Green Cargo for forsta gangen har en
marknadsandel under 50 procent.

Aven om de arliga forindringarna ir sma gar det att se en omfordelning av
marknadsandelarna 6ver en langre tid. Detta aterspeglas i HH-index for
godstransportmarknaden, som ger indikationer om
marknadskoncentrationens utveckling dver tid.

Tabell 15: Herfindahl-Hirschman-index fér godstransportmarknaden pa jarnvag, 2019-2023.

2019 2020 2021 2022 2023

Herfindahl-Hirschman-index 3655 3453 3380 3278 2 955

Kdlla: Respektive foretags arsredovisning, egna bearbetningar
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2023 uppgick HH-index till 2 955. Av tabell 15 framgér att indexet minskat
kontinuerligt den senaste femarsperioden, med en sérskilt kraftig minskning
mellan 2022 och 2023. Detta pekar pa en minskad marknadskoncentration
och en 6kad konkurrens. Utvecklingen speglar att Green Cargos
marknadsandel har minskat 6ver tid, medan den har 6kat bland 6vriga.

Godstransportmarknaden &r differentierad och manga foretag konkurrerar
inte direkt med varandra. Figur 19 ger alltsa inte nédvéndigtvis en
representativ bild av foretagens faktiska styrkeforhallanden. Som redan
klargjorts kan marknaden delas in i vagnslast-, kombi-, system- och
malmtransporter (se kapitel 5.2). Den konkurrens foretagen méter fran andra
jarnvégsforetag, men dven fran andra trafikslag, varierar mellan dessa
segment. Konkurrens mellan jarnvéigsforetag dr frimst forekommande inom
segmentet for systemtransporter, medan konkurrensen med andra trafikslag
ar begriansad. Ett motsatt forhallande rader inom segmentet for
vagnslasttransporter. Foretagens relativa styrkeforhallanden varierar alltsa
beroende pé vilken typ av transport som avses.

Bokslutsinformation och ekonomiska nyckeltal

Tabell 16 sammanfattar den ekonomiska utvecklingen i branschen de
senaste fem aren med fokus pa nettoomséttning, rorelseresultat och
slutgiltigt resultat. Beakta att virdena anges i ldpande priser.

Tabell 16: Bokslutsinformation gods pa jarnvag, 2019-2023, total- och medianvarden.

Indikator Matt 2019 2020 2021 2022 2023
Omsittning | Totalt 6630655 | 6876472 | 7104404 | 7658221 | 8126 562
(tkr) Median | 153404 | 149696 | 172542 | 207365 | 220000
Rérelseresultat | Totalt 118424 | -120900 | 622597 | 315249 | 94 840
(tkr) Median | 2911 2576 18393 | 15776 | 4527
Arets resultat | Totalt 180893 | -235931 | 426260 | 109501 | -76 645
(tkr) Median | 257 75 3667 2792 3035

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

2023 omsatte marknaden totalt strax dver 8,1 miljarder kronor. Jimf{ort med
2022 &r det en 6kning med 6 procent och jamf{ort med 2019 med 23 procent.
Medianomséttningen uppgick till 220 miljoner kronor, vilket &r en 6kning
med drygt 6 procent jimfort med 2022 och 44 procent jaimfort med 2019. 1
fasta priser har omséttningen dédremot minskat nagot sedan 2022. Den undre
kvartilen uppgick till 82 miljoner kronor, en 6kning med 37 miljoner kronor
jamfort med 2022 och den 6vre till 366 miljoner kronor, en minskning med
69 miljoner kronor. Detta innebér att spridningen mellan foretagen har
minskat.

Foretagens samlade rorelseresultat uppgick till 95 miljoner kronor, vilket ar
en klar forsdmring jamfort med 2022, nir det uppgick till 315 miljoner
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kronor. I rorelseresultatet ingar dven miljokompensationer om 550 miljoner
kronor. Minskningen kan delvis forklaras av 6kade kostnader, bland annat
for underhéll och personal. Rorelsekostnaderna steg med 11 procent under
aret, alltsd mer an intdkterna. Dessutom har omfattningen av de statliga
stoden.®? Under 2023 redovisade étta foretag ett positivt rorelseresultat och
lika méanga forbattrade sitt rorelseresultat jamfort med &ret innan. De
negativa rorelseresultaten aterfinns framst bland marknadens storre foretag,
sasom Green Cargo, Hector Rail och Real Rail. Detta har medfort att
medianvardet dnda har minskat, fran 16 miljoner till 5 miljoner kronor. Den
undre kvartilen har minskat frdn knappt 1 miljon till -6 miljoner kronor
medan den Ovre har 6kat frdn 23 miljoner till 25 miljoner kronor.

Slutligen riktar vi blicken mot resultatrakningens nedersta rad. Totalt
uppgick foretagens slutgiltiga resultat till -79 miljoner kronor. Det 4r en
kraftig forsdmring jaimfort med 2022, nér ett plusresultat pd 110 miljoner
kronor redovisades. Den negativa utvecklingen beror pa dkade kostnader,
som inte har kompenserats av 6kade intdkter. Utvecklingen drivs till stor del
av ett fatal foretag med storre forluster. Green Cargo sticker ut, men dven
Hector Rail och CFL Cargo redovisar stora forluster. Det ser mer positivt ut
bland ovriga foretag pa marknaden. Detta dterspeglas i att medianvirdet har
okat fran 2,8 miljoner till 3,1 miljoner kronor. Samtidigt har den undre
kvartilen minskat frdn 400 000 till -2,3 miljoner kronor och den 6vre fran
14,6 miljoner till 8,8 miljoner kronor.

Tabell 17: Nyckeltal gods pa jarnvag 2019-2023, medianvarden.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023
Rorelsemarginal (%) 2,5 2,0 8,3 3,1 2,2
Kapitalavkastning (%) | 3,9 0,8 14,3 9,1 9,4
Soliditet (%) 27,5 33,0 32,4 30,9 28,9

Kalla: Respektive foretags drsredovisning

2023 uppgick medianvirdet av rérelsemarginalen till 2,2 procent, vilket &r
en forsdmring med 0,9 procentenheter jamfort med 2022 och 0,3
procentenheter jaimfort med 2019. Efter pandemin sag vi en tydlig 6kning av
rorelsemarginalen, delvis tack vare omfattande statliga stod. I takt med att
stdden minskat och atergétt till mer normala nivéer har rorelsemarginalen
gjort detsamma. De redovisade rorelsemarginalerna striacker sig fran -16 till
21 procent. Den undre kvartilen har minskat fran 1,9 till -1,1 procent medan
den Ovre har okat fran 4,8 till 12,7 procent. Skillnaderna mellan foretagen
har saledes 6kat. Medan mer dn var fjirde foretag inte var lonsamma
overhuvudtaget har var fjarde foretag haft en betydande lonsamhet.

82 Trafikverket (2023) Miljékompensationer till jirnvigsforetag Uppfoljning enligt 15 § i forordning (2018:675)
om miljokompensation for godstransporter pa jarnvag (2023:189)
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Medianvirdet for avkastning pa totalt kapital uppgick till 9,4 procent, en
forbattring med 0,3 procentenheter jaimf{ort med 2022 och 5,5
procentenheter jimfort med 2019. Aven om det har skett en nedgéng sedan
2021 ar avkastningen fortsatt hdgre én vid periodens borjan. Avkastningarna
striacker sig fran -68 till 98 procent. Den undre kvartilen har minskat fran 1,1
till -3 procent medan den &vre har 6kat fran 12,6 till 34,3 procent. Aven
detta nyckeltal visar séledes att skillnaderna mellan foretagen har 6kat.

2023 uppgick medianvirdet av soliditeten till 28,9 procent, vilket &r 2
procentenheter ldgre dn 2022 men 1,4 procentenheter hogre dn 2019. De
noterade nivéerna ligger i spannet mellan 2 och 67 procent, dir ett par
foretag balanserar pa gransen till en negativ soliditet. For dessa foretag kan
ytterligare forluster innebdra att tillskott av kapital behovs for att undvika
konkurs. Under 2024 fick CFL Cargo ett sadant tillskott for att bibehalla det
egna kapitalet.®® Den undre kvartilen ir oforindrad pa 17,3 procent medan
den Ovre har minskat frdn 43,2 till 41,9 procent.

Over tid ger nyckeltalen indikationer pa att marknaden har luckrats upp och
att fler foretag &r med och konkurrerar om uppdrag. En tydlig trend ar att de
privatidgda foretagen vinner andelar pa marknaden pa bekostnad av Green
Cargo. Med undantag for 2021 har Green Cargo minskat sin marknadsandel
kontinuerligt och under 2023 sjonk den for forsta gdngen under 50 procent.
Trots en minskad efterfrigan pd godstransporter har omséttningen fortsatt
att 6ka. Kostnaderna har dock 6kat mer dn sa, vilket har lett till att
branschens ekonomiska tillstdnd har forsdmrats pa en 6vergripande niva.
Samtidigt 4r skillnaderna mellan foretagen storre dn tidigare. Det dr framst
bland de storre foretagen som lonsamheten har forsdmrats, medan den har
forbattrats bland manga av de mindre.

8 CFL Cargo Sverige AB (2024) Arsredovisning for CFL Cargo Sverige AB Rikenskapsaret 2023
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7 Marknadshandelser

Uppfoéljning av mobilitetspaketets genomférande i Sverige

I mars 2024 redovisade Transportstyrelsen regeringsuppdraget att analysera
och folja upp mobilitetspaketets genomforande i Sverige. I rapporten
analyseras hur de gemensamma EU-reglerna hittills har paverkat den
yrkesmissiga trafiken.®*

I rapporten gors beddmningen att bestimmelserna verkar ha lett till en mer
sund konkurrens mellan svenska och utldndska transportforetag som utfor
transporter i Sverige. Ett exempel pé detta dr de nya reglerna om
karensperiod for cabotagetransporter, vilket resulterade 1 att de utlandska
transportforetagen hojde sina priser pa inrikestransporter med motiveringen
att de fatt 6kade kostnader till foljd av de nya reglerna. Uppfoljningen visar
ocksa att fler utlandska transportforetag har etablerat sig i Sverige, vilket
beddms vara positivt eftersom det mojliggdr tillsyn dir den faktiska
verksamheten bedrivs.%

I oktober 2024 ogiltighetsforklarades atervindandekravet for fordon av EU-
domstolen. Aterviindandekravet innebar att fordon som anvinds vid
internationella transporter skulle atervdnda hem eller till den plats foretaget
ar beldget senast var attonde vecka. Anledningen till att det
ogiltigforklarades var att beslutsunderlaget inte var tillrackligt for att avgora
om kravet var proportionerligt. De 6vriga bestimmelserna i
mobilitetspaketet som provades i domstolen godkéndes.

Overlag hég regelefterlevnad inom akeribranschen

Sedan 2012 har Transportstyrelsen regelbundet mitt regelefterlevnaden
inom yrkestrafiken pa vig. Under varen 2024 genomfordes en métning av
godstransporter pa vag.

Resultaten visar att branschens aktorer overlag lever upp till de krav som
stélls pa dem. Inom flera omraden &r regelefterlevnaden fullstindig eller
nérapa fullstindig. Tva omréden som sticker ut i negativ bemarkelse dr kor-
och vilotider, med en regelefterlevnad pa 80 procent, och fordonens
tekniska beskaffenhet, som uppvisar en regelefterlevnad pa 70 procent. For
kor- och vilotider dr dock utvecklingen klart positiv dver tid. Jamfort med
métningen for 2022 har andelen forare utan anmérkningar 6kat med 7
procentenheter och jaimfort med méatningen for 2015 med 14 procentenheter.
Déremot har utvecklingen varit negativ for fordonens tekniska beskaffenhet.

8 Transportstyrelsen (2024) Uppdrag att analysera och folja upp mobilitetspaketets genomférande i Sverige (TSG
2022-2879)

8 Svensk Akeritidning 2024-10-04 Nyhet EU-domstolen siger nej till hemvindardirektivet

8 Europaparlamentet 2024-12-19 Svar pa parlamentsfréga P-002375/2024(ASW)
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I samband med tillstdindsmitningen genomfordes dven en undersokning om
lastbilsforares sociala villkor. Resultaten visar att de flesta forare trivs med
sitt arbete och dr ndjda med sina arbetsforhallanden. De sociala villkoren
varierar beroende pd om arbetsgivaren &r etablerad 1 Sverige eller
utomlands. Forare med utléndsk arbetsgivare Gvernattar oftare i lastbilen,
atervinder mer séllan till sin varaktiga bostad och har i genomsnitt 1agre 16n.
Dessa skillnader har dock minskat 6ver tid, vilket kan tyda pa att de sociala
villkoren har starkts bland forare med utldndsk arbetsgivare. Detta kan vara
en effekt av mobilitetspaketets inforande. Aven om resultaten pekar pé vissa
positiva effekter av mobilitetspaketet, visar de samtidigt att mer kan goras.
Bland annat &r det fortfarande en betydande andel av forarna som tar sin
normala veckovila i fordonet.®’

Regeringen foreslar en férlingning av miljokompensationerna

Sedan 2018 har operatdrer av godstransporter pa jarnvig haft mojlighet att
ansOka om statligt stod 1 form av miljokompensationer. Syftet med stodet ar
att stirka jarnvigens konkurrenskraft genom att hélla nere operatdrernas
priser och dirigenom frimja en dverflytt frin vig till jirnvig.®® Den
nuvarande stodperioden 16per fran 2021 till 2025 och omfattar 550 miljoner
kronor per ar.%

Det ser nu ut som att en forlingning av stodsystemet ar pa gang. |
budgetpropositionen for 2025 foreslér regeringen en forlingning av
systemet med miljokompensationer till och med 2030, med en arlig
omfattning pa 550 miljoner kronor.”® Innan forslaget kan forverkligas maste
det forst godkdnnas av Europeiska kommissionen.

Real Rail tar 6ver all sin tagdrift

Real Rail har bedrivit godstrafik pd det svenska jarnvigsnitet sedan 2014.
Det drgjde dock till 2022 innan de borjade dra sina egna tag, nér de tog dver
tdgdragningen for delar av trafiken 1 sodra Sverige och langs
Norrlandskusten. Denna trafik hade tidigare utforts av Green Cargo
respektive CFL Cargo.”! Som en foljd av detta forlorade Green Cargo alla
sina uppdrag for Real Rail, medan CFL Cargo fortsatte att utfora trafiken pa
linjerna Goteborg/Jonkdping-Sundsvall och Géteborg-Umed. Overtagandet
av tagdriften har fortsatt under 2024, d& Real Rail vid tidtabellskiftet tog
over den kvarvarande trafiken som fortfarande utférdes av CFL Cargo. Nu
utfor dirmed Real Rail all sin godstrafik i egen regi.”?

87 Transportstyrelsen (2024) Tillstindsmétning 2024 Kontroll av regelefterlevnaden inom yrkestrafik p vig
avseende gods och lastbilsforares sociala villkor (TSG 2024-3759)

8 Forordning (2018:675) om miljokompensation for godstransporter pa jirnvig.

% Trafikverket.se Ansék om miljékompensationer for godstransporter pa jamvig (2024-12-10)

% Regeringens proposition 2024/25:28 Vigen till en pélitlig transportinfrastruktur-for att hela Sverige ska fungera
o Jarnvigar.nu 2022-11-11 Artikel Real Rail kér egen trafik

%2 Jarnvigar.nu 2024-03-08 Artikel Sandahls kor alla egna tdg
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CFL Cargo byter dgare och namn

CFL Cargo Sverige debuterade pa den svenska marknaden 2012 nér den
luxemburgska statliga operatéren, CFL Cargo SA, forviarvade majoriteten
av aktierna i svenska operatdren Midcargo.®* Sedan dess har CFL Cargo
Sverige mer én trefaldigat sin omséttning och 2023 stod foretaget for cirka 2
procent av marknadens totala omséttning. Lonsamheten har dock varit
begridnsad och med ndgra fa undantag har vinsten aldrig varit mer &n
marginell.

I slutet av 2024 meddelades att det luxemburgska moderbolaget hade salt
CFL Cargo Sverige till en privat aktér. Darmed ldamnar den luxemburgska
staten den svenska marknaden efter knappt 13 &r. I samband med uppkdpet
blev det ocksa klart att foretaget byter namn till SHN Cargo.**

Green Cargo drar ner i vagnslasttrafiken

I augusti 2024 meddelade Green Cargo att de fran och med tidtabellskiftet
skulle minska pa sin vagnslasttrafik. Neddragningarna omfattade ndrmare
60 taxepunkter pd omkring 30 olika orter. Beslutet fattades av affarsmissiga
skil, eftersom godsvolymerna pa de berorda linjerna inte bedomdes vara
tillrackliga for att trafiken skulle kunna bedrivas med I6nsamhet. Istillet
skulle Green Cargo fokusera pé de storre linjerna och sékerstilla att denna
trafik fungerade effektivt.”>

Neddragningar inom vagnslasttrafiken ar inget nytt, utan en fortséttning pé
en langvarig trend. Forutséttningarna for vagnslasttrafik har gradvis
forsvagats, vilket har lett till att vagnslasttrafikens andel av
godstransportarbetet har minskat. Eftersom Green Cargo ér den enda
aktoren som utfor denna typ av trafik véckte beslutet en del oro bland vissa
godstransportkdpare. De befarade att deras mdjligheter att frakta gods pa
jarnvég skulle forsdmras och att det riskerade att leda till en overflytt av
transporter till vig. Samtidigt fanns det godstransportkdpare som ansag att
beslutet, om det leder till en mer vilfungerande trafik pa linjerna som
fortsatt upprétthalls, snarare kan skapa battre forutséittningar for dem att
frakta mer gods pa jarnvag.

Ny konkurrensneutral rangeringstjanst etableras

Trafikverket etablerar en ny konkurrensneutral rangeringstjinst.
Trafikverket ansvarar redan idag for infrastrukturen pa rangerbangérdarna
och kommer med den nya tjdnsten dven att ta ansvar for operativ planering
och trafikstyrning. Operatorerna kommer att ansvara for fordon och

% Jarnvigsnyheter.se 2012-02-23 Artikel Midcargo blir CFL Cargo Sverige
%% Jarnvigar.nu 2024-12-16 Artikel CFL Cargo blir SHN Cargo
% Jarnvigar.nu 2024-09-17 Artikel Green Cargo hardbantar
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personal,’® Ambitionen ir att starta pilotdrift av tjéinsten pa en
rangerbangard i slutet av 2026.°

Rangeringen har varit uppe for diskussion sedan avregleringen
genomfordes, da det endast dr Green Cargo som kan rangera.
Transportstyrelsen har ett pagaende tillsynsidrende mot Trafikverket
gillande tilltrdde till rangerbangardar. Konkurrensverket har utrett
forhallandena i samband med att Hector Rail i juni 2021 ldmnade in ett
klagomal gentemot Green Cargo. Forhoppningen éar att
konkurrensproblemen ska kunna 16sas genom etableringen av Trafikverkets
nya tjinst.”®

Langa godstag blir snabbare

Fran den 1 juni 2025 far godstag upp till 750 meter koras i 100 km/tim pa
strickorna Malmo-Hallsberg och Malmo-Goteborg. Redan 2015 fick
Trafikverket i uppdrag av regeringen att utreda mojligheterna att kora
langre, tyngre och snabbare godstig i Sverige. Sedan dess har
signalanldggningarna byggts om och bromsprocenttabellerna har reviderats.
Dessa fordandringar gor det nu mojligt att framfora ldngre godstag i hogre
hastigheter.”’

% Jarnvigar.nu 2024-12-27 Artikel Trafikverket tar ver rangeringen

%7 Trafikverket Jirnvigspodden avsnitt 10 2024 Bildande om tégbildning

% Konkurrensverket 2023-03-23 Nyhet Konkurrensverket avslutar utredning om rangeringstjénster efter initiativ
fran Trafikverket

% Jarnvigar.nu 2024-11-26 Artikel Lénga godstdg blir snabbare
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8 Slutsatser

Resultaten 1 denna rapport visar en blandad utveckling pa
transportmarknaden under 2023. Transportstyrelsens overgripande
bedomning dr att utvecklingen pd marknaderna for kommersiell persontrafik
och 1 viss mén upphandlad busstrafik har varit positiv. Resandevolymerna
har 6kat och pa flera hall har foretagens marginaler forbattrats. Detta har
skapat bittre forutséttningar for att dessa marknader ska kunna frimja
tillgédnglighet, I[onsamma foretag och konkurrens som gynnar resendrerna.
Déremot uppvisar den upphandlade jarnvégstrafiken och godstrafiken
negativa tendenser, sisom ekonomiska forluster och minskade godsvolymer.
Detta har okat riskerna infor framtiden.

8.1 Nya resvanor utmanar den regionala kollektivtrafiken

Sedan restriktionerna till f6ljd av covid-19-pandemin hévdes 1 februari 2022
har det kollektiva resandet okat i snabb takt. Under 2022 steg det, métt i
personkilometer, med strax dver 50 procent och nddde omkring 85 procent
av 2019 ars niva. Resandet fortsatte att 6ka under 2023, men med en tillvaxt
pa 8 procent vixte det ldngsammare dn aret innan. Totalt uppgick det till 92
procent av nivderna fore pandemin.

Aterhiimtningen skiljer sig tydligt mellan den regionala kollektivtrafiken
och den ldngvéga trafiken. Det regionala resandet 6kade med 6 procent och
motsvarade ddirmed 87 procent av 2019 ars niva. Samtidigt 6kade det
langvaga resandet med 12 procent och uppgick med det till hela 103 procent
av 2019 ars niva. Det ldngvéga resandet har alltsa aterhdmtat sig helt, medan
den regionala kollektivtrafiken fortfarande har en bit kvar.

De fordndrade resvanorna i sparen av pandemin har skapat vissa osékerheter
kring den regionala kollektivtrafikens framtida utveckling, och det ar idag
oklart nér, eller ens om, den kommer att na upp till tidigare nivéer.
Trafikanalys resvaneundersokning for 2023 visar att arbetsresor dr den typ
av resor som har minskat mest sedan pandemin. Eftersom arbetsresor ofta
sker med regional kollektivtrafik paverkar det trafikens resandeutveckling.
Undersokningen visar dven att arbetsresorna inte heller har 6kat ndimnvart
sedan restriktionerna havdes, utan att de ligger kvar pa liknande nivéer som
2020. Detta kan tyda pa att det 6kade distansarbetet och darmed det
minskade behovet av arbetsresor har etablerat sig som en del av det nya
normala. Om detta blir ett bestdende beteende finns det en risk att
resandetillvixten forblir svag dven under de kommande aren.
Aterhimtningen kan ytterligare himmas av de neddragningar i trafikutbudet
som genomfordes i flera regioner infor 2024.

Eftersom 2023 var det forsta heléret sedan 2019 utan restriktioner ar det
annu for tidigt att siga om de nya resvanorna ar hér for att stanna. Om de
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gor det kan det innebidra utmaningar for den regionala kollektivtrafiken.
Samtidigt finns det dven vid ett sddant scenario sannolikt mojligheter for
den att vixa genom att anpassa sig till de fordndrade resvanorna och méta
de nya behoven. Resvanor dr foranderliga och andra faktorer, som de
senaste arens kostnadsokningar och konjunkturnedgangen, har ocksé
potential att paverka hur vi véljer att resa.

8.2 Olénsamt med upphandlad jarnvagstrafik

Marknaden for upphandlad jarnvégstrafik har historiskt varit en av de mer
lonsamma inom transportbranschen. Detta forandrades dock i samband med
covid-19-pandemin, da det kraftigt minskade resandet reducerade bade
intdkterna och l6nsamheten. Trots att en stor del av resendrstappet
aterhdmtades under 2022 éterspeglades det inte i ndgon hogre grad i
l6nsamheten.

Som resultaten i denna rapport visar uteblev det ekonomiska uppsvinget
aven under 2023. Istéllet forsdmrades l1onsamheten ytterligare.
Medianvirdet for rorelsemarginalen sjonk med 9 procentenheter, fran +2 till
-7 procent. Detta kan jdmforas med den kommersiella trafiken dir
rorelsemarginalen 6kade med 5 procentenheter, fran +3 till +8 procent. De
ekonomiska problemen for MTR, som redovisade enorma forluster och
under 2024 ldmnade marknaden, har varit vilkdnda. De var dock langtifrén
ensamma om att redovisa forlustresultat. Med undantag for VR
Ostgdtapendeln gick nimligen alla foretag som enbart var verksamma pa
den upphandlade marknaden med forlust pa sin trafik. I genomsnitt 1ag
forlusterna pé omkring 200 miljoner kronor.

Det rader alltsa inget tvivel om att det har varit olonsamt att bedriva
upphandlad jarnvégstrafik under 2023. Vid alltfér langvariga och
omfattande forluster finns det en risk for bland annat 6kad instabilitet pa
marknaden och forsdmrad konkurrens vid upphandlingar. Det bor dock
sdgas att 2023 pa flera sétt var ett utmanande ar. Utover hog inflation,
stigande rdntor och vikande konjunktur paverkades foretagen av
personalbrist, problem med infrastruktur och fordon samt, i viss min,
inférandet av MPK. Tillsammans ledde detta till att trafiken i1 perioder inte
kunde utforas som planerat, vilket resulterade i uteblivna trafikintékter och
okade kostnader.

Det finns indikationer pa att situationen forbéttrades under 2024. Statistik
for de tre forsta kvartalen visar att trafiken i storre utstrdckning har kunnat
utforas som planerat. Dessutom har MTR, som tyngde resultaten for 2023,
lamnat marknaden helt. Detta tyder pé att 2024 sannolikt inte har varit fullt
lika utmanande som 2023.
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Det ar alltsa dnnu for tidigt att dra langtgaende slutsatser kring vad det
ekonomiska utfallet for 2023 sdger om marknadens funktion. Utvecklingen
sdander dock orovéckande signaler och bor noga foljas upp.

8.3 Hallbara trafikavtal for en stabil trafik

En konsekvens av de senaste arens ekonomiska utmaningar &r att flera
trafikavtal har avslutats 1 fortid. Sedan 2022 har SJ avslutat sina avtal om
Oresundstag och Tag i Bergslagen, medan MTR har avslutat sina avtal om
SL:s pendeltigstrafik och Milartdg. Aven om de bakomliggande orsakerna
varierar har de gemensamt att foretagen ansett att trafiken, under de givna
forutsdttningarna, inte gétt att bedriva med 16nsamhet.

For att sikerstilla att trafiken kan fortsatta under tiden den upphandlas pa
nytt, tvingas regionerna ofta genomfora direkttilldelningar av tillfalliga
trafikavtal, sa kallade nodavtal. Detta innebéar ofta stora merkostnader for
regionerna och kan skapa osédkerheter for resenérerna. I dagsléget bedrivs
SL:s pendeltigstrafik, Milartdg och Oresundstdg genom sidana avtal. Att
flera trafikavtal har avslutats i fortid pekar pa svarigheten att upphandla
trafik over ldnga perioder och att avtalen inte har varit hallbara dver tid,
vilket vécker fradgor bade kring upphandlingarna och anbuden.

Grunden for en langsiktigt stabil trafik sitts vid upphandlingarna. Det dr
darfor viktigt att dessa genomfors pa ett sétt som gor det mojligt for
operatorerna att lamna anbud med forutsdttningar att bedriva en langsiktigt
stabil och 16nsam trafik. En ndrmare blick péd de avtal som har avslutats
under de senaste aren visar att det bland annat &r viktigt med en gemensam
syn rorande trafikens forutsittningar och mal, hur risker ska fordelas och
hur oforutsdgbara handelser ska hanteras. Det finns annars en risk att
forutséttningarna for en langsiktigt stabil trafik fortfarande kommer att
saknas pa sina hall, vilket kan leda till att fler avtal avslutas i fortid. Detta
skulle i sddana fall {4 negativa konsekvenser for regioner, operatorer och
resenarer.

Det finns dock hopp om forbittringar framover. Det senaste aret har
spridningen av avtalen mellan operatorerna okat, vilket bor minska
sarbarheten pad marknaden. Dessutom har det inletts ett gemensamt arbete,
som bland annat involverar Svensk Kollektivtrafik och Tagforetagen, med
mal att skapa en mer stabil upphandlad trafik genom att forbattra
upphandlingsforfarandet.

8.4 Konkurserna i akeribranschen riskerar att oka

2022 satte tilltagande inflation, stigande rdntor och vikande konjunktur
stopp for den positiva utvecklingen som hade praglat
godstransportmarknaden under aren dessforinnan. Forutséttningarna pa
marknaden forblev tuffa under 2023. Aven om inflationen sjonk, om in frin
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en hog niva, fortsatte rantorna att stiga och konjunkturen att forsvagas. Detta
aterspeglades pa godstransportmarknaden genom en minskad efterfragan pa
godstransporter i allménhet och lastbilstransporter 1 synnerhet.
Lastbilstransporterna minskade med 11 procent, mitt i tonkilometer, vilket
utraderade hela uppgéngen fran pandemiaren.

Trots detta har branschen uppvisat en positiv ekonomisk utveckling under
2023. Jamfort med dret innan 6kade bade intdkterna och Ionsamheten. En
bidragande orsak till att det ekonomiska utfallet, trots omsténdigheterna, var
positivt var att branschen lyckades kompensera for den minskade
efterfragan och de dkade kostnaderna genom hojda transportpriser. Det dr
dock osdkert om detta dr hallbart i lingden. Den lagkonjunktur som Sverige
gick in 1 under 2023 fordjupades under 2024. Om detta leder till att
efterfragan pa lastbilstransporter minskar ytterligare finns det en risk att det
ekonomiska bakslaget istillet 1atit sig vanta till 2024. Detta lir i1 sadana fall
pressa foretagens 16nsamhet och marginaler, vilket &r sérskilt oroande med
tanke pa den 6kande andelen dkerier med skulder registrerade pa
skattekontot. Tillsammans riskerar detta att leda till ett 6kat antal konkurser
1 branschen.

Det kom dock dven flera positiva signaler under 2024. Inflationen har
sjunkit till nivaer 1 linje med Riksbankens malséttning, vilket har bromsat
kostnadsdkningarna och Sppnat upp for stegvisa rantesédnkningar.
Konjunkturinstitutet bedomer att lagkonjunkturen nadde sin botten under
aret och forutspar en successiv forstirkning av ekonomin fran 2025.
Léigkonjunkturen forviintas vara dver 2027. Aven om forutsittningarna pa
marknaden sannolikt f6rblir utmanande en tid till, tyder mycket pé att
ljusare tider &dr pa vag.
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