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Forord

Transportmarknaden i siffror dr en del av Transportstyrelsens
marknadsOvervakning. Rapporten ger en oversiktlig bild av utvecklingen pa
marknaderna for person- och godstransporter pa vig- och jarnvigsomradet.
Arets rapport ir den 4ttonde i ordningen. Rapporten fokuserar pi tre
huvudsakliga omraden:

o statistik kring trafikutveckling,
e ckonomisk utveckling och
o marknadshéndelser.

Rapporten ar uppdelad 1 tva delar, en om persontrafik och en om godstrafik.
Tanken med rapporten ér att ge en oversiktlig bild av transportmarknaden
och hur den utvecklas. Rapporten riktar sig till branschorganisationer,
departement, myndigheter och foretag. lakttagelser vi gor i rapporten
aterfors till vér tillsyn, regelgivning och 6vriga marknadsdvervakning.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som bidragit med kunskap, inspel och
synpunkter pa rapporten.

Borlédnge, februari 2024

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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Sammanfattning

Sammanfattning av iakttagelser

De senaste aren har ett minskat resande till f6ljd av covid-19-pandemin
praglat persontransportmarknaden. Under 2022 vénde den negativa
utvecklingen och istéllet tog en aterhdmtning vid. Inom den regionala
kollektivtrafiken 6kade antalet personkilometer med 40 procent, vilket
innebar att resandet uppgick till 83 procent av motsvarande for 2019.
Utbudet av regional kollektivtrafik 6kade samtidigt med 4 procent. Aren
med ett kraftigt minskat resande och ett mer eller mindre oférandrat utbud
har dock 1 kombination med de senaste arens kostnadsokningar lamnat spar 1
regionernas ekonomi. Under 2023 har flera regioner aviserat att de kommer
behova genomfora neddragningar i kollektivtrafiken for att spara pengar.
Aven den l4ngviga trafiken har utvecklats i en positiv riktning och jimfort
med 2021 6kade savil resandet som utbudet kraftigt.

Till skillnad frén persontransportmarknaden ldmnades
godstransportmarknaden relativt oberdrd av pandemin. 2021 6kade till och
med godstransportarbetet pa vig och jarnvidg med 8 procent, vilket
resulterade 1 de hogsta arliga godsvolymerna pa lang tid. Under 2022 har
denna utveckling stagnerat. Totalt minskade godstransportarbetet i Sverige
med 0,5 procent, varav det minskade med 0,3 procent pd vidg och med 1,5
procent pa jarnvag.

Det tuffa ekonomiska ldget bland persontransportforetagen forbattrades
under 2022. Aterhdimtningen av resandet bidrog till en pataglig kning av
foretagens trafikintékter, sarskilt bland de som utfér kommersiella
persontransporter. Inom samtliga persontransportmarknader har savil
omsittning som lonsamhet forbattrats till nivéer i linje med de som sags fore
pandemin.

Trots att godstransportarbetet stagnerat fortsétter det ekonomiska laget pa
godstransportmarknaden att vara forhallandevis stabilt. Resultaten under
2022 har dock till stor del préaglats av 6kade kostnader for foretagen, vilket
forsdmrat 16nsamheten. Sarskilt tydlig dr denna utveckling bland
jarnvégsforetagen dir Ionsamheten mer dn halverades.
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Sammanfattning av slutsatser

Transportmarknaden har i stora delar utvecklats i en positiv riktning under
2022. Transportstyrelens sammantagna beddmning &r att den utveckling
som skett skapat béttre forutsittningar for en transportmarknad som kan
skapa tillgidnglighet, Ionsamma foretag och konkurrens som ger nyttor for
resendrerna.

Efter ett par tuffa ar till f61jd av covid-19-pandemin har det skett en tydlig
okning av det kollektiva resandet. Fortsatt dr det dock en bit kvar till
liknande nivaer som fore pandemin. Med anledning av
beteendeforandringarna under pandemin finns det dessutom vissa
osdkerheter kring det framtida resandets utveckling. Om nya resmonster
etableras kan det innebdra utmaningar for de kollektiva fardmedlen. Med
nya resvanor kommer nya behov och med det stélls dven andra krav pé ett
attraktivt kollektivt resande. Genom att mdta de nya behoven och i hogre
grad tillgodose andra sorters resande kan de kollektiva fairdmedlen troligtvis
vixa. Det kan exempelvis handla om en mer flexibel regional kollektivtrafik
och att tillgodose det 6kade behovet av fritidsresor.

Det minskade resandet under pandemin innebar ekonomiska utmaningar for
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Samtidigt som kollektivtrafikens
intdkter minskade kraftigt forblev kostnaderna mer eller mindre
ofordndrade. Detta innebar att det kravdes tillskott av ytterligare offentliga
medel, inte minst frdn regionerna, for att finansiera kollektivtrafiken. De
senaste arens stigande inflation har lett till att kostnaderna, inte bara for
kollektivtrafiken utan dven for regionernas dvriga ansvarsomraden, dkat
beténkligt. Detta har lett till en allt mer anstringd ekonomisk situation och
flera regioner har varit tvungna att genomfora neddragningar i
kollektivtrafiken for att spara pengar. Om besparingarna gors pa ett sddant
satt att kollektivtrafiken upplevs mindre attraktiv kan det fa till f6ljd att en
resandetillvéaxt uteblir, eller till och med att resandet minskar. P4 sikt
riskerar sdledes besparingarna att leda till minskade trafikintikter.
Regionerna star saledes infor en svar avviigning. A ena sidan behdver de
spara pengar. A andra sidan far det inte leda till att kollektivtrafikens
attraktivitet minskar till den grad att de gar miste om trafikintdkter. Detta
innebdr en komplicerad balansgang och att invanda tankesétt kan behova
utmanas.

Marknadskoncentrationen pa marknaden for upphandlad persontrafik pa
jarnvég har okat 6ver tid. Denna utveckling kan indikera att konkurrensen
pa marknaden har forsdmrats, ndgot som 1 slutdndan riskerar att drabba
resendrerna genom ett mindre kvalitativt utbud. Regionerna genomfor
kontinuerligt nya upphandlingar. Pa sistone har flera avtal dessutom
avbrutits 1 fortid. Detta innebar att det kommer att finnas ett stort behov av
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att genomfora nya upphandlingar de kommande aren. Detta bidrar till en
stor dynamik pd marknaden och att kortsiktiga variationer i
marknadskoncentrationen delvis dr naturliga.

Sverige ér i en lagkonjunktur. Det finns anledning att tro att detta kommer
att drabba godstransportféretagen genom en minskad efterfrdgan pa
transporter. Beroende pa hur langvarig lagkonjunkturen blir kan detta sla
mot godstransportmarknadens aktorer pd olika sitt och 1 varierande
omfattning. Akeribranschen utgérs i stor utstrickning av mindre foretag
med sdmre motstdndskraft gentemot forlustresultat. Vid en allt for utdragen
lagkonjunktur riskerar dérfor konkurserna i branschen att tillta. De senaste
aren har allt fler jarnvégsforetag levererat plusresultat och en stigande
l6nsamhet. Detta har dock till stor del mgjliggjorts av omfattande statliga
stod, framst 1 form av miljokompensationer. I nuldget ar
miljokompensationerna budgeterade till och med 2025. Om stdden dérefter
skulle minska, eller utebli helt, kan det i kombination med den avtagande
efterfragan paverka marknadens stabilitet. Det finns dock en ljusning i sikte.
Konjunkturen bedéms vénda uppat redan 2025 och 2027 bedéms
lagkonjunkturen vara 6ver. Godstransportmarknadens aktdrer har séledes
viss anledning att kdnna hopp infor framtiden.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp

Forklaring

Avkastning pa kapital

Anger foretagens avkastning pa kapital. Beraknas
genom att rorelseresultatet efter finansiella poster
divideras med foretagets tillgangar.

Belaggning

Det genomshnittliga antalet passagerare per fordon.
Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet utbudskilometer.

Belaggningsgrad

Anger hur stor del av sittplatserna som anvands.
Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet sittplatskilometer.

Omsattning

Summan av ett foretags forsaljning med avdrag for
rabatter, mervardesskatt och andra skatter knutna
direkt till omsattningen.

Personkilometer

Den sammanlagda reslangden for alla resenarer.
Raknas ut genom att multiplicera den
genomsnittliga reslangden med antal resor
(pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med belaggningen i
antal passagerare per fordon och stracka.

Rorelsemarginal

Anger hur mycket som blir kvar av varje omsatt
krona for att finansiera rantor, skatt och eventuell
vinst.

Sittplatskilometer

Utbudet av kollektivtrafik matt som sittplatsernas
sammanlagda fardstracka

SNI-kod Standard for svensk naringsgrensindelning.
Statistisk standard som anvands for att gruppera
foretag.

Soliditet Anger hur stor del av tillgangarna i ett foretag som

ar finansierade av eget kapital. Beskriver ett
foretags langsiktiga betalningsférmaga.

Tonkilometer

Den sammanlagda transportstrackan for allt gods.
Raknas ut genom att multiplicera fordonskilometer
med den genomsnittliga godsmangden per fordon.

Transportarbete

Samlingsnamn for personkilometer och
tonkilometer.

Utbudskilometer

Utbudet av kollektivtrafik matt som fordonens totala
fardstracka.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Transportsystemet dr en barande del for att manga av samhéllets 6vriga
funktioner ska fungera. Genom en konkurrenskraftig och vélfungerande
marknad skapas forutsattningar for ett effektivt transportsystem. Lopande
gors utvirderingar, uppfoljningar och tillsyn for att sékerstélla att
marknaden fungerar och utvecklas i linje med befintliga mél och inom
ramen for gillande regler.

Transportstyrelsen ansvarar for fragor om konkurrensvillkor och
marknadstilltride samt villkor for reseniirer och godstransportkdpare.! Detta
ar grunden for vart marknadsovervakningsuppdrag, som innefattar att
sdkerstélla réttvisa villkor och fungerande konkurrens pa
transportmarknaden. I uppdraget ingér dven att beakta anvéndarnas villkor,
da konkurrensen dr tiankt att generera positiva effekter for savil resenérer
som godstransportkdpare.

Transportmarknaden i siffror dr en rapport som pa ett overgripande plan
redogor for utvecklingen pd marknaderna for vag- och jarnvégstransporter.
Fokus i rapporten ligger pé utford trafik, ekonomisk utveckling bland
foretagen samt regeldndringar och andra storre hindelser som paverkar
marknaden.

Detta ér den attonde versionen av Transportmarknaden i siffror. Rapporten
har sldppts arligen sedan 2016 med undantag f6r 2021 da covid-19-
pandemin tvingade myndigheten till omprioriteringar.

12 Syfte

Syftet med Transportmarknaden i siffror dr att presentera utvecklingen pa
marknaden for vig- och jarnvagstransporter pa ett 6vergripande plan.
Rapporten presenterar och tillgéngliggor en stor del av det grundlédggande
material och arbete som utfors inom ramen for myndighetens
marknadsOvervakning pa viag- och jarnvigsomradet. Var forhoppning ar att
rapporten ska vara till nytta for olika aktorer inom branschen, andra
myndigheter samt 1 Transportstyrelsens ovriga verksamhet. Uppgifterna
som presenteras i rapporten ger en grundliggande bild och kan ge uppslag
och kunskap till fordjupande studier, tillsynsinsatser, regelutveckling samt
uppfoljning och strategiskt arbete.

! 3 § Forordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen
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1.3 Metod

Utvecklingen pa vég- och jarnviagsmarknaden beskrivs utifrén ett flertal
perspektiv i denna rapport. For att kunna gora det anvinds olika kéllor.
Offentlig statistik, registeruppgifter och data fran branschorganisationer
anvénds for att belysa de kvantitativa perspektiven. For att finga upp
kvalitativa perspektiv anvinds framst I0pande bevakning av till exempel
branschmedia, forskningsresultat och konferenser. I rapporten anvéander vi
oss genomgaende av de mest sentida faststidllda uppgifterna som finns
tillgéngliga. Det betyder att statistik och ekonomiska data, pd grund av viss
eftersldpning, i regel avser 2022. Uppgifter om regelandringar och andra
hindelser avser ddremot framst 2023. Detta &r viktigt att ha 1 atanke, da det
kan dr¢ja innan effekterna av exempelvis en regelfordandring syns i
statistiken.

Pé grund av olika krav vad géller ekonomisk redovisning &r tillgdngen till
uppgifter om foretagens ekonomi ofta begransad till foretag som bedrivs 1
aktiebolagsform. Detta far olika stor paverkan inom olika branscher da
fordelningen av bolagsformer varierar och ser olika ut i olika segment.
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Persontransporter

2 Trafikutveckling och priser

I detta kapitel beskrivs utvecklingen av trafik, resande och priser pa
persontransportmarknaderna. Uppfoljningen redovisas utifrdn en uppdelning
mellan regional kollektivtrafik, langvéga trafik och taxi.

2.1 Utbud och resande

2.1.1  Regional kollektivtrafik

Med regional kollektivtrafik avses framst resor som sker inom ett och
samma lidn. Aven resor dver linsgrinser kan ingd om de ir av pendlings-
eller vardagskaraktdr. I varje lan finns det en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) som ansvarar for att det finns en
tillfredsstillande kollektivtrafikforsorjning.

Tabell 1: Sittplats- och personkilometer inom regional kollektivtrafik, 2018-2022.

Indikator 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Sittplatskilometer (1000-tal) | 58 021 129 | 59 033 724 | 60 173 088 | 59 832436 | 62 043 200 | +3,7%
Personkilometer (1000-tal) 16648 504 | 17 089516 | 10898 638 | 10 180 653 | 14 126 768 | +38,8%
Belaggningsgrad (%) 29 29 18 17 23 +6

Kidlla: Trafikanalys

2022 uppgick utbudet av regional kollektivtrafik till drygt 62 miljarder
sittplatskilometer. I genomsnitt motsvarar det cirka 5 900 sittplatskilometer
per invanare. Jamfort med 2021 har utforda sittplatskilometer 6kat med
knappt 4 procent. Antalet utbudskilometer har dock minskat under samma
period. Att utforda sittplatskilometer 6kar samtidigt som utférda
utbudskilometer minskar pekar mot att fordonen i kollektivtrafiken i
genomsnitt har fler sittplatser, exempelvis genom en 6kad anvéndning av
tdg. Det forekommer en del regionala variationer och utférda
sittplatskilometer 6kade i 15 regioner medan det minskade i 5 regioner.? Sett
over de senaste fem aren har utbudet okat stadigt. Undantaget dr 2021, da ett
antal RKM gjorde neddragningar i sina respektive trafikutbud pd grund av
covid-19-pandemin. Denna minskning var dock inte mer &n marginell och
overlag kunde utbudet uppritthallas pd mer eller mindre normala nivéer.

Den sammanlagda resldngden uppgick samtidigt till drygt 14 miljarder
personkilometer. Som bekant minskade kollektivtrafikresandet kraftigt
under pandemin, dels pa grund av restriktioner, dels pa grund av dndrade

2 En region saknar uppgifter for 2021 varfor det inte gar att faststédlla om utbudet 6kat eller minskat i denna region
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resbehov. Restriktionerna hivdes februari 2022. Det har siledes under storre
delen av aret varit mdjligt att resa med kollektivtrafiken utan att begrinsas
av restriktioner. Detta speglas 1 den patagliga dterhamtningen. Jamfort med
2021 har antalet personkilometer 6kat med knappt 40 procent. Resandet ar
dock inte tillbaka pa samma nivaer som fore pandemin. Totalt motsvarade
resandet strax over 80 procent av 2019 ars nivaer.

Den patagliga resandedkningen i kombination med en mindre utbudsokning
har medfort att fordonens genomsnittliga beldggningsgrad okat. 2022
uppgick beldggningsgraden till 23 procent, vilket dr 6 procentenheter hogre
an 2021. Samtidigt ar det 6 procentenheter ldgre dn fore pandemin.

Den regionala kollektivtrafiken utférs med buss, tig, sparvég, tunnelbana
och sjofart. I tabell 2 framgar anvidndningen av respektive trafikslag i termer
av utbudskilometer.

Tabell 2: Utbudskilometer inom regional kollektivtrafik per trafikslag, 2018-2022.

Utbudskilometer (1000-tal) | 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Vég 619878 | 628 352 | 620422 | 621101 | 613478 | -1,2%
Jarnvéag 66 242 69 758 68 994 69 333 70478 +1,7%
Sparvég 18772 18 799 18 488 19 042 18 724 -1,7%
Tunnelbana 13127 12 944 13184 13126 13 157 +0,2%
Sjotrafik 575 1830 2643 2789 2772 -0,6%

Kalla: Trafikanalys

Bussen dr det dominerande trafikslaget med 85 procent av utbudet. Dérefter
foljer tdget med omkring 10 procent av utbudet. Sparvdg och tunnelbana
stod tillsammans for cirka 5 procent av utbudet. Sj6trafik stod enbart for en
liten del av utbudet. Jim{ort med 2021 har utbudet av jirnvégs- och
tunnelbanetrafik 6kat, medan det minskat inom 6vriga trafikslag.
Fordndringarna dr dock inte mer dn marginella och har inte fatt nagot storre
genomslag pa fordelningen mellan trafikslagen. Aven &ver ett lingre
tidsintervall dr fordelningen relativt konstant. Det gar att se en viss 6kning
av andelen tagtrafik, framst pa bekostnad av andelen busstrafik.
Sammansattningen av kollektivtrafiken ser olika ut i olika delar av landet.
Busstrafik finns i samtliga regioner, tagtrafik i alla regioner utom en,
sparvégstrafik i fyra regioner, sjotrafik 1 fem regioner medan tunnelbana
enbart finns 1 en region.

Per invénare aterfinns det storsta utbudet 1 Stockholm. 2022 uppgick utbudet
i regionen till omkring 7 900 sittplatskilometer per invénare. Dérefter foljer
Uppsala med omkring 7 100, Skane med 6 900 och S6dermanland med

6 500 sittplatskilometer per invénare. I andra @nden av spektrumet sticker
Gotland ut med omkring 2 000 sittplatskilometer per invénare.
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Medianvérdet uppgick till 4 800 sittplatskilometer per invanare, vilket dr 2
procent mer &n 2021. Jaimfort med 2021 har utbudet per invénare okat i 15
regioner och minskat i 6 regioner.

Ett likartat monster framtréder nir resandet i regionerna studeras.
Stockholm &r i topp med strax 6ver 2 100 personkilometer per invanare.
Samtidigt dr kollektivtrafikresandet ldgst pa Gotland med cirka 370
personkilometer per invdnare. Medianen dr knappt 850 personkilometer per
invanare, en 6kning med 41 procent jamfort med 2021.

Visternorrland
S6édermanland
Jonkoping
Skéne
Halland
Blekinge
Orebro
Visterbotten
Vistmanland
Virmland
Jamtland
Kronoberg
Kalmar
Vistra Gotaland
Gévleborg
Gotland
Norrbotten
Stockholm
. Dalarna
Ostergotland
Uppsala

0%  20% 40% 60% 80% 100% 120% 140% 160% 180%

Figur 1: Procentuell férandring av personkilometer per invanare, 2022 jamfért med 2021.

Kalla: Trafikanalys

Jamfort med 2021 har det genomsnittliga resandet 6kat i samtliga regioner. I
tre regioner dverstiger det senaste arets resande de nivder som uppméttes
fore pandemin. Bland 6vriga regioner varierar det mellan 60 och 96 procent
av 2019 érs nivaer.

Kollektivtrafikens intakter och kostnader

Den regionala kollektivtrafiken dr i huvudsak samhéllsorganiserad. Det
vanligaste uppldgget dr att RKM upphandlar kollektivtrafik av olika
trafikforetag. I mindre utstrackning forekommer att RKM bedriver
kollektivtrafik i egen regi. Utformningen av avtalen mellan RKM och
trafikforetagen varierar, men ofta handlar det om produktionsavtal, dér en
fast ersdttning utgar till trafikforetaget, eller om resandeincitamentsavtal,
dér ersattningen till trafikforetaget beror pd antalet resendrer. Under
pandemin fick manga resandeincitamentsavtal omforhandlas till
produktionsavtal for att forhindra att foretag skulle ga omkull nér resandet,
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och dirmed intiikterna, minskade.? 2022 uppgick den sammanlagda
kostnaden for den samhaéllsorganiserade kollektivtrafiken till 56,5 miljarder
kronor. I I6pande priser dr det en 6kning med 7 procent jaimfort med 2021
och med 16 procent jamfort med 2018.

Kollektivtrafiken finansieras dels av verksamhetsintikter, vilka framst
utgors av biljettintékter, dels av olika offentliga medel, fradmst fran
regionerna. 2022 uppgick kollektivtrafikens intdkter till 56,2 miljarder
kronor, varav 24,8 miljarder kronor var verksamhetsintdkter och 31,4
miljarder kronor offentliga medel. I I6pande priser har kollektivtrafikens
verksamhetsintdkter 6kat med 32 procent jaimfort med 2021, vilket innebar
att de uppgar till 98 procent av 2019 ars nivaer. Den kraftiga 6kningen ar
framst en foljd av ett 6kat resande, dven om viss effekt sannolikt kan
hérledas till hojda biljettpriser. Samtidigt minskade de offentliga stdden med
10 procent, frimst till f5ljd av minskade statliga stod.*

Fram till pandemin finansierades kollektivtrafiken i genomsnitt till hélften
av verksamhetsintdkter och till hilften av offentliga medel. Det minskade
resandet under pandemin i kombination med att utbudet upprattholls pa
likartade nivaer omojliggjorde dock ett sddant upplagg. For att under dessa
omstandigheter fortsatt kunna finansiera kollektivtrafiken kravdes tillskott
av ytterligare offentliga medel, bland annat i form av riktade statliga stod.
2020 erholl regionerna sammanlagt 3 miljarder kronor i statligt stod och en
lika stor summa erholls dret dérefter. Tillsammans med 6kade stod fran
regioner och kommuner ledde detta till en kraftigt 6kad subventionsgrad.
Samtidigt som det minskade resandet innebar minskade intikter innebar det
ocksa att annars nddvéandiga investeringar kunde skjutas pa framtiden och
att vissa besparingar kunde goras pa sa sétt.

3 Konkurrensverket 2023 Covid-krisen och omfdrhandlade av busstrafikkontrakt i Sverige
4 Trafikanalys 2023 Statistik 2023:25 Regional linjetrafik 2022
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Figur 2: Férdelning av kollektivitrafikens intakter, 2018-2022.

Killa: Trafikanalys

Subventionsgraden 6kade med 14 procentenheter mellan 2019 och 2021,
frén 51 till 65 procent. 2022 landade subventionsgraden pa 56 procent, det
vill sdga en minskning med 9 procentenheter jamfort med aret fore. Detta &r
en effekt av att trafikintdkterna 6kade samtidigt som de offentliga stoden
minskade. Séledes stir den regionala kollektivtrafiken aterigen for en storre
del av sina kostnader. Verksamhetsintdkternas andel av finansieringen ar
dock fortfarande 5 procentenheter ldgre dn fore pandemin.

Aren med kraftigt minskade trafikintiikter och mer eller mindre oforindrade
kostnader har ldmnat spar i regionernas ekonomi. Som ndmnts har det skett
en aterhdmtning av resandet under 2022, dock inte till samma nivéer som
fore pandemin. I och med att ménniskors resvanor till viss del dndrats i
sparen av pandemin finns det vissa osdkerheter kring det framtida resandets
utveckling och dirmed utvecklingen av trafikintdkterna. Detta innebéra att
det dven fortsdttningsvis kan vara nddvandigt med en hogre andel offentligt
stod for att finansiera kollektivtrafiken.

De senaste aren har regionernas kostnader drivits upp ytterligare till foljd av
den stigande inflationen och det hojda réinteldget, vilket lett till att allt fler
regioner fatt svarare att fa sin ekonomi att gé ithop. SKR riknar med att ett
underskott gors i ndstan samtliga regioner under 2023 och att detta forvirras
ytterligare under 2024.° For att fi en budget mer i balans har regionerna
tvingats till besparingar i kollektivtrafiken, bland annat genom att skira ned

5 Sveriges kommuner och regioner 2023 Ekonomirapporten Om kommunernas och regionernas ekonomi
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1 sina respektive trafikutbud. Ett exempel &r SL som infor 2024 aviserat att
de lagger ner 16 busslinjer helt och glesar ut trafiken pa ytterligare ett stort
antal linjer, diribland inom tunnelbanetrafiken.® Andra exempel pa regioner
dir man tvingats till neddragningar 4r Kalmar, Jénkdping och Virmland.” I
en rapport frdn EY konstateras att regionerna kan ha underskattat
kollektivtrafikens framtida kostnadsutveckling. Om kostnaderna skulle stiga
lika mycket som inflationen riskerar det att leda till ett samlat
budgetunderskott pd 3 miljarder kronor, vilket 1 sidana fall kan gora
ytterligare neddragningar nddvindiga.®

2.1.2 Langvaga trafik

Med léngviga trafik avses trafik dver en eller flera ldnsgrénser och som inte
primirt dr av vardagskaraktér. Till skillnad fran den regionala
kollektivtrafiken bedrivs den ldngviga trafiken huvudsakligen pa
kommersiella villkor och utgdrs 1 hdgre grad av tjdnste- och fritidsresor.

Inom den ldngviga trafiken forekommer konkurrens mellan trafikslag och
pa vissa striackor dven inom trafikslagen. Av figur 3 framgér utbudet pé fem
langvidga relationer med trafikslagsovergripande konkurrens mellan 2019
och 2023.°

250

200
150 G 21
48 5
100
17
15
50 94 101
67
0
2019 2020 2021 2022 2023
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Figur 3: Utbud pa fem langvaga relationer med intermodal konkurrens, 2018-2022.

Kdlla: Kungliga Tekniska Hogskolan.

¢ Storstockholms lokaltrafik 2023-09-13 Pressmeddelande Féréindringar i trafikutbudet 2024

7 Kalmar ldnstrafik 2023-10-05 Pressmeddelande Fler effektiviseringsatgérder i kollektivtrafiken
Jonkopings lanstrafik 2023-03-30 Nyhet Sa blir neddragningarna pa grund av besparingar i busstrafiken 2023
Region Virmland 2023-10-16 Nyhet Tufft ekonomiskt lige — dessa &r férdndringarna i Varmlands trafik

8 EY 2023 Rapport Kollektivtrafikens ekonomi och ekonomiska utmaningar

% Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmé, Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umea och Goteborg-Malmo
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Langvaga busstrafik

Den langviga busstrafiken delas traditionellt in 1 linjelagd trafik respektive
charter- och bestéllningstrafik. Turtitheten inom den linjelagda trafiken ar
vanligtvis relativt 1dg, med nédgra fa avgingar per dag och linje. Pa vissa
storre linjer forekommer dock en relativt hog turtithet. Over tid har det skett
en utveckling mot mer efterfragestyrda tidtabeller med fler avgangar under
helgerna och férre under veckorna.

En av bussens framsta konkurrensfordelar dr att det gar att erbjuda
direktforbindelser pa fler strickor dn vad som ar mojligt med tag eller flyg.
Det gor att bussen kan locka resenérer som vérderar enkelhet och den
upplevda tryggheten i att veta att man kommer till sin destination utan att
behova kliva av och pa olika fordon framfor korta restider. Under senare ar
har det skett en utveckling mot 6kad bekviamligheten ombord pé bussarna,
exempelvis genom bekviamare siten och tillgang till Wi-Fi och eluttag.

Tabell 3: Utveckling av plats- och personkilometer inom langvaga busstrafik, 2018-2022.

Indikator 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Fordonskilometer 30 176 26 744 12 830 9 269 22 180 139 %
(1000-tal)

Personkilometer 458 947 521 875 213 766 185912 896 223 382 %
(1000-tal)

Belaggning 15 20 17 20 40 100 %

Kidlla: Trafikanalys.

Den langvéga busstrafiken drabbades hért av restriktionerna under
pandemin, som bland annat innefattade en begrénsning av beldggningen
ombord pa bussarna och en allmén avréddan fran lingre resor. Under 2020
mer dn halverades savél antalet fordonskilometer som antalet
personkilometer. Denna utveckling foljdes av ytterligare nedgangar aret
dérpa. Da trafiken bedrivs pa kommersiella villkor kunde operatdrerna
anpassa utbudet efter resandet, vilket innebar att beldggningen till viss del
kunde uppritthéllas och forlusterna begransas. Under inledningen av 2022
hévdes restriktionerna varpa den negativa utvecklingen viande. Utbudet
uppgick till drygt 22 miljoner fordonskilometer, en 6kning med nirmare 140
procent jamfort med 2021. Det dr dock fortsatt ldgre dn fore pandemin. Av
figur 3 framgar att utbudet inte heller under 2023 natt upp till pre-
pandemiska nivaer. Hér dr det frimst ldngs norrlandskusten som trafiken
inte aterhdmtat sig. Samtidigt uppgick resandet till knappt 900 miljoner
personkilometer, vilket ir en tydlig kning jimfért med 2021.1°

10 Trafikanalys 2023 Statistik 2023:26 Kommersiell linjetrafik pa vig 2022
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Langvaga tagtrafik

Aven den langviga tagtrafiken bedrivs i huvudsak pad kommersiella villkor.
Marknaden for langvéga persontransporter pd jarnvig avreglerades 2010
och 1 dag féorekommer konkurrens mellan operatdrer pé ett antal strickor,
med Stockholm-Gdteborg som det tydligaste exemplet. Trafikverket
upphandlar langviga trafik som inte bedoms kunna bedrivas pa
kommersiella villkor men som &ndé anses betydelsefull. Detta ror bland
annat nattégstrafik till Duved och Narvik.'!

Under aren som foregick pandemin var den ldngviga tigtrafiken i en positiv
trend dér savél utbud som efterfragan 6kade kontinuerligt. Drivkrafterna
bakom denna utveckling bedoms bland annat ha varit befolkningsdkningen,
avregleringen och en 6kad klimatmedvetenhet. I och med pandemin sattes
ett plotsligt stopp for denna utveckling, vilket ledde till en kraftig nedging
under 2020. Redan 2021 gick det dock att skonja en aterhdmtning, nér
utbudet steg med drygt 20 procent och resandet med knappt 5 procent, en
aterhdmtning som har fortsatt under 2022.

Tabell 4: Utveckling av tadg- och personkilometer inom langvaga tagtrafik, 2018-2022.

Indikator 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Tagkilometer (1 000-tal) 31161 32195 23 591 28 616 31965 +12 %
Personkilometer (1 000-tal) | 7 026 000 | 7 387 000 | 3601 000 | 3752000 | 6 337 000 | +69 %
Belaggning 225 217 157 131 201 +53 %

Kdlla: Trafikanalys, Trafikverket

2022 uppgick utbudet av langvéga tagtrafik till knappt 32 miljoner
tdgkilometer, vilket dr en 6kning med 12 procent jamfort med 2021 och
innebadr att utbudet &r i paritet med fore pandemin. Att utbudet &r tillbaka pé
samma nivder som fore pandemin framgér dven av figur 3, dér utbudet pé de
fem storsta relationerna atergétt till 2019 érs nivaer. Totalt uppgick det
langvaga resandet pd jarnvég till 6,3 miljarder personkilometer, vilket &r en
Okning med knappt 70 procent jamfort med 2021 men cirka 15 procent ldgre
an fore pandemin.

Att resandet okade i klart storre utstrackning &n utbudet har bidragit till att
tdgens genomsnittliga beldggning 6kat. 2022 var den genomsnittliga
beldggningen ombord pa tdgen 201 passagerare, vilket dr en 6kning med 53
procent jaimfort med 2021 och som 6kat avgangarnas kommersiella
gangbarhet. Ddremot &r det cirka 8 procent lagre én fore pandemin.

213 Taxi

Taxiresor delas vanligtvis in i affdrsresor, privatresor och samhéllsbetalda
resor, dir de sistndmnda avser bland annat sjukresor, fardtjanst och

! Trafikverket.se 2023-03-15 Gillande trafikavtal
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skolskjutsar. Medan afférs- och privatresor sker pa kommersiella villkor,
upphandlas samhéllsbetalda resor av kommuner och regioner. I genomsnitt
star upphandlade resor for omkring hélften av den taxitrafik som utfors. I
storstdderna dr andelen kommersiella resor storre, medan de samhéllsbetalda
kan utgora upp mot 100 procent i de mer glesbefolkade delarna av landet.

2022 fanns det drygt 20 000 taxifordon i trafik. I genomsnitt motsvarar det
cirka 1,8 taxifordon per 1 000 invanare. Under pandemin minskade antalet
taxifordon med omkring 10 procent, vilket medférde att genomsnittet sjonk
frén 1,8 till 1,6 taxifordon per 1 000 invénare. Under 2022 0kade antalet
taxifordon med 10 procent varpa antalet taxifordon per invénare dtergick till
liknande nivaer som fore pandemin.

Variationerna mellan olika delar av landet ar stora rorande tillgdngen pa
taxi.

Stockholm
Vistra Gotaland
Uppsala
Norrbotten
Visterbotten
Jamtland
Viéstmanland
Orebro
Sérmland

. Gotland
Ostergétland
Skéne
Kalmar
Visternorrland
Givlebor;
Hallan
Dalarnas
Virmland
Kronoberg
Blekinge
Jonkoping ————

0,5

(]
—

1,5

[\
»
(9}
w

35

m2022 m2021

Figur 4: Antal taxifordon per 1 000 invanare och region, 2022 och 2021.
Kalla: Svenska Taxiforbundet

Av figur 4 framgar att en stor del av alla taxifordon &dr koncentrerade till
Stockholm, dér det fanns 3,3 fordon per 1 000 invanare. I Gvriga regioner
varierar motsvarande siffra mellan 0,7 och 1,6. Med andra ord finns det mer
dn dubbelt sd manga fordon per invénare i Stockholm som i regionerna som
kommer ndrmast direfter. Jimfort med 2021 har dock antalet fordon per
invénare okat i1 de allra flesta regionerna.

Av figur 5 framgar utvecklingen av taxifordonens genomsnittliga
korstracka.
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Figur 5: Fordon, kérstracka och genomsnittlig korstracka, indexerad utveckling 2013-2022.

Kalla: Statistiska Centralbyrdn

Fore pandemin 6kade sdvil antalet fordon som fordonens korstracka
kontinuerligt. D4 antalet fordon 6kade mer én korstrackorna minskade
fordonens genomsnittliga korstricka. Under denna period 6kade darmed
utbudet mer én efterfrdgan, vilket kan indikera att marknaden var
overetablerad. 2020 uppgick den genomsnittliga korstrackan till omkring
5 500 mil per fordon, vilket var 15 procent ldgre dn 2019. Sedan dess har
bade antalet fordon och korstrackan okat. Olikt tidigare ar har korstrackan
okat mer dn antalet fordon, vilket medfort att fordonens genomsnittliga
korstricka okat till knappt 6 000 mil per taxifordon. Aven om detta ir 5
procent hogre dn aret fore ar det en lag siffra historiskt.

2.2 Priser

Priset pa resor paverkar hur, var, nir och hur ofta vi reser. I vilken grad
priset paverkar minniskors resvanor beror pa ett flertal faktorer. Overlag ér
resendrer mer priskédnsliga vid 1dngviga resor. Dessa resor utgors i hogre
grad av fritidsresor, dér resenérerna i regel har storre mdjligheter att anpassa
sin resa med hansyn till priset. Samtidigt dr den ofta lagre vid resor med den
regionala kollektivtrafiken, som i hdgre grad utgors av vardagsresor och dér
mdjligheterna till anpassning inte &r lika stora.

I figur 8 framgér indexerad prisutveckling for jarnvégsresor, taxi, lokaltrafik
och langfardsbuss mellan 2019 och 2023. I figuren har dven
konsumentprisindex (KPI) inkluderats.
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Figur 6: Prisindex per trafikslag samt KPI 2019-2023, manadsvisa uppgifter.

Kdlla: Statistiska Centralbyran.

2.21 Regional kollektivtrafik

Inom den regionala kollektivtrafiken, som i figur 6 kallas lokaltrafik, r
prisutvecklingen stabil och klart mindre varierande 4n inom 6vriga
kategorier. Det beror pa att priserna inom den regionala kollektivtrafiken
néstan uteslutande sitts av regionerna och vanligtvis justeras en ging om
aret. Historiskt har prishdjningarna inom den regionala kollektivtrafiken
varit bland de kraftigaste, men de senaste fem aren har prisutvecklingen
varit relativt dterhallsam och understigit den allménna prisutvecklingen.
Totalt har prisindex for lokalresor under perioden dkat med omkring 15
procent, varav med 2 procent under 2023.

Priserna for olika typer av biljetter varierar mellan regionerna varfor det ar
svart att ge en helt rittvisande bild endast utifran ett prisindex. I tabell 5
framgar priserna for tre biljettyper i samtliga av landets regioner. I och med
att biljetternas resevillkor kan variera mellan regionerna ér de inte alltid fullt
jdmforbara.

Tabell 5: Priser i regional kollektivtrafik, 2023.

Region Enkelbiljett | Manadskort | Lénskort
Blekingetrafiken 26 579 1165
Dalatrafik 30 557 1607
Gotlands kommun 20 370 750
Hallandstrafiken 25 652 1774
Jonkoping lanstrafik 38 750 1240
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Region Enkelbiljett | Manadskort | Lanskort
Kalmar lanstrafik 34 748 1778
Lanstrafiken i Jamtland 32 750 1606
Lanstrafiken i Kronoberg 29 569 1215
Lanstrafiken i Norrbotten 30 660 2772
Sormlandstrafiken 30 630 1000
Lanstrafiken i Vasterbotten 31 705 1970
Lanstrafiken i Orebro 28 660 1410
Skanetrafiken 31 624 1309
Storstockholms lokaltrafik 39 970 970
Upplands lokaltrafik 33 470 1000
Varmlandstrafik 29 745 1755
Vasternorrlands lanstrafik 29 821 1550
Vastmanland lokaltrafik 30 655 1140
Vasttrafik 35 815 1870
X-trafik 30 630 1722
Ostgétatrafiken 30 725 1330

Kalla: Respektive regions hemsida, hdmtat 2023-09-15

En enkelbiljett inom en zon eller motsvarande var 2023 dyrast i
Storstockholms lokaltrafik dar den kostade 39 kronor, f6ljt av Jonkdpings
lanstrafiks 38 kronor och Visttrafiks 35 kronor. Det ldgsta priset aterfanns
pa Gotland dér priset uppgick till 20 kronor. Jamfort med 2022 har priset
hojts 1 13 regioner och varit ofordandrat 1 6vriga. Medianpriset uppgick till 30
kronor, vilket dr 2 kronor mer an aret fore.

Periodkorten, alltsd manadskorten och ldnskorten, &r 1 regel giltiga under 30
dagar. Det dyraste manadskortet, som likt enkelbiljetterna avser resor inom
en zon eller motsvarande, fanns i Storstockholms lokaltrafik. Dock tillimpar
Stockholm inte zonindelning, vilket i praktiken gor att ett ménadskort kan
likstéllas med ett ldnskort. Det dyraste manadskortet som enbart avser en
faktisk zon fanns i Visttrafiks utbud. Det billigaste ménadskortet erbjods pa
Gotland och gav da tillgang till Visbys stadstrafik. Jimfort med 2022 har
priset pa manadskort hojts 1 13 regioner och varit oférdndrat 1 6vriga.
Medianpriset uppgick till 665 kronor, vilket &r en 6kning med 25 kronor
jamfort med éret fore.

Lénskorten &r till sin definition mer likartade d& de ger tillgéng till
regionens samlade kollektivtrafikutbud, &ven om hur omfattande den &r kan
skilja sig at. Det dyraste lanskortet fanns hos Lanstrafiken 1 Norrbotten dér
det kostade 2 772 kronor. Det ldgsta priset fanns pa Gotland dir det kostade
750 kronor, f6ljt av Storstockholms lokaltrafiks 970 kronor. Jimfort med
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2022 har priset pa ldnskort hojts 1 13 regioner och varit oférdndrat 1 6vriga.
Medianpriset for ett linskort uppgick till 1 410 kronor. Det dr en 6kning
med 35 kronor jamfort med aret fore.

Kvoten mellan priset for ett manadskort och en enkelbiljett visar hur manga
resor som behdver goras for att det ska 16na sig att kopa ett manadskort
framfor att kopa enkelbiljetter for varje resa. 2023 kravdes 1 genomsnitt 22
resor for att ett mdnadskort skulle vara 16nsamt.

Innan pandemin, nér distansarbete var sdllsynt, l1onade det sig ofta att ha ett
ménadskort. Det 6kade distansarbetet ledde dock till att det for ménga
resendrer blev mindre attraktivt med ménadskort. For att mota resenérernas
dndrade resvanor har ett antal regioner infort si kallade flexbiljetter. Dessa
bestar vanligtvis av ett givet antal dagsbiljetter, oftast 10 stycken, som
behodver anvindas inom en viss tidsperiod, oftast 30 dagar. Nér insamlingen
av prisuppgifter gjordes erbjod 13 regioner nagon form av flexbiljett. Det
senaste aret har antalet regioner som erbjuder flexbiljetter 6kat. Samtidigt
ser vi att ett par storre regioner valt att ta bort flexbiljetten frén sina
respektive sortiment. Bland dessa mérks Storstockholms lokaltrafik och
Visttrafik, vilket pekar péa begrdansad forséljning av denna typ av biljett.

For att hantera det allt mer anstringda ekonomiska laget har flera regioner
tydligt hojt sina biljettpriser infor 2024. Négra exempel &dr Storstockholms
lokaltrafik, som vid arsskiftet hojde priset pa periodkort med omkring 5
procent, Linstrafiken i Orebro, som h&jde priset pa periodkort inom en zon
med cirka 10 procent och Blekingetrafiken, som hojde priset pa
motsvarande biljettyp med 8 procent. !2

2.2.2 Langvaga trafik

Inom langviaga trafik tillimpas nistan uteslutande dynamisk prisséttning,
dér priset for resan bestdms av relationen mellan utbud och efterfrdgan vid
bokningstillféllet. Detta kan fa till foljd att till synes samma biljett kan ha
helt olika priser beroende pa nér den kops. Prisbilden paverkas dven av
konkurrensen pa den aktuella strickan. Konkurrens kan forekomma mellan
trafikslagen, men dven mellan olika aktorer inom samma trafikslag. I
Transportstyrelens méitningar om priser pa ldngvéga relationer med
trafikslagsovergripande konkurrens har det konstaterats att buss i regel ar
det billigaste alternativet, flyg det dyraste och tagresor diremellan, men med
vissa variationer. '

12 Storstockholms lokaltrafik 2023-12-21 Pressmeddelande Nya priser pa vissa SL-biljetter

Region Orebro 1in 2023-10-25 Pressmeddelande Lanstrafiken justerar biljettpriserna efter arsskiftet
Blekingetrafiken 2024-01-15 Pressmeddelande Nya priser i kollektivtrafiken 2024

13 Transportstyrelsens 2023 Rapport Utveckling av utbud och priser pé jarnvégslinjer i Sverige 1990-2022
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Under pandemin begransades utbudet av ldngvéga trafik periodvis av
restriktioner. Detta innebar att &ven mindre variationer i efterfrdgan kunde
fa forhéllandevis stora effekter pa priset. For bussresor syns tydliga toppar
under sommarperioderna, ndr efterfragan pa bussresor generellt dr storre. Pa
motsvarande sétt dalar priserna under hostperioderna, nér resandet &r
mindre. Trots stora kortsiktiga variationer gar det dver tid att se en trend
med klart stigande priser. De senaste fem aren har prisindex for
langfardsbuss okat med drygt 40 procent, vilket dr klart hogre dn den
allménna prisutvecklingen i landet.

En liknande trend, men med klart mindre extremer, kan ses for priset pa
jarnvégsresor. Efter att restriktionerna sldpptes har priset pa jarnvégsresor
okat kontinuerligt. De senaste fem &ren har prisindex for jarnvéagsresor okat
med omkring 25 procent, dven det klart hogre &n den allménna
prisutvecklingen.

Prisutvecklingen rorande jarnvégsresor varierar tydligt beroende pé vilken
biljettyp som avses. Under néstan 20 ars tid, fran det att SJ borjade tillampa
dynamisk prissdttning, var trenden mot storre prisspridning mellan de dyra
och billiga biljetterna tydlig. En bit in pd 2010-talet bromsades den
utvecklingen och de senaste aren har skillnaderna istéllet minskat. Under
pandemin kan den kraftiga prisnedgéngen for de dyraste
snabbtagsbiljetterna forklaras av en minskad efterfrdgan fran
tjdnsteresendrer. Dessa har tidigare varit de som rest pa de dyraste
avgangarna, da de varit minst priskédnsliga och samtidigt virderat korta
restider, hog komfort och passande avgingstider hogst. Efter pandemin har
priserna pa de billigaste biljetterna i snitt 6kat mer dn pa de dyrare
biljetterna. Sannolikt kan detta forklaras av att de mer priskénsliga
privatresendrerna dkat mer dn tjdnsteresenérerna och att priserna pa de
billigare biljetterna dérfor har drivits upp. Samtidigt har konkurrens mellan
foretagen bidragit till att denna prisokning begrénsats.

223 Taxi

De senaste fem dren gér det att se en uppédtgaende utveckling av prisindex
for taxiresor. Fore 2022 var prisokningen relativt svag, i genomsnitt
omkring 1 procent per ar. De senaste tva aren har dock prisindexet okat
rejilt, forst med 15 procent 2022, och sedan med ytterligare 7 procent 2023.
Sannolikt har foretagens 6kade kostnader bidragit till denna utveckling.

2022 genomforde Transportstyrelsen en uppfoljning av prisséttning och
prisinformation vid taxiresor.'* Undersdkningen genomfordes i september
och var avgrinsad till storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmo.

14 Transportstyrelsen 2022 Undersékning om prissittning och prisinformation vid taxiresor — uppfoljande métning,
september 2022.
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[ uppfdljningen uppgick medianen for jAmforpriset, som definieras som en
resa pa 10 kilometer som tar 15 minuter, till 359 kronor. Jimf{6rt med 2019
ars uppfoljning ar det en uppgang med 34 kronor, vilket motsvarar cirka 10
procent. Medianens forskjutning innebér ocksa att majoriteten av de
kontrollerade fordonen i arets métning aterfanns i intervallet 351-500
kronor, istéllet for 1 intervallet 251-350 kronor. Priserna dr generellt sett
lagre i Malmo 4n vad de dr 1 Stockholm och Goteborg.

26 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2023 Dnr TSG 2024-976

3 Ekonomisk utveckling i foretagen

I det héar kapitlet beskrivs den ekonomiska utvecklingen pa marknaderna for
persontransporter pa viag och jarnvig. De olika delbranscherna beskrivs
utifran omséttning, rorelsemarginal och soliditet.

3.1 Persontransporter pa jarnvag

2022 bedrev 16 operatorer, fordelade pa 8 olika koncerner, persontrafik pa
jarnvégsndtet 1 Sverige. Det dr lika manga operatorer som foregaende ér och
en operatdr mer in fem ar tidigare. Aven om antalet operatdrer ir detsamma
har det skett ett antal fordndringar p4 marknaden under 2022 som bor
nimnas.

e Sommaren 2022 upphorde Transdev Uppland sedan Upplands
lokaltrafik integrerats i MALAB. '

o Hosten 2022 forvirvades Arriva Sverige av finlindska VR Group, vilket
fick till foljd att den trafik Arriva bedrev pd uppdrag av Skanetrafiken
och Ostgotatrafiken dvergick till VR Sverige respektive VR
Ostgétapendeln. '

e December 2022 upphorde SJ Oresund sedan avtalet mellan SJ och
Oresundstag avslutades i fortid. Oresundstég drivs sedan dess av
Transdev.!’

e Dirtill har Transdev bytt namn pé dotterbolaget Merresor till Snélltaget
sedan verksamheten renodlats till att enbart innefatta kommersiell
tagtrafik.

De senaste fem aren har det skett ett flertal in- och uttraden pa marknaden.
Utover VR Sverige och VR Ostgdtapendeln har dven MTR Milartig och
Flixtrain startat trafik. Samtidigt har Arriva och Skandinaviska Jernbanor
slutat bedriva trafik. Under samma period har SJ Oresund och Saga Rail
savil hunnit starta som avsluta sin trafik. Anledningarna till varfor foretag
lamnar marknaden varierar. Saga Rail och Skandinaviska Jernbanor gjorde
det pé grund av svag I6nsamhet medan Arriva, som sagt, forvirvades av VR
Group. Det ér dven vanligt att foretag upphor i samband med att de gar
forlorande ur upphandlingar och dédrmed gar miste om tidigare trafikavtal.

I figur 7 visas foretagens marknadsandelar. Respektive foretags
marknadsandel berdknats utifrdn redovisad nettoomséttning radkenskapsaret
2022.

15 Milardalstrafik Pressmeddelande 2022-11-29 Upptaget blir Mélartdg 12 juni
16 VR Group Pressmeddelande 2022-07-01 Arriva Sverige AB helédgt av VR Group frin den 1 juli 2022
17 Skénetrafiken Pressmeddelande 2022-04-21 Oresundstig och SJ avslutar avtal i fortid
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MTR Pendeltig SJ Gotalandstig
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Figur 7: Persontransportféretagens marknadsandelar baserat pa nettoomséttning, 2022.18

Killa: Respektive foretags drsredovisning

SJ dr den storsta operatdren. 2022 hade moderbolaget en marknadsandel pé
47 procent och koncernen som helhet en andel pa 61 procent. Darefter foljer
MTR Pendeltdgen, Vy Tag och A-train, vilka hade en marknadsandel pé 15
procent, 6 procent respektive 5 procent. I figur 8 framgér hur respektive
koncerns marknadsandel forandrats de senaste fem aren.

sJ L
A-train T —
Inlandstag
Flixtrain '
TAGAB —
Transdev e
VR —
MTR e ——
Vy Tég T —

-10% -8% -6% -4% -2% 0% 2% 4% 6%

B Foridndring det senaste aret W Fordndring de senaste 5 dren

'8 Foretag med nummer: 1) VR Ostgdtapendeln 2) Transdev Uppland, 3) Transdev, 4) Flixtrain, 5) TAGAB,
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Figur 8: Férandring av marknadsandel per koncern, 2022 jamfért med 2021 och 2018.

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

Jamfort med 2021 har SJ:s marknadsandel 6kat med 4 procentenheter och
A-trains med 3 procentenheter. P4 andra sidan spektrumet aterfinns Vy Tag,
vars marknadsandel minskade med 2 procentenheter. Ovriga operatdrer som
forlorat andelar p4 marknaden & MTR, VR och Transdev. Det senaste arets
fordndringar forklaras frimst av dterhdmtningen av det kommersiella
resandet och att denna trafik darfor aterigen utgdr en storre del av
marknaden. Av detta foljer att de som 1 hog grad bedriver kommersiell
trafik, sdsom SJ och A-train, 6kat sina marknadsandelar pa bekostnad av de
som framst utfor upphandlad trafik.

Vidgar vi tidsintervallet till de senaste fem aren &r utvecklingen en annan.
Under denna period ér det framst SJ, MTR och Vy Tag som dkat sina
respektive marknadsandelar. Over denna period hirleds foretagens tillvixt
framst till nya trafikavtal. Vy Tag har bland annat ingétt avtal med
Virmlandstrafik.!” Samtidigt har de vunnit Trafikverkets upphandling av
nattagstrafiken till och fran vre Norrland.?® SJ har knutit till sig nya avtal
med bland annat Oresundstég (som dérefter har avslutats) och Krdsatig
medan MTR ingatt avtal med Milartdg. Transdev &r det foretag vars
marknadsandel minskat mest. Transdev gick som bekant miste om avtalet
med Oresundstag under denna period, ett avtal som de sedan slutet av 2022
ater ansvarar éver. Under sommaren 2022 blev de ocksd av med Upplands
lokaltrafik sedan denna integrerats i Mélartag.

Foretagen har delvis olika inriktningar och konkurrerar inte alltid om
samma resendrer. Darfor kan en mer réttvis bild 6ver foretagens
styrkeforhdllanden erhéllas genom att redovisa kommersiell och upphandlad
trafik var for sig.

2022 bedrev 7 operatorer kommersiell tagtrafik. Inom den kommersiella
delmarknaden &r SJ med marginal den storsta operatdren. 2022 hade de en
marknadsandel pa 78 procent. Samtidigt hade A-train, MTR och Transdev,
genom Snélltaget, en marknadsandel pa 11 procent, 5 procent respektive 5
procent. Ovriga operatorer med kommersiell trafik, Flixtrain, TAGAB och
Inlandstig, hade enbart en liten del av marknaden. Jdmfort med 2021 har
SJ:s marknadsandel minskat med 3 procentenheter, samtidigt som A-trains
okat med 4 procentenheter.

Aven om ett flertal operatdrer bedriver kommersiell trafik férekommer
direkt konkurrens enbart pé ett fatal strackor. Nagra exempel pa dessa r:

19 Virmlandstrafik 2020-02-05 Artikel Vy kor regionaltigen i Varmland frn december 2020.
2 Vy Tag 2020-02-10 Pressmeddelande Vy tar dver nattigstrafiken igen.
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e Stockholm-Goteborg som trafikeras av SJ, MTR och Flixtrain.
e Stockholm-Malmo som trafikeras av Transdev och SJ.
e Stockholm-Karlstad som trafikeras av SJ och TAGAB.

Upphandlad tigtrafik bedrevs av 5 operatdrer. Inom denna delmarknad ar
marknadsandelarna jamnare fordelade mellan operatorerna. Tva operatorer
sticker dock ut: SJ med en marknadsandel pa 46 procent och MTR med 32
procent. Sedan foljer Vy Tag och VR vilka hade en marknadsandel pa 11
respektive 9 procent. Slutligen foljer Transdev med en marknadsandel pa
cirka 2 procent. Jamfort med 2021 ar fordndringarna sma. SJ har 6kat sin
andel med 1 procentenhet, MTR med 2 procentenheter, medan Transdev
minskat sin andel med cirka 3 procentenheter.

I tabell 6 framgér aktuella trafikavtal avseende regional- och
storregionaltrafik vid tidtabellskiftet 2022.

Tabell 6: Trafikavtal per koncern vid tidtabellskiftet 2022.

Operator | Trafikupplagg Trafikstart | Trafikslut
SJ Vasttagen 2015 2026
Kinnekulletagen 2016 2024
Tag i Bergslagen 2016 2023
Krosatagen 2021 2033
Vénertag 2020 2028
Vy Tag Norrtag 2016 2025
X-taget 2014 2025
Varmlandstrafik 2020 2029
MTR SL Pendeltag 2016 2024
Malartag 2021 2029
VR Pagatagen 2018 2026
Ostgétapendeln 2015 2025
Saltsjébanan 2012 2024
Transdev | Oresundstag 2022 2024
Roslagsbanan 2022 2033

I samband med tidtabellskiftet 2022 gick ansvaret for Oresundstig dver till
Transdev.?! Vidare gick ansvaret for T4g i Bergslagen dver till VR Sverige
vid 2023 érs tidtabellsskifte, detta sedan SJ och Tag i Bergslagen kommit
Overens om att avsluta avtalet 1 fortid. Varen 2024 tar SJ 6ver ansvaret {or
SL:s pendeltagstrafik.

2! Transdev.se Transdev tar dver Oresundstig
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Konkurrensen ser sédledes annorlunda ut pa de olika delmarknaderna. Inom
den kommersiella delmarknaden star ett foretag for en betydande del av
marknadsandelarna medan fordelningen ar jdmnare inom den upphandlade
delmarknaden. Genom mattet Herfindahl-Hirschman-index (HH-index) gér
det att fa en uppfattning om marknadskoncentrationen inom respektive
delmarknad. Indexet kan variera fran 0 till 10 000, dar O beskriver en perfekt
marknad med ett stort antal mindre foretag som konkurrerar pa lika villkor
och 10 000 en monopolsituation. Ett stigande index ger indikationer om
okad marknadskoncentration.?> Méttet ir inte helt tillimpningsbart varken
pa den kommersiella eller upphandlade delmarknaden. Den begrénsade
kapaciteten innebdr att antalet operatorer som kan bedriva kommersiell
trafik pa jarnvédgsnitet begrinsas. Vidare begrinsas antalet operatorer som
kan bedriva upphandlad trafik av antalet kollektivtrafiksystem. I och med att
det finns 15 olika trafiksystem for regionaltigtrafik kan HH-index i teorin
inte understiga 700. Med det sagt ger mattet en indikation om
marknadskoncentrationens utveckling over tid.

Tabell 7: HH-index fér kommersiell respektive upphandlad trafik, 2018-2022.

Herfindahl-Hirschman-index 2018 2019 2020 2021 2022
Totalt 3700 3800 3100 3800 4100
Kommersiell trafik 6 400 6 500 7 000 6 700 6 300
Upphandlad trafik 2600 2500 2 500 3100 3400

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning, egna bearbetningar

Inom den kommersiella delmarknaden uppgick HH-index till 6 300. Detta &r
ett forhallandevist hogt virde som pekar pa en relativt hog
marknadskoncentration. Indexet, och saledes marknadskoncentrationen, har
dock minskat over tid. Sarskilt pataglig 4r minskningen jdmfort med
pandemin, nér det faktum att SJ kunde upprétthélla sin trafik 1 hogre grad dn
ovriga operatorer gjorde att indexet okade.

Inom den upphandlade delmarknaden uppgick indexet till 3 400. Jamfort
med den kommersiella delmarknaden 4r sadledes marknadskoncentrationen
lag och konkurrensen hog. Daremot har indexet dkat over tid. Detta &r ett
resultat av att fler storre avtal pa sistone gitt till SJ och MTR, déaribland
Oresundstdg och Milartég. I och med att Oresundstig numera 4terigen drivs
av Transdev och att VR frdn och med december 2023 ansvarar 6ver Tag i
Bergslagen ar det troligt att indexet minskat under 2023. Det ska sdgas att
konkurrensen mellan foretagen sker i samband med att trafikavtal
upphandlas och att indexet inte tar hénsyn till, exempelvis, antalet budgivare
i respektive upphandling.

22 Investopedia.com Herfindahl-Hirschman Index (HHI) Definition, Formula, and Example Hamtad 2023-12-06
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Av tabell 8 framgér utvecklingen av nettoomséttning, roérelseresultat och
slutgiltig vinst de senaste fem aren.

Tabell 8: Bokslutsinformation, persontransporter pa jarnvag 2018-2022, I6pande priser.

Indikator Matt 2018 2019 2020 2021 2022

Omsittning (tkr) Totalt 13951017 | 15095916 | 10745342 | 11529274 | 14 951 553
Median | 345791 569 029 380 492 213 304 342 313

Rorelseresultat (tkr) Totalt 638 683 1108 160 -2 279 895 -1411132 455 857
Median | 19 586 22 528 -18 037 -10 224 9 966

Arets resultat (tkr) Totalt 282 785 702 603 -1589 143 -1321 214 -35 698
Median | -49 257 -369 -181 -54

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

2022 uppgick nettoomséttningen pa marknaden till knappt 15 miljarder
kronor. Det dr en 6kning med cirka 30 procent jamfort med 2021 och i
paritet med fore pandemin. Inom den kommersiella delmarknaden
uppskattas nettoomséttningen till cirka 6,5 miljarder kronor medan den
uppskattas till cirka 8,5 miljarder inom den upphandlade. Samtidigt steg
rorelsernas kostnader med knappt 15 procent, det vill sédga 1 lagre grad &n
intdkterna. De siffror som presenteras ovan dr i l0pande priser. Nar
nettoomsattningen justeras for inflationen observeras forvisso fortsatt en
betydande 6kning jaimfort med 2021, dock inte lika pataglig.

Nettoomsittningens medianvarde uppgick till 342 miljoner kronor. Det dr
en 0kning med cirka 140 miljoner jamfort med 2021, men cirka 230
miljoner kronor ldgre dn fore pandemin. Den undre kvartilen uppgick till
drygt 110 miljoner kronor och den 6vre till knappt 900 miljoner kronor.
Skillnaderna ar tydliga mellan de olika delmarknaderna. Inom den
kommersiella delmarknaden uppgick medianvirdet till knappt 350 miljoner
kronor medan den var 750 miljoner kronor inom den upphandlade. Jamfort
med 2021 har medianomséttningen dubblerats inom den kommersiella
medan den i stort sett dr ofordndrad inom den upphandlade, vilket beror pa
att det kommersiella resandet varit foremal for en kraftigare aterhdamtning.

Det samlade rorelseresultatet uppgick till drygt 450 miljoner kronor. Detta
ar en 6kning med knappt 1,8 miljarder kronor jaimfort med 2021, men 500
miljoner kronor ldgre dn fore pandemin. Inom den kommersiella
delmarknaden uppgick rorelseresultaten till 600 miljoner kronor medan
motsvarande inom den upphandlade var 190 miljoner kronor. Beakta att de
som béde utfér upphandlad och kommersiell trafik inkluderats i
berdkningarna for bagge delmarknaderna. Medianvardet uppgick till knappt
10 miljoner kronor. Detta dr en forbéttring med cirka 25 miljoner kronor
jamfort med 2021, men 12 miljoner kronor lagre én fore pandemin. Den
undre kvartilen uppgick till -2 miljoner kronor och den &vre till knappt 30
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miljoner kronor. Inom den kommersiella delmarknaden var medianvérdet 10
miljoner kronor och inom den upphandlade 25 miljoner kronor.

Foretagens slutgiltiga resultat summerades till cirka -36 miljoner kronor, en
okning med 1,3 miljarder kronor jimfort med 2021. Aven om det skett en
kraftig forbattring dr det langt kvar till samma nivaer som fore pandemin.
Inom den kommersiella delmarknaden uppgick de samlade vinsterna till
knappt 270 miljoner kronor och inom den upphandlade till -220 miljoner
kronor. Aven hir har foretag bade utfor upphandlad och kommersiell trafik
inkluderats 1 berdkningarna for biagge delmarknaderna. Det svagare
resultatet pa den upphandlade delmarknaden kan delvis forklaras av vissa
operatorers svarigheter att utfora trafiken som planerat, vilket inneburit
instéllda avgéngar och uteblivna trafikintdkter. Medianvardet uppgick till -
54 000 kronor. Det ar cirka 130 000 kronor mer dn 2021, men cirka 300 000
kronor ldagre dn fore pandemin. Den undre kvartilen uppgick till -2,5
miljoner kronor och den 6vre till cirka 18 miljoner kronor. Inom den
kommersiella delmarknaden var medianvérdet drygt 18 miljoner kronor
medan den var -650 000 kronor inom den upphandlade.

Av tabell 9 framgér medianvérdet for rorelsemarginalen, avkastning pa
kapital och soliditeten de senaste fem éren.

Tabell 9: Nyckeltal avseende persontransporter pa jarnvag 2018-2022, medianvarden.

Nyckeltal 2018 2019 2020 2021 2022
Rorelsemarginal (%) 3,2 1,0 -6,9 -3,7 2,3
Avkastning pa kapital (%) 3,9 0,4 -5,1 -3,6 1,9
Soliditet (%) 27,1 29,4 31,5 32,6 23,6

Kdlla: Respektive fortags arsredovisning

2022 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till 2,3 procent. Detta ar
en forbattring med 6 procentenheter jamfort med 2021 och med 1,3
procentenheter jaimfort med fore pandemin. Rorelsemarginalerna stracker
sig frdn -61 procent till 31 procent dir den undre kvartilen var -0,7 procent
och den dvre kvartilen 5,7 procent. Aven om rorelsemarginalen fortsatt ir
negativ bland ménga foretag har det skett forbéttringar hos de allra flesta.
Inom den kommersiella delmarknaden uppgick medianvérdet till 2,8
procent, en 6kning med 8 procentenheter jamfort med 2021. Medan den
uppgick till 2,2 procent inom den upphandlade, en 6kning med 3
procentenheter.

Medianvirdet av avkastning pa kapital uppgick till 1,9 procent. Jamfort med
2021 &r detta en forbittring med omkring 5,5 procentenheter och med 1,5
procentenheter jimfort med fore pandemin. Kapitalavkastningen varierar
mellan -127 procent till +29 procent dér den undre kvartilen aterfinns vid -3
procent och den dvre vid 14 procent. De som utfor upphandlad trafik har i
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snitt nagot hogre avkastning pa sitt kapital &n de som utfor kommersiell
trafik.

2022 uppgick medianvirdet av soliditeten till knappt 24 procent. Detta dr 9
procentenheter ldgre dn 2021 och 6 procentenheter ldgre &n fore pandemin.
Samtliga foretag hade en positiv soliditet. Ett antal foretag balanserade dock
pa gréansen till en negativ sddan. Hér kan bland annat Vy Tég ndmnas. 2022
upprittade foretaget en kontrollbalansrikning dér de konstaterade att det
egna kapitalet var forbrukat. For att dterupprétta det egna kapitalet och
forhindra konkurs skot dgaren till ytterligare kapital om 350 miljoner
kronor.?* Under 2022 fick dven MTR Milartag ett aktiedigartillskott.>* Som
hogst noterades en soliditet pa 91 procent och som ldgst pa 1 procent. Den
undre kvartilen uppgick till 16 procent och den 6vre till 41 procent. Inom
den kommersiella delmarknaden var soliditeten 39 procent och inom den
upphandlade 21 procent. Jamfort med 2021 &r det framst bland de som utfor
upphandlad trafik som soliditeten minskat.

Efter ett par tuffa ar till f61jd av pandemin har det tagits tydliga steg 1 rétt
riktning p4 marknaden under 2022. Savél omséttning som 16nsamhet har
okat kraftigt och dr numera tillbaka pa liknande nivaer som fére pandemin.
Overlag ir dock vinsterna fortsatt beskedliga och i forhillande till andra
branscher 1 ndringslivet dr marginalerna sma. De storsta forbattringarna har
skett bland de som kor kommersiell trafik. Samtidigt kan vissa osékerheter
skonjas inom den upphandlade delmarknaden dér vissa foretag redovisade
stora forlustresultat.

3.2 Bussbranschen

Busstrafik delas vanligtvis in i regional linjetrafik, 1&ngvéga linjetrafik samt
charter- och bestéllningstrafik. Medan den regionala linjetrafiken
huvudsakligen bedrivs pa samhéllsekonomiska grunder, bedrivs langviga
linjetrafik samt charter- och bestillningstrafik helt pa kommersiella grunder.

I december 2022 fanns det 782 bussforetag, varav 226 linjebussforetag och
556 charter- eller fjérrtrafikforetag. > Antalet foretag har minskat dver tid.
Jamfort med 2021 har det skett en nedgang med 3 procent och jamfort med
2018 med 13 procent. Den nedatgiende trenden observerades redan fore
pandemin, men har starkts under den. Det finns sannolikt ett flertal
forklaringar till utvecklingen, daribland 6kade svarigheter for mindre
foretag att konkurrera med sévil storre bussforetag som andra trafikslag och
en Okad konsolideringsgrad. Dartill drabbades de mindre foretagen, som
overlag har sémre motstandskraft mot intéktsbortfall, i storre utstrackning
av pandemin. Det senaste dret har antalet foretag minskat mer inom

2 Vy Tag 2023 Arsredovisning for Vy Tag AB Rikenskapséret 2022.
2 MTR Pendeltig 2023 Arsredovisning for MTR Pendeltag AB Rikenskapsaret 2022
%5 Statistiska Centralbyrén Foretagsdatabas
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delmarknaden for charter- och fjarrtrafik. Sett 6ver en femarsperiod ar
nedgéngen dock storre inom den for regional linjetrafik.

Bussbranschen dr 6verlag sméskalig. 2022 bedrevs ndrmare 55 procent av
foretagen som enmansforetag, 82 procent hade férre dn 10 anstédllda och 98
procent firre dn 100 anstillda.?® Over tid har det skett en konsolidering av
marknaden och en utveckling mot farre men 1 genomsnitt storre foretag.
Detta reflekteras i utvecklingen av det genomsnittliga antalet fordon per
tillstind, som de senaste fem aren dkat med 42 procent.

Den kommersiella delmarknaden dr mer smaskalig 4n den upphandlade.
2022 bedrevs knappt 60 procent av dessa foretag som enmansforetag,
medan motsvarande pa den upphandlade var 45 procent. Enbart 1 procent av
foretagen inom den kommersiella delmarknaden hade fler an 100 anstéllda.
Inom det upphandlade segmentet var motsvarande 6 procent. Trots att
merparten av foretagen dr sma stér ett fatal storre foretag for en majoritet av
utbudet, vilket framgér av figur 9.

30
2
25 4
8
20
8 2
3
15
9
10 13 10 10
14
> 8
5 5
0
2018 2019 2020 2021 2022

mFlixbus ®Vy/Nettbuss/Bus4U ® Y-buss

Figur 9: Bussavgangar per dag pa fem langvaga relationer, 2018-2022.
Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Figur 9 visar antalet avgangar per operator pa fem stora ldngvéga relationer
en helgfri vardag i oktober.?’ I samband med att métningen gjordes

trafikerades relationerna enbart av tva operatorer: Vy Buss och Flixbus. Vy
Buss stod for tva tredjedelar av avgidngarna och Flixbus for den aterstaende

% Statistiska Centralbyrén Féretagsdatabasen.
27 Relationerna som avses 4r: Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umeé
och Goteborg-Malmo.
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tredjedelen. Aven om Y-buss inte hade nigon trafik vid insamlingen ska det
sdgas att de bedriver trafik under veckosluten.

Fordelningen ser likartad ut pa marknaden for upphandlad trafik, dér ett
fatal storre internationella koncerner, sisom Transdev, Nobina och VR, star
en stor del av utbudet. Att mindre foretag manga ganger har svart att leva
upp till de krav som stélls 1 olika upphandlingar kan delvis forklara varfor
fordelningen ser ut som den gor. Det ska ségas att det dven finns en
marknad for de mindre foretagen, exempelvis vid upphandling av
skolskjutsar.

I tabell 10 framgar den ekonomiska utvecklingen i branschen med avseende
pa medianvirden av omséttning, rorelsemarginal och soliditet. Enbart
aktiebolag dr inkluderade.

Tabell 10: Nyckeltal bland bussféretag 2018-2022, medianvarden.

Nyckeltal Segment 2018 2019 2020 2021 2022
Omsittning (tkr) Totalt 3859 | 3925 | 2560 | 1803 | 1986
Linjebusstrafik 7193 | 6286 | 4277 | 3698 | 4000
Charter- och fiarrtrafik 3506 | 3513 | 2321 | 1696 | 1766
Roérelsemarginal (%) Totalt 3,6 4,2 1,7 2,9 4,7
Linjebusstrafik 2,9 3,6 2,2 3,6 5,1
Charter- och fjarrtrafik 3,9 4,2 1,1 2,3 4,3
Soliditet (%) Totalt 41 43 47 48 52
Linjebusstrafik 40 43 44 50 54
Charter- och fjarrtrafik 41 43 46 47 51

Kiilla: Bisnode

2022 uppgick marknadens sammanlagda omsittning till cirka 44 miljarder
kronor.?® Jimfort med 2021 har omsittningen 6kat med cirka 14 procent och
jamfort med fére pandemin med cirka 16 procent. Hir ska sdgas att
sammanstéllningen enbart inkluderar foretag som var aktiva 2022. De
foretag som gick 1 konkurs under pandemin ingér saledes inte i
berdkningarna for aren mellan 2018 och 2021. Omséttningen for dessa éar
har darfor sannolikt underskattats. Omséttningen dr storre pa marknaden for
upphandlad trafik &n pd den for kommersiell trafik. Inom den upphandlade
var omséttningen 28,5 miljarder kronor medan den var 15,5 miljarder
kronor inom den kommersiella. Under 2022 6kade omsdttningen mer inom
den kommersiella delmarknaden &n inom den upphandlade. Det beror pa att
den kommersiella trafiken paverkades mer av pandemin, i vissa fall

8 Bisnode Infotorg Himtad 11 november 2023
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upphorde trafiken helt, och dérfor i storre utstrackning studsade tillbaka nar
restriktionerna hévdes.

I figur 10 framgar fordelningen av bussféretagens omséttning.
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Figur 10: Férdelning omsattning bland bussforetag.
Killa: Bisnode

Omsittningsfordelningen tydliggdr branschens sméskalighet. 40 procent av
foretagen hade en omséttning under 1 miljon kronor och knappt 75 procent
under 10 miljoner kronor. Samtidigt hade enbart 5 procent en omsittning
over 100 miljoner kronor. Over tid har dock andelen foretag med hogre
omsittning okat.

Medianomséttningen uppgick till knappt 2 miljoner kronor. Detta dr en
okning med cirka 200 000 kronor jaimfort med 2021, men cirka 2 miljoner
kronor lidgre dn fore pandemin. Inom den kommersiella delmarknaden
uppgér medianomsittningen till 1,8 miljoner kronor och inom den
upphandlade till 4 miljoner kronor. Vad géller spridningen mellan foretagen
uppgick den undre kvartilen till 250 000 kronor och den 6vre kvartilen till
12 miljoner kronor.

Medianvirdet av rorelsemarginalen uppgick till 4,7 procent. Detta &r en
forbattring med 1,8 procentenheter jimfort med 2021 och med 0,5
procentenheter jaimfort med fore pandemin. Inom den kommersiella
delmarknaden uppgick medianvirdet till 4,3 procent medan det uppgick till
5,1 procent inom den upphandlade. Inom bagge delmarknaderna uppvisas
en I6nsamhet som &dr hogre dn fore pandemin. Vad giller spridningen
uppgick den undre och dvre kvartilen till 0 procent respektive +16 procent.
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Jamfort med 2021 har savil den under som 6vre kvartilen 6kat, vilket pekar
pa generella forbattringar pa marknaden.

2022 uppgick mediansoliditeten till cirka 52 procent, vilket ar en forbéttring
med 4 procentenheter jamfort med 2021 och med 9 procentenheter jAimfort
med fore pandemin. Den undre kvartilen uppgick till 28 procent medan den
ovre kvartilen var 79 procent. Trots att stora forluster gjordes under
pandemin har soliditeten stérkts allteftersom. Detta skulle kunna bero pa att
pandemistoden majliggjorde att andelen eget kapital kunde bibehallas. Det
kan dven bero pa konsolideringen av marknaden, och att foretag med lag
soliditet gatt 1 konkurs eller blivit uppkdpta.

Under pandemin minskade resandevolymerna kraftigt, vilket resulterade 1 en
forsdmring av branschens finansiella tillstdnd, frimst inom den
kommersiella delmarknaden. Sedan restriktionerna hdvdes har bussresandet
okat. Detta reflekteras i de ekonomiska nyckeltalen. Samtidigt som
omsittningen okat overstiger rorelsemarginalen nivaerna fore pandemin.

3.3 Taxibranschen

December 2022 fanns 8 089 foretag med tillstand att bedriva taxitrafik. Det
ar 8 procent fler &n 2021 och cirka 6 procent fler jamf{ort med fore
pandemin.

Taximarknaden karaktiriseras, liksom bussmarknaden, av sin smaskalighet.
2022 var 65 procent av foretagen enmansforetag, 26 procent hade 1 till 4
anstdllda medan enbart drygt 1 procent hade fler d4n 20 anstillda. Under en
langre tid praglades marknaden av konsolideringar och en riktning mot féarre
men i genomsnitt storre foretag. Sedan en tid tillbaka har denna utveckling
ersatts av en utveckling mot fler men i genomsnitt mindre foretag. De
senaste fem aren har andelen enmansforetag 6kat med 15 procentenheter. En
okning som framst skett pa bekostnad av andelen foretag med 1 till 4
anstdllda, som minskat i motsvarande omfattning. Den 6kade
smaskaligheten kan f6lja av den 6kade etableringen av app-taxiforetag,
exempelvis Bolt och Uber. Detta dr foretag som tillhandahéller digitala
plattformar som mdjliggor for resendrer att komma 1 kontakt med enskilda
forare, vilket gor det enklare att bedriva taxitrafik 1 egen regi. For den
genomsnittlige taxikunden blir sméskaligheten ddrmed inte direkt synlig.

Av tabell 11 framgar den ekonomiska utvecklingen i branschen. Siffrorna
baseras pd aktiebolag. I och med att tvd tredjedelar av branschen utgdrs av
enskilda foretag &r bortfallet relativt stort.

Tabell 11: Nyckeltal bland taxiféretag 2018-2022. Medianvarden.
Nyckeltal 2018 2019 2020 2021 2022
Omsattning 1474 1407 980 1001 1151
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Nyckeltal 2018 2019 2020 2021 2022
Rorelsemarginal | 2,3 24 0,0 2,7 3,0
Soliditet 35,0 36,6 37,3 39,4 40,0

Killa: Bisnode

2022 uppgick den sammanlagda omsittningen till knappt 18 miljarder
kronor. Jamfort med 2021 dr detta en 6kning med cirka 20 procent, vilket
pekar pd att forsdljningen av taxiresor aterigen tog fart under 2022. Det ér
dock en bit kvar till samma nivaer som fore pandemin, ndr omséttningen
summerades till nivaer omkring 20 miljarder kronor. Det ska ségas att
siffrorna for dren mellan 2018 och 2021 lider av samma problematik som
vid sammanstillningen for bussbranschen, det vill sdga att de enbart baseras
pa foretag som var aktiva 2022.

I figur 11 visas fordelningen av omséttningen bland taxiforetag under 2022.
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Figur 11: Fordelning omséttning bland taxiféretag 2022.

Killa: Bisnode

Merparten av foretagen har en lag omséttning. Knappt 20 procent hade en
nettoomsittning under 100 000 kronor, 45 procent under 1 miljon kronor
och drygt 80 procent under 5 miljoner kronor. Samtidigt hade enbart 2
procent en omsittning som oversteg 50 miljoner kronor.

2022 uppgick medianomsittningen till knappt 1,2 miljoner kronor. Jamfort
med 2021 dr det en 6kning med cirka 150 000 kronor. Déremot ar det cirka
200 000 kronor lagre én fore pandemin. Under aren som foregick pandemin
minskade medianomsittningen kontinuerligt, en utveckling som ska ses 1
ljuset av utvecklingen mot i genomsnitt allt mindre foretag. Den undre
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kvartilen uppgick till 350 000 kronor och den 6vre 3,5 miljoner kronor.
Jamfort med 2021 har omsattningen okat bland savél mindre som storre
foretag.

Medianvirdet av rorelsemarginalen uppgick till 3 procent. Jamfort med
2021 ar det en 6kning med 0,3 procentenheter och jamfort med fore
pandemin med 0,6 procentenheter. Den undre kvartilen uppgick till 0
procent och den dvre till 11,7 procent. Jimfort med 2021 har den dvre
kvartilen minskat nigot, vilket innebér att skillnaderna mellan de minst och
mest Ionsamma foretagen gjort detsamma.

2022 uppgick medianvirdet for soliditeten till 40 procent. Jamfort med 2021
ar det en 6kning med 0,3 procentenheter och jaimfort med fore pandemin
med 3,4 procentenheter. Spridningen mellan foretagen &r stor. Den undre
kvartilen uppgick till 17 procent och den &vre till 69 procent. Overlag har
spridning mellan foretagen vad géller detta nyckeltal varit relativt konstant
over tid.

I och med pandemin férvéarrades branschens redan utsatta ekonomiska
situation. Under 2021 pabdorjades en dterhdmtning av tillstdndet pa
marknaden ndr savil omséttningen som lonsamheten tog sma kliv 1 rétt
riktning. Under 2022 har ytterligare forbattringar skett. Sdvil den
sammanlagda omséttningen som medianomsattningen har 6kat. Samtidigt
har l16nsamheten okat till de hogsta nivéerna pa lang tid.
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4 Marknadshandelser

Hog regelefterlevnad i buss- och taxibranschen

Sedan 2012 har Transportstyrelsen genomfort aterkommande métningar av
regelefterlevnaden inom yrkestrafik pd vdg. Hosten 2022 gjordes en
matning avseende taxi och varen 2023 avseende bestéllningstrafik med
buss.

Resultaten fran taximétningen visar att branschens aktorer 1 hog grad lever
upp till de krav som stélls pad dem. Inom ett flertal omraden rader
fullstédndig, eller ndrapé fullstindig, regelefterlevnad. Detta giller bland
annat kraven pé taxiforarlegitimation, prisinformation och fordonens
tekniska beskaffenhet. Jimfort med foregdende mitning, som gjordes 2018,
har inga anmirkningsvarda forandringar skett, vilket pekar pa att pandemin
inte haft nagon storre paverkan pa regelefterlevnaden 1 branschen. Det dr
bara ett omrade som tydligt sticker ut negativt, och det dr den personliga
tidboken. Knappt var femte forare gjorde sig skyldig till nagon form av
overtrddelse gentemot dessa regler. Transportstyrelsens dvergripande
slutsats utifrdn matningen &r att branschen inte har négra storre problem att
leva upp till de krav som stélls pd dem. Den stora utmaningen utgors snarare
av konkurrens frin svarttaxiverksamhet.?’

Aven inom bussbranschen #r regelefterlevnaden hog. Bland annat hade
samtliga forare ritt behorigheter, 1 stort sett alla forare holl hastigheten pa
sadant sitt att det inte renderade i ndgon péafoljd och samtliga foretag hade
giltiga tillstdnd. Kor- och vilotidsreglerna fortsitter dock att vara ett
problemomréde. I matningen uppgick efterlevnaden av dessa regler till 69
procent. I detta avseende observerades stora skillnader mellan forare av
svenska respektive utlindska fordon. Bland forare av svenska fordon var
efterlevnaden 77 procent medan den enbart var 52 procent bland forare av
utlindska fordon. Aven om efterlevnaden #r hdg inom enskilda
regelomraden uppticktes enstaka brister vid drygt hélften av alla kontroller.
Darfor ar det viktigt att arbetet med att stirka regelefterlevnaden fortsatt
prioriteras, si att #ven de enstaka bristerna kan minimeras.*°

MTR slutar kéra pendeltag i Stockholm

Genom sitt dotterbolag MTR Pendeltdgen har MTR bedrivit SL:s
pendeltdgstrafik pa uppdrag av Trafikforvaltningen i Region Stockholm
sedan december 2016.

¥ Transportstyrelsen 2023 Tillstindsmitning taxi 2023 Kontroll av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vig
3% Transportstyrelsen 2023 Tillstdindsmétning buss 2023 Kontroll av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vig
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MTR:s avtal 16pte till och med december 2026 med option till forldngning
om ytterligare 4 4r.3! Véren 2023 beslutade Trafikforvaltningen att denna
option inte skulle nyttjas och istillet 13ta avtalet 16pa ut 2026.%? Omkring ett
halvar senare kom dock beskedet att parterna gemensamt kommit dverens
om att avsluta avtalet i fortid, i mars 2024. Som orsaker till beslutet angavs
att MTR:s trafik inte natt upp till férvéantad standard. Nar beskedet kom
hade pendeltagstrafiken 1 Stockholm under en tid praglats av allvarliga
storningar. En brist pa forare medforde att det manga ganger var svart att
bemanna tagen, vilket ledde till instdllda avgangar med stora negativa
konsekvenser for resendrerna som foljd. Dértill pekade Trafikforvaltningen
pa ett bristfalligt underhéll av tdgen. Situationen orsakade dven finansiella
problem for MTR, som gick miste om ersittning for den trafik som uteblev
och dirfor inte heller kunde bedriva den med I6nsamhet.** MTR
Pendeltagen har 6verlag haft stora problem med I6nsamheten. Sedan
trafikstart 2016 har de enbart lyckats leverera positivt rorelseresultat vid ett
tillfalle.

Inte langt darefter offentliggjordes att SL tecknat ett nddavtal med SJ.
Avtalet giller frdn mars 2024 och 2 ar framat med en option pa forlangning
1 maximalt ytterligare 2 &r. SJ kommer att bedriva trafiken genom
dotterbolaget SJ Stockholmstag.>*

VR tar 6ver Tag i Bergslagen

Finldndska VR Group presenterade sig pa den svenska jarnvigsmarknaden
hosten 2022 nér de forvarvade Arriva Sverige och darmed tog Gver ansvaret
for Pagatdgen och Ostgdtapendeln.®® Senare samma ar offentliggjordes att
de vunnit upphandlingen av T4g i Bergslagens trafik. Avtalet strackte sig
over 10 ar och berdknades vara vért omkring 3,9 miljarder kronor. Trafiken
pabdrjades i december 2023.3¢ Ditintills hade Tag i Bergslagen korts av SJ.
SJ:s avtal 16pte till och med 2026. Till foljd av det minskade resandet under
och 1 sparen av pandemin gjordes dock beddmningen att det inte gick att
bedriva trafiken med 16nsamhet varfor parterna kom dverens om att avsluta
avtalet i fortid.”’

VR bedriver, utéver Tag i Bergslagen, dven Pagatagen, Ostgdtapendeln och
lokaltag pa uppdrag av SL. Foretagets expansion pa den svenska marknaden
fortsdtter kommande ar, da det i slutet av 2023 blev det klart att de, i

konkurrens med Vy Tég, vunnit upphandlingen av X-taget. Detta avtal 16per

3 MTR.se 2016-12-09 Nyhet Den 11 december dvertar MTR pendeltagstrafiken

32 Jarnvigar.nu 2023-05-12 Nyhet Ingen forlingning for MTR

3 Svt.se 2023-11-01 MTR:s avtal for pendeltégen avslutas i fortid — SJ tar dver

3% SL.se 2023-11-02 SJ tar dver pendeltigstrafiken

3 VR.fi, 2022-03-24. Finska VR Group forvérvar Arriva Sverige — satsar p& miljévinlig kollektivtrafik.
3¢ VR Sverige 2023-01-13 Pressmeddelande VR skriver kontrakt med T4g i Bergslagen

37 Jarnvigar.nu 2021-08-20 SJ och TiB avslutar avtal i fortid
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over 11 ar och berdknas vara virt omkring 900 miljoner kronor. Trafiken
paborjas sommaren 2025.38

Vasttrafik forlanger med SJ

Sedan 2012 har SJ genom dotterbolaget SJ Gotalandstag kort Vésttdgen pé
uppdrag av Visttrafik, Jonkopings lanstrafik och Hallandstrafiken. Det
nuvarande avtalet, som tecknades 2015, 16per till och med december 2024.
Under 2023 har uppdragsgivarna forldngt avtalet med SJ genom att aktivera
en option om ytterligare 3 ar. Detta innebdir att SJ &tminstone kommer att
ansvara for trafiken till och med december 2027.%°

Nya regler om kor- och vilotider for bestallningstrafik med buss pa gang
EU:s regelverk om kor- och vilotider omfattar yrkesmassig trafik med savél
lastbil som buss och syftar till att forbattra arbetsforhéllandena for forarna,
oka trafiksdkerheten och skapa rittvisa konkurrensvillkor mellan
foretagen.*® I dag #r reglerna till storsta delen lika for bada trafikslagen, det
vill sdga oavsett om det dr gods eller passagerare som transporteras.

Varen 2023 presenterade EU-kommissionen ett forslag*! i enlighet med
artikel 8.10 i EU:s regelverk om kor- och vilotider. Forslaget innebér
sarskilda regler for de som kor tillfdlliga passagerartransporter. De omriden
som forslaget 1 huvudsak omfattar &r storre flexibilitet att dela upp raster, 1
vissa situationer mojlighet att skjuta upp dygnsvilan och under vissa
forutsattningar mojlighet att skjuta upp veckovilan dven vid nationella
transporter.

Som orsak till detta angavs att tillfdlliga passagerartransporter i manga
avseenden skiljer sig fran yrkestrafiken 1 6vrigt och att det behovs regler
som &r béttre anpassade efter trafikens karaktér for att de ska kunna tjéna sitt
syfte. Jamfort med yrkestrafiken i 6vrigt karaktariseras tillfalliga
passagerartransporter bland annat av att merparten av korningarna sker
dagtid, att forarna under langre transporter ofta har mdjlighet att dvernatta
pa hotell och att oplanerade stopp kan férekomma for att horsamma
onskemal fran passagerarna. Detta skapar enligt kommissionen ett behov av
storre flexibilitet 4n vad dagens regelverk tillater.

Efter slutforhandling mellan kommission, Europaparlamentet och
ministerradet kunde forslaget beslutas 1 januari 2024.

38VR Sverige 2023-11-07 VR Sverige vinner nytt tigavtal

3 Jarnvigar.se 2023-02-10 Snabb aterhimtning for SJ

40 Europaparlamentet och Rédets forordning (EG) nr 561/2006

4 European Commission 2023-05-24 Commission proposes to adopt rules on driving and rest times for drivers of
occasional bus and coach services
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5 Godstransporter

I detta kapitel beskrivs utvecklingen pa godstransportmarknaden.
Uppf6ljningen redovisas utifrdn en uppdelning mellan godstransporter pa
vag respektive jarnvag.

2022 uppgick det totala godstransportarbetet i Sverige till 106 miljarder
tonkilometer. Det dr en minskning med 0,5 procent jamfort med 2021 och
en 0kning med 1,5 procent jamfort med 2018. Den tydliga tillvixten mellan
2020 och 2021, ndr godstransportarbetet steg med drygt 5 procent, har
saledes stagnerat. Sett dver ett langre tidsintervall dr fordndringarna i
godstransportarbetet relativt sma, vilket framgar av figur 12.
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Figur 12: Utveckling av godstransportarbetet i Sverige, 2013-2022.
Killa: Trafikanalys

De senaste tio aren har godstransportarbetet 6kat med 10 procent, varav med
17 procent pa vag och 6 procent pa jarnvig. Sjéfarten dr under samma
period i stort sett ofordndrad. Flygfarten har 6kat med 6ver 20 procent, men
fran véldigt laga nivaer.

2022 stod vagtrafiken for 54 procent av det utforda godstransportarbetet,
sjofarten for 26 procent och jarnviagen for 20 procent. Luftfarten stod enbart
for en liten del av godstransportarbetet. Omkring en femtedel av de
avgaende sdndningarnas godsméngd fraktades i olika intermodala
godstransportkedjor, dir jirnvég och sjofart var den vanligaste
kombinationen.*? Jimfort med 2021 har det inte skett nigra betydande

42 Trafikanalys 2022 Statistik 2022:33 Varuflodesundersdkningen 2021
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forandringar av respektive trafikslags godstransportarbete, vilket innebar att
fordelningen av trafikslagens marknadsandelar i det ndrmaste ar
ofordndrade.

Godstransportarbetets fordelning varierar beroende pa om det &r inrikes eller
utrikes transporter som avses.
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Figur 13: Fordelning av godstransportarbetet mellan trafikslag, 2022.
Kalla: Trafikanalys

Av figur 13 framgar att végtrafiken dr dominerande vid inrikes transporter
medan sjofarten star for mer dn hélften av godstransportarbetet vid utrikes

transporter. Vid inrikes transporter fraktas varorna i hogre grad med enbart
ett trafikslag. Vid sdndningar inom landets grinser fraktades 93 procent av
godsmingden enbart med ett trafikslag. Motsvarande andel vid séndningar
till utlandet var 46 procent.*’

5.1 Godstransporter pa vég

Drygt hilften av allt godstransportarbete utfors med lastbil. 2022 utfoérdes
drygt 57 miljarder tonkilometer pa det svenska végnitet.
Godstransportarbetet pd viag har 6kat under de allra sista aren, sarskilt
mellan 2020 och 2021, nér det 6kade med omkring 8 procent. Nar 2022
j@mfors med 2021 kan det dock konstateras att denna tydliga tillvéxt
stagnerat.

Av det totala godstransportarbetet pd viag utfordes 47,9 miljarder
tonkilometer av svenskregistrerade lastbilar, vilket &r en liten 6kning

43 Trafikanalys 2022 Statistik 2022:33 Varuflodesundersdkningen 2021
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jamfort med 2021. Resterande delar av godstransportarbete utfordes av
utldndska tunga lastbilar. Fortsittningsvis kommer detta avsnitt enbart avse
de godstransporter som utforts av svenskregistrerade lastbilar.

De svenskregistrerade lastbilarnas utrikestrafik utgor en mycket liten del av
godstransportarbete, omkring 1 procent. 2022 utférdes drygt 400 000
transporter med svenska lastbilar vilka korde helt eller delvis utanfor landets
granser. Jamfort med 2021 har antalet utrikes transporter minskat med cirka
8 procent. Majoriteten av dessa transporter, 62 procent, kordes till eller fran
Norge. Dérutover gar en betydande del av utrikestransporterna till och fran
Tyskland, Danmark, Finland och Nederlinderna.**

I tabell 12 framgar de senaste fem arens utveckling av svenskregistrerade
lastbilars utbud, i termer av antal transporter och korstracka, samt
efterfrigan, 1 termer av fraktad godsméngd.

Tabell 12: Antal transporter, kérstracka och godsmangd avseende gods pa vag, 2018-2022.

Indikator 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Antal transporter (1 000-tal) | 45 447 42 555 42 591 44 023 42 966 -2,4%

Korstracka (1 000-tal km) 3139869 | 3120574 | 3115916 | 3353102 | 3549227 | +5,8 %

Godsmaéngd (1 000-tal ton) 481 282 449 329 475 200 492 464 476 969 -32%

Kidlla: Trafikanalys

2022 gjordes omkring 43 miljoner lastbilstransporter. Jamfort med 2021 har
antalet transporter minskat med 2,4 procent. Efter en tydlig 6kning mellan
2020 och 2021 &r antalet lastbilstransporter tillbaka pd liknande nivéer som
2019 och 2020.

Lastbilarnas totala korstricka uppgick till 3,5 miljarder kilometer. JAmf{ort
med 2021 har korstrackan som de svenskregistrerade lastbilarna
tillryggalagt 6kat med 5,8 procent. De senaste fem aren har korstrackan okat
med 13 procent.

Under flera ar har antalet lastbilstransporter 6kat mer dn den totala
korstriackan, vilket inneburit att den genomsnittliga lastbilstransporten blivit
allt kortare. Under 2022 har utvecklingen varit den omvanda. Samtidigt som
antalet transporter minskat har den totala korstrackan 6kat, vilket medfort att
den genomsnittliga lastbilstransporten blivit ldngre. 2022 var den
genomsnittliga lastbilstransporten cirka 83 kilometer, vilket kan jimforas
med 76 kilometer aret fore.

4 Trafikanalys 2023 Statistik 2023:15 Lastbilstrafik 2022
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Den totala godsmangden uppgick till knappt 480 miljoner ton. Det &r en
minskning med 3,2 procent jamfort med 2021 och innebir att den
transporterade godsméangden ater dr pd samma niva som 2020. Eftersom den
fraktade godsmangden och antalet transporter minskat i ungefér lika stor
utstrackning har det enbart skett en marginell fordndring av den
genomsnittliga fraktade godsméngden per lastbilstransport.

Att oka fyllnadsgraden i lastbilarna dr efterstravansvért ur flera perspektiv.
Det gor transporterna mer kostnadseffektiva och sénker eventuella utslapp
per transporterad godsméngd. 2022 koérdes knappt 600 miljoner kilometer
utan last, vilket motsvarar 17 procent av den totala kdrstrickan.*®

5.1.1 Manga lastbilstransporter pa korta avstand

Vid majoriteten av alla lastbilstransporter dr transportavstandet mellan
sidndare och mottagare relativt kort och den allra storsta andelen av allt gods
fraktas inom ett och samma lén. 2022 lastades och lossades 75 procent av
allt gods inom samma lén.

I figur 14 redovisas andel transporter efter transportavstand.

0-9 km
10-14 km
15-49 km
50-99 km

100-149 km
150-299 km

300-499 km

500 - km

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Figur 14: Andel transporter fordelat efter transportavstand, 2022.
Kalla: Trafikanalys

I figur 14 framgar att majoriteten av lastbilstransporterna &r kortare dn 50
kilometer.

e 19 procent av sdndningarna var kortare dn 10 kilometer.
e 24 procent var mellan 10-14 kilometer

45 Trafikanalys 2023 Statistik 2023:15 Lastbilstrafik 2022
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e 16 procent var mellan 15-49 kilometer.

Detta innebér att totalt 59 procent av sdndningarna var kortare én 50
kilometer. Jamfort med 2021 har andelen transporter om hdgst 50 kilometer
minskat med 7 procentenheter. Det dr framforallt séndningar som é&r kortare
an 10 kilometer som har minskat i antal. Dessa har minskat frdn 24 procent
till 19 procent.

Med detta sagt finns det dven sdndningar med lastbil som gar 6ver ldngre
strackor, 20 procent av sindningarna var mellan 100 och 299 kilometer och
7 procent av sandningarna var 300 kilometer eller langre.

5.1.2 Varugrupper som transporteras med lastbil

I lastbilar fraktas en mingd olika typer av varugrupper, allt frain malm och
andra produkter fran utvinning till jordbruksprodukter, livsmedel samt post
och paket. Lastbilstransporter anvéinds med fordel vid korta sdndningar av
varugrupper som karaktériseras av hogt varde, hog tidskanslighet och hog
skadekénslighet. Lastbilstransporter ar 1 jamforelse med jarnvégs- och
sjotransporter mer flexibla dd varorna manga ginger kan transporteras hela
vagen fram till det 6nskade malet. Ett exempel pa varugrupp som ar lamplig
att frakta med lastbil ar livsmedel, som ofta utgors av farskvaror och darmed
stdller krav pa snabba leveranser. Livsmedel fraktas dven i stor utstrickning
inom stider, ddr avstanden mellan varulager och butiker i regel ar korta. Av
dagligvaruhandelns inrikesfloden berdknas s& mycket som 99 procent av
vikten fraktas med lastbil .4

I figur 15 redovisas olika varugruppers andel av det totala
godstransportarbete som utférdes med lastbil 2022.

46 Trafikanalys 2023 Dagligvaruhandelns varutransporter — en kartldggning
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Produkter fran
jordbruk, Malm, andra

skogsbruk och produkter fran
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Livsmedel, drycker och tobak trycksaker produk...

Figur 15: Varugruppers andel av godstransportarbetet pa vag, 2022.
Killa: Trafikanalys

Det ér sex varugrupper som utmérker sig och som tillsammans stér for
75 procent av godstransportarbetet.

De tre storsta varugrupperna ar:

e Styckegods och samlastat gods, 19 procent.
o Livsmedel, drycker och tobak, 19 procent.
e Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske, 13 procent.

De 14 minsta varugrupperna star tillsammans for omkring en fjardedel av
godstransportarbetet och redovisas sammanslagna i gruppen Ovrigt.

Mitt 1 transporterad godsméngd blir bilden en annan. Varugruppen Malm
och andra produkter frén utvinning stod for 33 procent av den transporterade
godsmingden. Dérefter foljer produkter frén jordbruk och skogsbruk med

13 procent, Styckegods och samlastat gods med 9 procent och Livsmedel,
drycker och tobak med 8 procent.

Den totala fraktade godsmidngden minskade under aret. FramfGrallt syns en
minskning av varugrupperna Mobler och andra tillverkade varor, som
minskade med 45 procent. Andra varugrupper med tydliga minskningar &r
Hushallsavfall, annat och returravara och Produkter frén jordbruk,
skogsbruk och fiske.

5.2 Godstransporter pa jarnvag

2022 uppgick godstransportarbetet pa jarnvag till cirka 23,2 miljarder
tonkilometer, vilket utgjorde en femtedel av det sammanlagda
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godstransportarbetet och en tredjedel av det landbaserade
godstransportarbetet. Av det totala godstransportarbetet pd jarnvig var 38
procent utrikestrafik

I tabell 13 framgar de senaste fem arens utveckling av utbudet, métt i
tdgkilometer, och efterfrdgan, mitt i transporterad godsméngd och
tonkilometer.

Tabell 13: Tagkilometer, godsmangd och tonkilometer inom gods pa jarnvag, 2018-2022.

Indikator 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
Tagkilometer | 36 201 35601 35051 36 316 37177 +2,3%

(1 000-tal)

Transporterad | 69 123 68 220 69 805 72 458 70942 -2,1%
godsmangd

(1 000-tal)

Tonkilometer | 22 794 22 222 22 094 23 449 23 161 -1,2%

(1 000-tal)

Kidlla: Trafikanalys

2022 uppgick tagens sammanlagda korstracka till drygt 37 miljoner
tagkilometer. Det dr en 6kning med 2,3 procent jimfort med 2021 och den
hogsta noteringen de senaste tio aren.

Efterfragan pa jarnvigstransporter har ddremot minskat. 2022 uppgick den
transporterade godsméngden till knappt 71 miljoner ton, vilket dr en
minskning med 2,1 procent jamfort med 2021. Nedgangen ar framst ett
resultat av minskad godsmingd vid utrikes transporter. Trots att
godsméngden minskat jAmfort med aret fore dr det fortfarande en hog siffra
ur ett historiskt perspektiv. Godstransportarbetet minskade med drygt 1
procent och uppgick till 23 miljoner tonkilometer. Aven om
godstransportarbetet minskat dr det en relativt hdg notering ur ett ldngre
tidsperspektiv.

Godstransporterna inom jarnvéigen delas vanligen in i tre olika typer av
transporter: vagnslast-, kombi- och systemtransporter. Malm pa malmbanan
sdrredovisas som en egen transporttyp eftersom den utgér en betydande del
av alla jarnviagstransporter. I figur 16 framgar hur stor andel av
godstransportarbetet som producerats inom respektive segment.
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Figur 16: Andel transportarbete per segment, 2000-2022.
Killa: Trafikanalys

2022 stod vagnslasttrafiken for den storsta andelen av godstransportarbetet,
36 procent, medan kombitransporterna stod for 25 procent,
malmtransporterna for 20 procent och systemtransporterna for 19 procent.
De olika transporttypernas andel har varit relativt lika de senaste aren.

Négra trender gar att utldsa nér utvecklingen studeras frdn millennieskiftet
och framat:

o Kombigodset dkar, en 6kning som framst tycks ske pd bekostnad av
system- och vagnslasttransporterna. Okningen uppgar till 13
procentenheter.

e Vagnslasttrafiken uppvisar en tydlig minskning och har minskat sin
andel av godstransportarbetet med 10 procentenheter.

e Andelen malm pa malmbanan har 6ver tid varit relativt konstant kring
en femtedel av det totala godstransportarbetet.

5.2.1  Varugrupper som transporteras pa jarnvag

En betydande fordel med jarnvégstransporter dr mojligheten att transportera
stora och tunga godsvolymer. Jarnvégstransporter nyttjas darfor med fordel
nér det finns sdrskilda krav pa lastkapaciteten, exempelvis vid transporter av
malm, metaller och produkter fran jordbruk och skogsbruk. Vidare anvinds
jarnvagen ofta nér transportavstdndet mellan sdndare och mottagare ir langt,
dé det innebdr att jirnvégens skalfordelar kan nyttjas.

Nér man tittar pa vilka varugrupper som dr vanligast forekommande pd den
svenska jarnvagen blir det tydligt att det dr just sddana som stiller krav pa
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lastkapacitet och som ofta kors over langre avstdand. Malm och andra
produkter fran utvinning har alltid varit den storsta varugruppen och var det
dven 2022. Varugruppen dr i sirklass storst sett till godsméingd och nést
storst sett till godstransportarbete. Dértill fraktas d&ven varugrupperna
Produkter fran jordbruk skogsbruk och fiske, Trd samt varor av trd och kork
samt Metallvaror i stor utstrackning pé jarnvag.

I figur 17 redovisas de olika varugruppernas andel av den totala mangden
gods som faktas pa jarnvigen.

Produkter fran jordbruk,
skogsbruk och fiske.

Tra samt varor | Metallvaror
av trd och kork, exkl.
massa, papper maskiner
Malm och andra produkter fran och och
utvinning Oidentifierbart gods | pappersvaror. utrustning

Figur 17: Varugruppers andel av den totala godsmangd som transporteras pa jarnvag, 2022.
Kdlla: Trafikanalys

De fem storsta varugrupperna, sett till transporterad godsméngd, stod 2022
tillsammans for 87 procent av den totala godsmangden. I figuren redovisas
resterande 15 varugrupper sammanslagna i gruppen Ovrigt.
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6 Ekonomisk utveckling i foretagen

6.1 Godstransporter pa vag

I december 2022 fanns det 16 506 foretag med tillstand att bedriva
yrkesmassig godstrafik pa vdg. Det dr en minskning med omkring 1 procent
jamfort med december 2021 och med 2,5 procent jamfort med december
2018. Trenden Gver tid ar séledes att antalet tillstindsinnehavare minskar.

Likt den yrkesméssiga trafiken pa vdg i ovrigt karaktiriseras den
yrkesmaissiga godstrafiken av sin smaskalighet. 2022 var 49 procent av
foretagen enmansforetag, 32 procent hade 1 till 4 anstéllda, medan enbart
0,4 procent hade fler in 100 anstillda.*’ Sett dver en femarsperiod har
andelen enmansforetag 6kat med 7 procentenheter. Denna 6kning har framst
skett pa bekostnad av andelen foretag med 1 till 4 anstillda, som under
samma period minskat med 6 procentenheter. Vidare har det skett en
marginell 6kning av andelen foretag med mellan 50 och 100 anstéllda och
mellan 200 och 500 anstéllda.

I december 2022 fanns det 88 081 registrerade lastbilsfordon. Det innebér
att det genomsnittliga antalet fordon per tillstdnd uppgick till 5,3. Samtidigt
som antalet tillstand minskat har antalet fordon Okat, vilket fatt till effekt att
det genomsnittliga antalet fordon per tillstand 6kat dver tid. Den senaste
feméarsperioden har det genomsnittliga antalet fordon per tillstand 6kat med
15 procent. Detta pekar pd en konsolidering av marknaden och en
utveckling mot firre men i genomsnitt storre foretag.

Akerimarknaden karaktiriseras dven av att den ir fragmenterad och bestar
av olika delmarknader med varierande forutséttningar. Enligt Sveriges
Akeriforetag kan dkeriniringen delas in i sju olika delmarknader:

e Dbygg- och anldggningstransporter,
o fjdrrtransporter,

o nérdistribution,

o skogstransporter,

e miljétransporter,

o tanktransporter, samt

« Ovriga typer av transporter (exempelvis fordonstransporter).*®

Den ekonomiska utvecklingen i de olika delmarknaderna beror 1 stor
utstrackning pa utvecklingen i respektive underliggande marknad.
Exempelvis dr marknaden for bygg- och anldggningstransporter knuten till
byggkonjunkturen, marknaden for skogstransporter paverkas bland annat av
utvecklingen inom pappersindustrin och marknaden for fjarrtransporter

47 Statistiska Centralbyran Foretagsdatabasen.
8 Sveriges Akeriforetag 2023 Akeriniringen med Verksamhetsomriden - Nyckeltal for 16nsamhet och tillvixt
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varierar bland annat i hogre grad med véxelkursen. I och med att
forutsattningarna skiljer sig mellan delmarknaderna speglar nyckeltalen 1
tabell 14, som ar ett genomsnitt for hela branschen, inte nddvandigtvis den
ekonomiska verkligheten i alla delar av branschen fullt ut.

Tabell 14: Nyckeltal akeriforetag 2018-2022, medianvarden.

Nyckeltal 2018 2019 2020 2021 2022
Omsittning 6 024 6 030 6 261 6 205 6718
Rorelsemarginal 2,4 2,3 3,4 4,0 3,7
Soliditet 37,5 39,2 42,1 43,0 43,3

Killa: Bisnode

2022 uppgick omsittningen bland aktiebolagen till knappt 200 miljarder
kronor. Jimfort med 2021 &r det en 6kning med 18 procent och jaimfort med
2018 med nirmare 30 procent.*” Med undantag for 2021 har omsittningen
okat kontinuerligt en langre tid. Det faktum att omséttningen i branschen
okat kraftigt trots att godstransportarbetet stagnerat pekar pa okade intikter
per utford tonkilometer. Sannolikt ar det en foljd av att &kerierna tvingats
hoja sina priser for att kompensera for det senaste arets kostnadsokningar.
Tilltagande inflation kan dock inte ensamt forklara hela 6kningen, da
omsittningsokningen dven dr betydande i fasta priser.

I figur 18 framgar fordelningen av omséttningen bland &keriforetagen.
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Figur 18: Férdelning avseende omsattning bland akeriféretag, 2022.

Killa: Skatteverket

4 Sveriges Akeriforetag 2023 Akerinidringen med Verksamhetsomriden - Nyckeltal for 16nsamhet och tillvixt
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Majoriteten av akerierna har en forhallandevis 1ag omséttning. Drygt 60
procent hade en omséttning ldgre dn 10 miljoner kronor medan omkring 10
procent hade en omséttning 6ver 50 miljoner kronor. 2022 uppgick
medianomséttningen till 6,7 miljoner kronor, vilket &r en 6kning med 8
procent jaimfort med 2021 och med knappt 12 procent jamfort med 2018.
Utover 6kade intékter kan de senaste arens konsolideringar dven forklara
denna utveckling. Det forekommer stora variationer mellan de olika
delmarknaderna. Exempelvis dr medianomséttningen inom marknaden {or
miljétransporter drygt 12 miljoner kronor, medan den enbart ligger kring 3
miljoner kronor inom den f6r bygg- och anldggningstransporter. Den
snabbast vixande delmarknaden dr den for miljotransporter. Med undantag
for tanktransporter har omsittningen 6kat inom samtliga delmarknader.>°

Medianvirdet for rorelsemarginalen uppgick till 3,7 procent. Det dr en
forsdmring med 0,3 procentenheter jamfort med 2021, men 1,3
procentenheter hogre an 2018. Att rorelsemarginalen minskat nagot
samtidigt som omséttningen 0kat kraftigt pekar pé att rorelsekostnaderna
procentuellt sett 6kat an mer. Den tilltagande inflationen och det stigande
ranteldget har medfort att foretagens kostnader, for bland annat drivmedel,
okat patagligt under 2022. Aven om rdrelsemarginalen i branschen varit
forhallandevis stabil de senaste aren ska det ségas att den dr markbart lagre
an for naringslivet 1 stort.

I sin 4rliga nyckeltalssammanstillning tittar Sveriges Akeriforetag nirmare
pa hur 16nsamheten, i termer av avkastning pa kapital, varierar mellan
delmarknaderna. De konstaterar att kapitalavkastningen ar hogst bland de
som utfor skogstransporter, dir medianforetagets kapitalavkastning uppgick
till drygt 10 procent. Samtidigt var den ldgst bland de som utf6r
jordbrukstransporter, dir motsvarande uppgick till 5,5 procent. Hir ska
sdgas att vissa delmarknader dr mer kapitalintensiva dn andra, vilket gor det
naturligt att kapitalavkastningen varierar mellan dem.

2022 uppgick medianvirdet for soliditeten till 43 procent. Jamfort med 2021
ar detta en forbattring med 3 procentenheter och jamfort med 2018 med 6
procentenheter. Som alltid nir det géller soliditeten dr spridningen mellan
foretagen stor. Den undre kvartilen uppgick till 22 procent och den dvre
kvartilen till 70 procent. Vidare hade 4 procent en negativ soliditet.

Trots en stigande inflation, vikande konjunktur och stagnerat
godstransportarbete fortsitter det ekonomiska ldget 1 branschen att vara
forhallandevis stabilt. Jimfort med 2021 har omsédttningen pa marknaden
okat kraftigt, samtidigt som en relativt god l6nsamhet kunnat bibehéllas.

50 Sveriges Akeriforetag 2023 Akeriniringen med Verksamhetsomraden - Nyckeltal for [onsamhet och tillvixt
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6.2 Godstransporter pa jarnvag

2022 bedrev 14 foretag, varav 2 med licens 1 andra lander, kommersiell
godstrafik pa det svenska jarnvégsnitet. Det ar lika manga som under 2021
och ett foretag mer @n under 2018.

I figur 19 framgar respektive foretags marknadsandel baserat pd redovisad
nettoomsittning for rakenskapséret 2022. De utlandsetablerade foretagen ér
inte inkluderade.

Hector Rail LKAB Malmtrafik

Railcare T

Logistik | Cargo

Real
Green Cargo Rail

Figur 19: Godstransportforetagens marknadsandel baserat pa nettoomsattning 2022.51

Killa: Respektive foretags drsredovisning

Av figur 19 framgér att marknaden storleksmaéssigt gar att dela in i fyra
olika kategorier. Green Cargo dr med marginal det storsta foretaget. 2022
hade foretaget en marknadsandel pa 53 procent. Darefter foljer Hector Rail
och LKAB Malmtrafik, vilka hade en marknadsandel pd 15 procent vardera.
Ytterligare dérefter foljer TAGAB, Real Rail, Railcare T, CFL Cargo och
TX Logistik, som alla hade en marknadsandel i intervallet mellan 2 och 4
procent. Slutligen har vi ett antal mindre foretag i Nordiska tag, Inlandstag,
Tagfrakt och Grenland Rail, med en marknadsandel under 1 procent.

Marknaden avreglerades i mitten av 1990-talet och sedan dess har ett flertal
foretag borjat bedriva godstrafik pa jarnvédgsnitet. Ett stort antal av dessa ar
inte langre aktiva, daribland Peterson Rail, BK Tag och Ofotenbanan.
Samtidigt finns det ett flertal exempel pa foretag som inte bara lyckats
etablera sig pd marknaden utan dven véxa pa bekostnad av redan etablerade

5! Foretag med nummer: 1) Grenland Rail, 2) Nordiska Tag 3) Tagfrakt. 4) Inlandstag
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foretag. I figur 20 framgar forandringar av respektive foretags
marknadsandel de senaste fem aren.
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Figur 20: Férandring av marknadsandel per koncern, 2022 jamfort med 2021 och 2018.

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

Jamfort med 2021 har framst TAGAB, Hector Rail och Real Rail dkat sina
respektive marknadsandelar. TAGAB 6kade med 0,6 procentenheter, Hector
Rail med 0,5 procentenheter och Real Rail med 0,4 procentenheter.
Samtidigt star Green Cargo och LKAB Malmtrafik for de storsta
minskningarna. I forra drets version av Transportmarknaden 1 siffror
konstaterade vi att Green Cargo for forsta gdngen pa linge lyckats okat sin
marknadsandel. Nu kan vi dock konstatera att detta inte var en inledning pé
en mer ldngsiktig trend, dd de privata foretagen aterigen okat sin andel av
marknaden under 2022. Vidgar vi tidsintervallet till de senaste fem aren
tydliggdrs denna trend. Jamfort med 2018 har Hector Rail dkat sin
marknadsandel med nérmare 2 procentenheter, Railcare T med knappt 1,5
procentenheter och TX Logistik med drygt 1 procentenhet. Samtidigt har
Green Cargos minskat med 4 procentenheter.

Aven om de arliga forindringarna ir sma gar det 6ver en lingre tid saledes
att se en viss omfordelning av marknadsandelarna, dir de privata
operatorerna dkat pd bekostnad av de statliga. Detta &r en utveckling som
reflekteras i HH-index for godstransportmarknaden.

Tabell 15: Herfindahl-Hirschman-index fér godstransportmarknaden, 2018-2022.

2018 2019 2020 2021 2022
Herfindahl-Hirschman-index 3800 3700 3500 3400 3300
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Kdlla: Respektive foretags drsredovisning, egna bearbetningar

2022 uppgick HH-index till 3 300, ett relativt lagt viarde som indikerar
mattlig marknadskoncentration och dirmed mattlig konkurrens mellan
foretagen. Av tabell 13 framgér att indexet minskat kontinuerligt den
senaste femarsperioden, vilket pekar pa en minskad marknadskoncentration
och en 6kad konkurrens mellan foretagen. Den minskade
marknadskoncentrationen &r en spegling av att Green Cargos andel av
marknaden minskat dver tid, samtidigt som den 6kat bland méanga av de
ovriga foretagen.

Godstransportmarknaden &r differentierad och manga foretag konkurrerar
inte direkt med varandra. Figur 19 ger saledes inte nddvéndigtvis en
representativ bild av foretagens faktiska styrkeforhallanden. Som redan
klargjorts kan marknaden delas in i vagnslast-, kombi-, system- och
malmtransporter (se kapitel 5.2). Konkurrensen aktorerna méter frén andra
jarnvégsforetag, men dven frin andra trafikslag, varierar mellan dessa
segment. Inom segmentet for systemtransporter forekommer konkurrens
mellan operatorer. Samtidigt dr konkurrensen med andra trafikslag
begrinsad. Det motsatta forhéllandet rdder inom segmentet for
vagnslasttransporter. Foretagens styrkeforhallanden varierar saledes
beroende pé vilken typ av transport som avses.

Av tabell 16 framgar den ekonomiska utvecklingen de senaste fem aren
avseende nettoomsittning, rorelseresultat och slutgiltigt resultat. Beakta att
vardena uttrycks 1 I6pande priser.

Tabell 16: Bokslutsinformation gods péa jarnvag, 2018-2022, total- och medianvarden.

Indikator Matt 2018 2019 2020 2021 2022
Nettoomsittning | Totalt 6592301 | 6630655 | 6876472 | 7104404 | 7658 221
Median 114 057 153 404 149 696 172 542 207 365
Rorelseresultat Totalt -216 355 -118 424 -129 900 622 597 315 249
Median 250 2911 2576 18 393 15776
Arets resultat Totalt -421 682 -180 893 -235 931 426 260 109 501
Median 19 257 75 3 667 2792

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

2022 omsatte marknaden cirka 7,7 miljarder kronor, vilket dr 8 procent mer
an 2021 och cirka 16 procent mer dn 2018. Av tabell 13 framgér att
nettoomsattningen 6kat kontinuerligt, och att den dven gjorde sé under
pandemin. Under 2022 har de allra flesta foretagen okat sin
nettoomsittning. Medianomséttningen uppgick till knappt 210 miljoner
kronor, vilket &r en 6kning med 35 miljoner kronor jamfort med 2021 och
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cirka 90 miljoner kronor jamfort med 2018. Vidare uppgick den undre
kvartilen till 46 miljoner kronor och den 6vre till 513 miljoner kronor.

Det samlade rorelseresultatet uppgick till knappt 320 miljoner kronor. Det dr
en klar forsdmring jamfort med 2021, ndr motsvarande var cirka 610
miljoner kronor. Det forsdmrade rorelseresultatet forklaras frimst av 6kade
kostnader for foretagen, bland annat f6r underhall och produktion. Trots att
det inte skedde ndgon éterbetalning av banavgifterna fortsatte stoden till
branschen vara omfattande under 2022, da miljokompensationerna mer dn
dubblerades.’? Aven om merparten av foretagen alltjimt redovisar positiva
rorelseresultat dr de i de flesta fallen sdmre jamfort med dret fore. Detta
speglas 1 medianvirdet, som minskat fran 18,5 miljoner till 15,5 miljoner
kronor. Vidare har den undre kvartilen minskat fran 7 miljoner till knappt 1
miljon kronor och den 6vre kvartilen fran 27 miljoner till 23 miljoner
kronor, vilket pekar pa att forsimringarna drabbat sdvil mindre som storre
foretag.

Ifall vi slutligen riktar blicken mot resultatrdkningens nedersta rad kan det
konstateras att det samlade vinstresultatet uppgick till knappt 110 miljoner
kronor. Aven det ir en kraftig forsimring jimfort med aret fore, nir detta
summerades till strax under 430 miljoner kronor. Likt rorelseresultaten kan
denna utveckling framst forklaras av 6kade kostnader. Medianvérdet
minskade fran 3,7 miljoner till 2,8 miljoner kronor. Samtidigt har den undre
kvartilen okat fran -140 000 till 400 000 kronor och den 6vre frian 14,3
miljoner till 14,6 miljoner kronor. Saledes har de ldgsta vinsterna 6kat
jamfort med foregiende ar.

Tabell 17: Nyckeltal gods pa jarnvag 2018-2022, medianvarden.

Nyckeltal 2018 2019 2020 2021 2022
Rorelsemarginal (%) 0,2 2,5 2,0 8,3 3,3
Kapitalavkastning (%) -0,5 3,9 0,8 14,3 9,1
Soliditet (%) 27 27 33 32 35

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning

2022 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till 3,3 procent. Det &r en
forsimring med 6 procentenheter jimfort med 2021. Aven om
rorelsemarginalen mer &n halverats dr den fortsatt hogre d4n under aren som
foregick 2021. De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -3 till 10
procent. Den undre kvartilen har 6kat fran 1,8 procent till 1,9 procent medan
den Ovre kvartilen minskat fran 12 till 5 procent. Skillnaderna mellan
foretag med 1ag respektive hog rorelsemarginal har dirmed minskat. Likt for

52 Trafikverket 2023 Miljékompensationer till jaimvigsforetag Uppfoljning enligt 15 § i férordning (2018:675) om
miljokompensation for godstransporter pa jarnvig
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godstransporter pa vég dr rorelsemarginalen lag jamfort med naringslivet i
stort.

Medianvirdet for kapitalavkastningen uppgick 2022 till 9,1 procent. Aven

om detta dr en forsdmring med drygt 5 procentenheter jamfort med 2021 &r
det klart hogre dn fore pandemin. Den undre kvartilen har 6kat fran 1,2 till

1,4 procent medan den dvre minskat fran 22 till 13 procent.

2022 uppgick medianvirdet av soliditeten till 35 procent. Jamfort med 2021
ar detta en 6kning med 3 procentenheter, vilket pekar pa okad stabilitet. Det
ar dven klart hogre jaimfort med fore pandemin. Den undre kvartilen har
okat frén 18 till 20 procent medan den 6vre minskat fran 45 till 44 procent.

Over tid ger nyckeltalen indikationer pa att marknaden luckrats upp och att
fler aktorer &r med och konkurrerar om uppdrag. Det trendbrott som gick att
se 2021, ndr Green Cargo okade sin marknadsandel var enbart tillfalligt da
de privata aktorernas andel aterigen 6kade 2022. Jimfort med 2021 har
marknadens ekonomiska situation forsimrats. Aven om nettoomsittningen
fortsatter stiga har foretagens l6nsamhet forsamrats. Med det sagt dr dock
2022 ars siffror fortfarande forhallandevis hoga ur ett historiskt perspektiv.
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7 Marknadshandelser

Godstransportkdparna vill frakta mer gods pa jarnvag

Transportstyrelsen genomfor regelbundet marknadsundersdkningar bland
godstransportkdpare for att £ deras syn pa hur det fungerar att frakta varor
pa jarnvdg. Den senaste undersokningen, som fardigstilldes 2023, visar att
godstransportkdpare generellt har en positiv instéllning till att frakta varor
pa jarnvag. Sérskilt fordelaktigt upplevs det vara vid ldngre sdndningar av
tungt och volymkriavande gods. Majoriteten av godstransportkoparna
uttrycker d&ven ambitioner att 6ka andelen gods pé jarnvég i framtiden. Det
ar dock inte alltid som dessa ambitioner upplevs vara mojliga att
forverkliga. Sa som det fungerar 1 dag begriansas godstransportkdparnas
mdjligheter att frakta mer pa jdrnvig av ett flertal olika aspekter, sdsom
jarnvégens begrinsade kapacitet och bristfélliga tillforlitlighet. De senaste
aren har fortroende for jairnviagen forsdmrats, bland annat till f6ljd av
problemen som omgérdade inforandet av Trafikverkets nya
planeringssystem. Utifrdn undersdkningens resultat tycks atgarder som okar
jarnvégens kapacitet, minskar storningar i trafiken och stérker systemets
robusthet vara nddvindiga for att godstransportkdparnas ambitioner om att
frakta mer gods pé jarnvég ska ga att forverkliga.

Ytterligare medel till investeringsstod

Det finns i1 dag olika ekonomiska stdd som syftar till att stimulera
marknaden for intermodala transportuppldgg och underlitta dverflytten fran
vig till jarnvag och sjofart. Ett av dessa stod dr “breddad ekobonus”. Syftet
med det ursprungliga ekobonussystemet var att stimulera en dverflyttning av
gods fran vig till sjéfart genom att stotta investeringar i nya intermodala
transportlosningar. 2022 tog Trafikverket fram ett forslag om en breddad
ekobonus som skulle underlitta intermodala godstransporter och frimja
overflyttning av gods fran vig till sjofart och jarnvig.>? Systemet
avvecklades 2022 och for nirvarande pagar en notifieringsprocess med
kommissionen om godkédnnandet av stodsystemet. I slutet av 2023
meddelade regeringen att knappt 200 miljoner kommer att avséttas for detta
dndamal under 2024 givet att kommissionen ger sitt godkinnande.>*

Real Rail forvarvar Tagfrakt

I december 2023 stod det klart att det Sandahlsbolagsdgda foretaget Real
Rail forvirvar Tagfrakt Produktion.>® Tagfrakt har bedrivit godstrafik pé
jarnvégsndtet 1 drygt 20 ar och framst inriktat sig pa att kora inrikes
kombitrafik. De senaste aren har Tégfrakt bland annat kort Julapendeln
mellan Goteborg och Falkoping. Tagfrakt dr en av de mindre operatdrerna

33 Trafikverket 2022 Forldngd och breddad ekobonus

5% Regeringen Pressmeddelande 2023-12-20 Investeringsstdd for dverflyttning av gods till jirnvig och sjofart
invéntar gront ljus

55 Sandahlsbolagen 2023-12-12 Pressmeddelande Real Rail forvérvar Tagfrakt Produktion Sverige
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pa godstransportmarknaden. 2022 omsatte foretaget drygt 37 miljoner
kronor, vilket gav dem en marknadsandel p4 knappt 1 procent. Overtagandet
av trafiken skedde vid arsskiftet och Real Rail driver féretaget vidare som
ett dotterbolag.

Andringar i kombidirektivet foreslas

Kombidirektivet antogs 1992 i syfte att forbéttra gransdverskridande
intermodala godstransporters konkurrenskraft och frimja en 6kad andel
héllbara godstransporter. I direktivet aterfinns bland annat bestimmelser om
en mojlig reduktion av fordonsskatten for dessa transporter och undantag
frin begrinsningar som giller for renodlade lastbilstransporter.®” Sedan
direktivet antogs har det skett en tydlig 6kning av de intermodala
godstransporterna, dock inte 1 den takt som beddms nédvandig for att
godstransportsektorns mal om minskade utslépp ska kunna nas i tid. Saval
1998 som 2016 har det gjorts forsok att revidera direktivet utan framgang.
Enligt kommissionen &r delar av direktivet i sin nuvarande utformning
daterat och for att onskad utveckling ska uppnés dr det nddvandigt att
regelverket uppdateras.

Det var mot denna bakgrund som kommissionen i november 2023 antog ett
forslag om revidering av kombidirektivet. Forslaget syftar till att 6ka de
intermodala godstransporters konkurrenskraft i forhdllande till renodlade
lastbilstransporter. En intermodal transport som reducerar de externa
kostnaderna med minst 40 procent jamfort med en renodlad lastbilstransport
ska vara beréttigad till stod och kallas f6r kombinerad transport.
Medlemsstaterna ska ta fram en nationell politisk ram for hur intermodala
transporter ska utvecklas i respektive land. I den ska det anges vilka atgérder
som ska genomforas for att uppna mél om en sdnkning av de totala
kostnaderna for kombinerad transport med 10 procent.>®

Revideringen av direktivet fortsdtter under 2024.

Ny férordning om anvandning av jarnvagskapacitet pa gang

Sommaren 2023 antog kommissionen ett forslag till ny férordning om
anvindning av jirnvigskapacitet inom EU.” Ambitionen med forslaget ir
att mojliggora for en mer flexibel och effektiv anvdndning av jarnvégens
kapacitet. I dag dr dessa regler till stor del nationella. Enligt kommissionen
ar avsaknaden av gemensamma regler och arbetssitt ett hinder for
framvixten av konkurrenskraftiga gransdverskridande transporter. Genom
att harmonisera reglerna kan samordningen av trafiken forbéttras och

% Jarnvigar.nu 2023-12-29 Nyhet Real Rail koper Tagfrakt

57 Réadets direktiv 92/106/EEG om gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan
medlemsstaterna

5% Europeiska Kommissionen 2023-11-07 Proposal for a directive of the European parliament and council
amending council directive 92/106/EEC

%% Europeiska Kommissionen 2023-07-11 Nya atgérder for att forvalta och samordna EU:s jirnvigstrafik béttre
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konkurrenskraften stirkas. Om forslaget forverkligas innebar det att
processen for kapacitetstilldelningen gors om 1 grunden.
Infrastrukturforvaltarna foreslas i samrad med anvidndarna ta fram en plan
for kapacitetens anvandning med grunden i en process som inleds fem ar
innan tagplanens bdrjan. Detta innebdr ett mer 14ngsiktigt forhallningssétt
dar kapacitetsnyttjandet planeras i flera steg och under flera ar. Utdver
ansOkningar 1 den arliga tagplaneprocessen kommer anvidndarna kunna
ansoka om flerdriga kapacitetsrattigheter for kapacitet i ramavtal, samt i en
rullande planering som i forsta hand ska svara mot godstrafikens behov av
kapacitet som inte kan planeras med lang framforhallning. Kommissionen
bedomer att detta kommer att skapa béttre forutsittningar for en mer
optimerad anviandning av infrastrukturen, mdjliggora att i hogre grad kunna
mota olika anvéndares behov av langsiktighet och flexibilitet samt minska
behovet av dndringar av tilldelade taglagen.

Inférandet av forordningen kommer att ersétta de delar av SERA-
direktivet® som ror kapacitetstilldelning och godskorridorforordningen.
Forordningen foreslés tilldmpas frdn och med den 1 januari 2026 for att
sedan stegvis inforas och fullt ut implementeras till tagplan 2030.

Langre lastbilar tillats pa vagarna

I f6rra &rets Transportmarknaden 1 siffror nimnde vi att den davarande
regeringen i maj 2022 gétt vidare med ett forslag om att tillata langre
lastbilar pa végnitet. [ augusti 2023 forverkligades forslaget nér det
inforlivades 1 svensk lagstiftning. En dndring 1 trafikforordningen 6ppnade
d& upp mojligheten att framfora 34,5 meter l&nga lastbilar pa vissa delar av
vignitet, istillet for den ditintills maximalt tillatna lingden 25,25 meter.®!
Forhoppningen ér att detta ska mdjliggora for mer effektiva
lastbilstransporter, vilket ska medfora positiva effekter for savil
transportsektorns utsldpp som néringslivets konkurrenskraft. Trafikverket
gor bedomningen att lastbilstrafikens utslédpp kan minska 1
storleksordningen mellan 4 och 6 procent. I och med att de vigar som
omfattas av regeldndringen forst behdvde godkénnanas av Trafikverket
drojde det till 1 december innan dndringen forverkligades i1 praktiken. I
framtiden ska fler viigar kunna omfattas av dndringen. %

% Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jirnvigsomrade (omarbetning)

¢! Trafikforordning (1998:1276)

62 Trafikverket.se 2023-12-01 Delar av det svenska vignitet ppet for 34,5 meter langa lastbilar
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8 Slutsatser

Transportstyrelsens overgripande slutsats utifran resultaten i denna rapport
ar att transportmarknaden 1 stora delar har utvecklats 1 en positiv riktning
under 2022. Var sammantagna beddmning &r att den utveckling som skett
skapat béttre forutsittningar for en transportmarknad som kan skapa
tillgdnglighet, I[onsamma foretag och konkurrens som ger nyttor till
resendrerna.

Efter ett par tuffa ar till f61jd av covid-19-pandemin har en positiv
utveckling tagit vid pé persontransportmarknaden. Inom samtliga
delmarknader har resandet 6kat tydligt. Aven utbudet har dkat, frimst inom
delmarknaderna for kommersiell trafik. Aterhdmtningen av resandet har
paverkat foretagens intdkter positivt, vilket stirkt respektive delmarknads
finansiella status. Aven om priserna dkat inom den regionala
kollektivtrafiken understiger 6kningen den allménna prisutvecklingen i
landet.

P& godstransportmarknaden ar fordndringarna mindre dramatiska. Varken
pa vig eller jarnvdg har godstransportarbetet fordndrats mer &n pa
marginalen. Trots att godstransportarbetet stagnerat har respektive
delmarknads nettoomséttning uttryckt i I16pande priser okat till rekordnivaer.

Det finns dock aspekter av utvecklingen som dr mindre gynnsamma. Trots
en pataglig 6kning av resandet ar det fortsatt ldgre dn fore pandemin.
Andrade resménster i sparen av pandemin bidrar dessutom till oséikerheter
kring det framtida resandets utveckling. Samtidigt har den stigande
inflationen lett till 6kade kostnader, bade for den upphandlade och
kommersiella trafiken. Inflationen har dértill slagit hirt mot regionernas
ekonomi och flera regioner har tvingats genomfora neddragningar i
kollektivtrafiken for att spara pengar. Dessa atgérder riskerar att ytterligare
forsvara en aterhdmtning av resandet.

Trots att persontransportforetagens ekonomi forbéttrats 4r marginalerna
fortsatt smé och pd delar av marknaden finns en sarbarhet gentemot ldngre
perioder av forlustresultat. Trots att omséttningen pa
godstransportmarknaderna 6kat har I[6nsamheten forsamrats. Det finns en
risk for att den rddande lagkonjunkturen leder till ytterligare provningar for
en pa méanga hall redan utsatt ekonomi.

8.1 Nya normala resmonster etableras

Stora delar av 2020 och 2021 6verskuggades av covid-19-pandemin. De
restriktioner som infordes kom framforallt att drabba
persontransportforetagen som under dessa ar fick erfara kraftigt reducerade
resandevolymer, minskade trafikintdkter och negativa bokslutssiffror.
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Allteftersom smittspridningen avtog vicktes forhoppningar om att resandet
sa sméaningom skulle 6ka och att forutsittningarna att bedriva trafik dirmed
skulle forbéttras. I februari 2022 hade smittspridningen sjunkit till den grad
att restriktionerna kunde hédvas och inte langt darefter upphorde covid-19 att
klassas som en allménfarlig sjukdom. I och med detta kunde en dtergéng till
det normala paborjas. Detta syns ocksé i resandestatistiken for 2022. Totalt
okade persontransportarbetet utfort med kollektiva fardmedel med mer dn
50 procent, varav med knappt 40 procent inom den regionala
kollektivtrafiken och med omkring 80 procent inom den langvéga trafiken.
Totalt landade persontransportarbetet pd narmare 85 procent av
motsvarande for 2019.

Aven om det skett en tydlig aterhimtning #r det saledes en bit kvar till
samma nivéder som strax fore pandemin. De beteendefordndringar vi sag
under pandemin, som bland annat mgjliggjordes av en 6kad digital
tillgédnglighet, har till viss del bestétt och det finns mycket som talar for att
de kan komma att besta &dven pé sikt. Dessa osékerheter gor det svart att
sdga ndr, eller ens om, resandet nar upp till samma nivéer som forut. Trots
att omkring tva ar har gétt sedan restriktionerna hiavdes ér det inom vissa
yrkesgrupper fortsatt vanligt med hemarbete ndgra dagar i veckan. Det har
inneburit ett minskat behov for manga att resa till och fran jobbet och
diarmed att resa med frimst den regionala kollektivtrafiken. Darutéver
fortsitter digitala moten 1 viss mén att ersitta fysiska moten, vilket lett till
ett minskat behov av lingre resor i tjdnsten. Om beteendefordndringarna,
och ddrmed de dndrade resvanorna, etableras kan det dirmed innebéra vissa
utmaningar for de kollektiva fardmedlen.

Redan nér covid-19-pandemin pégick talades det om vad som skulle bli det
nya normala nér den vél hade klingat av. Mycket pekar pd att i alla fall
transportbranschen nu befinner sig i det stadiet. Med nya resvanor kommer
nya behov och med det stills d&ven andra krav pa ett attraktivt kollektivt
resande. Genom att mdta de nya behoven och i storre utstrackning tillgodose
andra sorters resande kan de kollektiva fairdmedlen troligtvis vixa. Det kan
exempelvis handla om en mer flexibel regional kollektivtrafik och en
anpassning av den ldngviga trafiken till att mota en 6kad efterfrigan pé
fritidsresor.

8.2 Ekonomiska svarigheter utmanar invanda tankesatt

Det minskade resandet med den regionala kollektivtrafiken under covid-19-
pandemin innebar ekonomiska utmaningar for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Under pandemin minskade den regionala
kollektivtrafikens verksamhetsintékter med drygt 25 procent. Samtidigt
okade kostnaderna med 4 procent. Detta innebar att tillskott av ytterligare
offentliga medel kriavdes for att fortsatt kunna finansiera kollektivtrafiken.
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Under dessa ar 6kade de offentliga stoden med drygt 30 procent, vilket
ledde till att subventionsgraden steg fran 51 till 65 procent. En stor del av
den offentliga finansieringen star regionerna for, varfor situationen innebar
en 0kad pafrestning pa deras ekonomi.

Aterhimtningen av resandet med den regionala kollektivtrafiken under 2022
var darfor hogst efterlangtad. Totalt 6kade trafikintikterna med 36 procent.
Samtidigt minskade de offentliga stoden, vilket medforde att
subventionsgraden minskade med 9 procentenheter och att kollektivtrafiken
aterigen kunde béra en storre del av sina kostnader. Som nédmnts dr dock
kollektivtrafikresandet fortsatt ligre dn fore pandemin och det gar inte med
sdkerhet att sdga ndr eller om det nér upp till tidigare nivaer. Detta gér dven
utvecklingen av trafikintikterna osdker och det kan dven fortsdttningsvis
vara nddvéandigt med en hogre andel offentliga medel for att finansiera
kollektivtrafiken. Utdver detta har de senaste aren préglats av stigande
inflation, hojt ranteldge och vikande konjunktur. Detta har inte bara
inneburit 6kade kostnader for kollektivtrafiken, utan dven for regionernas
ovriga ansvarsomraden. I sparen av detta har allt fler regioner fatt storre
svarigheter att fa sin ekonomi att ga ihop och darfor tvingats till besparingar
inom kollektivtrafiken, exempelvis genom att dra ner pé trafik och hoja
biljettpriserna.

Detta leder in pd en frdga kring hur mycket kollektivtrafiken ska f4 kosta
och hur en hallbar finansiering av kollektivtrafiken kan uppnas. Samtidigt
som besparingarna kan innebédra en mojlighet att anpassa utbudet efter nya
resvanor riskerar de ocksé att forsdmra kollektivtrafikens tillgédnglighet,
attraktivitet och enkelhet. Om neddragningarna gors pa ett sddant sitt att
kollektivtrafiken upplevs mindre attraktiv kan det fa till f6ljd att nodvandig
resandetillvaxt uteblir, eller till och med att resandet minskar. De
besparingar som gors pa kort sikt riskerar siledes pa ldngre sikt att leda till
en situation dér intdkterna minskar mer dn kostnaderna. Detta kan snabbt
leda till en negativ spiral ddr ytterligare neddragningar s smaningom méste
goras. Regionerna star sledes infor en svar avviigning. A ena sidan behdver
de spara pengar. A andra sidan fir besparingarna inte leda till att
kollektivtrafikens attraktivitet minskar sa pass mycket att de gar miste om
trafikintikter. Detta kommer innebidra en komplicerad balansgang och att
invanda tankesétt kan behva utmanas.

8.3 Marknadskoncentrationen 6kar pa den upphandlade
marknaden

Utifran resultaten 1 denna rapport kan vi konstatera att det forekommer en
forhéllandevis utbredd konkurrens pad marknaden for upphandlad
persontrafik pé jarnvag. 2022 uppgick HH-index, ett mitt for att mita
marknadskoncentrationen, for den upphandlade marknaden till 3 400 pa en
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skala mellan 0 och 10 000. Detta kan jimforas med den kommersiella
marknaden dir motsvarande siffra uppgick till 6 300. Detta indikerar dels att
marknadskoncentrationen ar méttlig pa den upphandlade marknaden, dels
att den dr ldgre dn pd den kommersiella marknaden.

Vi kan dock konstatera att marknadskoncentrationen pa den upphandlade
marknaden Okat stadigt Gver tid. De senaste fem aren har HH-index okat
kontinuerligt, frdn 2 500 till 3 400. Utvecklingen dr framst ett resultat av att
fler storre trafikavtal samlats hos farre foretag. SJ:s dvertagande av
Oresundstag i slutet av 2020 har varit sirskilt bidragande till utvecklingen.
Samtidigt som det innebar att SJ:s marknadsandel 6kade kraftigt fick det
aven till f6ljd att Transdev, som ditintills hade utfort trafiken, gick miste om
en stor del av sin trafik.

Man ska dock vara forsiktig med att dra allt for langtgaende slutsatser
utifran variationer 1 marknadskoncentrationen, atminstone nar det giller den
upphandlade marknaden. Regionerna genomfor 16pande, allteftersom
befintliga trafikavtal 16per ut, nya upphandlingar. Den senaste tiden har
dessutom flera trafikavtal avbrutits 1 fortid. Dessa situationer har ofta 16sts
genom att regionerna tecknat tillfilliga nddavtal medan trafiken upphandlas
pa nytt. De kommande aren kommer det sdledes finnas behov att genomfora
ett flertal nya upphandlingar. Eftersom avtalens storlek ar av varierande
omfattning kan enskilda tilldelningsbeslut fi stor paverkan pé
marknadskoncentrationen. Detta bidrar till en stor dynamik och att
kortsiktiga variationer i marknadskoncentration &r naturliga. Faktum é&r att
det sannolikt skett en nedgadng av marknadskoncentrationen redan under
2023, da ansvaret for Oresundstag i slutet av 2022 aterigen atergick till
Transdev.

Med det sagt finns det dock skél att hélla marknadskoncentrationens
utveckling under uppsikt. Om den fortsétter att 6ka kan det vara ett tecken
pa att konkurrensen pd marknaden har forsdmrats, exempelvis genom att
farre foretag véljer att delta i regionernas upphandlingar. Detta riskerar i
sddana fall i slutdindan att drabba resendrerna genom en mindre
kostnadseffektiv och kvalitativ trafik.

8.4 Tufft men kortvarigt stalbad kan vanta
godstransportforetagen

Till skillnad fran persontransportmarknaden tog en positiv utveckling vid pa
godstransportmarknaden i samband med covid-19-pandemin. Under
pandemidren 6kade godstransportarbetet med 8 procent, varav med 12
procent pa vdg och med 0,5 procent pé jairnvég. Den tilltagande efterfragan
reflekterades i1 foretagens bokslut och pa savil marknaden for
godstransporter pa vig som pa jarnvig redovisades den hogsta lonsamheten
pa lange.
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Inte langt efter att pandemin framstod som ett avslutat kapitel uppstod nésta
omvérldskris ndr Ryssland invaderade Ukraina. I sparen av detta
forandrades de makroekonomiska forutséttningarna snabbt. Inflationen skot
1 hojden, bland annat pé grund av kraftigt stigande el- och drivmedelspriser,
vilket bidrog till ett hojt rdnteldge och en vikande konjunktur. De 6kade
osdkerheterna pa marknaden syns i1 den statistik som presenteras i denna
rapport. Den stigande efterfragan pa godstransporter har stagnerat samtidigt
som foretagens 6kade kostnader har forsamrat deras I6nsamhet.

Dé nedgangen sker fran relativt hdga nivaer dr marknadernas ekonomiska
situation fortsatt forhallandevis stabil. Det finns dock en uppenbar risk att
ytterligare forsdmringar kommer att avslojas 1 framtida bokslut.
Konjunkturinstitutet bedomde att Sverige gick in i en ldgkonjunktur 2023.
Denna forvéntas fordjupas under 2024. Det finns skél att tro att detta
kommer att drabba godstransportforetagen genom en minskad efterfragan pa
varor och dirmed en minskad efterfragan pa transporter. Faktum ar att den
statistik som 1 skrivande stund finns tillginglig for 2023 visar att det redan
skett en pataglig nedgang av aktiviteten pa godstransportmarknaden. Den
kraftiga inbromsningen i bostadsinvesteringar har exempelvis lett till en
minskad efterfrigan pa byggtransporter.

Beroende pa hur linge lagkonjunkturen haller i sig kan detta sl& mot
godstransportmarknaden och dess aktorer pa olika sitt och 1 varierande
omfattning. Aven om 4keribranschen &ver tid uppvisat relativt stabila
marginaler utgors den 1 stor utstrackning av mindre foretag. Dessa har
overlag sdmre motstdndskraft gentemot langre perioder av forlustresultat.
Vid en allt f6r utdragen ldgkonjunktur finns det saledes en risk att
konkurserna i branschen tilltar och att den konsolideringstrend vi sett en
langre tid stérks ytterligare. De senaste aren har allt fler jirnvéagsforetag
levererat plusresultat och en stigande 16nsamhet. Vi har tidigare konstaterat
att detta dock till stor del mgjliggjorts av omfattande statliga stod, framst i
form av miljokompensationer. I nuldget dr miljokompensationerna
budgeterade till och med 2025. Om stoden déarefter minskar, eller uteblir
helt, kan det i kombination med den avtagande efterfragan paverka
marknadens stabilitet. Jirnvagsforetagens behov av offentliga stod for att
uppna lonsamhet kan dartill tyda pé ett behov av mer genomgripande,
strukturella fordndringar av marknadens forutséttningar och funktion.

Det finns dock en ljusning i sikte. Inflationstakten avtog under 2023, vilket
stabiliserade rinteutvecklingen. Aven energi- och briinslepriserna har
stabiliserats. Konjunkturen bedoms vénda uppat redan 2025 och 2027
bedoms lagkonjunkturen vara dver. Saledes har godstransportmarknadens
aktorer viss anledning att kdnna hopp infor den framtida utvecklingen.
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