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Forord

Transportmarknaden i siffror dr en del av Transportstyrelsens
marknadsOvervakning. Rapporten ger en oversiktlig bild av utvecklingen pa
marknaderna for person- och godstransporter pa vig- och jarnvigsomradet.
Arets rapport 4r den femte i ordningen.

Rapporten fokuserar pé tre huvudsakliga omraden:
e statistik kring trafikutveckling
e héndelser och regelférandringar
e ckonomisk utveckling

Rapporten dr uppdelad 1 tvé delar, en avseende persontrafik och en avseende
godstrafik.

Tanken med rapporten ér att ge en oversiktlig bild av transportmarknaden
och hur den utvecklas. Den riktar sig till branschorganisationer,
departement, myndigheter och foretag. lakttagelser vi gor i rapporten
aterfors till vér tillsyn, regelgivning och 6vriga marknadsdvervakning.

Da rapporten avser aren 2018 och 2019 tas ingen sérskild hinsyn till
utbrottet av Covid-19.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som bidragit med kunskap, inspel och
synpunkter pa rapporten.

Borlénge, maj 2020

Lena Vidin
Chef sektion Strategisk analys
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Sammanfattning

Sammanfattning av iakttagelser

Persontransportmarknaden véxer alltjimt. Under de senaste dren har savél
utbud som resande Okat. I den regionala kollektivtrafiken ser vi att resandet
nu 6kar snabbare dn utbudet vilket medfort att den genomsnittliga
beldggningsgraden okat.

Aven godstransportmarknaden har fortsatt att viixa, och da sérskilt
godstransportmarknaden pa vig. Ytterligare en observation ér att den
fraktade godsmangden 6kat 1 snabbare takt 4n den sammanlagda
korstrackan. Det innebir att den genomsnittliga fyllnadsgraden 6kat och att
det ddrigenom skett en effektivisering av godstransporterna.

Trots att efterfragan 6kat har den ekonomiska situationen bland foretagen
forsdmrats. Pé en dvergripande niva tycks den ha forsdmrats mer bland sma
foretag dn bland stora foretag, vilket lett till 6kade skillnader. Férsdmringen
har varit sérskilt tydlig bland de foretag som bedriver trafik pé jarnvag.
Béde pd person- och godstransportmarknaden har det skett en forsémring av
total omsattning, lonsamheten och stabiliteten. Sarskilt illa stillt har det
varit pa godstransportmarknaden, dir knappt hélften av féretagen varit
léonsamma.

Sammanfattning av slutsatser

Redan 2018 pekade mycket pa att en lagkonjunktur stod for dérren och med
tanke pa transportbranschens konjunkturkinslighet utgoér den fortsatta
ekonomiska utvecklingen ett orosmoln infor framtiden. Enligt prognoser
vantas konjunkturférsvagningen fortsitta under 2020, bland annat pa grund
av spridningen av det nya coronaviruset. Konjunkturinstitutet gor
beddmningen att Sverige innan slutet av 2020 kommer att ha trétt in i en ny
lagkonjunktur. Trader Sverige in 1 en lagkonjunktur ldr det paverka
transportmarknaderna, da det dr sannolikt att behovet av person- och
godstransporter minskar tillsammans med efterfrdgan pé varor, tjénster och
resor. For att paverka transportmarknaderna i en positiv riktning &r var
beddomning att det krévs generella ndringslivsstirkande atgérder.

Overflytt av godstransporter fran vig till jirnvig har under flera ar varit ett
tydligt politiskt spér 1 stridvan att bidra till mer héllbara godstransporter.
Under den senaste tiden har en insikt vixt fram om den begrinsade
potentialen for dverflytt. Kort sagt, det finns ett behov av andra 16sningar. I
och med antagandet av den nationella godstransportstrategin togs ett forsta
steg mot att identifiera sédana 16sningar. Vi ser nu exempel pé flera nya
konkreta dtgdrder som exempelvis miljobonus for tunga lastbilar, en
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breddad ekobonus och en utékning av stadsmiljoavtalen. Sammantaget &r
detta forslag som kan leda till att steg tas pa vidgen mot att uppnd
transportsektorns klimatmal.

Efter nagra ar av forhallandevis goda resultatet ser vi att lonsamheten inom
kommersiell persontrafik pa jairnviag har forsdmrats. De jarnvigsforetag som
etablerat sig efter marknadsoppningen har svért att tjina pengar pa sin
verksambhet trots att det nu gétt ndrmare tio ar sedan marknaden Sppnades.
De problem jarnvagsbranschen stélldes infor under 2018, till f6ljd av framst
extremt vader, ledde till forsdmrad tillforlitlighet och bristande kundnéjdhet.
Det har visat sig att detta dven fick negativa ekonomiska konsekvenser for
foretagen. Sammantaget visar detta pa det tydliga forhillande som finns
mellan kvalitet 1 den tjanst man levererar och mgjligheterna att vara 1onsam.

Avslutningsvis ser vi att det under 2019 togs flera initiativ och konkreta
insatser genomfordes for att pa olika sitt skapa béttre forutsdttningar och
mdjligheter for resendrer att resa kollektivt. Vi har tidigare uppmérksammat
att resendrer viljer att resa enskilt 1 bil 1 betydligt storre utstrackning &n
kollektivt. En 6kad andel kollektivt resande &r en betydelsefull vig framét
for att nd minskade utsldpp av vaxthusgaser men dven for att uppna
forbattrad luftkvalitet, béttre framkomlighet och mindre buller. Det ar darfor
glddjande att se att flera konkreta insatser gjorts i syfte att 6ka det kollektiva
resandets attraktivitet. Insatser som bidrar till att géra det kollektiva resandet
enklare och mer flexibelt — egenskaper som efterlyses av bdde de som redan
reser med kollektivtrafiken och de som inte gor det. Vi ser fram emot att
folja effekterna av dessa insatser.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp
Belaggning

Belaggningsgrad

Omsaéttning

Personkilometer

Punktlighet

Rdrelsemarginal

SNI-kod

Soliditet

Tonkilometer

Transportarbete

Utbudskilometer

Forklaring

Det genomsnittliga antalet
passagerare per fordon. Raknas ut
genom att dividera antalet
personkilometer med antalet
utbudskilometer.

Anger hur stor andel av sittplatserna
som anvands. Réknas ut genom att
dividera antalet personkilometer med
antalet sittplatskilometer.

Summan av ett foretags forsaljning
med avdrag for rabatter,
mervardesskatt och andra skatter
knutna direkt till omsattningen.

Den sammanlagda reslangden for alla
resenarer. Raknas ut genom att
multiplicera den genomsnittliga
reslangden med antal resor
(pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med
belaggningen i antal passagerare per
fordon och stracka.

Andelen tdg som ankommer till
slutstation hdgst fem minuter efter
tidtabell.

Anger hur mycket som blir kvar av
varje omsatt krona for att finansiera
rantor, skatt och eventuell vinst.

Standard for svensk
naringsgrensindelning. Statistisk
standard som anvands for att gruppera
foretag.

Anger hur stor del av tillgadngarna i
foretag som ar finansierade av eget
kapital. Beskriver ett foretags
langsiktiga betalningsférmaga.

Den sammanlagda transportstrackan
for allt gods.

Samlingsnamn foér personkilometer
(persontransporter) och tonkilometer
(godstransporter).

Utbudet av kollektivtrafik matt som
fordonens totala fardstracka.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Fungerande transporter dr en nddvéandighet for att manga funktioner 1
samhdllet ska fungera. Den marknadsmodell som transportsystemet bygger
pa behover dérfor fungera. For att sdkerstdlla att den gor det sker
kontinuerligt uppf6ljning, utvirdering och tillsyn av marknaden.

Ett uppdrag som uttrycks i Transportstyrelsen instruktion gar ut pa att vi ska
ansvara for fragor om konkurrensvillkor och marknadstilltrade samt villkor
for resendrer och godstransportkdpare.' Detta ir vart
marknadsdvervakningsuppdrag, som handlar om att folja och utvérdera
villkor for marknadstilltrdde, konkurrensvillkor och villkor fér anvindarna.
Uppdraget innefattar att sdkerstélla att foretag pa transportmarknaden kan
verka utifran rittvisa villkor och fungerande konkurrens. Aven anviindarnas
perspektiv ska beaktas, for att sékerstélla att resendrer och
godstransportkdpare far ut de virden som konkurrensen ar ténkt att skapa.

Transportmarknaden i siffor dr en Gvergripande rapport som pa ett generellt
plan redovisar utvecklingen pé transportmarknaderna for viag- och
jarnvégstransporter. Fokus 1 rapporten ligger pa utford trafik, kvalitet,
regelforidndringar och ekonomisk utveckling bland foretagen.

Detta #r den femte versionen av Transportmarknaden i siffror.? Rapportens
struktur ar 1 allt visentligt densamma som 1 de senaste arens versioner.
Tanken ar att varje rapport ska bidra med ny kunskap, samtidigt som ldsaren
ska kénna igen sig fran ar till ar.

1.2 Syfte

Syftet med Transportmarknaden i siffor &r att presentera utvecklingen pa
transportmarknaden for vdg- och jarnvigstransporter pa ett dvergripande
plan. Vér forhoppning &r att rapporten ska kunna vara till nytta for olika
aktorer inom branschen, andra myndigheten samt i var egen verksamhet.
Uppgifterna som presenteras i rapporten ger en grundlidggande bild och kan
ge inspel till mer djupgaende studier av olika slag.

1.3 Metod och avgransningar

Utvecklingen pa vég- och jarnviagsmarknaden beskrivs utifrén ett flertal
aspekter i denna rapport. For att kunna gora det anviander vi oss av olika
kallor. Offentlig statistik, registeruppgifter och data fran
branschorganisationer anvéinds for att folja upp kvantitativa aspekter. For att

! Férordning (2008:1300) med instruktion fér Transportstyrelsen 3 § 5-6 p.
2 Tidigare versioner av Transportmarknaden i siffor finns tillgéingliga via transportstyrelsen.se.
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fanga upp kvalitativa aspekter anvédnder vi oss av 16pande bevakning och
befintlig kunskap bland myndighetens medarbetare.

Statistik och ekonomiska data som presenteras dr de mest aktuella som finns
tillgéngliga. P& grund av viss eftersldpning innebér det i regel att uppgifter
finns fram till och med 2018. Uppgifter om héndelser under aret och
regelfordandringar dr mer aktuella och avser framforallt 2019. Detta &r viktigt
att ha i atanke, d4 det drdjer innan exempelvis effekter av en regelfordndring
gar att se 1 statistiken.

Pa grund av olika krav vad géller ekonomisk redovisning &r tillgangen pé
ekonomisk data ofta begrinsad till foretag som bedrivs 1 form av aktiebolag.
Detta far olika stor paverkan i olika branscher, da forekomsten av andra
bolagsformer varierar kraftigt.

1.4 Disposition

Strukturen i rapporten foljer till storsta del den som varit rddande 1 tidigare
versioner av Transportmarknaden i siffror. Rapporten ar uppdelad i tva
delar. Den ena berdr persontransporter, den andra godstransporter.
Uppdelningen gors for att visa pa ett intermodalt perspektiv, dir exempelvis
det viktigaste for en resendr dr mojligheten att kunna resa, och inte
nodvindigtvis vilket trafikslag resan sker med. Uppdelningen &r den mest
lampliga for att kunna dra korrekta och relevanta slutsatser.

Rapportens forsta del behandlar marknaden for persontransporter. Vi
redovisar uppgifter om utbud, priser och kvalitet inom regional trafik,
langvidga trafik och taxitrafik. Dérefter redogdr vi for ett urval av hiandelser
och regelforandringar som aktualiserats under 2019. Persontransportdelen
avslutas med en presentation av nyckeltal kring foretagens ekonomiska
utveckling. Gillande ekonomiska uppgifter gors en uppdelning utifran
trafikslag. Detta dr en effekt av strukturen pa tillgéngliga data.

Rapportens andra del behandlar marknaden f6r godstransporter. I denna del
gors uppdelningen generellt mellan trafikslag. I 6vrigt dr uppdelningen
densamma som 1 persontransportdelen.

Rapporten avslutas med att vi presenterar ett antal slutsatser utifrdn
resultaten.

Det forekommer att exempelvis regelfordndringar paverkar sévil gods- som
persontransportmarknaden. Nar det forekommer placeras redogdrelsen dir
den bedoms fa storst effekter.
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Persontransporter

2 Tillganglighet — utbud, priser och kvalitet

Vi reser mer och mer. Sedan 1950 har det totala arliga resandet dkat frén 18
miljarder personkilometer till drygt 154 miljarder personkilometer. Aven dé
hinsyn tas till befolkningsékningen ser vi en markant utveckling av
resandet. Under tidsperioden 1950 till 2018 har det genomsnittliga arliga
resandet per invanare okat fran 250 mil till 1446 mil. Da vi jaimfor det totala
resandet 2017 med det totala resandet 2018 ser vi ett fortsatt 6kat resande.
Det ar framforallt bantrafiken men dven végtrafiken som star for 6kningen.

Figur 1: Persontransportarbetet 1950-2018, personkilometer per invanare och ar
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e Enskilt resande  ==Kollektivt resande == Géng, cykel, moped

Kalla: Trafikanalys

P& végar och spar reser ménniskor med bland annat bil, buss, cykel, tag,
tunnelbana och sparvagn. I figur 1 beskrivs utvecklingen av det enskilda
motoriserade resandet med personbil och motorcykel, det kollektiva
resandet med tag, buss, tunnelbana och sparvig samt resandet med cykel,
moped? och till fots. I figuren framgar att resandet med personbil 6kade
patagligt under den andra halvan av 1900-talet. Mellan 1950 och 2000
okade det drliga individuella resandet med personbil eller motorcykel frén i
genomsnitt 50 mil per invénare och till 1 200 mil per invénare. Under
samma tidsperiod okade det kollektiva resandet med tig, buss, tunnelbana
eller sparvég frdn 150 mil per invénare till 220 mil per invanare.

3 Transportarbetet med moped utgér endast en mycket liten andel, ett par procent, av det totala resandet med cykel,
moped och till fots.
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Efter millennieskiftet 6kade resandet med personbil och nadde ett par ar
dérefter en toppnotering pd drygt 1200 mil per resendr och ar. Sedan 2000
har det genomsnittliga resandet med personbil minskat med totalt 4 procent.
Det kollektiva resandet har under samma period 6kat fran 220 till 257 mil
per person och ar. Det motsvarar en 6kning pa 17 procent.

Sammantaget ser vi att vi idag, i lika hog grad som for trettio ar sedan,
véljer att resa individuellt framf0r att resa kollektivt trots att vi vet att
transportsektorn dr en av de storsta kédllorna till utslapp av vaxthusgaser. I
syfte att nd uppsatta klimat- och miljomal &r det avgorande att klargora vad
som paverkar resendrers val av trafikslag och hur kollektivtrafik, cykel och
gang kan goras mer attraktivt.

Det gors resendrsundersokningar i syfte att fa en bild av vad resenérer anser
om att resa kollektivt. I dessa undersokningar klargors vilka aspekter
resendrer tycker dr viktiga och vilka delar av resandet som fungerar bra och
dven sddant som behover forbittras. I flera resendrsundersokningar
framkommer att ett relevant utbud &r en viktig forutsittning for att resenérer
ska uppleva det kollektiva resandet som attraktivt. Ett relevant utbud ar en
forutséttning for att resenérer ska vilja vilja kollektivt resande framfor
enskilt resande. En undersokning visar att da resenérer stélls infor valet att
endera ta bussen eller bilen till jobbet spelar faktorer som turtéthet, restid
och upplevd enkelhet en avgdrande roll.* En grundfSrutsittning for att
kollektivtrafiken ska vinna mark &r saledes att den uppfattas som relevant
genom att den speglar resenédrernas behov och uppnér en viss nivé av
tillgédnglighet.

I kommande avsnitt beskrivs utvecklingen av utbud och priser, bada
aspekter som pé olika sétt paverkar det kollektiva resandets attraktionskraft.
Kapitlet avslutas med ett avsnitt om kvalitet dér vi fordjupar oss i
resendrernas syn pa det kollektiva resandet utifran viktiga aspekter, vad som
fungerar bra och inom vilka omraden som utveckling krévs.

2.1 Utbud och resande

I syfte att fdnga utvecklingen av utbudet redovisas dels utbudskilometer,
dels sittplatskilometer per invanare. Utbudskilometer anger antalet utforda
kilometer med fordon och vagnar. Sittplatskilometer per invénare ger en
bild av den tillgdnglighet som den enskilde resenidren méoter. Utvecklingen
av efterfragan beskrivs dven fortséttningsvis med maéttet personkilometer
per invanare. Den genomsnittliga beldggningsgraden erhélls sedan genom
att stilla antalet personkilometer i relation till antalet sittplatskilometer.
Beldggningsgraden beskriver hur stor andel av sittplatserna i
kollektivtrafiken som anvénds.

4 Svensk kollektivtrafik 2019 Kollektivtrafikbarometern 2018
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2.1.1 Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik avser resor inom ett och samma lédn eller resor over
lansgrinser om de dr av vardagskaraktér. Kollektivtrafikresor sker
framforallt 6ver korta avstand. I varje lén finns en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) som ar ansvarig for kollektivtrafiken.

Tabell 1: Utveckling av utbud och efterfrdgan i regional kollektivtrafik 2014-2018.

Nyckeltal 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2014-2018
Sittplats-km per invanare | 5722 | 5805 | 5837 | 5845 | 5860 | 2%
Person-km per invanare | 1567 | 1608 | 1606 | 1613 | 1627 | 4%
Belaggningsgrad (%) 274 | 277 |275 | 276 |278 |04

Killa: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar

Under de senaste fem aren har det skett en kontinuerlig 6kning av utbudet i
den regionala kollektivtrafiken. Sedan 2014 har utbudet 6kat fran 5722 till
5860 sittplatskilometer per invénare, vilket motsvarar en 6kning pa 2
procent. Vi ser dven att det skett en 6kning av efterfrdgan pa regionala
kollektivtrafikresor. Under motsvarande period har efterfragan dkat frén
1567 till 1627 personkilometer per invanare, vilket motsvarar en 6kning pa
fyra procent. Foljaktligen har efterfrigan, de senaste fem &ren, okat i
snabbare takt dn utbudet. Som f6ljd har ocksa den genomsnittliga
beldggningsgraden dkat med 0,4 procentenheter. Ifall vi vidgar
tidsperspektivet dr dock utvecklingen en annan. Sett till ett tiodrsintervall
har utbudet 6kat snabbare dn efterfrdgan, vilket medfort att den
genomsnittliga beldggningsgraden sjunkit.

En stor andel (99,7 procent) av den regionala kollektivtrafiken &r
samhillsorganiserad. Trafiken subventioneras av kommuner, regioner och
till viss del dven staten. Under 2018 uppgick den totala kostanden for den
samhillsorganiserade regionala kollektivtrafiken till 48,8 miljarder kronor.
Intékterna fran verksamheten, framforallt biljett-intdkter, var 24,4 miljarder.
Detta innebér att den regionala kollektivtrafiken i genomsnitt finansieras till
hilften av verksamhetsintékter och till hilften av offentliga medel. Den
genomsnittliga subventionsgraden har legat pa ungefér 50 procent under de
senaste tio dren. Totalt erholl kollektivtrafiken séledes néstan 25 miljarder
kronor 1 bidrag under 2018. Detta motsvarar ett genomsnitt pa 2 480 kronor
per invanare.’

Utbud

Utbudet kan dven matas i utbudskilometer vilket anger antalet utforda
kilometer med fordon och vagnar. 2018 uppgick utbudet till 864 miljoner
utbudskilometer vilket &r en 6kning pd omkring en procent sedan dret innan.

5 Trafikanalys 2019, Regional linjetrafik 2018
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Det mest forekommande fardmedlet inom den regionala kollektivtrafiken &r
buss. Under 2018 stod busstrafiken for knappt tre fjdrdedelar av det totala
utbudet. Tagtrafiken stod for ungefér 14 procent, tunnelbanetrafiken for
drygt elva procent samt sparvagnstrafiken for knappt tre procent i den
regionala kollektivtrafiken.¢

Figur 2: Trafikslagens antal miljoner utbudskilometer i regional kollektivtrafik 2014-2018.
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Killa: Trafikanalys

Inom samtliga l&n dominerar bussutbudet métt i utbudskilometer per
invénare. Buss ér ocksa det enda fardmedlet inom den regionala
kollektivtrafiken som finns i samtliga ldn. I 6vrigt forekommer det stora
variationer mellan lédnen nér det giller sammanséttningen av
kollektivtrafikutbudet. Storst bussutbud aterfinns i Uppsala 1dn och Orebro
lan med 107 respektive 84 utbudskilometer per invénare. Detta kan jdmforas
med Vistmanlands 14n och Gotlands 14n som hade det 14gsta bussutbudet
med 43 respektive 45 utbudskilometer per invénare. Stockholm, Géteborg
och Norrkoping dr de enda platser dér det finns sparvagnstrafik.
Tunnelbanetrafik finns endast i Stockholm och dér erbjuds resenirerna tre
ganger sa manga utbudskilometer tunnelbanetrafik som tégtrafik. Det hogsta
utbudet av tagtrafik erbjods invanarna i Sodermanlands lén, 44
utbudskilometer per invénare.’

2018 erbjods invanarna i Sverige 1 genomsnitt 5 700 sittplatskilometer per
person.

® Trafikanalys 2019 Regional linjetrafik 2018
7 Trafikanalys 2019, Regional linjetrafik 2018
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Figur 3: Utbud och efterfragan i regional kollektivtrafik i olika 1an 2018.8
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Killa: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar.
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Utbudet av regional kollektivtrafik varierar patagligt mellan olika l&n. Storst
ar utbudet 1 Stockholm med 8 100 sittplatskilometer per invénare och minst
ar utbudet pa Gotland med ungefdr 2 140 sittplatskilometer per invénare.
Generellt sett dr utbudet av kollektivtrafik storst i befolkningstita regioner
som Skéne, Vistra Gotaland och Stockholm. I befolkningstita omraden ar
en valfungerande, och vélutbyggd, kollektivtrafik en forutsittning for att
skapa en god framkomlighet och tillgédnglighet for de ménniskor som lever
och verkar i dessa omrdden. En vilutbyggd kollektivtrafik dr &ven extra
viktigt i storre stider da luftkvalitets- och bullerproblem ofta ar stérre dir dn
1 mer glesbefolkade omréaden. I titbefolkade omraden ar det dven lattare att
upprétthdlla en hog turtdthet med bibehallen hog beldggning da efterfrigan,
av forklarliga skél, dr hogre dn 1 mer glesbefolkade omraden. I flera mer
glesbefolkade regioner som exempelvis Jamtland, Norrbotten och
Visterbotten dr utbudet stort i relation till efterfrigan. Om ménniskor i dessa
omraden ska vilja kollektivtrafik framfor bilen méste utbudet vara
tillrackligt stort for att skapa en sa pass hog tillgianglighet att
kollektivtrafiken kan utgora ett attraktivt alternativ till bilen.

8 Det finns inga uppgifter om utbudet i Halland.
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Beliiggningsgrad

Beldggningsgraden varierar patagligt mellan olika regioner vilket framgar 1
figur 5.

Figur 4: Belaggningsgrad i regional kollektivtrafik i olika lan 2018.
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Kdlla: Trafikanalys, egna bearbetningar.

Att beldggningsgraden varierar beror pa att forutséttningarna att uppna en
hog beldggningsgrad varierar mycket mellan olika regioner.
Forutsittningarna att uppna en hog beldggningsgrad varierar d&ven inom
regionerna. Generellt sett dr beldggningsgraden hogre i titbefolkade
regioner. Inom dessa regioner finns det battre mojligheter att erbjuda ett
storre utbud i stider dn pa landsbygden da resandeunderlaget ér storre. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna onskar givetvis att beldggningen ska
vara hog men det har visat sig att beldggningsgraden ofta paverkas av
faktorer som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna svarligen kan
paverka. Det handlar exempelvis om faktorer som befolkningstéthet och
behovet av stads- respektive landsbygdstrafik. Faktorer som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna ddremot kan paverka dr exempelvis tidtabeller
och linjeldggningar samt genom vilka kanaler man véljer att nd ut med
reseinformation och forséljning av biljetter.

2.1.2 Langvaga trafik

Den langviaga trafiken avser resor som sker dver en eller flera regiongrénser.
Dessa resor sker mer sdllan @n resor inom den regionala kollektivtrafiken
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och andelen tjénste- och fritidsresor dr storre. Den langviga trafiken bedrivs
framst av kommersiella aktorer. Da de upphandlade systemen for framst
tagtrafik vuxit de senaste aren har grinserna mellan regional och langviga
trafik blivit mindre skarpa

P4 den langvéga kollektivtrafikmarknaden pa land erbjuds resor med buss
och tdg. Marknaden har genomgatt en stegvis avreglering. Bussmarknaden
oppnades for konkurrens 1997 och persontrafikmarknaden pé jarnvédg 2010.
P& marknaden for langvéga resor forekommer konkurrens sdvél inom som
mellan trafikslagen. Resenérer kan idag vélja mellan att resa med tag, buss
och dven flyg pé ett flertal linjer 1 landet. Den trafikslagsovergripande
konkurrensen ar tydligast pa strdckan Stockholm-Goéteborg dir resenédren
bade kan vélja mellan olika trafikslag och olika operatorer inom respektive
trafikslag. 2018 kunde resenérerna vilja mellan:

- 36 tagturer per vardag och riktning med fyra olika operatorer.
- 30 flygturer per vardag och riktning med tre olika operatorer.
- 10 bussturer per vardag och riktning med tva olika operatorer.

Den trafikslagsovergripande konkurrensen har 6kat éver tid och till f6ljd av
detta har utbudet av langvéga bussresor och regionala flygresor minskat da
dessa inte kunnat méta konkurrensen fran den langvaga tagtrafiken.
Samtidigt har vi kunnat konstatera att den 6kade konkurrensen pa
exempelvis strackan Stockholm-Goteborg har varit positiv ur ett
resendrsperspektiv da den lett till 6kad tillgdnglighet via fler avgéngar,
snabbare resor och mer differentierade priser.’

Langviiga busstrafik

2018 erbjdds resenédrerna 41 miljoner fordonskilometer i den interregionala
busstrafiken, fordelat pa 2,7 miljoner avgédngar. Samtidigt var efterfrigan
618 miljoner personkilometer vilket 4r en minskning med 6 procent sedan
gret innan. '° Efterfrigan savill som utbudet av lingviga busstrafik har
minskat over tid, frimst till f6ljd av den tilltagande konkurrensen fran den
langviga tagtrafiken. Forutom tégtrafiken konkurrerar den ldngvéga
busstrafiken d&ven med flygtrafiken och givetvis d&ven med personbilen. Den
langvdga bussens framsta konkurrensfordelar dr det 1aga priset och dven
mojligheten att kora resendrer till och fran betydligt fler platser dn sévil
taget som flyget. Busstrafiken dr forhallandevis billig att bedriva. Samtidigt
ar bussresor ofta langsammare an savél flyget som tiget pa en given stricka.
Den langviga busstrafiken vénder sig darfor framforallt till prismedvetna
privatresendrer som har mindre krav pa att resan dr snabb. For att mota

° Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jirnvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
10 Trafikanalys 2019, Kommersiell linjetrafik pa vig 2018
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dessa privatresenérers behov har det langviaga bussutbudet under de senaste
aren utvecklats till att bli an mer fokuserat pd ett storre utbud under
veckosluten.!!

Langvdga tagtrafik

Persontrafikmarknaden pé jarnvag avreglerades 2010 med malet att 6ka
tagtrafikens attraktionskraft genom att skapa ett mer effektivt och
tillgdngligt utbud. Forhoppningen var dels att det totala utbudet skulle 6ka,
dels att den redan etablerade trafiken skulle konkurrensutséttas. Sedan
millennieskiftet har utbudet av persontrafik pé jarnvég fordubblats. Det har
tillkommit trafik som kompletterar befintlig trafik och under senare ar har vi
dven sett nya operatorer som verkar i direkt konkurrens med befintliga
operatorer. Aren nirmast efter avregleringen etablerades trafik som fréimst
fungerade som ett komplement till SJ:s redan etablerade fjarrtrafik. En del
nya operatorer kompletterade SJ genom att trafikera nya forbindelser medan
andra operatorer kompletterade SJ genom att fokusera pé andra segment pé
marknaden och didrigenom gora det mojligt for resendrerna att resa billigare
eller under andra tider pa dygnet. Den kompletterande trafiken bidrog till att
gora utbudet mer differentierat. I samband med MTR:s intrdde pa
marknaden skapades direkt konkurrens mellan MTR och SJ inom
snabbtigssegmentet pa strackan mellan Stockholm och Goéteborg. Den
okade konkurrensen pa striackan har fatt flera positiva effekter for
resendrerna. Restiderna har blivit kortare, utbudet har 6kat och
biljettpriserna har sjunkit.'?

Samtidigt som utbudet av langviga tdgresor 6kat kraftigt 6ver tid kan vi
konstatera att d&ven efterfragan pa langviga tagresor har 6kat. Sedan
millennieskiftet har efterfrdgan 6kat frdn 5 234 miljoner personkilometer till
7 026 personkilometer vilket motsvarar en dkning pa drygt 30 procent.' Ett
mer effektivt och relevant utbud samt kortare restider har bidragit till att 6ka
det langviga tagresandets attraktivitet. Samtidigt har den tilltagande
konkurrensen mellan jarnvéigsforetagen bidragit till ett 6kat kundfokus
vilket ytterligare stirkt tdgets attraktionskraft. Att det Idngvéga resandet har
okat och forsitter att 6ka ser vi som ett kvitto pa att det ldngvéga resandet
upplevs som relevant och attraktivt for allt fler resenérer.

! Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jirnvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
12 Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jarnvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
13 Trafikanalys 2019, Bantrafik 2018
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213 Taxi

Taxi anvinds framforallt av affarsresenérer, turister och vid sérskilda
persontransporter. '* Taxi kors inte enligt forutbestimda tidtabeller,
Reseniren kan resa fran den plats denne 6nskar till den plats dit resendren
vill komma. Taxi kan genom sin relativt hoga grad av flexibilitet fungera
som ett bra komplement till andra firdmedel. Ménga génger kan en kortare
taxiresa utgdra borjan eller slutet av en ldngre multimodal resa.

Taximarknaden kan delas upp i tre delar: upphandlade samhillsbetalda
transporter som star utgér ungefar 50 procent samt affars- och privatresor
som tillsammans utgér den andra halvan. Den upphandlade trafiken
anordnas av regionala kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och regioner.
Den upphandlade trafiken bestar av:

e sjukresor,

o fardtjénst,

o riksfardtjdnst,

e skolskjuts och

e kompletteringstrafik.
Pé landsbygden och pd mindre orter stir de samhéllsbetalda transporterna
for ndrmare 100 procent av taxiforetagens intdkter. I storre stader star
privat- och afférsresor for en betydligt storre andel av resorna én i landet i
stort.

Sedan taximarknaden 6ppnades for konkurrens 1990 har taxititheten okat
patagligt. 1990 var taxitdtheten 1,5 fordon per tusen invénare, 2018 var
motsvarande siffra 1,8. Detta motsvarar en 6kning pa omkring 20 procent.

14 Svenska taxiforbundet 2019 Branschliget.
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Figur 5: Taxitathet, antal fordon per lan och 1000 invanare 2014 och 2018.
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Killa: Svenska taxiforbundet

I figur 6 framgér att den genomsnittliga taxitdtheten i Sverige har 6kat frén
1,7 taxifordon per 1 000 invanare 2014 till 1,8 taxifordon per 1 000 invénare
2018. Detta motsvarar en 6kning pa ungefar 6 procent. I figuren
framkommer &dven att det &r stora regionala skillnader. Foga forvanande r
taxitidtheten som storst i Stockholm. Att Stockholm har en taxitithet pé 3,2
fordon per tusen invanare beror pd att manga turister och affarsresenérer
besoker Stockholm och éven pa att det finns tvé flygplatser med omfattande
trafik. Andra skal till den hoga taxitdtheten dr att de boende 1 Stockholm inte
har tillgéng till bil 1 lika hog utstrdcknings om i resten av landet. Da det
finns en vil utbyggd kollektrafik viljer fler resendrer att resa kollektivt och
ibland med taxi som komplement. Taxitdtheten &r d&ven nagot hogre dn
genomsnittet i regioner med 1dnga geografiska avstdnd mellan stédder och
samhillen. I Jimtland, Vasterbotten och Norrbotten &r taxitdtheten hog
relativt flera andra regioner. I dessa regioner &r tillgdngen pa regional
kollektivtrafik mer begrénsad och det finns generellt sett ett storre behov av
upphandlad taxitrafik.
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Figur 6: Index taxifordon, kérstracka och genomsnittliga korstracka 2009-2018.
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Kdilla: SCB.

Om vi ser antalet taxifordon som en indikator for utbudet och korstrackan

som en indikator for efterfrdgan kan vi se att utbudet har véxt snabbare dn

efterfragan under den senaste tioarsperioden. Under de tre senaste aren har
utbudet och efterfrigan dock okat i ungefar samma takt.

2.2 Priser

Kollektivtrafikens attraktionskraft paverkas av priset pd resan. Priset kan
paverka hur vi reser, nir vi reser, var vi reser och hur ofta vi reser. Priset dr
givetvis en av flera faktorer som paverkar oss och priskédnsligheten varierar
mellan olika resendrer och mellan olika typer av resor. Generellt sett verkar
priskdnsligheten vara storre vid langvéiga resor som vi séllan gor, dn vid
kortviga vardagsresor. Vardagsresor maste vi gora, medan langre resor
oftare 4r av semesterkaraktir och vi har da battre mgjligheter att paverka hur
och nir vi ska resa.
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Figur 7: Prisindex for olika trafikslag samt KPl 2009-2018.
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Kdlla: SCB

I figur 8 framgér att priset for att resa med sdvil tdg som med taxi och
lokaltrafik har 6kat mer 4n konsumentprisindex (KPI) under den senaste
tiodrsperioden.

2.21 Regional kollektivtrafik

Den mest patagliga prisutvecklingen har skett inom den regionala
kollektivtrafiken. Sedan 2009 har prisindex 6kat med nistan 37 procent
vilket kan jamforas med KPI som under samma period har 6kat med knappt
10 procent. Generellt sett har priset pa enkelbiljetter 6kat snabbare &n priset
pa periodkort vilket leder till slutsatsen att det blivit mer [onsamt att resa
med kollektivtrafiken regelbundet.

Det ar de regionala kollektivtratikmyndigheterna inom respektive region
som satter priserna. Detta medfor att priserna varierar mellan olika regioner.
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Figur 8: Pris for enkelbiljett (en zon eller motsvarande) i regional kollektivtrafik november
2018 respektive 2019.
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Killa: respektive operatirs hemsida.

En enkelbiljett dr dyrast i Stockholms lokaltrafik dér priset ligger pa 45
kronor. Den billigaste enkelbiljetten kostar 20 kronor och siljs pa Gotland.
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Figur 9: Pris for manadskort (en zon eller motsvarande) i regional kollektivtrafik november
2018 respektive 2019.
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Kdlla: respektive operators hemsida.

I figur 10 framgar att kostnaden for ett ménadskort varierar i olika delar av
landet. Precis som tidigare ér &r ett manadskort dyrast i Stockholm dér det
kostar 890 kronor. Billigast dr ett ménadskort pa Gotland. I figuren framgar
att priset for ett manadskort 6kat i majoriteten av regionerna. Undantagen ar
Skéne, Kronoberg, Jdmtland och Visternorrland dér priset dr ofordndrat.
Medelpriset for ett manadskort dr 614kronor vilket motsvarar en 6kning pé
drygt 4 procent sedan foregdende ar.

Att jamfora priser pd manadskort mellan olika regioner dr nigot
problematiskt dd omfattningen av det utbud som resenéren far tillgang till
via sitt manadskort varierar stort. I regioner som Stockholm och Vistra
Gotaland far resendren tillgdng till ett betydligt mer omfattande utbud an i
exempelvis Blekinge eller pd Gotland och detta aterspeglas ocksa i
biljettpriset.

2.2.2 Langvaga trafik

Langvéga bussresor ér ett forhallandevis billigt alternativ, sarskilt i
jamforelse med flyg- och tigresor. I figur 8 framgér att priserna pa langvéga
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bussresor 6kade succesivt frdn 2009 fram till 2015. Efter 2015 har dock
priserna fallit kraftigt. Sedan 2009 har prisindex minskat med totalt 16
procent. Detta speglar att de langviga bussoperatdrerna allt tydligare har
valt att utforma ett erbjudande som vénder sig till prismedvetna
privatresendrer med lag betalningsvilja och mindre krav pd att resan gar
snabbt. Den langviga bussen har sma prisvariationer vilket ocksa forklaras
av att man vénder sig till de allra mest priskédnsliga privatresenérerna.
Foretaget Flixbus intrdde pa marknaden, med en tydlig 1agprisstrategi och
ett omfattande utbud, bidrog troligen till utvecklingen mot allt liigre priser. '3

Nir det giller langvéga tdgresor har prisutvecklingen varit forhallandevis
mattlig frén ar till &r. Sedan 2009 har prisindex 6kat med 20 procent. De
langviaga tagpriserna dr mer differentierade dn de langvéga busspriserna.
Overlag har taget ett hogre pris mindag till fredag. Priserna ér som ligst pa
l6rdagar for att sedan 0ka igen pa sondagar. Denna prisbild speglar
efterfrigan hos privat- och affirsresenirer. '°

223 Taxi

Sedan 2009 har prisindex for taxi 6kat med 20 procent. Prisutvecklingen &r
stabil och kontinuerlig.

Transportstyrelsen har under aret genomfort en uppfoljningen av taxibolags
(1 storstadsregionerna) jamforpriser. Undersdkningen &r sprungen ur
bestimmelsen om obligatorisk prisuppgift vid taxiresor och har tidigare
genomforts 2015 och 2017. I undersdkningen gjordes bland annat f6ljande
konstateranden:

e Medianen for det hogsta jamforpriset dr 325 kronor.

e Majoriteten av alla taxibolagen har ett hogsta jamforpris 1 intervallet
250-350 kronor. Det dr bara en liten del av taxibolagen vars hogsta
jamforpris overstiger 500 kronor.

¢ Bland mindre taxibolag dr det vanligt med ett jamforpris 1 intervallet
495-499 kronor.

e [ genomsnitt dr det billigare att resa med taxi i Malmo (250 kronor
for medianresan) dn vad det ar i Stockholm (325 kronor) och
Goteborg (350 kronor). Jamfort med de tidigare undersékningarna
har priserna blivit mer och mer lika varandra.

I undersdkningen tillfragades resendrerna om deras syn pa prissattningen.
De flesta resendrer som tillfragades tyckte att priset att resa med taxi var

1 Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jirnvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
16 Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jarnvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
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skaligt. Ungefar var fjdrde resendrer upplevde priset som hogt. Jamfort med
2017 ars undersokning anser allt fler resenérer att priset var hogt.

2.3 Kvalitet

Resenirernas upplevelse av att resa kollektivt &r en viktig aspekt att beakta
da den upplevda kvaliteten 1 hog grad formar resenérernas instéllning till
kollektivtrafiken. I arbetet med att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft blir
det saledes viktigt att tydliggdra hur resenirerna upplever de olika delarna
av resan. NOjda resenérer kan ses som ett kvitto pa att kollektivtrafikens
erbjudande ligger 1 linje med resenérernas behov.

Upplevelsen av en resas kvalitet varierar fran person till person. Ménniskor
har olika behov, forutsittningar och forviantningar. Bekvémlighet, sédkerhet
och punktlighet &r bara ndgra av de faktorer som avgor hur resenérer
upplever en resa. For ndgon ér nérheten till en héllplats av stor betydelse, for
en annan dr punktligen helt avgorande och for en tredje ar tillgangen till
sittplats det som avgdr. For manga resendrer dr det en kombination av
faktorer som avgdr hur de upplever en resa. Aven syftet med resan kan
avgora vilka faktorer som blir mest avgorande for en resenér. Den upplevda
kvaliteten varierar saledes inte bara fran person till person utan dven fran
tillfalle till tillfalle.

Svensk Kollektivtrafik gor varje ar en nationell kvalitets-, attityd-, och
resvaneundersokning i syfte att folja resendrernas upplevelse av den
regionala kollektivtrafiken.!” I kollektivtrafikbarometern framgar att 79
procent av kollektivtrafikresendrerna dr ndjda med sin senaste resa och
drygt 8 av 10 anser att det &r tryggt och enkelt att resa med den regionala
kollektivtrafiken. 83 procent upplever att de har néra till hdllplatser och
stationer for de flesta resor de gor.

I arets Kollektivtrafikbarometer betonas att de faktorer som driver resandet
ar:

1. Relevans

- Reseniren kan anvénda kollektivtrafiken for de flesta resor
denne gor

- Avgangstiderna passar resendrens behov

- Resenéren upplever att det dr enkelt att resa med
kollektivtrafiken

2. Produktfordel
- Det ér tidsbesparande for reseniren att resa med
kollektivtrafiken.

17 Svensk kollektivtrafik 2019 Kollektivtrafikbarometern 2018
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3. Kunskap
- Resenéren vet hur denne ska gora for att &ka med
kollektivtrafiken.

Relevans ér den faktor som péverkar resefrekvensen allra mest och ér den
aspekt som behover oka for att fler, oftare, ska vilja att resa med den
regionala kollektivtrafiken. Viktiga element som paverkar kollektivtrafikens
relevans dr enligt kollektivtrafikbarometern linjedragningar, turtidthet och
restider. Det handlar séledes om ett relevant utbud av resmdjligheter, det vill
sdga ett utbud som matchar ménniskors resbehov och ger utrymme for
flexibilitet. Kollektivtrafiken upplevs som ett relevant alternativ da
resendren kan gora merparten av sina resor med kollektivtrafiken,
avgangstiderna passar resenirernas behov och det pé det stora hela ar enkelt
att resa med kollektivtrafiken.

t'8 har blivit mer

Om vi blickar tillbaka ett &r ser vi att ménniskor i allménhe
positiva till att resa med kollektivtrafiken. De som reser med
kollektivtrafiken dr dock generellt sett mer positivt instéllda till
kollektivtrafiken an manniskor i allminhet. Andelen som upplever att de
kan anvinda kollektivtrafiken for de flesta resor de gor har 6kat bland
ménniskor i allmdnhet med tre procentenheter, frdn 51 procent 2017 till 54

procent 2018.

Bland ménniskor i allménhet anser 6 av 10 att det &r enkelt att resa med
kollektivtrafiken, 66 procent att det finns fordelar med att &ka kollektivt
jamfort med att aka bil och 74 procent att de har nira till en station eller
héllplats for de flesta resor som de goér. Mindre ndjda dr allménheten med
den regionala kollektivtrafikens punktlighet, pris och restid.

I var undersdkning Resenirers syn pa jirnvigsmarknaden'® konstaterar vi
att atta av tio resendrer dr nojda med hur det fungerar att resa med tig.
Tyvirr kan vi konstatera att ndjdheten bland resenérer har minskat sedan var
senaste resendrsundersokning som gjordes 2017, dd nio av tio resendrer
totalt sett var ndjda med sina tdgresor. Undersdkningen visar att resendrerna
framforallt prioriterar aspekter vilka kan betraktas som grundldggande for
tagresan, exempelvis trafiksdkerhet, punktlighet och tillgang till sittplats.
For att fa en bild av vilka aspekter som bor prioriteras i syfte att 6ka
nojdheten bland tagresenédrerna har vi viagt samman hur resenérer prioriterar
olika aspekter med hur resendrer upplever att olika aspekter fungerar. De
aspekter som resendrer i hog utstrackning uppfattar som viktiga och som de
samtidigt anser att fungerar daligt dr att tdget ar i tid, biljettpris och
storningsinformation. Detta ger indikationer pd inom vilka omrdden

'8 Allménheten avser bade de som reser med kollektivtrafiken och de som inte gor det.
1 Transportstyrelsen 2019, Resenirers syn pé jarnvdgsmarknaden
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ansvariga bor prioritera sina insatser for att saval 6ka ndjdheten bland
tdgresendrer men dven for att 6ka andelen som véljer att resa med tag.

En vidareutveckling av arets resendrsundersdkning ar att vi dven riktat oss
till de som inte reser med tdg. En 6kad andel tdgresande kan medfora en rad
fordelar som minskade vaxthusgasutsldpp, 6kad trafiksdkerhet och minskad
trangsel pd vigarna. Det finns en ambition att fler resor ska ske pa jarnvigen
och dirmed finns dven ett behov av 6kad kunskap kring varfor ménniskor
véljer att inte resa med tdg samt vad som skulle kunna fa dem att resa med
tdg. Resultatet visar att hela 70 procent av de som inte reser med tag
upplever att de inte har nagot behov att gora det. Mer én en femtedel anger
att de foredrar ett annat transportsitt, ndrmare 20 procent att det inte finns
nagon station inom lampligt avstand och ungefar 15 procent att de inte litar
pa att taget ska komma fram i tid. Det som skulle {2 fler icke-resenérer att
resa med tag &r frdmst ldgre priser, om det fanns en station pa lampligt
avstand samt om resendrerna kunde lita pé att tdgen ar 1 tid.
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3 Marknadshandelser och regelforandringar
3.1 Regional kollektivtrafik

3.1.1 Handelser under 2019

I maj meddelade de regionala trafikhuvudminnen som #ger Oresundstig att
SJ far uppdraget att kora Oresundstigen fran december 2020 och atta ar
framét. Oresundstag ir ett tdgsystem som knyter ihop sddra Sverige med
Kopenhamn och Helsingdr. Det bestar av tre olika linjer fran Goteborg,
Kalmar och Karlskrona som gér till Képenhamn och Helsingor via Malmo.
Avtalet innebér att SJ far ett helhetsansvar for trafikplanering, drift, personal
och underhall.?’ Underhallet kommer att utféras av Mantena i den nya depa
som vintas std klar lagom till SJ bérjar kora Oresundstdg.?! Att SJ gar
vinnande ur Oresundstdgupphandlingen medfor att SJ kommer att ha tre av
de fem storsta upphandlade kontrakten pa marknaden, sett till omséttning.
Férutom Oresundstig kor de dven Visttdgen och Milardalstrafik. Transdev
som kor Oresundstag i dagsliget blir diremot en mindre aktdr pa den
svenska marknaden.

I februari presenterades den statliga utredningen Kamerabevakning i
kollektivtrafiken — ett enklare forfarande.?? Utredaren konstaterar att
ordningsstorningar, brottslighet och terrorhot gor behovet av
kamerabevakning stort. Genom att gora det enklare att anvinda
kamerabevakning i kollektivtrafiken kan brottslighet forebyggas och det kan
dven bidra till att underlétta utredningsarbetet nér brott vél har begatts.
Utredaren foreslar bland annat att tillstdndsplikten tas bort for bevakning i
fordon som anvénds i kollektivtrafik och for knutpunkter i kollektivtrafiken,
exempelvis stationer och terminaler. Dessa utokade mojligheter till
kameradvervakning i kollektivtrafiken ska gilla om bevakningen sker i
brottsbekdmpande syfte, i syfte att forhindra olyckor eller i
ordningshéllande syfte. Forslagen forvintas medfora positiva effekter for
tryggheten i kollektivtrafiken.

I juni borjade Flixbus att trafikera Stockholm-Arlanda med en ny
expresslinje.?® Foretaget erbjuder ett lgprisalternativ till och fran
flygplatsen. Bussarna avgar varje halvtimme och resan tar cirka 45 minuter.
Pé strickan konkurrerar Flixbus med bland annat Arlanda express,
Flygbussarna och ett flertal taxiforetag. Bland dessa star Flixbus erbjudande
ut som avsevdrt billigare men nigot mer tidskrdvande alternativ. Flixbus

2 SJ.se 2019-05-21 SJ far fortroendet att kora Oresundstig

2! Lokaltidningen Hissleholm, 2019-09-2626

22 80U 2019:8 Kamerabevakning i kollektivtrafiken — ett enklare forfarande.
2 Flixbus.se 2019-06-19
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biljettpris som startar pa 39 kronor per vuxenbiljett kan jimforas med en
enkelbiljett pa Arlanda express som kostar 299 kronor.?* Tidsbesparingen #r
dock pataglig d& Arlanda express endast tar 18 minuter.

3.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

I mars beslutade regeringen att gora regelverket enklare sa att bussbolag
littare kan infora fler lingre bussar i kollektivtrafiken.?® Transportstyrelsen
har tidigare tillat forsokstrafik med ldngre bussar genom en sérskild
tidsbegrinsad foreskrift. Langre bussar har korts 1 Géteborg och Malmo,
men dven andra stidder har visat intresse for langre bussar. Langre bussar
kan ta fler passagerare vilket dr positivt for saval framkomligheten som for
klimatet. Regeringens beslut innebir att ledbussar med fler 4n en ledad
sektion samt bussar med tillkopplad sldpvagn i kollektivtrafiken far vara 24
meter 1dnga istéllet for som tidigare 18,75 meter. Dessa 24 meter langa
bussar far framforas 1 hogst 60 km/h 1 Sverige utan att Transportstyrelsen
behover meddela sdrskilda foreskrifter. Det forenklade regelverket forvéntas
bidra till en mojlighet att 6ka kapaciteten i1 kollektivtrafiken.
Forordningséndringarna tridde 1 kraft den 1 maj 2019.

I augusti 2019 beslutade regeringen att en sarskild utredare ska utreda vad
som krivs for att infora ett nytt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela
Sverige.?¢ Utredaren ska limna forslag till hur ett sidant nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik bor utformas, byggas upp, drivas och
finansieras. Tanken &r att det ska bli enklare for resendrer att kombinera
kollektivtrafikresor inom och mellan regioner samt med olika transportslag
pa ett somlost sétt. Det dvergripande malet &r att skapa béttre forutsdttningar
for kollektivt resande. Bittre forutséttningar for kollektivt resande véntas
bidra till en forbéttrad tillgdnglighet och dven en dkad andel
persontransporter som utfors med kollektiva, energieffektiva trafikslag. Det
pagar mycket arbete inom omrédet, savil nationellt som inom EU, som
utredaren maste forhélla sig till. Utredningen ska redovisas senast den 30
april 2020.

Fran den 1 december 2019 maéste alla aktorer 1 transportsektorn inom EU
gora sina rese- och trafikdata tillgéngligt i ett Oppet dataforum. Detta
framgar i en ny EU-forordning for “tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjénster” >’ som antogs av kommissionen den
31 maj 2017 och som é&r en del av ITS-direktivet (2010/40/EU). De nya

24 Arlanda Express hemsida,

5 Pressmeddelande fran Regeringen 2019-03-08 Enklare regler for fler lingre bussar

26 Regeringen Kommittédirektiv 2019:48

27 KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering
av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster
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bestimmelserna innebér att alla operatorer, kollektivtrafikmyndigheter och
andra aktorer 1 branschen ska tillhandahalla sin trafikdata offentligt i en sa
kallad nationell dtkomstpunkt. Tillgdng till dessa data ger exempelvis
tjdnsteutvecklare battre mojligheter att ta fram nya reseinformationstjanster
for resendrer. Resendrerna far pd detta sétt storre mojligheter att kombinera
olika firdmedel.?® Trafikverket ansvarar for att utveckla och forvalta en
nationell atkomstpunkt i Sverige och trafikdata for kollektivtrafik kommer
att tillgédngliggoras via Samtrafikens Community for 6ppen trafikdata —
Trafiklab.

I f6rra érets version av Transportmarknaden i siffror skrev vi om att RKM,
genom en satsning 1 2018 ars budget och inférandet av en ny forordning,
gavs mojlighet att soka bidrag for att erbjuda sommarlovslediga ungdomar
mojlighet att resa med kollektivtrafiken utan att betala nagon avgift. Syftet
med satsningen var att mojliggdra for ungdomar att resa till och fran olika
aktiviteter under sin ledighet och samtliga RKM sokte och beviljades

bidrag. I samtliga 14n 6kade resandet med kollektivtrafiken bland ungdomar
under sommarlovet. I slutet av 2018 meddelades att det inte blir ndgon andra
sommar med fri kollektivtrafik for ungdomar. I den budget som rostades
igenom efter valet 2018 var bidraget slopat.

3.2 Langvaga trafik

3.2.1 Handelser under 2019

Under 2020 berdknas en ny aktor starta upp tagtrafik pa strackorna
Stockholm-Malmo och Stockholm-Goteborg. Det dr det tyska foretaget
Flixbus som under namnet FlixTrain planerar att trida in pa den svenska
jarnviagsmarknaden. FlixTrain lanserades 1 Tyskland for ett par ar sedan.
Sverige blir nu den andra marknaden som foretaget etablerar sig pa.
FlixTrains afférsidé dr att erbjuda ett prisvirt alternativ till de redan
etablerade jarnvigsforetagen. FlixTrain kommer att integreras med Flixbus
linjer och resendrer kommer pé detta sétt att kunna resa med en kombination
av buss och tdg, utan langa bytestider. Foretaget ténker sig att de pa detta
sitt dven ska kunna nd personer som inte bor nira en jirnvigsstation.?

Under atta ar har jarnvagsforetaget Skandinaviska Jernbanor trafikerat
strickan Stockholm-Géteborg under varumirket B1a taget.>® I mars 2019
begirdes Skandinaviska Jernbanor 1 konkurs. Den gangen lyckades dock
foretaget betala den mest akuta skulden. Under sommaren 2019 var det
uppehall 1 trafiken och efter sommaren togs trafiken aldrig upp igen. Dalig
l6nsamhet har angetts som anledning till detta beslut. B4 tget invigdes

2Samtrafiken 2019-07-02 Nya regler om dppna trafikdata

PFlixbus hemsida 2019-09-23

Sydsvenskan.se 2019-09-23 Sj far konkurrens pé tdgen till Stockholm
3 SVT Nyheter 2019-08-06
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2011 och kunderna erbjdds resor i renoverade 60-talsvagnar med ett
klassiskt snitt pa inredningen, pianobar och restaurang med bordsservering.
Bla taget klev in som en utmanare till SJ pé strickan Stockholm-Géoteborg
och efter MTR Express intrdde pd marknaden var det under en kort tid tre
aktorer som trafikerade denna stricka i direkt konkurrens med varandra.

Regeringen meddelade 1 mars 2019 att de skulle satsa 50 miljoner kronor pa
nattdg till ovriga Europa under dret. Satsningen syftade till att forbattra
manniskors mojligheter att resa klimatsmart. Anslaget fordes upp pa statens
varandringsbudget, som dr en del av budgetsamarbetet mellan
regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna. Tanken var att pengarna
skulle i anvindas for utgifter for av staten upphandlad tagtrafik fran
Sverige till olika destinationer i andra linder.?! Kort efter att denna satsning
blivit kiind visade Osterrikiska OBB intresse for att borja kora nattdg mellan
Wien och Malmé.?? Samtidigt hdjdes kritiska roster som menade att nattag
till kontinenten endast ir overkliga drommar fran politiskt hall.** I juli 2019
gav Regeringen Trafikverket och Trafikanalys i uppdrag att se Gver hur det
kan bli enklare att resa klimatsmart med tag ut i Europa. Trafikverket ska
utreda forutsittningarna for att upphandla nattdg med dagliga avgangar till
flera europeiska stider. Trafikanalys ska analysera marknaden for
internationella tagbiljetter och se 6ver om det kan bli enklare att boka
utlandsresor med tag. Uppdragen ska redovisas senast den 30 april 2020.3*

I f6rra érets version av Transportmarknaden i siffror skrev vi om att MTR
Express valt att ldmna in ett klagomal till Konkurrensverket med anledning
av att de, precis som Saga Rail, inte tilldts sélja sina biljetter via SJ Online.
MTR framholl i klagomalet att foretaget inte kan expandera sin verksamhet
da kostnaderna for att bygga upp och marknadsfora egna siljkanaler blir
orimligt hoga. MTR menar vidare att SJ dgnar sig missbruk av dominerande
stillning eller mojligen konkurrensbegrinsande offentlig siljverksamhet.
juni 2019 kom Konkurrensverkets beslut som innebar att de inte kommer att
utreda saken ytterligare. De bedomer att de konkurrensproblem som
identifierats skulle kunna atgédrdas mer effektivt pa annat sitt 4n genom ett
ingripande med stod av konkurrensreglerna, exempelvis genom reglering av
hur biljetter siljs.*® I en skrivelse till regeringen foreslar Konkurrensverket
att regeringen later utreda behovet och utformningen av en reglering
gillande biljettforsdljning for kommersiell persontagtrafik. Syftet skulle

3! Pressmeddelande fran Regeringen 2019-03-Nattag till kontinenten

32 Dagens niringsliv 2019-07-29 Osterrikiska OBB vill kora nattég till Sverige.

33 Svenska dagbladet, 2019-04-17 Nattég en orealistisk gron drom.

34 Pressmeddelande fran Regeringen 2019-07-11Enklare att ta tdget ut i Europa.

3 MTR Express 2018 Klagomal avseende missbruk av dominerande stillning och konkurrensbegrénsande
offentlig sdljverksamhet.

36 Beslut DNR 230/2018 Konkurrensverket 4 juni 2019
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vara att uppna battre forutsittningar for konkurrens genom att séinka
intrddesbarridrerna pa persontagmarknaden.37

MTR Express korde under sommaren for forsta gangen trafik pa
Vistkustbanan.®® T4get som trafikerat Halmstad-Stockholm, med stopp i
Varberg och Falkenberg, har haft tvd avgangar om dagen mellan den 24 juni
och den 18 augusti. Det har tidigare varit mojligt att resa med MTR fran
Stockholm till Géteborg. Tanken med denna nya, forlingda strackning, har
varit att locka de stockholmsresenérer som onskar resa hela vigen fran
Stockholm till Halmstad. MTR har meddelat att de kommer att fortsétta att
kora strickan Stockholm till Halmstad under sommaren 2020.3°

I oktober gav regeringen Trafikanalys i1 uppdrag att lamna forslag pa hur det
kan goras obligatoriskt att redovisa klimatpaverkan i samband med
marknadsforing och forséljning av ldngvéga resor med buss, tag, flyg eller
farja. Trafikanalys ska foresld hur en klimatdeklaration kan utformas sa att
resendrer pa ett enkelt sétt kan jimfora klimatpaverkan inom och mellan
olika trafikslag. Konsumentverket, Naturvardsverket, Statens
Energimyndighet och Transportstyrelsen ska bista Trafikanalys och
uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2020.*

3.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

I Transportmarknaden i siffror 2017 skrev vi om det fjarde jairnvigspaketet
som syftar till att skapa bittre forutsattningar for ett gemensamt europeiskt
jarnvigsomrade utan tekniska, administrativa och rattsliga hinder mellan
landerna. Rattsakterna beslutades 2016 och sedan dess har vi arbetat
intensivt med anpassa vara svenska regler sa att de pa bésta satt uppfyller de
nya krav som finns i paketets rittsakter. Detta arbete sker i samarbete med
Infrastrukturdepartementet i fraga om lag och forordning. Utdver detta
behover Transportstyrelsen dven anpassa flera foreskrifter. I juli 2019
presenterades promemorian Fjirde jirnvigspaketet*! och sedan skickades
den ut pd remiss. Promemorian dr omfattande och hir ndmns endast ndgra
exempel pa dessa huvudsakliga innehall:

- Europeiska unionens jarnviagsbyra, ERA, far en mer betydelsefull
roll genom det fjarde jdrnvagspaketet. ERA kommer att préva och
bevilja fordonsgodkinnanden, typgodkidnnanden och gemensamma
sakerhetsintyg som blir gillande i medlemsstaterna.

- I promemorian foreslas att jarnvigslagen delas upp i fyra nya lagar:
en jarnvagsmarknadslag, en jarnvagssékerhetslag och en

37 Skrivelse till regeringen DNR 230/2018 Konkurrensverket 4 juni 2019

¥ SVT Nyheter 2019-04-04

3 Hallands nyheter, 2019-09-13.

40 Pressmeddelande frén Regeringen 2019-10-04 Enklare att se resors klimatpéverkan.
4l Regeringskansliet 2019-07-22. PM Fjérde jirnvigspaketet, https://www.regeringen.se
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jarnvégstekniklag (dessa tre ansluter till respektive direktiv) samt en
lag for de jarnvigssystem som inte omfattas av EU-regleringen — lag
om nationella jarnvigssystem.

- Det foreslds en ny jarnvigsmarknadslag som omfattar den reglering
som dr nddvindig for att genomféra SERA-direktivet*?. En nyhet ir
kravet pa att marknaden for nationell persontrafik ska 6ppnas for
konkurrens. Detta pdverkar inte Sverige d4 denna marknad som
bekant redan dr 6ppen for konkurrens 1 Sverige.

- Fjérde jarnvagspaketet medfor att EU:s kollektivtrafikforordning
dndras. Flera av de nya bestimmelserna dr direkt tillimpliga och
kraver ddrmed inga kompletterande bestimmelser 1 nationell rétt.

Slutligen bor ndmnas att stora delar av fjarde jarnvéagspaketet utgor
omarbetningar av tidigare EU-réttsakter vilket medfor att direktiven i dessa
delar redan dr genomforda i svensk ritt.

3.3 Taxi

3.3.1 Handelser under 2019

Pa uppdrag av Transportstyrelsen har Trivector genomfort en utredning om
mopedtaxins forutsattningar och tagit fram en kunskapssammanstéllning, en
analys av vilka effekter de nya formerna av taxitrafik har pa de
transportpolitiska malen samt forslag pé lampliga atgarder for att hantera
nya former av taxi. I dagsldget bedoms det finnas stora osdkerheter
kopplade till utvecklingen inom mopedtaxi och mopedtaxi kan for
nirvarande ses som en liten foreteelse. Transportstyrelsen rekommenderas
att agera med stor flexibilitet och forsiktighet och fortsétta att bevaka
utvecklingen av mopedtaxi. Transportstyrelsen rekommenderas dven att
bevaka hur olika former av mobilitetstjdnster utvecklas och hur detta i sin
tur paverkar den reglering som Transportstyrelsen har ridighet dver.*?

3.3.2 Sentida och framtida regelférandringar

I f6rra &rets version av Transportmarknaden 1 siffror skrev vi att riksdagen
beslutat att det fran och med den 1 januari 2021 ska inf6ras en ny kategori
av taxitrafik.* Beslutet innebir att mojligheten att fa dispens fran kravet pa
att ha taxameter i taxifordon tas bort. Istdllet maste den tillstdndshavare som
idag har en sddan dispens vélja mellan att utrusta sitt taxifordon med
taxameterutrustning eller med en sirskild utrustning for taxifordon.
Dessutom infors bestimmelser om tillstdndspliktiga bestéllningscentraler
som ska hantera bestéllningar, koruppdrag och erséttningar inom den nya

42 Single European Railway Area Dir. 2012/34 EU
43 Rapport 2019:142 Mopedtaxi i framtiden Kunskapsunderlag for styrning mot de transportpolitiska mélen
4 Prop. 2017/18:239 En ny kategori av taxitrafik
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kategorin av taxitrafik. Syftet dr att mojliggora for en effektiv skattekontroll
av de taxiforare och taxiforetag som verkar i den nya kategorin.

I april 2019 remitterade Transportstyrelsen ett forslag till foreskrifter om
den nya kategorin av taxitrafik. Forslaget omfattade bland annat krav pé de
tillstdndspliktiga bestillningscentralerna, till exempel hur de ska hantera
bestillningar, kdruppdrag och erséttningar, samt krav pd den tekniska
utrustning som de tillstdndspliktiga bestdllningscentralerna ska anvianda i sin
verksamhet. Forslaget omfattade dven krav pé den sérskilda utrustningen for
taxifordon. Transportstyrelsen fattade beslut om foreskrifterna den 19
december 2019.%°

4 De nya foreskrifterna dr: TSFS 2020:1, TSFS 2020:2, TSFS 2020:3, TSFS 2013:41 och TSFS 2016:48.
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4 Ekonomisk utveckling i foretagen

I det har kapitlet beskrivs den ekonomiska utvecklingen pa marknaden for
persontransporter pa viag och jarnvig. Buss-, taxi- och jarnvégsbranschen
har studerats med avseende pa omfattning, l6nsamhet och stabilitet.
Lonsamheten beskrivs via rorelsemarginalen medan stabiliteten skildras via
soliditeten. Matten beskrivs med avseende pé centrering och spridning. Det
ger tillsammans en bild av hur konkurrensforhdllandena ser ut och om
eventuella marknadsforskjutningar inom respektive bransch.

Rorelsemarginalen stéller foretagets vinst innan avdrag for finansiella poster
i relation till foretagets omsdttning och anger hur mycket som blir kvar av
varje omsatt krona for att finansiera rintor, skatt och eventuell vinst. Mattet
ar oberoende av hur foretaget finansierat sin verksamhet och ldmpar sig
darfor vid jaimforelser inom en och samma bransch. Sett 6ver alla aktorer
kan mattet ge indikationer om marknaden ar 16nsam eller inte. Om ett
foretag har en hog rorelsemarginal jamfort med andra foretag pd marknaden
kan det signalera att foretaget har marknadsmakt och ensam influerar
priserna pa marknaden. Som referenspunkt kan nidmnas att den
genomsnittliga rorelsemarginalen i ndringslivet uppgick till 7,0 procent
2018.%

Soliditeten visar hur stor andel av tillgdngarna som utgors av eget kapital
och ridknas ut genom att stélla summan av eget kapital och 78 procent av de
obeskattade reserverna i relation till balansomslutningen. Ju hogre soliditet
desto storre andel av tillgdngarna har finansierats med egna medel. Det
innebdr att soliditeten minskar vid investeringar som kréver att foretagen tar
lan. Soliditeten kan ses som ett matt pa foretagets finansiella stabilitet och
langsiktiga betalningsforméga dér foretag med allt for 14g soliditet riskerar
konkurs. 2018 uppgick den genomsnittliga soliditeten 1 niringslivet till 42,7
procent.*’

4.1 Jarnvagsbranschen

Under 2018 bedrev 14 aktorer persontrafik pé jarnvégsnitet i Sverige. Det
ar ett foretag mer dn dret innan och lika manga som fem ar tidigare
(samtidigt som MTR Express, MTR Pendeltagen och Saga Rail tillkommit
har Botniatag, SJ Norrlandstdg och Stockholmstdg forsvunnit). Av foretagen
verksamma pa marknaden ingér ett antal 1 samma koncern. Exempelvis
bildar SJ AB och SJ Gotalandstig tillsammans SJ-koncernen, MTR Express
och MTR Pendeltdgen bildar MTR-koncernen och Arriva Tdg och Arriva
Ostgdtapendeln bildar Arriva-koncernen. Jimfort med foregdende &rs
rapport har ett antal fordndringar skett p4 marknaden:

46 Statistiska Centralbyrédn Féretagens ekonomi 2017.
47 Statistiska Centralbyrdn Foretagens ekonomi 2017.
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e DSB Sverige slutade under hosten 2017 att bedriva trafik i Sverige
dé dotterbolaget DSB Uppland séldes till Transdev. Den
upphandlade trafiken i Uppland har dérefter bedrivits av Transdev
Uppland.

e Under véaren 2018 borjade Saga Rail att bedriva trafik mellan
Stockholm och Linkdping. P& grund av lag I6nsamhet tvingades
Saga Rail att upphora med sin trafik senare under samma &r.

e [ samband med att NSB under varen 2019 bytte namn till Vygruppen
bytte dotterbolaget Tagkompaniet namn till Vy Tég.

Figur 10: Marknadsandel per jarnvagsforetag baserat pa omsattning 2018. 48

Kdlla: respektive foretags drsredovisning.

SJ ér den enskilt storsta aktoren pa marknaden. Moderbolaget har en
marknadsandel pd 55 procent medan koncernen 1 sin helhet har en
marknadsandel pé 62 procent. Narmast direfter foljer MTR Pendeltidgen, A-
train och Transdev. Under ett antal ar i f6ljd har SJ tappat andelar pa
marknaden. De senaste fem aren har SJ:s andel av marknaden minskat med
19 procentenheter. Samtidigt har vissa foretag pa marknaden 6kat sin andel,
varav MTR-koncernen star for den allra storsta tillvdxten. Det senare aret r

48 Foretag med nummer: 1) Transdev Uppland, 2) Arriva Ostgétapendeln, 3) TAGAB., 4) Skandinaviska
Jernbanor, 5) Inlandstaget
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forandringarna inte mer dn marginella. Den enskilt storsta 6kningen star SJ
Gotalandstag for vars marknadsandel 6kat med 0,8 procentenheter. De
knappa fordndringarna till trots kan ett par intressanta trendbrott utlésas.
Dels att SJ-koncernen, efter att kontinuerligt tappat till forman for andra
foretag, lyckats bibehalla sin position pd marknaden. Dels att MTR-
koncernen, efter att ha vuxit kontinuerligt sedan de etablerades, forlorar
andelar pa marknaden.

Det ar dock viktigt att ha i atanke att foretagen delvis har olika inriktningar
och dérfor inte alltid konkurrerar om samma resenérer. Vissa bedriver bara
upphandlad trafik medan andra enbart bedriver kommersiell trafik eller en
kombination av de bada. Vidare ar det bland de foretag som bedriver
kommersiell trafik enbart pa ett fatal strackor som direkt konkurrens
forekommer. Nagra exempel pd dessa relationer ar Stockholm-Goteborg
som trafikeras av SJ, MTR, och (till och med 2019) Skandinaviska
Jernbanor, Stockholm-Malmo som trafikeras av Transdev och SJ samt
Goteborg-Karlstad som trafikeras av SJ och TAGAB. P4 ett antal strickor
forekommer ockséd konkurrens mellan upphandlad och kommersiell
tagtrafik. Nagra exempel pa dessa strackor dr Vistkustbanan som trafikeras
av Oresundstag och SJ, Stockholm-Uppsala som trafikeras av SL och SJ
samt Uppsala-Gévle som trafikeras av Upptaget och SJ.

En konsekvens av att alla aktorer inte direkt konkurrerar med varandra &r att
figuren ovan inte nddviandigtvis speglar de faktiska
konkurrensforhallandena pa marknaden. I figuren nedan redovisas aktorer
som bedriver upphandlad trafik och aktdrer som bedriver kommersiell trafik
var for sig. For de foretag som bade bedriver kommersiell och upphandlad
trafik har vi, med hjdlp av uppgifter om utforda bruttotonkilometer, skattat
hur stor del av omséttningen som hérror fran respektive segment.
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Figur 11: Marknadsandel per koncern i upphandlad respektive kommersiell trafik 2018.
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Killa: respektive foretags drsredovisning, egen bearbetning.

Som framgér av figuren dr konkurrensen mindre utbredd inom den
kommersiella trafiken d4n inom den upphandlade. Inom den kommersiella
trafiken stod SJ for cirka 82 procent av den totala omséttningen pa
marknaden, medan den nést storsta aktoren, A-train, stod for cirka 13
procent. MTR Express, Skandinaviska Jernbanor, TAGAB, Transdev och
Saga Rail delade pa aterstdende fem procent. Aven om den dkat nigot sedan
foregdende ar har SJ:s andel av omséttningen minskat dver tid. Inom den
upphandlade trafiken ar fordelningen mellan foretagen mer likartad. 2018
stod SJ {or 37 procent, medan MTR Pendeltagen och Arriva stod for 37
respektive elva procent av omséattningen. Det ska ségas att uppskattningen
som gjorts av Transdevs del av den upphandlade trafiken sannolikt ar
underskattning. Métt i utforda bruttotonkilometer stod Transdev for 24
procent av den upphandlade trafiken. Samma trend som inom den
kommersiella trafiken gar att observera inom den upphandlade trafiken, det
vill séga att dven om SJ vuxit sedan foregdende ar har de tappat
marknadsandelar 6ver ett ldngre tidsintervall.

Sannolikt har flertalet orsaker bidragit till att fler tycks kunna bedriva en
omfattande upphandlad trafik i hogre utstrackning dn kommersiell trafik.
Bland annat att den upphandlade trafiken varit avreglerad sedan borjan av
1990-talet, medan motsvarande atgérd for den kommersiella trafiken 14t sig
vénta till 2010. Ytterligare en faktor &r att trafikhuvudménnen
tillhandahaller fordonen inom den upphandlade trafiken, vilket gor att det
kan upplevas som enklare och mindre riskfyllt att initiera upphandlad trafik.
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2018 uppgick den totala omsittningen bland foretagen till 13,2 miljarder
kronor.

Figur 12: Total omsattning inom upphandlad och kommersiell trafik, 2014-2018.
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Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

Av figuren ovan framgar att omsittningen ar i paritet med den som
uppmidttes aret innan. Sett till hela femarsperioden har omséttningen okat

med 11 procent, vilket ger en drlig genomsnittlig tillvixttakt pa 2,1 procent.

Som kontrast kan ndmnas att den arliga genomsnittliga tillvéxttakten i
néringslivet under samma period uppgick till 3,7 procent. Av figuren
framgar ocksa att den kommersiella trafiken varit drivande i utvecklingen —
trots att det dr den upphandlade trafiken som star for den storsta
trafiktillvixten. TAGAB, Vy Tég och SJ Gétalandstag noteras for storst
tillvixt. Jamfort med 2017 har dessa 0kat sin omséttning med 12,5 procent,
12 procent och 11,5 procent. Pa motsatt sida av spektrumet aterfinns
Skandinaviska Jernbanor, Inlandstaget och MTR Pendeltédgen, vilka har
minskat sin omséattning med 30 procent, 20 procent och 7 procent.
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Tabell 2: Nyckeltal jarnvagsforetag persontrafik 2014-2018. Medianvarden.

Nyckeltal 2014 2015 2016 2017 2018
Omsattning (tkr) 326 822 | 250 000 | 219914 | 250 099 | 249 690
Roérelsemarginal (%) | 5,2 3,5 5,8 7,0 1,0
Soliditet (%) 20 16 24 25 30

Kdlla: respektive foretags darsredovisning.

2018 uppgick medianomséttningen till 250 miljoner kronor. Det &r en
marginell minskning jamfort med dret innan, men cirka 77 miljoner kronor
lagre &n den som méttes upp fem ar dessforinnan. Efter ett antal ar i f6ljd
dar spridningen mellan foretagen minskat kan vi konstatera att den numera
tycks tillta. Det skulle kunna peka pa 6kade skillnader mellan foretagen,
men foljer framforallt av att SJ samlat trafik i moderbolaget. Exempelvis har
driften av nattdgstrafiken flyttats frdn dotterbolaget SJ Norrlandstag till
moderbolaget. Tar vi hdnsyn till detta genom att istéllet studera spridningen
mellan olika koncerner ér den lagre &n vad den tidigare varit.

De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -46 till +45 procent, dir
A-train star for den hdgsta noteringen och Saga Rail for den ligsta. Aven
om en majoritet av aktorerna varit lonsamma har utvecklingen tagit en
negativ riktning under aret. Bortsett frin Arriva Ostgdtapendeln, MTR
Express och SJ Gotalandstag har I6nsamheten forsamrats hos samtliga
operatorer. Saga Rail, MTR Express, MTR Pendeltagen, Tagkompaniet och
Skandinaviska Jernbanor bokfordes alla for negativa rorelseresultat. |
sammanhanget sticker MTR Pendeltagen ut. Fran att under 2017 redovisat
en rorelsemarginal pa tre procent redovisar de under 2018 en
rorelsemarginal pd -17 procent. Vidare uppgick resultatet efter finansnetto
till -366 miljoner kronor, vilket med andra ord innebér att de under 2018
gjorde en forlust pd en miljon kronor per dag. I arsredovisningen lyfts
forarbrist, nya tidtabeller och trafikuppldgg samt underhall av fordonen som
orsaker till utvecklingen.*” Aven vad giller I6nsamheten tycks spridningen
mellan foretagen 0kat. Hélften av foretagen redovisade en rorelsemarginal
inom intervallet -13 procent till +14 procent. 2017 strackte sig motsvarande
intervall fran +1 procent till +10 procent.

Medianen uppgér till en procent. Jimfort med 2017 har den genomsnittliga
rorelsemarginalen minskat med sex procentenheter. Det genomsnittliga
foretagets I1onsamhet har sdledes forsamrats kraftigt. Orsakerna till
forsdmringen dr sannolikt flera. En av dessa gar att ldsa om 1 SJ:s
arsredovisning, dir det star formulerat att storningar i jairnvagssystemet haft

4 MTR Corporation Arsredovisning
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en negativ inverkan pa rérelseresultatet.’® Detta d det dels inneburit att tig
blivit forsenade och att SJ dirfor blivit skyldiga att betala ersattningar till
resendrer och 1 vissa fall kvalitetsavgifter till Trafikverket, dels inneburit att
avgangar tvingats stélla in helt vilket medfort att de gatt miste om
trafikintdkter. Liknande resonemang fors i minga andra operatorers
arsredovisningar. Andra bidragande faktorer dr att Saga Rail gatt i konkurs
under aret samtidigt som Skandinaviska Jernbanor brottats med stora
ekonomiska problem. Vid en jamforelse mellan de olika segmenten tycks de
foretag som bedriver upphandlad trafik ha varit mer 16nsamma 4n de foretag
som bedriver kommersiell trafik.

Samtliga foretag har en positiv soliditet. Spridningen mellan foretagen ar
relativt stor. Den hogsta soliditeten dr 86 procent medan den ldgsta ar fem
procent. Hélften av foretagen har en soliditet som &terfinns i intervallet
mellan 23 och 39 procent. Medianen dr 30 procent, vilket dr fem
procentenheter hogre dn foregdende ar. Generellt har de som bedriver
upphandlad trafik hogre soliditet &n de som bedriver kommersiell trafik. Da
det ar vanligt att trafikhuvudménnen tillhandahéller fordonen inom den
upphandlade trafiken, behover operatérerna inte heller ta stora 1&n for att
finansiera investeringar i fordon. En konsekvens av detta dr att operatorer
verksamma inom den kommersiella trafiken 1 regel dr exponerade mot en
hogre finansiell risk, da 16nsamhet kan sjunka snabbt om avkastningen pa
det beldnade kapitalet borjar understiga kostnaderna for det.

Tillsammans ger nyckeltalen indikationer om att branschen, efter négra ar 1
medvind med tilltagande omséttning, lonsamhet och stabilitet haft det
motigare under 2018. Samtidigt som den totala och genomsnittliga
omsittningen i stort sett varit ofdrdndrad har I16nsamheten forsdmrats
kraftigt. Faktum &r att hilften av foretagen pa marknaden bokfordes for en
rorelsemarginal lika med eller ldgre dn en procent. Framforallt har foretag
som bedriver kommersiell trafik haft svért att tjina nagra storre summor pa
sin trafik. Tar vi enbart dessa foretag i beaktning dr medianen av
rorelsemarginalen 0,3 procent. Vid sidan om SJ var det bara A-train (som
sarskiljer sig genom att rikta in sig mot mindre priskénsliga affars- och
tjansteresendrer) som redovisade nagon storre 16nsamhet. En relevant fraga i
sammanhanget tycks saledes vara under vilka forutsittningar som
nyetablerade foretag kan tjdna pengar pa att bedriva kommersiell tagtrafik.
Svérigheterna att etablera sig pd marknaden kan exemplifieras av Saga Rail
och Skandinaviska Jernbanor som bada fatt upphora med sin trafik pa grund
av bristande 16nsamhet. MTR Express utgor ett annat exempel. Trots att de
bedrivit trafik sedan 2015 gors fortfarande stora forluster. Efter att hansyn
tagits till finansiella poster redovisade MTR Express en forlust pa 64
miljoner kronor. Aven om intiikterna dkat med tiden ir storleken pa

59°SJ AB Ars- och hllberhetsredovisning 2018
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forlusterna betydande, ndgot som 6ver tid &tit upp stora delar av det egna
kapitalet. Aven om det i nuléiget #r svArt att sia om dess effekter Iir
konkurrensen om resendrerna hdrdna ytterligare frdn och med 2020 dé det ar
tankt att Flixtrain ska borja trafikera strackorna Stockholm-Goteborg och
Stockholm-Malmd. Det bor ségas att ldg Ionsamhet inte ar ett problem
isolerat till den kommersiella marknaden, dda MTR Pendeltagen savél som
Vy Tag bokforts for stora forluster under 2018.

4.2 Bussbranschen

Bussbranschen kan delas in i linjetrafik samt charter- och fjérrtrafik. I regel
upphandlas linjetrafiken av regionala kollektivtrafikmyndigheter (dven om
kommersiell linjetrafik ocksa forekommer) medan charter- och fjérrtrafik
bedrivs av trafikforetagen sjdlva pd kommersiella grunder. 2018 var 901
foretag verksamma pd marknaden, varav 272 bedrev linjetrafik och 629
charter- och fjirrtrafik.>! Over tid har det skett en minskning av antalet
bussforetag, bland annat har det skett en minskning av antalet charter- och
fjarrtrafikforetag till f6ljd av svarigheter att mota konkurrensen fran
langviga tagtrafik.

Majoriteten av busstrafikforetagen dr sma. Narmare hélften av foretagen
bedrivs som enmansforetag medan ytterligare 22 procent har en till fyra
anstéllda. Det &r bara tre procent som har fler &n 100 anstillda. Den
kommersiella trafiken tenderar att vara mer smaskalig &n den upphandlade.
Strax ¢ver hdlften av dessa bedrevs som enmansforetag, medan
motsvarande siffra for den upphandlade trafiken uppgick till 30 procent.
Smaskaligheten till trots ar det tydligt att marknaden domineras av ett fatal
storre foretag.

5! Sveriges Bussforetag 2018 Statistik om bussbranschen.
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Figur 13: Férdelning av utbud inom kommersiell busstrafik, antal avgangar per dag.
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I figuren ovan visas hur utbudet av kommersiell trafik fordelar sig mellan
olika foretag pd marknaden. 2018 stod det allra storsta foretaget, Flixbus,
for 63 procent av det totala antalet avgangar per dag. Det nést storsta
foretaget, Vy Buss, stod for 22 procent medan olika mindre privata bolag
stod for resterande 15 procent.>? Av figuren framgar ocks4 att strukturen pa
marknaden fordndrats over tid. Dels i samband med att Nettbuss etablerar
sig pd marknaden 2015. Dels i samband med att Flixbus, 2018, forviarvade
Swebus. Det faktum att Flixbus och Vy Buss dr de dominerande aktérerna
innebdr att tvd utlindska aktorer star for en majoritet av utbudet pé den
kommersiella marknaden. Aven inom den upphandlade trafiken stér ett fatal
foretag for stora delar av utbudet. I Nobinas arsredovisning for 2018 har det
med utgdngspunkt i antalet konkurrensutsatta bussar gjorts en skattning av
hur marknadsandelarna fordelar sig mellan olika foretag pa marknaden.
Baserat pa detta konstateras att de fem storsta foretagen tillsammans har en
marknadsandel pa 68 procent.> Den skeva fordelningen beror bland annat
pa att sméa foretag manga ginger har svart att leva upp till de krav som stélls
i olika upphandlingsforfaranden. Det dr dock viktigt att papeka att det finns
en marknad dven for de mindre foretagen. Ett sétt for mindre foretag att 6ka
sin konkurrenskraft dr att bilda sa kallade samverkansbolag, dar
busstrafikforetag gér samman for att, exempelvis, delta i upphandlingar och
sluta avtal som gemensam part.

52 Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jirnvigslinjer i Sverige 1990-2018
53 Nobina Arsredovisning 2018
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Over tid gar det att observera en forskjutning pa marknaden dér foretagen i
genomsnitt tycks bli allt storre.

Figur 14: Indexerad utveckling 2015-2019, fordon och tillstand att bedriva busstrafik.
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Samtidigt som antalet fordon 6kat har antalet tillstind minskat. Det har
medfort att det genomsnittliga antalet fordon per tillstdnd har 6kat frén 14,9

till 17,2. Aven om figuren ovan inte differentierar mellan olika segment
visar statistik att utvecklingen dr sirskilt markerad inom linjetrafiken.

Figur 15:Férdelning mellan bolagsformer, buss.
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De vanligaste bolagsformerna dr aktiebolag och enskilda bolag. 57 procent
drivs som aktiebolag och 39 procent drivs som enskilda bolag. Resterande
fem procent drivs endera som handels- eller kommanditbolag.

Tabellen nedan visar den ekonomiska utvecklingen i bussbranschen i termer
av omsittning, rorelsemarginal och soliditet mellan 2014 och 2018.
Siffrorna avser aktiebolag.

Nyckeltal 2014 2015 2016 2017 2018

Omséttning (tkr) 5030 |4804 (4226 3788 3 583

Roérelsemarginal (i %) |4,2 4,9 4,8 4,2 29

Soliditet (i %) 35 37,7 371 39,7 40,1
Killa: Bisnode

2018 uppgick den totala omsédttningen till 36,5 miljarder kronor, vilket dr sju
procent hogre dn aret innan och 26 procent hogre dn fem ar tidigare. 25
procent av foretagen hade en omséttning lagre dn 500 000 kronor och 75
procent en omsittning ligre &n 14 miljoner kronor. 2018 uppgick
medianomséttningen till 3,6 miljoner kronor, vilket & 200 000 kronor
mindre dn dret innan och 1,4 miljoner kronor mindre dn fem &r tidigare.
Tillsammans med det faktum att antalet foretag i stort sett dr ofordndrat ger
dessa siffror indikationer om att fler foretag har en ligre omséttning &n
tidigare, men dven att omséttningen dkat mer bland de stora foretagen dn
bland de sma foretagen. Ifall vi studerar de olika segmenten var for sig kan
vi konstatera att linjetrafiken omsétter mer dn fjérr- och chartertrafiken.
Trots att knappt ett av fyra foretag dr verksamma inom linjetrafiken sa stod
segmentet for omkring 80 procent av totalomséttningen.

2018 uppgick rorelsemarginalen till 2,9 procent, vilket dr en forsamring med
1,3 procentenheter sedan dret innan. Av siffrorna att doma tycks
rorelsemarginalen vara nagot hogre bland foretag som bedriver charter- och
fjérrtrafik 4n bland foretag som bedriver linjetrafik. Den relativt ldga
lonsambheten till trots anses den upphandlade busstrafiken vara en attraktiv
bransch, da de i regel langa trafikavtalen medfor att riskerna ar laga.
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Figur 16: Rorelsemarginal bussféretag 2018, andel foretag inom intervall.
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Kiilla: Bisnode.

28 procent av bussforetagen hade en negativ rorelsemarginal under 2018.
Det ér fler &n dret dessforinnan, dd motsvarande siffra uppgick till 24
procent. Ytterligare 30 procent av foretagen aterfinns 1 intervallet mellan
noll och fem procent. Darutover har fem procent en rorelsemarginal hdgre
an 35 procent. Jamfort med foregéende &r har den undre sévil som ovre
kvartilen blivit lagre, vilket indikerar att lonsamheten sjunkit for en stor del
av foretagen. Att avstdndet mellan kvartilerna minskat pekar i sin tur pa att
foretagen ddremellan dr mer samlade &n tidigare. Ifall vi studerar de tva
olika segmenten var for sig sé framtréder en liknande fordelning som for
branschen i sin helhet, det vill sdga att majoriteten aterfinns mellan noll och
tio procent och att det dértill finns en betydande andel med negativ
rorelsemarginal.

Mellan 2017 och 2018 har medianen for soliditeten okat fran 39,7 till 40,1
procent. Variationerna mellan foretagen ar stora, ndgot som illustreras i
figuren nedan.
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Figur 17: Soliditet bussféretag 2018, andel féretag inom intervall.
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Kiilla: Bisnode.

Halften av foretagen redovisar en soliditet mellan 10 och 40 procent. Fyra
procent noteras for en negativ soliditet och ar saledes i behov av kapital for
att inte riskera att ga 1 konkurs. Om linjetrafikforetagen och charter- och
fjarrtrafikforetagen studeras separat uppméarksammas ett liknande monster
som for branschen i sin helhet.

Trots att den totala omsittningen vuxit med sex procent jamf{ort med forra
aret och numera dr storre 4n vad den tidigare varit har stora delar av
marknaden fatt erfara en forsdmring av det finansiella tillstandet. Det
genomsnittliga foretaget har en omsittning och Idnsamhet som ar lidgre &n
vad det tidigare varit under det senaste femarsintervallet. Tillsammans med
det faktum att antalet foretag varit relativt konstant ger fordndringarna i
nyckeltalen indikationer pa att spridningen mellan de smé och stora
foretagen Okat. Att medianomsittningen och totalomséttningen utvecklats i
olika riktningar pekar dels pa att majoriteten av foretagen minskat sin
omsittning sedan foregdende ar, dels pd att ett fatal stora foretag dkat sin
omsattning. I likhet med foregaende ér kan vi séledes, efter en tid av
finansiell likriktning, se att spridningen mellan foretagen 6kar. Vi ser dartill
att de redovisade nyckeltalen understiger motsvarande for naringslivet i
stort. 38 procent av foretagen redovisade en rorelsemarginal som dversteg
medianen i1 ndringslivet, medan 47 procent redovisade en soliditet som var
hogre d4n motsvarande 1 néaringslivet.
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4.3 Taxibranschen

I slutet av 2018 fanns 7 396 taxiforetag, vilket dr tva procent fler &n aret
innan och nio procent fler dn for fem ar sedan.

Figur 18: Bolagsform taxiforetag 2018.
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Kdlla: Bisnode.

Som framgér av figuren dr aktiebolag inte den dominerande bolagsformen.
Enbart 33 procent bedriver sin verksamhet som aktiebolag. Istéllet dr
enskild firma den vanligaste bolagsformen. 63 procent av foretagen bedrivs
som denna bolagsform. Aterstdende fyra procent drivs som handels- eller
kommanditbolag. Aven om forindringarna dver tid 4r sma har det blivit
vanligare att taxiforetagen drivs som aktiebolag.>*

Aven taximarknaden karaktiriseras av sin smaskalighet. Ndrmare 70
procent av foretagen har ett fordon, 12 procent har tva fordon medan enbart
en procent har 20 fordon eller fler. Taximarknaden har under en tid priglats
av en riktning mot férre, men storre, foretagsenheter. En utveckling som
foljt av 1&g 1onsamhet och delvis varit nddvéndig for att skapa battre balans
mellan utbud och efterfragan. Sedan ett par &r tillbaka ar trenden daremot
bruten, och istéllet har en riktning mot fler och mindre foretag observerats.
Sedan 2015 har antalet foretag med ett fordon 6kat med 15 procent. Under
samma period har det genomsnittliga antalet fordon per tillstand ocksa
minskat kontinuerlig. Det ska sdgas att det mellan 2017 och 2018 skett en
kraftig tillvixt av antalet foretag med 20 fordon eller fler, men da 6kningen

4 Bisnode
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skett fran en 1ag niva har det inte fatt mer d4n marginell inverkan pé den
totala fordelningen.

I tabellen nedan visas den ekonomiska utvecklingen i branschen mellan
2014 och 2018. Att beakta &r att den stora andelen enskilda firmor medfort
att bortfallet dr storre dn for Ovriga trafikslag.

Tabell 3: Nyckeltal taxiforetag 2014-2018. Medianvarden.

Nyckeltal 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Omsattning (tkr) 1726 | 1584 | 1584 | 1495 | 1467
Roérelsemarginal (%) | 3,3 3.4 3,5 3,0 2,1
Soliditet (%) 32 34 35 35 34

Kiilla: Bisnode.

2018 uppgick den totala omséttningen i branschen till 19,5 miljarder kronor,
vilket dr en 6kning med tio procent sedan dret innan och med 25 procent
sedan fem ar tillbaka. 25 procent av foretagen hade en omséttning lagre &n
590 000 kronor och 75 procent en omséttning lédgre dn 4,1 miljoner kronor.
Over tid ser vi dels att den undre och dvre kvartilen minskat, dels att
differensen mellan dessa minskat. Av detta kan tva konstateranden goras: att
fler foretag har en lagre omsittning 4n tidigare, men dven att de medelstora
foretagen blivit mer centrerade. 2018 uppgick medianomsittning till cirka
1,5 miljoner kronor. Det &r i paritet med aret innan, men cirka 250 000
kronor lagre &dn fem ér tidigare. Tillsammans ger siffrorna indikationer pé att
de nyetablerade foretagen har en omséttning lagre dn den tidigare medianen,
vilket medfort att denna forskjutits samtidigt som totalomséattningen okat.

2018 uppgick rorelsemarginalen till 2,1 procent. Som framgar av tabellen
okade 1onsamheten mellan 2014 och 2016 for att sedan byta riktning och
minska mellan 2016 och 2018. Over tid tycks 1énsamhetsutvecklingen vara
knuten till utbudsutvecklingen. Nédr marknaden konsolideras forbéttras
l6onsamheten. Nar konsolideringstrenden sedan bryts forsdmras ocksa
lonsamheten. D4 riktningsfordndringarna sammanfaller med varandra &r det
rimligt att soka forklaringar till den forsdmrade 16nsamheten i en tilltagande
konkurrens.
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Figur 19: Rérelsemarginal taxiforetag 2018, andel féretag inom intervall.
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Over 25 procent av foretagen har en negativ rorelsemarginal. Virt att notera
ar att andelen foretag med negativt rorelseresultat dr tre procentenheter
hogre adn foregaende &r. Balanspunkten aterfinns mellan 0 och 5 procent, dér
60 procent av foretagen figurerar. Det dr fa foretag som i forhallande till sin
omsittning redovisar stora rorelseresultat. 15 procent av foretagen har en
rorelsemarginal hogre dn 20 procent.

2018 uppgick mediansoliditeten till 35 procent. Sett dver tid har vi
observerat en stadig 6kning av maéttet.
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Figur 20: Soliditet taxiféretag 2018, andel féretag inom intervall.
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Det férekommer stor spridning mellan foretagen. Stéller vi ytterligheterna
mot varandra noteras att ungefar fem procent har en negativ soliditet och att
ungefar fem procent har en soliditet hogre dn 90 procent. Den starkaste
koncentrationen finns i intervallet mellan 10 och 30 procent, dér 30 procent
av foretagen aterfinns.

Sammantaget speglar utvecklingen av nyckeltalen de senaste fem aren
utvecklingen av utbudet. I takt med att marknaden storre grad utgors av
foretag med ett fordon har spridningen vad géller redovisad omséttning dkat
samtidigt som den genomsnittliga omséttningen och lénsamheten minskat.
Sannolikt foljer det av att konkurrensen gjort det svérare for foretagen att
generera lika hoga vinster som tidigare. Det faktum att marginalerna
pressats reflekteras i antalet konkurser, som mellan 2017 och 2018 6kat med
45 procent.” Vidare ir rorelsemarginalen savil som soliditeten séimre dn for
ndringslivet 1 stort. Cirka 30 procent av foretagen har en rorelsemarginal
hogre dn genomsnittet i ndringslivet och en tredjedel av foretagen har hogre
soliditet 4n genomsnittet i naringslivet.

55 Svenska Taxiforbundet 2019 Branschléget.

53 (84)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2019 Dnr TSG 2020-2586

Godstransporter

5 Godstransportarbete

Aktiviteten pd godstransportmarknaden kvantifieras ofta med hjélp av
godstransportarbetet, vilket dr ett méatt som mats i termer av tonkilometer.
2018 uppgick det sammanlagda godstransportarbetet till 105 miljarder
tonkilometer. En stor del av godstransportarbetet genereras av basindustrin
och det faktum att det forekommer ett geografiskt avstdnd mellan
produktion, som &r koncentrerad till de norra delarna av landet, Vistra
Gotaland och Norrlandskusten, och konsumtion, som ar koncentrerad till de
befolkningsrika omrddena i s6dra Sverige. P4 grund av att metoder for
insamling och bearbetning av data dndrats dr det inte mdjligt att med
precision stélla 2018 &rs siffror i relation till tidigare érs siffror. D& utférda
bruttotonkilometer 6kat sedan foregaende ar finns det dock indikationer pa
att Aven godstransportarbetet ska ha 6kat sedan foregiende ar.>® Over lingre
tid tycks det i det nirmaste ha skett en stagnation av godstransportarbetet
och en stabilisering pa nivier motsvarande tidigt 2000-tal.

En betydande majoritet av alla godstransporter sker pa vig, jarnvag och till
sjoss. Det dr bara en liten del som sker med flyg. Figuren nedan visar hur
fordelningen av godstransportarbetet mellan de olika trafikslagen ser ut.

Figur 21: Fordelning av godstransportarbete mellan trafikslag.

0,004%

= Vigtrafik = Jarnvdg = Sjofart = Luftfart

Killa: Trafikanalys.

%¢ Trafikanalys Bantrafik 2018 Statistik 2019:17

54 (84)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2019 Dnr TSG 2020-2586

2018 stod vagtrafiken for hélften av det utforda transportarbetet, sjofarten
for 30 procent och jarnvég for 20 procent. Godstransporterna behdver inte
enbart ha skett ett trafikslag utan kan dven ha skett med flera trafikslag i
kombination med varandra. Fordelningen mellan trafikslagen har varit
relativt konstant 6ver tid. Det foljer bland annat av att respektive trafikslag
har olika for- och nackdelar vilka, beroende pa vad som fraktas, hur mycket
som fraktas och hur ldngt det fraktas, gér dem mer eller mindre l&dmpliga att
utfora en given transport. Gemensamt for sjo- och jarnvégstransporter ar att
de erbjuder langsam service men med hog lastkapacitet och darigenom
mojliga stordriftsfordelar. Det etablerar dem som ldmpliga alternativ vid
godstransporter som karaktériseras av langa transportavstind, laga
tidsvédrden och stora volymer. Gemensamt for flyg- och vagtransporter ar att
de erbjuder snabb och flexibel service men med liten lastkapacitet och
samre mojligheter till stordriftsfordelar. Det etablerar dem som ldmpliga
alternativ vid godstransporter som karaktiriseras av lag volym, hogt
tidsvérde och skadekéanslighet. I statistiken syns detta i att
inrikestransporterna domineras av vig medan utrikestranporterna domineras
av jarnvag och sjofart.

I framtiden vintas behovet av godstransporter oka. Trafikverket
prognostiserar en 6kning av godstransportarbetet med ungefér 65 procent
mellan 2014 och 2040, varav godstransportarbetet vintas 6ka mer pa vig én
pa jarnvig.”’ For att denna utveckling ska vara forenligt med ambitioner om
att minska godstransporternas vixthusgasutslidpp anses det vara nodvandigt
med en utveckling 1 motsatt riktning. Med andra ord anses det vara
nodvandigt att fa till stind en dverflyttning fran vég till jarnvéag och sjofart.

P& grund av att olika trafikslag dr mer eller mindre ldmpliga att utféra en
given transport dr dock denna dverflyttningspotential begridnsad. For att en
godstransport pa vig ska kunna flyttas till jarnvég krévs bland annat ett
transportavstand mellan sdndare och mottagare pa 300 kilometer for att det
ska vara 16nsamt att frakta pa jirnvag. Under 2018 var cirka 10 procent av
antalet utforda lastbilstransporter ldngre &n 300 kilometer. Tillsammans
genererade dessa transporter 40 procent av godstransportarbetet pa vig. Ifall
40 procent av godstransportarbetet pd vig hade flyttats over till jarnvig
skulle det innebéra en 6kning av godstransportarbetet pd jarnvig med 70
procent. I realiteten begriansas mojligheten till 6verflyttning dven av andra
faktorer. Vissa varugrupper ir helt enkelt inte 1dmpliga att frakta pa jarnvig,
bland annat pd grund av krav pa snabbhet, krav pa flexibilitet eller varorna
inte ar tillrdckligt tunga. Dértill bidrar bristen pa kapacitet till att begransa
den potentiella overflyttningen ytterligare. Med detta 1 beaktning &r det

57 Trafikverket 2018 Prognos for godstransporter 2040 Rapport 2018:087
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séledes sannolikt att 40 procent dr en kraftig 6verskattning av den faktiska
potentialen.

I arbetet med den nationella godstransportstrategin har frimjandet av
intermodala godstransporter, dér tva eller fler trafikslag knyts samman till
en transportkedja, en viktig roll att spela. I intermodala godstransporter
tillats trafikslagen (och dess konkurrensfordelar) att komplettera varandra,
vilket har potential att 6ka godstransporternas effektivitet. I
Varuflédesundersokningen gors uppskattningen att cirka 20 procent av den
lastade godsméngden (under 2016) korts 1 ndgon form av intermodal
transportkedja.’® Utvecklingen av intermodala godstransporter halls i viss
man tillbaka av att omlastningen mellan trafikslagen ar kostnadsdrivande.
Allt annat lika fér det till foljd att en intermodal godstransport dr dyrare &n
en unimodal godstransport. Trafikanalys har gjort beddmningen (givet att
tdget ar fullastat och att nirmaste kombiterminal inte ligger mer dn tva mil
bort) att det krévs ett avstand pa 350 kilometer for att det ska kunna vara
ekonomiskt 16nsamt med en intermodal transport. For att uppmuntra
intermodala godstransportupplidgg har Trafikanalys darfor foreslagit en
”breddad ekobonus”, som ar tdnkt att kompensera operatorerna for delar av
de merkostnader som omlastningen genererar.

5.1 Vag

2018 uppgick godstransportarbete pa vag till 42 miljarder tonkilometer,
vilket dr hélften av det sammanlagda transportarbetet och 70 procent av det
landbaserade transportarbetet.

38 Trafikanalys Varuflodesundersokningen 2016 Statistik 2017:28
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Figur 22: Transportarbete utfort av tunga lastbilar 2000-2018.
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Kdlla: Trafikanalys.

Av figuren framgér att godstransportarbetet inte kunnat aterhdmta sig till de
nivéer som radde innan finanskrisen utan snarare stabiliserat sig pa nivaer
motsvarande tidigt 2000-tal. Mellan 2009 och 2018 har godstransportarbetet
enbart 6kat med en procent. Det ska dock sdgas att det skett en
forhallandevis kraftig 6kning mellan 2017 och 2018, da utférda
tonkilometer 6kat med fem procent. Av figuren framgar ocksa att
majoriteten av godstransportarbetet genereras av den trafik som kors inom
landets grénser. 2018 stod inrikestrafiken for 97 procent av
godstransportarbetet. Sdledes ar det bara en liten del av transportarbetet som
utgors av utrikestrafik. En andel som dessutom blivit mindre med tiden. Av
den trafik som utfors bortom landets gréanser kors majoriteten 1 Norge,
Tyskland, Danmark och Finland.

Tabell 4: Utveckling av nyckeltal, godstrafik pa vag.

Indikator 2014 2015 2016 2017 2018 2014-2018
Antal transporter (i 1000-tal) | 37 940 39 000 39619 41 619 45 447 20 %
Godsmangd (i 1000-tal ton) | 381 200 | 422865 |433468 |455452 |481282 |26%
Korstracka (i 1000-tal km) 3031433 | 3043152 | 3032225 | 3071095 | 3139869 | 4%

Kdlla: Trafikanalys Lastbilstrafik

I tabell 6 visas utvecklingen av lastbilstrafiken avseende antal transporter,
lastad godsméngd och korstracka. De senaste fem aren har antalet
transporter 6kat med 20 procent, den fraktade godsméngden med 26 procent
och den totala korstrackan med fyra procent. Foljaktligen har transporterad
godsméngd Okat i snabbare takt &n antalet transporter. Dartill har antalet
transporter i sin tur 6kat i snabbare takt an korstrackan. Tillsammans
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innebdr det att den genomsnittliga lastbilstransporten dr kortare savél som
tyngre dn den genomsnittliga lastbilstransporten fem éar tidigare. Det skulle
bland annat kunna vara en indikation pd en 6kad grad av intermodalitet.
Givet att lastférmagan ar ofordndrad innebér det att den genomsnittliga
fyllnadsgraden 6kat och att det ddrigenom skett en effektivisering av
lastbilstransporterna. Generellt tenderar fyllnadsgraderna att variera med
olika typer av sdndningar. Exempelvis har distributionslastbilar i stadstrafik
lagre fyllnadsgrad én fjérrlastbilar pa landsvig. For att 6ka
lastbilstransporternas effektivitet anses det vara nédvéndigt med hogre
fyllnadsgrader. Detta forsvaras dock av att den motséttning som manga
ganger finns mellan vad som anses vara transporteffektivt och vad som
anses vara konkurrenskraftigt. I takt med att e-handeln tilltagit har ocksa
kraven pé snabba leveranser okat, vilket medfort att det inte alltid 4r md;jligt
att nyttja lastbilen pé effektivast mojliga sitt.

Genom att reducera tomtransporterna kan den genomsnittliga
fyllnadsgraden och saledes transporteffektiviteten dka. 2018 utgjordes 16
procent av den totala korstrackan av tomtransporter. Alltsé kordes 1
genomsnitt var sjdtte kilometer av en lastbil utan last. Enligt IVL Svenska
Miljoinstitutet dr detta dock en underskattning av det faktiska antalet
tomtransporter, da en korning bestdende av tomma lastbdrare klassificeras
som en korning med last i statistiken.>® Eftersom forutsittningarna skiljer
sig a4t mellan olika sdndningar &r det svért, for att inte sdga omdjligt, att
reducera tomtransporterna helt. Vissa varugrupper, exempelvis rundvirke,
stéller krav pa sérskilda lastningsforutsittningar vilket ger upphov till fler
tomtransoporter én andra. Medan andra varugrupper av geografiska orsaker
ger upphov till fler tomtransporter &n andra.

Lastbilen &r, som sagt, mest konkurrenskraftig vid korta transportavstdnd
mellan sdndare och mottagare. Detta reflekteras i statistiken.

% IVL Svenska Miljdinstitutet 2020 Resurseffektiv transport och mobilitet — Vad behovs?

58 (84)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2019 Dnr TSG 2020-2586

Figur 23: Férdelning av lastbilstransporter efter transportavstand.
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Kdlla: Trafikanalys

Mer 4n hélften av alla sdndningar var kortare &n 25 kilometer. Samtidigt var
bara 15 procent av sdndningarna ldngre dn 150 kilometer. Vidare visar
statistiken att 75 procent av sdndningarna kordes inom ett och samma lan.
Sett till fraktad godsméngd ar det framforallt varugrupperna malm och
andra produkter fran utvinning, transportutrustning samt utrustning for
transport av gods som fraktas kortare strackor, medan livsmedel, drycker
och tobak tillsammans med stycke- och samlastat gods tillhor de
varugrupper som fraktas langst.

5.1.1  Varugrupper

Lastbilen anvénds med fordel vid korta sindningar av varugrupper som
karaktiriseras av hogt virde, hog tidskinslighet och hog skadekinslighet.
Ett exempel pa varugrupp som &r lamplig att frakta med lastbil dr livsmedel,
som 1 regel utgors av farskvaror och som déarmed stéller krav pa snabba
leveranser. Livsmedel fraktas dven i hog utstrickning inom stéder, dér
avstanden mellan varulager och butiker ofta ar korta.
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Figur 24: Varugruppsfordelning for lastbilstransporter 2018 i andel utfort transportarbete.
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Kdlla: Trafikanalys.

Som framgér av figuren ar den enskilt storsta varugruppen styckegods och
samlastat gods. 2018 stod denna varugrupp for 19 procent av utfort
transportarbete. Dérefter foljde varugrupperna livsmedel, drycker och tobak
samt produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske. Dessa stod 17 respektive
15 procent av det utforda godstransportarbetet. Ifall vi istéllet tittar pd
varugrupperna i termer av fraktad godsmingd, och dirigenom inte véger in
transportavstandet, dr varugruppen malm och produkter fran utvinning den
storsta. 2018 stod denna varugrupp for 33 procent av den fraktade
godsméangden. Efter malmtransporterna foljer varugrupperna produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske samt styckegods och samlastat gods vilka
stod for 14 respektive nio procent av den fraktade godsméngden. Jaimfort
med foregdende ar har transportarbetet med varugruppen Livsmedel,
drycker och tobak 6kat med 35 procent. Som sagt forekommer dven
variation mellan varugrupperna vad géller mdngden tomtransporter. For
storst andel tomtransporter i forhéllande till den totala transportstrickan stod
malmtransporter for, dir var tredje kilometer kordes utan last.®® P4 andra
sidan av spektrumet aterfanns varugrupperna textil, beklddnadsvaror, lader
och ladervaror samt post och paket. Bland dessa varugrupper kordes 1
respektive 3 procent av den totala korstriackan utan last.

5.2 Jarnvag

2018 genererade godstransporterna pé jarnvig 24 miljarder tonkilometer,
vilket dr en tredjedel av det landbaserade transportarbetet och en femtedel

% Trafikanalys 2019:13 Lastbilstrafik 2018
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av det sammanlagda transportarbetet. Av det transportarbete som utfordes
pa jarnvig genererades 60 procent av inrikestrafik och 40 procent av
utrikestrafik. Jimfort med vigtrafiken genereras saledes en relativt stor del
av utrikestrafik, vilket dr 1 linje med att jarnvdgen ar som mest
konkurrenskraftig vid ldngre transportavstand. P4 grund av dndrade
insamlings- och bearbetningsmetoder &r det svart att géra jamforelser over
tid, men det faktum att utférda bruttotonkilometer 6kat mellan 2017 och
2018 ger indikationer pa att det dven skett en 6kning av transportarbetet.
Godstrafiken bedrivs pa hela det statliga jarnvégsnétet, men med en tydlig
koncentration mot vissa bandelar. Exempelvis fraktades en femtedel av den
totala godsméngden 2018 pa Malmbanan.

Sammanlagt fraktades det 74 miljoner ton gods pa den svenska jarnvigen
under 2018. Over tid #r det intressant att notera att den fraktade
godsméngden Okat 1 snabbare takt dn utforda tagkilometer, vilket innebér att
godstransporterna i genomsnitt blivit tyngre. Givet oforédndrad lastférmaga
pekar det pa att den genomsnittliga fyllnadsgraden 6kat och
godstransporterna diarigenom effektiviserats. De senaste tio dren har den
genomsnittliga godsméngden okat med cirka 20 procent. Bidragande till
utvecklingen ér dels att systemtagstrafiken, som i regel har hoga
fyllnadsgrader, utgor en storre del av transportarbetet, dels att
vagnslasttrafiken, som i regel har laga fyllnadsgrader, utgér en mindre del
av densamma. ¢!

For en langsiktigt hdllbar godstrafik anses det vara nodvandigt att
fyllnadsgraderna okar ytterligare i framtiden. Vid sidan om att bidra till ett
mer effektivt nyttjande av godsvagnarna skulle det dven bidra till att
reducera transportkostnaderna och frigéra kapacitet i sparen. Genom
utdkade horisontella samarbeten, dér tva eller fler foretag samordnar sina
transportfloden, anses det finnas potential till att uppna just detta. Ett
exempel pa ett sddant samarbete som fallit vil ut dr det mellan SSAB och
LKAB. Detta mojliggjorde for LKAB att frakta sina insatsvaror med lings
med Stalpendeln istéllet for att som tidigare anvénda lastbilskyttlar.
Samtidigt som det mojliggjorde ett mer effektivt anvindande av SSAB:s
tag, som tidigare gick tomma i norrgdende riktning. Fér LKAB har detta
inte bara lett till att vixthusgasutslédpp per tonkilometer halverats utan dven
till att transportkostnaderna reducerats, att leveranstiden minskat och att
leveransprecision okat. I ett uppdrag sprunget ur godstransportstrategin
har Trafikverket tittat ndrmare pa potentialen i ett horisontellt samarbete
mellan ICA och SSAB. Dér gors uppskattningen att ICA, genom att
samordna sina transporter med SSAB, skulle kunna minska sina

¢! Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jamvigslinjer i Sverige 1990-2018, TSJ 2018-2387
62 Pressmeddelande LKAB 2016-10-16 Stalpendeln nyttjas béttre for miljons skull
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vagtransporter med 9 000 trailers per ar. Ndgot som skulle fa betydande
effekter pa transportkostnaderna, vixthusgasutsldppen och trangseln pa
vignitet.5

Nér man talar om godstransportmarknaden pa jdrnvdg brukar man generellt
tala om fyra olika segment:

e Systemtransporter,

e vagnslasttransporter,
e kombitransporter och
e malmtransporter.

Vid systemtransporter sétts vagnar frdn en och samma transportkdpare
samman till ett enhetligt tdg som gar direkt mellan avsdndare och mottagare.
Ett sddant uppldgg innebér att kostnadsdrivande moment som rangering och
matartransport kan undvikas. Systemtransporterna karaktériseras av
regelbundna sdndningar av tungt, volymkravande och homogent gods.
Exempel pa varugrupper som vanligen fraktas i systemtig ar sddana som
tillhor basindustrin, bland annat jarnmalm, rundvirke och stilprodukter.
Tillsammans medfor detta att stordriftsfordelarna kan nyttjas i hog
utstrackning vilket gor att systemtransporter ofta ar ett kostnadseffektivt sétt
att frakta varor pa. Systemtagen upphandlas i regel pé ldngre kontrakt och ar
dominerande i norra Sverige och i Bergslagen. Ett exempel pé betydande
systemtagsuppldgg dr SSAB:s staltag.

I kontrast till systemtransporterna bestér vagnslasttransporter av vagnar fran
olika transportkopare. Vagnarna sdtts samman till hela tdg vilka sedan kors
till rangerbangérdar dér vagnarna delas upp beroende pa destination och
satts ihop till nya tdg. Eftersom vagnslasttransporter forutsitter rangering
sévil som matartransport till och fran rangerbangarden krévs i regel stora
volymer for att kompensera for de kostnader detta medfor. Exempel pa
varugrupper som vanligen fraktas i vagnslasttransporter ar
jordbruksprodukter, kemikalier och travaror. I Sverige dr det enbart Green
Cargo som utfor vagnslasttransporter. Nagot som delvis foljer av att det
forutsatter ett omfattande infrastrukturnitverk for att kunna fungera. Detta
till trots saknas inte konkurrens inom segment, da somliga varor som
vanligen fraktas i vagnslast dven gér att frakta med lastbil.

Vid kombitransporter fraktas godset pd jdrnvig 1 kombination med ett annat
trafikslag. Godset fraktas pa standardiserade enhetslastbdrare, exempelvis
semi-trailrar, containrar och véxelflak, till kombiterminaler dir omlastning
mellan trafikslagen sker. Allt annat lika tenderar kombitransporter att vara

% Trafikverket 2018 Horisontella samarbeten for okad transporteffektivitet Rapport 2018:036
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dyrare d4n unimodala transporter, da sjdlva omlastningen kan utgora en stor
del av transportkostnaderna. Kombitransporter forekommer framforallt pa
de dubbelspériga straken i sodra Sverige. I Sverige kors kombitransporter

bland annat av Green Cargo, Real Rail och TX Logistik.

Malmtransporterna pd malmbanan dr en form av systemtransport, dd den
utgors av regelbundna transporter mellan Lulea och Narvik. Men dé dessa
transporter gér i ett helt eget system, mer eller mindre integrerade i ett
foretags logistiska struktur och ofta med egna specialanpassade vagnar och
trafikuppligg sirredovisas de i statistiken.%

Figur 25: Segmentsfordelning gods pa jarnvag 2018.

= Vagnlastgods = Malm pd malmbanan = Kombigods = Systemtig

Kalla: Trafikanalys.

2018 stod vagnslasttrafiken, med 35 procent av totalen, for den storsta
andelen av den transporterade godsméngden. Direfter stod, i tur och
ordning, kombitransporterna for 23 procent, malmtransporterna pa
malmbanan for 21 procent och slutligen systemtégstransporterna for 20
procent.

5.2.1  Varugrupper

En betydande fordel med jarnvéagstransporter dr mojligheten att transportera
stora och tunga godsméngder. Jarnvagstransporter nyttjas sdledes med
fordel nér det finns sérskilda krav pa lastkapaciteten, exempelvis vid
transporter av malm, metaller och produkter frdn jordbruk och skogsbruk.
Vidare anvénds jarnvigen med fordel vid sdndningar dér avstandet mellan

% Trafikanalys 2016 Godstransporter i Sverige — en nuldgesanalys.
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sdndare och mottagare dr ldngt, da det innebdr att skalfordelarna som ar
forknippade med jarnvag kan nyttjas.

Figur 26: Varugrupper jarnvagstransporter, 2017 och 2018.

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Malm och andra produkter fran Utvinning |y
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Tra samt varor av trd och kork |
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Kemikalier, kemiska produkter,. . |t

Transportutrustning | —
Returmaterial och dtervinning [

Utrustning for transport av gods [l

Ovrigt |

m2017 m2018

Kalla: Trafikanalys.

Niér godstransporterna delas upp i olika varugrupper framgar att malm och
andra produkter fran utvinning utgor den storsta varugruppen. 2018 utgjorde
malm och andra produkter fran utvinning 23 procent av varutransporterna
sett till utfort transportarbete. Denna varugrupp har okat sett till foregdende
ar saval som aret innan det. Oidentifierbart gods, det vill sdga gods som
tillhor nadgon av andra definierade varugrupper men som inte kan
klassificeras, dr den nést storsta varugruppen.

Studerar vi motsvarande fordelning utifran transporterad godsméngd far
varugruppen malm och andra produkter fran utvinningen dnnu storre andel
av totalen. Hela 46 procent av den transporterade godsméangden utgdrs av
malm och andra produkter fran utvinning. Att denna varugrupps andel
varierar i sddan hog utstrickning med vilket métt som anvénds beror dels pa
att godset har en hogre densitet 4n andra godstransporter dels pé att det 1
regel transporteras kortare striackor dn annat gods. Huvuddelen av
transporterna gar mellan Narvik och Luled eller delar av strackan
daremellan, vilket begrinsar dess bidrag till tonkilometer.

I en undersdkning gjord bland transportkdpare uttrycks en ambition om att
frakta allt mer pé jarnvédg, bland annat pa grund av olika interna
hallbarhetsméil, men att detta forsvéras av att jarnvigen inte alltid ar
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tillrackligt konkurrenskraftigt, exempelvis gillande transportkostnader,
flexibilitet och tillgénglighet.
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6 Marknadshandelser och regelforandringar
6.1 Vag

6.1.1 Handelser under 2019

For tredje gangen har vi tillsammans med Polisen genomfort en
tillstdindsmétning inom yrkestrafiken. Métningarna, som gors vart tredje ar,
ger en representativ bild av hur vil yrkestrafikforetag foljer de krav och
regler som finns i sdvil nationell som internationell lagstiftning.
Tillstindsmétningen visar att regelefterlevnaden bland godstransporter pa
vag 0kar inom de flesta kontrollerade omraden. Forbéttringar har skett
gillande exempelvis teknisk beskaffenhet och lastsékring. Samtidigt ser vi
indikationer om att hastighetsefterlevnaden forsdmrats. Nér det géller kor-
och vilotider ser vi en ojamn utveckling. Medan svenska forare blivit béttre
pa att folja dessa regler visar utldndska forare upp en sdmre efterlevnad.
Detta riskerar att f4 konsekvenser for savil forutsittningarna for rittvisa
villkor inom &kerindringen som risken for olyckor. Inom ramen f6r
tillstdindsméatningen har dven en studie om lastbilsforarnas sociala villkor
genomforts. Studien visar att forarna generellt sett trivs med sitt arbete och
ar nojda med sina arbetsforhallanden oavsett om de arbetar for svenska eller
utlindska arbetsgivare. Samtidigt ger studien beldgg for att det finns tydliga
skillnader i ersdttningar beroende pd var arbetsgivaren dr registrerad och att
manga av forarna som kor for utlindska arbetsgivare lever sitt liv pa vigen
och séllan kommer hem. %

I augusti meddelade Regeringen att en sérskild utredare ska se dver hur
kontrollverksamheten av yrkestrafik pd vég (gods, buss och taxi) bedrivs
samt ldmna forslag pa forbittrande dtgdrder, inklusive organisatoriska
atgirder, for att fler ska folja reglerna pad omradet. Det 6vergripande syftet
med utredningen é&r att skapa en ordning for att genom effektivare kontroller
och sanktionssystem frimja brottsbekdmpningen och trafiksdkerheten och
astadkomma en god arbetsmiljo for forarna och en sund konkurrens inom
yrkestrafiken. Uppdraget ska delredovisas den 30 november 2020 och
slutredovisas den 1 mars 2021.

Trafikanalys har pa uppdrag av Regeringen analyserat hur introduktionen av
tunga fordon med l4ga utslédpp kan framjas. I uppdraget har det ingétt att
analysera om det finns behov av ytterligare styrmedel for att stilla om
flottan av tunga fossildrivna fordon, sa att utsldppen av vixthusgaser kan
minska i linje med klimatmalet for inrikes transporter. I syfte att stélla om
fordonsflottan av tunga fossildrivna fordon foreslar Trafikanalys att en ny
miljolastbilspremie infors. Miljobilspremien foreslés utga till de som kdper

% Transportstyrelsen 2019, Tillstindsmétning 2019 - Rapport Gods och sociala villkor
 Kommittédirektiv 2019:51 Effektivare kontroller av yrkestrafik vig
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nya lastbilar fran fabrik med en totalvikt 6ver 16 ton, forutsatt att fordonet
drivs med el, gas eller etanol. I dagsldget nyregistreras omkring 8000 tunga
lastbilar om éret och Trafikanlays bedomer att omstéllningen mot
fossilfrihet kommer att gé langsammare for tunga lastbilar &n for personbilar
och bussar. Trafikanalys foreslar att miljobilspremien uppgar till
merkostnaden for fordonet. For sma och medelstora foretag foreslés
premien uppga till 60 respektive 50 procent av merkostnaden, atminstone
initialt.%’

Kommuner och regioner kan soka stdd for att frimja hallbara stadsmiljder,
s& kallat stadsmiljdavtal.®® I april beslutade regeringen att utvidga
stadsmiljoavtalen for att ytterligare stirka utvecklingen av hallbara
stadsmiljoer. Nytt for den sjunde ansékningsomgéangen, som dppnade 6
november 2019, &r att det nu dven gar att ansoka om stdd till investeringar
for samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pa
cykel for lokal eller regional distribution. Godstransporter star for en
betydande andel av transportbehovet i vara stider, och det torde finnas stora
potentiella miljovinster i atgérder for hallbara godstransportldsningar. |
Nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 finns sammantaget 12 miljarder avsatt for
stadsmiljdavtalen.®

6.1.2 Sentida och framtida regelforandringar

I forra érets version av Transportmarknaden i siffror skrev vi om det arbete
som pagétt inom EU med att arbeta om ett antal forordningar inom det s&
kallade mobilitetspaketet. Man har bland annat sett 6ver regler for kor- och
vilotider, cabotagetransporter och utstationeringsregler. Efter manga ar av
komplicerade férhandlingar kom Europaparlamentet, Kommissionen och
Ministerradet fram till en 6verenskommelse den 12 december 2019. Enligt
Rédets ordforande kommer de beslutade reglerna att ge béttre arbetsvillkor
och sociala forhdllanden for forare och samtidigt skapas mer harmoniserade
och stabila affirsvillkor for transportforetagen.’® Ur ett svenskt perspektiv
innebdr overenskommelsen i1 praktiken att alla som kor inrikes transporter i
Sverige ska gora det med svenska arbetsvillkor och svenska Ioner. Den som
befinner sig permanent 1 Sverige ska dessutom registrera bilen och betala
skatt i Sverige.”!

%7 Trafikanalys 2019, Rapport 2019:2 Styrmedel for tunga miljdvinliga lastbilar

% Forordning (2015:579) om stdd for att frimja héllbara stadsmiljéer

% Pressmeddelande Regeringen 2019-04-12 Smarta transporter ska fa statligt stod.

0 Pressmeddelande fran: https://www.consilium.europa.eu 2019-12-20 Truck-drivers reform coreper confirms
provisional agreement on mobility package/

! Transportarbetaren 2019-12-12 Eus végpaket gick igenom.

Europaportalen.se 2019-12-12 Svenska eu-parlamentariker om transportuppgorelse - dntligen
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Fran och med den 1 juli 2019 skérptes kraven pé vinterddck pa tunga
fordon. De nya reglerna innebdr att tunga fordon ska ha vinterddck pa
samtliga hjul under perioden 1 december-31 mars nir det ir vinterviglag.’?
De nya skérpta kraven pa vinterdiack motiveras 1 forsta hand med att de bor
kunna bidra till forbéttrad trafiksékerhet.”

6.2 Jarnvag

6.2.1 Handelser under 2019

I maj meddelade vi beslut i en tvist avseende Trafikverkets orsakskodning i
kvalitetsavgiftssystemet. Kvalitetsavgiftssystemet &r tidnkt att motivera
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare att vidta forebyggande atgérder
for att undvika driftstorningar i jarnvigssystemet. Huvudprincipen ér att om
det uppstér storningar ska den part som orsakat storningarna betala en avgift
till den eller de parter som drabbats av storningarna. Hosten 2018 kortslot en
fégel en kontaktledning pa strickan Moholm-Viring. Kontaktledningen
brann av, landade pa marken och kom i kontakt med sparets riler. Strom
leddes in i1 tva nédrbeldgna signalkiosker innehallande betydande
komponenter for signalsystemet. Kioskerna borjade brinna och
signalsystemet fick omfattande skador. Trafikverket angav orsakskoden
ONA (olyckor och tillbud, natur-héndelse) for storningen. Denna kod
innebdr att ingen av parterna behdver betala ndgon kvalitetsavgift. Green
Cargo yrkade att Transportstyrelsen skulle foreldgga Trafikverket att dndra
orsakskoden till “elfel” for hindelsen med stéllverksbrand och
trafikpaverkan Moholm-Véring 14-24 oktober 2018. Transportstyrelsen
beslutade att Trafikverkets beslut att tillimpa orsakskoden ONA (Olyckor
och tillbud, naturhéndelse) i det aktuella fallet inte 6verensstimmer med 6
kap. 22 a § jarnvégslagen (2004:519). Trafikverket ska éndra orsakskoden
for denna héndelse till orsakskoden IEA (Infrastrukturorsaker,
elanliggningar).”

Under 2019 meddelade vi dven beslut i en annan tvist avseende tilldelning
av kapacitet for banarbete pa strickan Eneryda-Héssleholm 1 Tagplan 2019.
Trafikverket genomfor under 2019 ett antal véxelbyten pa Sodra stambanan
mellan Eneryda och Hissleholm beslutade dérfor att i Tagplan 2019 tilldela
kapacitet for banarbetet pa strickan Eneryda-Héssleholm. Pa denna stricka
hade 16 sokande, dédribland SJ AB, framstillt oférenliga dnskemal om
taglagen mot det planerade banarbetet. Transportstyrelsen avslog SJ AB:s
yrkande att Transportstyrelsen ska foreldgga Trafikverket att upphédva
beslutet om tilldelning av kapacitet for banarbete pa strickan Eneryda-

72 Trafikforordningen
3 PM Vinterdickskrav for tunga fordon
™ Transportstyrelsen 2019 TSJ 2018-5147
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Hassleholm 1 Tégplan 2019. Vidare beslutade vi att Trafikverket frdn och
med Tégplan 2020 ska:

e [ita 16sningsforslagen inkludera inte bara kapacitetsbegransningar
till foljd av banarbetet utan ocksa hur den trafikering som ar mgjlig
trots banarbetet ska genomforas.

e Anvinda konsekventa principer for exkludering av tagligen, vilket
med de regler som ingér i JNB 2020 innebér att tdgldgen ska
exkluderas endast nir de inte kan tilldelas kapacitet utan att forlora
sitt kommersiella vérde.

e Dokumentera tillimpningen av prioriteringskriterier pa ett satt som
mojliggor for utomstidende att granska tillimpningen av dessa och
det underlag som ligger till grund for berdkningarna.

Aven Green Cargo inkom med begiran om provning av tvist enligt 8 kap. 9
§ jarnvégslagen (2004:519) rérande Trafikverkets beslut om
kapacitetstilldelning for banarbete pé strickan Eneryda-Héassleholm i
Tagplan 2019. Transportstyrelsen beslutade att avsla Green Cargo AB:s
yrkande.”

6.2.2 Sentida och framtida regelforandringar

Trafikanalys har haft i uppdrag att analysera behovet av att frimja
intermodala godstransporter och hur detta kan ske. Syftet med uppdraget har
varit att 6ka drivkrafterna att vilja transportupplédgg som inkluderar sjofart
och jarnvig.”® Trafikanalys foreslar en “breddad ekobonus”. Férslaget tar
sin utgangspunkt i det ekobonussystem riktat till sjofart som redan finns,
men dr mer anpassat for att stimulera intermodala transportlosningar. Det
nya ekonomiska stodet véntas stimulera till nya transportuppldgg och
utveckling av marknaden. Trafikanalys bedomer att det foreslagna
ekonomiska stodet kan bidra till en 6kad andel gods pé jarnvédgen och pa
sjon. Detta kan i sin tur bidra till mindre utsldpp av vixthusgaser och det
kan dven bidra till minskad tringsel pa végarna.”’

75 Transportstyrelsen 2019 TSJ 2018-4759

76, Regeringsbeslut 2018-08-30 N2018/04589/TS Uppdrag att analysera hur intermodala godstransporter kan
framjas.

" Trafikanalys 2019 En breddad ekobonus 2019:1
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7 Ekonomisk utveckling i foretagen

I det har kapitlet beskrivs godstrafik pd vidg och jarnvig ur ett ekonomiskt
perspektiv. Har foljer en kartldggning av branschen utifrdn omsittning,
rorelsemarginal och soliditet i syfte att méla upp en bild av marknadens
l6nsamhet, stabilitet och effektivitet.

71 Godstransporter pa vag

I slutet av 2018 fanns 16 926 foretag med tillstand att bedriva yrkesméssig
godstrafik pd vig. Det &r 1 stort sett lika manga som foregaende ar, men tva
procent férre dn fem ar tidigare.

Figur 27: Bolagsformer akeriféretag 2018.
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Kdlla: Bisnode.

Den vanligaste bolagsformen ar aktiebolag, vilket 62 procent av foretagen
bedrivs som. Resterande 38 procent utgors huvudsakligen av enskilda
naringsidkare, men dven handelsbolag, kommanditbolag och filialer till
utldndska foretag forekommer. I likhet med den yrkesméssiga
persontrafiken pa vig karaktériseras akerindringen av sin smaskalighet. 46
procent av foretagen bedrivs som enmansforetag och 36 procent har en till
fyra anstillda, medan enbart 0,5 procent har fler in 100 anstillda. Over tid
har det dock skett en koncentration mot allt storre foretagsenheter. I figuren
nedan visas hur antalet tillstdnd och antalet fordon utvecklats i relation till
varandra.
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Figur 28: Indexerad utveckling 2015-2019, fordon och tillstand att bedriva lastbilstrafik.
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Samtidigt som antalet fordon 6kat med cirka 20 procent har det skett en
marginell minskning av antalet tillstand att bedriva lastbilstrafik. Det har
medfort att det genomsnittliga antalet fordon per tillstdnd 6kat fran 3,8 till
4.6.

Ytterligare ett av marknadens kidnnetecken &r att den ar fragmenterad. Enligt
branschorganisationen Sveriges Akeriforetag kan &keriniringen delas in i
sju olika delmarknader:

e Dbygg- och anldggningstransporter,

e fjérrtransporter,

e niérdistribution,

e skogstransporter,

e miljétransporter,

e tanktransporter samt

e (Ovriga typer av transporter (exempelvis fordonstransporter).

Enligt siffror frdn samma branschorganisation bedriver flest dkerier bygg-
och anldggningstransporter (vilket cirka 25 procent av medlemmarna i
Sveriges Akeriforetag bedriver), fjirrtransporter (12 procent) och
skogstransporter (9 procent).”® Forutsittningarna att bedriva verksamhet

78 Sveriges akeriforetag 2018 Akeriniringen med verksamhetsomraden.
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varierar mellan de olika delmarknaderna. Darfor ar det viktigt att ta hdnsyn
till att nyckeltalen nedan inte nédvéndigtvis speglar den ekonomiska
verkligheten i alla delar av branschen fullt ut.

Tabellen nedan visar den ekonomiska utvecklingen i termer av omséttning,
rorelsemarginal och soliditet.

Figur 29: Nyckeltal akeriféretag 2014-2018. Medianvarden.

Nyckeltal 2014 2015 2016 2017 2018

Omsattning (tkr) 5630 5561 5509 5747 6 024

Roérelsemarginal 4,0 4,1 3,9 34 3,2

Soliditet 36 38 38 36 36
Killa: Bisnode.

Eftersom lastbilstransporter dr en del av en produktionskedja beror den
ekonomiska utvecklingen pa utvecklingen inom de marknader transporterna
ar knutna till. Exempelvis dr marknaden for bygg- och
anldggningstransporter nara bunden byggkonjunkturen, marknaden for
skogstransporter foljer i viss man utvecklingen inom pappersindustrin
medan marknaden for fjarrtransporter 1 hogre grad beror pd svéngningar i
véxelkursen. Detta har bidragit till en hog konjunkturkénslighet. Detta
speglas i de ekonomiska nyckeltalen som héller sig pa blygsamma nivaer i
svallvagorna av finanskrisen for att sedan aterhdmta sig i takt med att
ekonomin - och ddrmed aktiviteten pa godstransportmarknaden — tilltar.

2018 uppgick den totala omsittningen bland aktiebolagen till 153 miljarder
kronor. Det dr en 6kning med sex procent sedan aret innan och med 18
procent sedan fem &r tillbaka. En stor del av det senaste arets tillvixt kan
sannolikt tillskrivas 6kade fraktvolymer. Med tanke pa att konjunkturen
mattats av under aret och vintas att mattas ytterligare framover finns det
dock anledning att vara aningen mer pessimistisk infor framtiden,
framforallt vad giller tillvixten 1 de mest konjunkturkénsliga
delmarknaderna. Bland annat har den vikande byggkonjunkturen 1dmnat
spér 1 marknaden for bygg- och anldggningstransporter som under aret fatt
erfara en forsimrad 16nsamhet savil som genomsnittlig omsittning.”

2018 uppgick medianomsittningen (métt som medianen av delmarknaderna)
till cirka sex miljoner kronor. Variationerna dr som sagt stora mellan olika
delmarknader. Vissa delmarknader tenderar att vara mer storskaliga dn
andra. Exempelvis dr medianomséttningen inom marknaden for
miljétransporter cirka elva miljoner kronor, medan den enbart &r tre
miljoner kronor inom marknaden for bygg- och anlédggningstransporter.
Med andra ord har ett genomsnittligt foretag verksamt inom marknaden

” Byggkonjunkturen 2019
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miljétransporter en omséttning 3,5 gédnger hogre 4n motsvarande inom
marknaden bygg- och anldggningstransporter. Av tabellen framgér dven att
medianomséttningen, efter att ha minskat mellan 2014 och 2016 6kat med
en halv miljon kronor mellan 2016 och 2018. Med tanke pé att antalet
foretag minskat dr det troligt att detta delvis kan hérledas till en
konsolidering av marknaden. Den snabbast vixande marknaden dr den for
miljétransporter. De senaste fem aren har medianomséttningen 6kat med 25
procent, vilket ger en tillviixttakt fyra gdnger hogre in den for medianen. %
Ett allmént 6kat fokus pa héllbarhet tros ligga bakom delar av utvecklingen,
men dven hér har en konsolidering sannolikt varit en bidragande faktor. P&
andra sidan av spektrumet aterfinns marknaden jordbrukstransporter, vars
medianomséttning under motsvarande period minskat med atta procent.

2018 uppgick medianen for rorelsemarginalen till 2,4 procent. Det dr 0,2
procentenheter hogre dn aret innan, men 0,3 procentenheter ldgre dn fem ar
tidigare. Aven hir férekommer stora skillnader mellan olika delmarknader. I
sin arliga nyckeltalssammanstillning har Sveriges Akeriforetag tittat
ndrmare pa hur 16nsamheten, métt som avkastning pa kapital, skiljer sig
mellan olika delmarknader. I den gors konstaterandet att avkastningen ar
hogst inom marknaden for Ovrigt tunga transporter. Det genomsnittliga
foretaget inom denna delmarknad hade en kapitalavkastning pa 6,9 procent.
I kontrast var kapitalavkastningen som ldgst inom marknaden for
jordbrukstransporter, ddr den uppgick till 4,6 procent. Det ska sdgas att viss
variation kan motiveras av skillnader 1 kapitalintensitet. I sin helhet uppgick
avkastningen pa kapital till 5,9 procent, vilket dr en forsdmring med 1,7
procentenheter sedan ret dessforinnan. Faktum &r att 5,9 procent ér den
ligsta siffran under den senaste tiodrsperioden.®!

80 Sveriges akeriforetag 2018 Akeriniringen med verksamhetsomraden.
81 Sveriges akeriforetag 2018 Akerinidringen med verksamhetsomraden.
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Figur 30: Rorelsemarginal akeriféretag 2018, andel foretag inom intervall.
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Kiilla: Bisnode.

Omkring en fjdrdedel av foretagen redovisade ett negativt rorelseresultat
under 2018. Cirka 30 procent hade en rorelsemarginal inom intervallet
mellan noll och fem procent. Ytterligare 17 procent finns inom det
efterfoljande intervallet, vilket innebér att ungefér hélften av foretagen har
en rorelsemarginal ndgonstans mellan noll och tio procent.

2018 uppgick medianen for soliditeten till 37,4 procent. Det &r tre
procentenheter hogre én 2012 och en procentenhet hogre dn 2016.
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Figur 31: Soliditet akeriféretag 2018, andel foretag inom intervall.
16%
14%

12%

10%
8%
6%
4%
0%
P & P P& P& O P D

N Q
£ N

Q,o,a '\o,q Q?p 9)0’% 'b?,n bw. /(Qo,q N Q@ﬂ O,Q'

A R M

Killa: Bisnode.

En relativt stor spridning observeras mellan foretagen. For att kapsla in
hilften av foretagen krévs ett intervall som stracker sig fran 20 till 65
procent. Ungefar fyra procent har en negativ soliditet, vilket &r en siffra i
paritet med tidigare ar. Viss koncentration gar att urskilja 1 intervallet
mellan 20 och 40 procent, dir 30 procent av foretagen aterfinns.

Genom att studera nyckeltalens utveckling de senaste fem aren kan tva olika
faser identifieras. Inledningsvis, mellan 2014 och 2015, sker det en 6kning
av den totala omséttningen savél som medianen av omsédttningen,
rorelsemarginalen och soliditeten. Foljaktligen forbéattras samtliga studerade
nyckeltal, vilket ger indikationer pa att marknaden 6kat i omfattning och att
foretagen stirkt sin finansiella status. Vidare har spridningen i de redovisade
nyckeltalen minskat, vilket i sin tur pekar pa att de finansiella
forutsattningarna mellan foretagen blivit mer lika varandra. Det finns
sannolikt ett flertal olika orsaker till den positiva utvecklingen, men att
marknaden konsoliderats, att drivmedelspriserna varit forhéllandevis laga
och att konjunkturen varit tilltagande brukar framhallas som sérskilt
bidragande. Mellan 2015 och 2018 &r dock utvecklingen delvis en annan.
Aven om total- och medianomsittningen fortsatt att dka har det skett ett
trendbrott 1 utvecklingen av rorelsemarginalen. 2018 uppgick I6nsamheten i
branschen till 3,2 procent, vilket inte bara &dr lagt i forhallande till tidigare ar
utan dven 1 forhallande till andra branscher 1 néringslivet. Den
genomsnittliga Idnsamheten i niringslivet mittes till 7,0 procent under
2018. Enbart en femtedel av dkerierna redovisade en rorelsemarginal hogre
an detta. Den vikande 16nsamheten tros bland annat kunna hérledas till att
en forsvagad konjunktur lett till minskad efterfragan pé lastbilstransporter.
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Som vi redan varit inne pé har detta paverkat vissa delmarknader mer én
andra. Andra orsaker tros vara en tuffare konkurrenssituation och den svaga
kronan som gjort att kostnaderna for drivmedel 6kat.

Med tanke pa branschens konjunkturkinslighet ar den fortsatta ekonomiska
utvecklingen ett orosmoln infor framtiden. Efter en langre period av tillvéxt
har konjunkturen bdrjat att mattas av. Enligt prognoser véntas konjunkturen
att fortsétta att forsvagas under 2020. Faktum dr att Konjunkturinstitutet gor
beddmningen att Sverige innan arets slut kommer att ha tritt in i en ny
lagkonjunktur — ndgot som i sadana fall kommer att aterspeglas i
ikerinidringen.®?

7.2 Godstransporter pa jarnvag

2018 bedrev tolv foretag, varav tva med licens i andra ldnder, godstrafik pa
jarnvéagsnétet 1 Sverige. Det dr lika manga foretag som foregaende ar, men
tre foretag farre dn fem ar tidigare. Samtidigt som har Rush Rail, TM Rail
och Captrain begérts i konkurs har det inte skett ndgon nyetablering pa
marknaden.

Figur 32: Marknadsandel per foretag baserat pa omsattning 2018. 83

LKAB Malmtrafik Hector Rail

1
Green Cargo Real Rail CFL Cargo

Kdlla: respektive foretags drsredovisning.

83 Foretag med nummer: 1) TAGAB, 2) TX Logistik, 3) Inlandstiget, 4) Tagfrakt.
8 Foretag med nummer: 1) TAGAB, 2) TX Logistik, 3) Inlandstiget, 4) Tagfrakt.
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Green Cargo dr den enskilt storsta aktoren pd marknaden. 2018 stod de for
58 procent av den totala omséttningen. Sedan avregleringen i mitten av
1990-talet har ett antal jarnvéigsforetag kunnat etablera sig pd marknaden
och vixa pa Green Cargos bekostnad. Under de senaste fem aren har Green
Cargo minskat sin marknadsandel med tvd procentenheter. Samtidigt har
foretag som Hector Rail, Railcare T och Real Rail vuxit. Allra mest har
Hector Rail vuxit. 2018 stod de for 14 procent av omséttningen pa
marknaden, vilket dr fem procentenheter mer &n fem ar tidigare. Ju langre
tidsintervallet vidgas desto tydligare blir denna forskjutning mellan Green
Cargo och privata bolag. Sedan foregaende ar ar fordndringarna dock inte
mer dn marginella. Real Rail, vars marknadsandel 6kat med 0,6
procentenheter, har statt for den enskilt storsta okningen. Samtidigt dr Green
Cargos andel pa marknaden oforédndrad. Den forskjutning vi kunnat
observera under ett antal &r forefaller sdledes ha stagnerat.

Likt persontransportmarknaden édr godstransportmarknaden differentierad
varfor konkurrensytan mellan foretagen inte alltid &r helt uppenbar.
Foretagen skiljer sig fran varandra bland annat genom tjénsterna de
erbjuder. Genom att studera arsredovisningar fran respektive foretag gér det
att fa en uppfattning om de variationer som finns i de olika foretagens
tjansteutbud. Nagra exempel pd inriktning &r att:

e Hector Rail riktar in sig pa att erbjuda dragkraft mellan industrier
och terminaler till industriella varuigare, speditorer och andra
tagoperatdret.

e CFL Cargo Sverige erbjuder regional godstrafik med sérskilt fokus
mot containertransporter.

o Téagfrakt erbjuder terminalhantering for godstransporter mellan tig
och lastbil.

e TAGAB utfor systemtransporter i Vistmanland och
Bergslagenregionen.

e Railcare Logistik vid sidan om att bedriva godstrafik ocksa utfor
verkstads- och underhéllstjinster pa vagnar och lok.

Idag forekommer ingen konkurrens alls inom vagnslasttrafiken, som enbart
utfors av Green Cargo. Detta innebér dock inte att segmentet dr befriat fran
konkurrens, d& varugrupper som vanligtvis kors med vagnslast i viss
utstrdckning dven gdr att frakta pa vdg. Detta géller 4ven varugrupper som
kors inom kombitrafiken. Dartill har LKAB Malmtrafik, som enbart
bedriver trafik pA Malmbanan, begridnsad inverkan pa konkurrensen. Istillet
ar det vid upphandlingar av ndringslivets godstransporter som en stor del av
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konkurrensen férekommer. I en rapport gjord av VTI®* dir man tittat bortom
den traditionella grupperingen av godstransportmarknaden har tre olika
segment, med utbytbara produkter, definierats for de som bedriver
godstrafik pa jarnvag:

e marknaden for tunga godstransporter i omfattande volymer till eller
fran industrier 1 det svenska inlandet, som bara inkluderar systemtag,

e marknaden for tunga godstransporter i omfattande volymer i stdder
med kustanslutning, som inkluderar bdde sjofart och systemtag och

e marknaden f6r medeltunga godstransporter inom Sverige, som vig
och jarnvédg, men dven 1 viss mén sjofart.

Tabell 5: Nyckeltal jarnvagsféretag godstrafik 2014-2018. Medianvarden.

Nyckeltal 2014 2015 2016 2017 2018
Omsattning (tkr) 135640 | 166 080 | 123 309 | 115719 | 128 916
Rorelsemarginal (%) | 1,8 0,7 1,2 1,6 0,1
Soliditet (%) 23 22 26 27 25

Kdlla: respektive foretags drsredovisning.

2018 uppgick den totala omséttningen pa marknaden till cirka 6,5 miljarder
kronor. Det ar fyra procent ldgre dn &ret innan, men en procent hogre én fem
ar tidigare. Efter en relativt kraftig tillvixt mellan 2016 och 2017 har
omséttningen minskat mellan 2017 och 2018. Den tillbakagang som skett
foljer framforallt av att Green Cargo minskat sin omséttning med fyra
procent. Da Green Cargos omséttning utgor en stor del av marknadens totala
omsittning fir deras variationer stor inverkan pa helheten. I Green Cargos
arsredovisning gar det att 14sa att den forsimrade omsittningen bland annat
foljer av minskade transportvolymerna. Det dr rimligt att soka forklaringar
till detta i den svalnande konjunkturen och avtagande efterfragan pa svenska
varor 1 omvérlden. Ytterligare en faktor som inverkat pa resultatet ar de
extrema vaderforhallandena som radde under 2018 vilket forde med sig att
trafiken inte kunde kdras som planerat. Aven Hector Rail och LKAB
Malmtrafik har fétt erfara en minskning av omséttningen. Inom bade
person- och godstrafiken har séledes punktligheten haft tydligt negativ
inverkan pa resultatet. Att resultaten i viss man forhaller sig till
punktligheten beror pa att forseningar medfér merkostnader for personal,
lok och vagnar, men dven eventuella kvalitetsavgifter att betala till
Trafikverket. Att tdgen inte gér som planerat har ocksa inverkan pa det
fortroende godstransportkdparna har for godstransporter pa jarnvag. |

8 VTI 2019 Den svenska marknaden for godstransporter pé jarnvig — En analys av dominerande stéllning
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undersdkning vi genomfort bland godstransportkdpare uppges att bristande
tillforlitlighet ménga ganger 4r en anledning till att frakta pa vig istéllet for
jarnvag.

Den enskilt storsta tillvixten stod CFL Cargo for, som okat sin omséttning
med cirka 40 procent. Detta hirleds framst till att nya kundavtal har kunnat
slutas.®® Andra foretag med positiv tillvixt ir TX Logistik (9 procent),
Railcare T (15 procent) och Real Rail (11 procent). Trots att den totala
omsittningen minskat har medianomsattningen okat. 2018 uppgick
medianomséttning till 128 miljoner kronor, vilket &r 13 miljoner kronor mer
an aret innan. Att spridningen mellan foretagen minskat foljer frimst av att
det skett en minskning av omséttningen bland de tre storsta foretagen,
samtidigt som ett antal mindre foretag 6kat sin omséttning.

De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -21 till +4 procent, dér
Hector Rail star for den lagsta noteringen och LKAB Malmtrafik for den
hogsta noteringen. Fordelningen har sin balanspunkt mellan -2 och +2
procent, dar hdlften av foretagen aterfinns. Sedan 2017, da det krévdes ett
intervall mellan 0 och 7 procent for att fanga hilften av foretagen, har
spridningen minskat. Medianen uppgick till 0,1 procent, vilket dr en
forsdmring med 1,5 procentenheter sedan foregaende r. Med andra ord har
hilften av foretagen knappt varit Ionsamma 6verhuvudtaget. Faktum é&r att
marknadens tva storsta foretag ocksd dr marknadens minst 16nsamma
foretag. Green Cargo med en rorelsemarginal pa -2 procent och Hector Rail
med en rorelsemarginal pd -21 procent. Den bild som mélas upp av det
finansiella tillstandet blir &n morkare ifall fokus riktas mot den nedersta
raden i resultatrdkningen. Under aret redovisade enbart fyra foretag ett
positivt resultat. Det gar att jamfora med aret innan, da sju foretag bokfordes
for ett positivt resultat. Da ska det sigas att resultaten inkluderar den
miljokompensation Trafikverket betalat ut till operatérerna. Bland annat
erholl Green Cargo under 2018 en miljokompensation pa 95 miljoner
kronor. Den genomsnittliga rorelsemarginalen i ndringslivet uppgick till 7,0
procent, vilket inte overtraffas av ndgot foretag i branschen.

Samtliga foretag redovisar en soliditet inom intervallet mellan 3 och 66
procent. Medianen dr 25 procent. Soliditeten dr koncentrerad till intervallet
mellan 16 och 30 procent, dér hilften av foretagen aterfinns. Jamfort med
ménga andra branscher dr soliditeten forhdllandevis 14g, bland annat
understigs den genomsnittliga soliditeten 1 niringslivet med 15
procentenheter. Det finns delvis naturliga orsaker till detta. Att bedriva
godstransporter pa jarnvig dr dyrt. For att inforskaffa det kapital som krivs
finns det for manga foretag inte ndgra andra reella alternativ @n att finansiera
investeringarna med lan. En lag soliditet behdver inte vara nagot negativt,

8 CFL Cargo Arsredovisning 2018
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men kan ldmna foretagen i en utsatt situation ifall avkastningen pa det
beldnade kapitalet skulle borja sjunka. Mellan 2017 och 2018 har den
genomsnittliga soliditeten minskat med tva procentenheter. Med tanke pé att
ett stort antal foretagen levererade forlustresultat dr det en utveckling som
inte innebdr ndgon dverraskning. Den enskilt storsta forsdmringen star
Hector Rail for. Mellan 2017 och 2018 har deras soliditet forsdamrats med 20
procent, fran 25 till fem procent. Under 2018 gjorde Hector Rail en forlust
pa 257 miljoner kronor, vilket tillintetgjorde stora delar av det egna
kapitalet. Hector Rail har saledes en soliditet som numera balanserar néra
grinsen till en negativ soliditet. Ett ytterligare svagt finansiellt resultat
skulle riskera att eliminera det egna kapitalet helt, vilket skulle innebéra att
kapital skulle behdva tillforas for att konkursen inte ska bli ett faktum. Aven
Green Cargo har levererat ett resultat som bidragit till att forsdmra
soliditeten. Till skillnad fran Hector Rail har ddremot Green Cargo
fortfarande en forhallandevis hog andel eget kapital kvar.

Sett over en femérsperiod ger nyckeltalen indikationer pa att marknaden
luckrats upp, att fler aktorer pé allvar konkurrerar om uppdrag och att det
blivit svérare att generera rorelseresultat som vida dverstiger
konkurrenternas. Sedan ett ar tillbaka har totalomséttningen,
rorelsemarginalen och soliditeten fortsatt forsdmrats. Samtidigt har
medianomséttningen Okat, vilket pekar pa att avtagande omséttning drabbat
storre foretag 1 hogre utstrdckning dn mindre foretag. Mot bakgrund av de
politiska ambitionerna att 6ka miangden gods pa jarnvég dr det orovickande
att det fortsatt tycks vara svart for foretagen att tjina pengar pa sin
verksamhet. Trots att godstransportarbetet sannolikt tilltagit har den
genomsnittliga lonsamheten minskat. En redan lag 16nsamhet har saledes
forsdmrats ytterligare. Under 2018 var det bara héilften av foretagen som var
lonsamma. Det &r anmérkningsvért att de tva storsta aktorerna pa
marknaden ocksa dr de tva minst 1onsamma. Efter att hdnsyn tagits till
finansiella poster gor Hector Rail en forlust pa 252 miljoner kronor och
Green Cargo pa 155 miljoner kronor. Likt godstransporter pa vig ar
godstransporter pa jirnvag beroende av de ekonomiska aktiviteterna i
omviérlden. En stor del av efterfrigan kan knytas till basindustrin och drivs
av exporten. Med tanke pa att det finns indikationer p4 att en global
lagkonjunktur star for dorren finns det risk for att efterfraigan hammas och
att de finansiella resultaten dirmed forsdmras ytterligare 1 framtiden.
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8 Slutsatser

Efter ndgra ar med tillvixt pa den svenska transportmarknaden kan vi
konstatera att utvecklingen under det senaste aret dr en annan. Inom stora
delar av branschen har det skett en forsémring av det ekonomiska léget.
Sarskilt negativ har utvecklingen varit pa person- och
godstransportmarknaden pa jarnvag, vars totalomséttning, lonsamhet och
stabilitet tagit ett par steg tillbaka. Som exempel kan ndmnas att hélften av
foretagen som bedrev godstransporter pa jairnviag knappt genererade nagon
vinst alls. Generellt tycks de sma foretagen, relativt sett, ha drabbats 1 storre
utstrackning dn de stora foretagen, vilket bidragit till att spridningen pa
marknaden Okat.

Likt tidigare ar kan vi se att resandet fortsétter att 6ka. Under det senaste
aret ser vi dessutom att det regionala resandet 0kat 1 snabbare takt &n det
regionala utbudet, vilket medfort att den genomsnittliga beldggningsgraden
okat.

Med tanke pa branschens konjunkturkanslighet utgor den fortsatta
ekonomiska utvecklingen ett orosmoln infor framtiden. Allt mer pekar pa att
en lagkonjunktur stér for dorren. Under 2019 bidrog en generell avtagande
investeringsvilja bland foretagen och minskad efterfragan fran omvérlden
till att den tidigare sa starka konjunkturen mattades av. Enligt prognoser
vantas konjunkturférsvagningen att fortsétta att under 2020, bland annat pa
grund av spridningen av det nya coronaviruset och atgiarder for att hindra
detsamma véntas himma den globala tillvaxten. Konjunkturinstitutet gor
beddmningen att Sverige innan slutet av 2020 kommer att ha tritt in i en ny
lagkonjunktur. Detta kommer hogst troligt paverka transportmarknaderna,
da behovet av person- och godstransporter kommer att minska i takt med att
efterfragan pa varor, tjdnster och resor minskar. Var beddmning ar darfor att
det krdvs generella niringslivsstirkande atgirder for att pa sa sétt paverka
dven transportmarknaden i en positiv riktning.

8.1 Konkreta forslag for hallbara godstransporter
presenteras

Under flera ar har det fran sdvil bransch, myndigheter och
godstransportkdpare efterfragats konkreta politiska atgérder for att bidra till
mer héllbara godstransporter. Overflytt frin vig till jirnvig och sjofart har
varit ett huvudsakligt spar politiskt, men efterhand har en insikt vaxt fram
om den begrinsade potentialen for overflytt. Det har visat att det finns ett
behov av andra 16sningar.

I och med den nationella godstransportstrategin togs ett forsta steg mot att
hitta andra 16sningar. Flera myndigheter har fatt uppdrag utifran strategin
och dessa uppdrag har nu borjat redovisas. Det har kommit forslag om
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miljobonus for tunga lastbilar och en breddad ekobonus. Stadsmiljéavtalen
har utokats till att &ven omfatta dtgiarder kopplade till héllbara
godstransportlosningar i stadsmiljéer. Detta dr en fordndring och framforallt
konkretisering i forhallande till tidigare situation da malen snarare dn vigen
till dem stétt 1 blickfanget.

For att det ska vara mgjligt att nd de mél som finns om minskade utslépp av
vaxthusgaser, och da inte minst mélet om 70 procent reducering av
utsldppen fran transporter till 2030, behdver atgérder implementeras.
Hoppet kan inte stéllas till en massiv dverflyttning av gods fran vig till
jarnvég. Istdllet behovs atgirder bland samtliga trafikslag som kan
effektivisera transporterna och minska deras klimatpaverkan. Férslagen som
nu laggs fram &r sdledes vialkomna och kan forhoppningsvis leda till att steg
tas pa vagen mot att uppné de tuffa malséttningarna.

8.2 Bristande lonsamhet kan begransa godssatsningar

I flera tidigare versioner av Transportmarknaden 1 siffror har vi tagit upp
den svaga 16nsamheten for jarnvagsforetag som kor gods pé jarnvig. Det
senaste aret har inte inneburit ndgot undantag da 2018 var ett mycket daligt
ar for den genomsnittliga lonsamheten bland dessa foretag. Sarskilt stora
forluster gjorde de storsta aktdrerna pa marknaden. Lonsamheten var 1 stort
sett obefintlig och detta trots att marknaden stottats upp med
miljokompensationer for att 6ka attraktiviteten for godstransporter pa
jarnvég. Att det dr de storsta foretagen som gor omfattande forluster visar
dven att det inte nddvéndigtvis &r positivt att vara en stor aktor eller att 6ka
omsdttningen inom foretaget.

En risk med den déliga Ionsamheten ar att den begrinsar foretagens vilja
och mojligheter att vara innovativa och nytdnkande. Om en misslyckad
satsning kan vara det som forsatter foretaget i konkurs lar viljan att ta risker
vara knapp. Nar de storsta foretagen, som i de flesta fall bor vara de som har
bast mojligheter att driva utveckling, gar som sdmst riskerar det att paverka
innovationsférmagan i hela branschen.

Den svaga I6nsamheten for foretag som bedriver godstransporter pa jairnvag
riskerar dven att fa negativ paverkan pa forutsdttningarna att attrahera nya
kunder. I och med att jarnvégen ldmpar sig bést for aktorer som behdver
transportera stora volymer &r det naturligaste att soka nya kunder bland
etablerade foretag med stora transportbehov som idag kors med andra
trafikslag. Dessa foretags transportkedjor dr i ménga fall véletablerade och
omfattande och att ldgga om dem innebéar bade ett stort arbete, kostnader
och ett hogt risktagande. Riskerar foretagen som skulle kunna vara aktuella
for att kora trafiken dessutom att gé i konkurs 6kar riskerna ytterligare,
kanske till en niva som gor att de inte dr varda insatsen, &ven om viljan till
overflytt finns. Nér vi nu dessutom ser tydliga tecken pa en forsvagad
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konjunktur 6kar osdkerheten ytterligare. Att foretagen 6kar sin I1onsamhet
kan ddrmed vara en forutsdttning for att fler ska vaga frakta varor via
jarnvégen.

8.3 Kundnéjdhet en forutsattning for kommersiell Ionsamhet

Efter ndgra &r med forhéllandevis goda resultat har Ionsamheten inom
kommersiell persontrafik pd jarnvédg forsdmrats. Det har visat sig vara svart
for de flesta foretag att tjana pengar pa sin verksamhet, trots att det nu gatt
ndrmare tio ar sedan marknaden 6ppnades. Detta giller oavsett om foretagen
forsokt sla sig in via en annan typ av produkt eller genom att konkurrera
direkt med SJ.

2018 var inget negativt ar for ekonomin som helhet. Didremot stilldes
jarnvégen infor stora problem till f6ljd av framforallt extremt véder, sarskilt
under sommarmanaderna. Detta ledde till forsdmrad kundn6jdhet och att
resendrers tilltro till jirnvdgen dterigen sattes pa prov. Det har nu blivit
uppenbart att detta fick tydliga effekter pa foretagens forméga att tjédna
pengar. Foretagen tvingades betala erséttning till resendrerna, samtidigt som
forseningarna sannolikt gjorde resenérer mer skeptiska till att resa med
jarnvég. Dessa faktorer bidrog sannolikt 1 hog utstrackning till att resultaten
bland foretagen blev svaga under 2018. Det visar dven pa det tydliga
forhallande som finns mellan kvalitet i den tjdnst man levererar och
mdjligheterna att vara [6nsam.

Mot bakgrund av detta dr det positivt att punktligheten 2019 tydligt
forbattrades. Huruvida det gjort det lattare for foretagen att tjdna pengar
kommer vi fa anledning att aterkomma till framoéver, men forbéttrad
punktlighet skapar i alla fall bittre forutsattningar for lonsamhet. Ska det
finnas mojligheter att langsiktigt uppratthalla konkurrens och 16nsamhet
behover jarnvagsforetagen leverera en tjdnst som resendrerna uppskattar och
kdnner att de kan lita pa.

8.4 Initiativ for attraktivt kollektivt resande

Vi har 1 tidigare versioner av Transportmarknaden 1 siffror uppmérksammat
att resendrer idag, i lika hog utstrackning som for trettio ar sedan, véljer att
resa enskilt 1 bil framfor att resa kollektivt trots att vi vet att transportsektorn
ar en av de storsta kdllorna till utsldpp av véxthusgaser. Idag reser den
genomsnittlige medborgaren mer én fyra gdnger sa mycket med bil som
med kollektiva fardmedel. En 6kad andel kollektivt resande &r en vig framét
for att na minskade utsldpp av vixthusgaser men dven for att uppna
forbattrad luftkvalitet, béttre framkomlighet och mindre buller. I syfte att na
okad transportpolitisk méluppfyllelse och uppsatta klimat- och miljomal blir
det avgorande att klargora vad som paverkar ménniskors resande och inte
minst hur kollektivt resande kan géras mer attraktivt.
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Vi ser att flera insatser gors for att pd olika sdtt skapa béttre forutsiattningar
och mojligheter for resenérer att resa kollektivt. Gemensamt for dessa
insatser ar att de pa olika sitt bidrar till att gora det kollektiva resandet
enklare och mer flexibelt — egenskaper som efterlyses av bade de som redan
reser med kollektivtrafiken och de som inte gor det. Vilka effekterna blir av
dessa insatser dr d&nnu oklart, men att initiativen tas visar dnda pa en tydlig
vilja att fordndra 1 riktning mot en 6kad andel kollektivt resande.
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