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Sammanfattning

Transportstyrelsen tar varje &r fram en tillgénglighetsrapport?, dir undersoks
mojligheten att med flyg ta sig till eller fran olika destinationer inom Sverige
och Europa. I arets tillganglighetsrapport jamfors data fran 2015 med 2014 ars
uppgifter. Med utgangspunkt fran tidtabellsuppgifter? for en utvald dag har det
for de undersokta flygplatserna beraknats hur Iang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesok. Vid resa fran avreseorten till
destinationsorten benamns detta som avreseortens atkomlighet till
destinationen, medan majligheten att fran destinationsorten ta sig till
avreseorten dver dagen benamns som avreseortens tillganglighet fran
destinationen.

Resultat fran analyserna visar att bade atkomligheten och tillgangligheten
med flyg inom Sverige har forsamrats. Pa flygplatsniva ar dock variationen
stor. Daremot har atkomligheten och tillgangligheten med flyg
internationellt 6kat. Generellt for utrikes resor géller att atkomligheten &r
battre an tillgangligheten, det vill séga att det ar lattare att na ut fran Sverige
an att ta sig hit for en endagsforrattning. Samtidigt saknas ett tydligt
samband mellan atkomlighet/tillganglighet och passagerarutveckling.

! Transportstyrelsen, Tillganglighet och &tkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser (2015).
2 Berakningar framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
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1 Inledning

Utifran det transportpolitiska malet om tillganglighet ska transportsystemets
utformning och anvandning medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportstyrelsen foljer arligen upp hur
tillgangligheten och atkomligheten med flyg, inrikes och utrikes, férandras
som en del i arbete med det transportpolitiska tillganglighetsmalet.
Uppfdljningen baseras pa data fran tidtabellsdatabasen OAG (Official
Airline Guide).

Tillganglighetsanalysen har genomforts av Martina Olgemar och Henrik
Sandén, sektionen for marknad. Analysen ar baserad pa statistik framtagen
av Anders Johansson och Hakan Brobeck, sektionen for statistik och analys.
Uppdragsgivare ar Elin Roos, chef for sektionen for marknad.
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2 Tillganglighet och atkomlighet for Sverige

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Ett av
funktionsmalets preciseringar ar att tillgangligheten forbéttras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

Transporternas betydelse for tillvéxt och sysselsattning ar sérskilt viktigt for
ett land som Sverige dar transportavstanden ofta ar langa. Medlemskapet i
EU ger Sverige tillgang till en stor inre marknad men medfor ocksa ett stort
behov av savil inrikes som utrikes resor. Det ar saledes viktigt att folja hur
tillgangligheten och atkomligheten utvecklas.

2.1 Tillganglighet och atkomlighet med flyg 2015

Med utgangspunkt fran tidtabellsuppgifter® for en utvald dag har det for de
undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesok. Vistelsetider berdknas for alla svenska
flygplatser* med linjetrafik. Mer konkret innebar det att en person som reser
med forsta flighten fran t ex. Luled flygplats i avsikt att besoka Bryssel och
atervanda med sista flighten hem kan enligt analysen vistas totalt fem
timmar i Bryssel. Daremot, om man fran Bryssel vill gora en forrattning
over dagen i Luled, sa var detta inte mojligt. Det forra benamns Luleés
atkomlighet till Bryssel och det senare Luleas tillganglighet fran Bryssel.
Vistelsetider har beréknats fran det att flygplanet landat pa
ankomstflygplatsen tills det att sista flygplanet avgar. Ett kriterium &r att
resenaren skall vara ater pa hemmaflygplatsen senast 24:00 samma dag.
Endast vistelsetider pa minst fyra timmar har tagits med eftersom det inte
anses meningsfullt att genomfdra en forrattning med kortare tid till
forfogande. | den man det finns fler flygplatser i en region som t ex
Stockholm med bade Arlanda och Bromma valjs det alternativ som ger
langst vistelsetid. Genomsnittet av dessa vistelsetider utgor mattet pa
respektive flygplatsregions tillganglighet och atkomlighet.

Som ett matt pa den internationella tillgangligheten har vistelsetider pa de
fran Sverige 33° mest trafikerade europeiska staderna beraknats.
Genomsnittet av dessa vistelsetider utgor mattet pa flygplatsregionens
tillganglighet och atkomlighet. Modellen infattar inte charterflyg, utan
endast flyg som gar enligt tidtabell. En forandring i modellen for utrikes
tillganglighet och atkomlighet som gjorts for 2015 ar att Képenhamn har

3 Berakningar, figurer och tabeller &r framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)

4 Arvidsjaur, Gallivare, Trollhattan, Vasteras och Véxjo flygplatser ar inte med i jamforelsen eftersom de saknade
tidtabellsdata vid undersékningstillfallet.

5 Nytt for i &r &r att vi for utrikestrafiken dven tittar p& Képenhamn som ofta &r vara ett alternativ for de som bor i
sddra delen av Sverige.
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inkluderats. Detta beror pa att vi antar att Képenhamn &r for manga
resendrer i sodra Sverige den flygplats man i forsta hand anvéander for
utrikesresor.

Vad som bor noteras gallande tillgdnglighetsmodellen &r att en endast méater
en avgransad del av vad som kan anses falla in under begreppet
tillganglighet. Att en ort i modellen saknar tillganglighet med flyg ska inte
tolkas som att det helt saknas mojlighet att ta sig till orten for en
endagsforrattning. Det kan finnas flyg som hamnar utanfér
Transportstyrelsens modell beroende pa exempelvis sasongsvariation. Det
kan ocksa finnas andra trafikslag som skapar tillganglighet for resenéren.
Dessutom tillkommer all trafik som inte kan moéjliggora en
endagsforrattning, men som likval tillhandahaller en méjlighet att resa till
orten éver mer an en dag.

2.1.1 Inrikes tillganglighet och atkomlighet

For Sverige som helhet har méjligheten att ver dagen ta sig till och fran
olika platser i landet forsamrats under 2015 jamfort med aret innan, men pa
flygplatsniva &r variationen stor. Flygplatser med manga direktlinjer och
tdta avgangar har givetvis en battre méjlighet att na eller nas av 6vriga
flygplatser. | figur 1 visas de genomsnittliga vistelsetiderna pa flygplatsniva
under 2015.

Figur 1. Tillganglighet och atkomlighet inrikes. Genomsnittliga vistelsetider 2015
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Som framgar av figur 1 hade Stockholm bade den basta atkomligheten och
den basta tillgangligheten. Detta ar naturligt eftersom staden har
direktforbindelser med de flesta andra flygplatser i landet och utgér navet i
det svenska flygtransportsystemet. Ovriga flygplatser har i regel endast en
direktlinje, och da till och fran Stockholm. Avgoérande for dessa flygplatsers
inbordes relation beror i huvudsak pa tidtabellslaggningen, men ocksa pa
avstandsfaktorn. Vid sidan av Stockholm hade Géteborg och Malma bast
tillganglighet. Atkomligheten var bast i Stockholm, Karlstad och Kalmar.
Samst atkomlighet under matdatumet hade Nykoping, Pajala, Hemavan och
Halmstad. Nar det géller tillgangligheten tillndr Kiruna, Norrkoping,
Borlange, Linkdping, Nykoping och Pajala de med svagast
tillganglighetsgrad med flyg.

Norrkdping och Skavsta/Nykoping saknar regelbunden inrikestrafik med
flyg. Vid Norrkopings flygplats bedrivs huvudsakligen chartertrafik till
utrikesdestinationer. Skavsta/Nykoping &r en flygplats med inriktning pa
lagprisflyg till Europa. Dessa tva stader har samtidigt goda inrikes
kommunikationer till Stockholm/Arlanda som erbjuder god tillganglighet
och atkomlighet.

Forandring med avseende pa atkomlighet inom inrikestrafiken

Under 2015 har 11 av 32 flygplatser fatt forbattrad inrikes atkomlighet
medan 19 flygplatser fatt en forsamrad atkomlighet i jamférelse med
foregaende ar. Jonkdping, Linkoping och Karlstad har fatt en vésentligt
forbattrad inrikes atkomlighet. Jonkopings atkomlighet har forbattrats med
hela 145 minuter. Under samma period har Kristianstad fatt uppleva en
vasentligt forsamrad atkomlighet med minus 184 minuter, tatt foljt av
Halmstad med minus 161 minuter. Férbéattrad eller forsamrad atkomlighet
forklaras i de flesta fall av att &ndrade avgangstider medfor att resenaren
missar forsta mojliga anslutningsflight vid Arlanda. | figur 2 visas
forandringar av vistelsetider i inrikestrafiken mellan 2014 och 2015.
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Figur 2. Inrikes atkomlighet: forandring vistelsetid 2014 till 2015 i minuter
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Forandring tillganglighet inrikestrafik

Nar det galler tillgangligheten inrikes sa har denna forbattrats for 14
flygplatser, dar Kristianstad och Jonkoping uppvisar den storsta
forbattringen. Under samma period har lika manga flygplatser fatt se sin
tillganglighet forsamras. Sarskilt stor har forsdmringen varit for Visby,
Angelholm och Karlstad. Férsamringen for Visby sticker ut i denna
jamfdrelse med en férsamrad tillganglighet med omkring 260 minuter.
Saval forbattrad som forsamrad tillganglighet forklaras av andrade
avgangstider vid flygplatserna. I figur 3 visas forandringar av vistelsetider i
inrikestrafiken mellan 2014 och 2015.
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Figur 3. Inrikes tillganglighet: féréandring vistelsetid 2014 till 2015 i minuter
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2.1.2  Utrikes tillganglighet och atkomlighet

For Sverige som helhet forbattrades atkomligheten med flyg till Europa
under 2015 jamfort med 2014. Aven mojligheten att ta sig till de svenska
flygplatserna fran aktuella europeiska stader 6kade nagot, se figur 4.
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Figur 4. Tillganglighet och atkomlighet Europa. Genomsnittliga vistelsetider 2015
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Generellt galler att atkomligheten ar battre an tillgangligheten, dvs. det &r
lattare att na ut fran Sverige an att ta sig hit for en endagsforrattning. Den
basta tillgangligheten och atkomligheten under 2015 hade Képenhamn och
Stockholm foljt av Goteborg. Gemensamt for dessa ar att de har ett relativt
stort utbud av direktavgangar till europeiska stader. Ovriga flygplatser med
god atkomlighet har bra forbindelser med bland annat Képenhamn, vars
flygplats Kastrup utgdr den dominerande skandinaviska transferflygplatsen.
| figuren sticker Linkoping ut med hog atkomlighet till Amsterdam och
Kopenhamn, men helt utan tillganglighet utifran modellens kriterier. For
flygplatser i norra Sverige ar goda forbindelser med Arlanda viktiga for att
kunna ta sig vidare ut i Europa.

Forandring atkomlighet utrikestrafik

Under 2015 har 20 av 32 flygplatser fatt forbattrad utrikes atkomlighet
medan 10 flygplatser fatt en forsamrad atkomlighet i jamférelse med
foregéende ar. Orebro, Jonkdping och Linkoping har fatt en vasentligt
forbattrad dtkomlighet utrikes. Atkomligheten for Orebro har forbattrats
med hela 325 minuter. Under samma period har Skellefted, Kristianstad och
Kiruna fatt se sin atkomlighet forsamras. Huvudsakligen kan utvecklingen
forklaras av tidtabellférandringar, men Orebro har forbattrat atkomligheten
genom att en ny direktlinje etablerats. | figur 5 visas forandringar av
vistelsetider i utrikestrafiken mellan 2014 och 2015.
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Figur 5. Utrikes atkomlighet: forandring vistelsetid 2014 till 2015 i minuter
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Forandring tillganglighet utrikestrafik

Under 2015 har 14 av 33 flygplatser fatt forbattrad utrikes tillganglighet
medan 13 flygplatser fatt en forsamrad tillganglighet i jamfarelse med
foregdende ar. Jonkoping, Orebro och Ostersund har fétt en vasentligt
forbattrad tillganglighet utrikes. Tillgangligheten for Jonkoping har
forbéattrats med hela 255 minuter. Under samma period har Karlstad, Visby
och Kalmar fatt se sin tillganglighet forsamras. Huvudsakligen kan
utvecklingen forklaras av tidtabellférandringar, men Orebro har forbattrat
tillgangligheten genom att en ny direktlinje etablerats. I figur 6 visas
forandringar av vistelsetider i utrikestrafiken mellan 2014 och 2015.
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Figur 6. Utrikes tillganglighet: foérandring vistelsetid 2014 till 2015 i minuter
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2.2 Utvecklingen av tillganglighet och atkomlighet

Det kan vara svart att pa en aggregerad niva beskriva utvecklingen i ett
langre perspektiv. Anledningen ar att det for vissa ar saknas
tidtabellsuppgifter for nagon eller nagra flygplatser. Darfor saknas
exempelvis Vé&xjé med i jamforelsen ovan eftersom det inte finns
inrapporterad tidtabellsdata for 2015fér denna flygplats. Jamforelser mellan
intilliggande ar gors alltid pa samma population av flygplatser, i detta fall
genom att exkludera de flygplatserna® fran de aggregerade vistelsetiderna
for saval 2014 som 2015. Samma princip maste vara radande ocksa nar man
jamfor utvecklingen 6ver en langre tid. Det faktum att det oftast ar olika
flygplatser fran ett ar till ett annat som saknar tidtabellsuppgifter, gor att det
i praktiken blir allt farre flygplatser kvar ju langre tidsserie man vill
redovisa.

& De flygplatser som saknade tidtabellsuppgifter vid undersokningstillfallet och darmed &r exkluderade ar:
Hagfors, Torsby, Sveg, Mora, Trollhittan, Kramfors, Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan, Pajala, Vasteras och Vaxjo.
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| figur 7 som beskriver utvecklingen av vistelsetider mellan 2005 och 2015
ingar 25 av de for narvarande 39 svenska trafikflygplatserna.

Figur 7. Utveckling av genomshnittlig vistelsetid 2005 - 2015
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Som framgar av figuren har saval tillgangligheten som atkomligheten
minskat trendmassigt under perioden. Det géller bade inrikes- och
europatrafiken, dock har atkomligheten till Europa forbéttrats under de
senaste tre aren. Samtidigt har tillgangligheten for Europa visat en liten
forbattring under 2015. Huvudsakligen kan utvecklingen forklaras av
tidtabellforandringar.

| efterféljande avsnitt presenteras de flygplatser som har fatt storst
forsamringar inrikes respektive utrikes.

2.2.1  Flygplatser med bade férsamrad atkomlighet och
tillganglighet inrikes

Under 2015 fick 17 flygplatser av 35 (49 %) bade en forsamrad atkomlighet

och en tillganglighet med inrikes flyg i jamforelse med féregaende ar. Sex

av dessa fick en forsamrad atkomlighet och tillganglighet med mer &n 30

minuter vardera i vistelsetid. Dessa var Halmstad, Sundsvall, Umed, Visby,

Hagfors och Torshy, se tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Flygplatser med forsamrad atkomlighet och tillganglighet inrikes med mer &n 30 minuter 2015
jamfort med foregéende ar

Atkomlighet Tillganglighet
vistelsetid vistelsetid

Halmstad -161 -97

Sundsvall -52 -70

Umea -46 -33

Visby -64 -300

Hagfors  -108 -62

Torshy -108 -81

Graden av forsamring skiljer sig at mellan de olika flygplatserna. Torsby &r
en flygplats som under ett flertal ar fatt en forsamrad tillganglighet och
atkomlighet. Tillgangligheten for Visby forsamrades vasentligt under aret.
Tillsammans har dessa flygplatser forlorat 539 minuter av atkomlighet,
medan de tappat 643 minuter av tillganglighet. I en relativ jamforelse
sarskiljer sig Halmstad fran de 6vriga med 74 procent samre atkomlighet
och 64 procent samre tillganglighet i jamférelse med foregaende ar. Precis
som i tidigare rapporteringar ar samtliga flygplatser med vésentligt
forsamrad atkomlighet och tillganglighet inrikes regionala flygplatser.
Regionala flygplatser ar i allménhet kansliga for linjebortfall, eftersom de
lagre passagerartalen skapar en sarbarhet. Av de regionala flygplatserna
ingar Visby och Umed i det garanterade statliga basutbudet. Hagfors ingar i
Trafikverkets upphandlade flygtrafik: strackan Torsby - Hagfors - Arlanda
trafikeras av FlexFlight ApS.

De sex flygplatserna ovan har upplevt en forsamrad atkomlighet och
tillganglighet inrikes med mer an 30 minuter 2015 jamfért med foregaende
ar. Om man granskar antalet ankommande och avresande passagerare vid
dessa flygplatser kan det konstateras att Hagfors (-18%) och Halmstad (-
9%) tappat flest resenarer under 2015 i jamforelse med foregaende ar.
Samtidigt har Visby (7%) Okat antalet passagerare medan Sundsvall Timra
och Umea i princip ligger kvar pa samma niva som tidigare.
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Tabell 2. Inrikesresande ankommande och avresande passagerare vid flygplatser med storst forsamrad
atkomlighet och tillganglighet

2014 2015 Forandring Procentuell

antal forandring
Halmstad 110228 100676 -99552 -9%
Sundsvall Timrd 242351 240598 -1753 -1%
Umea 979658 986 423 6765 1%
Visby 394932 421134 26202 7%
Hagfors 2 395 1965 -430 -18%

Av tabellen ovan kan slutsatsen dras att ett tydligt samband mellan
passagerarutveckling och atkomlighet/tillganglighet saknas.

2.2.2  Flygplatser med bade férsamrad atkomlighet och
tillganglighet utrikes
Under 2015 fick sex flygplatser av 35 (17 %) bade en forsamrad
atkomlighet och en tillganglighet med utrikes flyg i jamforelse med
foregaende ar. Graden av férsamring skiljer sig at mellan flygplatserna, men
ingen hade en forsamrad atkomlighet och tillganglighet med mer &n 30
minuter vardera i vistelsetid. De flygplatser som upplevde en férsamrad
tillganglighet och atkomlighet utrikes var Halmstad, Skellefted, Angelholm,
Hagfors, Kristianstad och Torsby. Generellt sett ar det atkomligheten for
dessa flygplatser som forsamrats mest under aret, medan tillgangligheten
forsamrats i mindre omfattning. Tillsammans har dessa flygplatser forlorat
261 minuter av atkomlighet, medan de tappat 68 minuter av tillganglighet.
Det bor noteras att Skelleftea ensamt star for nastan hélften av den forlorade
atkomligheten. I en relativ jamforelse fran foregaende ar sarskiljer sig
Skelleftea fran de dvriga med 35 procent samre tillganglighet, medan Visby
har hela 65 procents samre tillganglighet. Samtliga de flygplatser som hade
bade forsamrad atkomlighet och tillganglighet utrikes ar regionala
flygplatser som inte ingar i det nationella basutbudet. Dessa flygplatser &r
starkt beroende av transfermajligheter pa Arlanda, Landvetter och Kastrup
for vidare resa ut i Europa.

2.2.3 Upphandlad trafik

Trafikverket har uppdraget att utreda behov av allman trafikplikt, fatta
beslut om allman trafikplikt och om inte kommersiella krafter gor att
trafiken kommer till stand, upphandla flygtrafik. Den allméanna trafikplikten
bestammer i vilken omfattning flygtrafik ska bedrivas; kontinuitet,
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regelbundenhet, prissattning och minikapacitet — inom ramen for
grundlaggande tillganglighet. Trafikverket genomfor upphandling av
flygtrafik som bedéms som transportpolitiskt motiverad men som inte &r
kommersiellt 16nsam. For att sakerstalla tillgangligheten till alla delar av
landet upphandlar Trafikverket flygtrafik pa fem svenska linjer’. Dessa
linjer &r:

e Hemmavan - Vilhelmina — Arlanda
e Torsby — Hagfors — Arlanda

e Pajala— Lulead

e Sveg - Arlanda

e Ostersund — Umed

Avtalen for den upphandlade trafiken strécker sig till och med den oktober
2019, forutom for strackan Torsby — Hagfors — Arlanda. For denna stracka
galler nuvarande avtal fram till oktober 2017, med en option pa ytterligare
tva ar. Med upphandlingen ersatter staten transportpolitiskt motiverad
flygtrafik for omkring 70 miljoner kronor per ar.

2.2.4 Brommautredningen

Regeringen tillsatte i slutet av ar 2014 en samordnare som bland annat
skulle préva forutsattningarna for att utveckla flygkapaciteten och dka
mojligheterna till bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. | utredningen
ingick ursprungligen dven att presentera en finansieringslosning for
avvecklingen av Bromma flygplats, som &r ett nav for inrikesflyget. En
majoritet i riksdagen (de fyra borgerliga partierna med stod av
Sverigedemokraterna) protesterade mot samordnarens uppdrag avseende
Brommas framtid. Genom tillkénnagivanden stroks fragan om Bromma
flygplats i uppdraget. Nar utredaren presenterade sin rapport framholl
emellertid denne standpunkten att Bromma flygplats saknade framtid efter
2038, da avtalet loper ut. Enligt utredaren behdvs inte Bromma nar Arlanda
4r utbyggt.® Inget beslut har tagits om Brommas framtid i dagslget.

2.2.5 Utlandska operatorer 6kar konkurrensen

Antalet svenska operatorer pa den svenska inrikesmarknaden ar i princip
oférandrat sedan foregaende ar. Under 2015 lade tre mindre flygbolag ner
sin verksamhet pa grund av olénsamhet. Ett flygbolag uppgraderade sin
verksamhet till att bedriva tung luftfart.

" http://www.trafikverket.se/om-oss/pressrum/pressmeddelanden/lansvisa-pressmeddelande/varmland/2015/2015-
01/trafikverkets-flygupphandling-ar-genomford2/
8 Mer flyg och bostader, N2016/02702/PUB.
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Pa langre sikt har emellertid antalet svenska operatorer minskat. Flygbolag
som flyger pa inrikesmarknaden har i allmanhet sma ekonomiska
marginaler. De flygplan som anvands i inrikesflyget ar inte séllan &ldre med
lagre kapitalkostnad. Samtidtidigt har de dalig driftsekonomi pa grund av en
hogre bransleforbrukning. Trots historiskt laga branslepriser har flygbolagen
svart med I6nsamheten och utlandska bolag konkurrerar med bland annat
lagre 16nekostnader. Om branslepriserna borjar stiga kan blir foljden
troligtvis &nnu sémre marginaler och i vissa fall konkurser, vilket kan leda
till nedlagda linjer och forsamrad atkomlighet och tillganglighet.

2.3 Slutsatser

Resultat fran analyserna visar att bade atkomligheten och tillgangligheten
med flyg inom Sverige har férsamrats. Fér Sverige som helhet har bade
atkomligheten och tillgangligheten for inrikestrafiken minskat med i
genomsnitt 23 minuter. Pa flygplatsniva har Stockholm bade béast
atkomlighet och tillganglighet. Andra flygplatser har erfarit en betydande
forsamring (till exempel Visby och Halmstad), medan vissa (exempelvis
Jonkdping) har haft en forbattrad utveckling. Det bor noteras att det saknas
ett tydligt samband mellan dtkomlighet/tillganglighet och
passagerarutveckling. Flygplatser som Umea och Visby har haft en kraftigt
forsamrad inrikes atkomlighet och tillganglighet under 2015, men har trots
detta Okat antalet passagerare i jamforelse med foregaende ar.

Den internationella tillgangligheten och atkomligheten, i modellen métt som
tillgangligheten och atkomligheten till 33 europiska stader okat. Képenhamn
foljt av Stockholm och Gateborg ar pa flygplatsniva de flygplatser med bast
atkomlighet respektive tillganglighet. Generellt for utrikes resor galler att
atkomligheten &r battre &n tillgangligheten, det vill sdga att det ar lattare att
na ut fran Sverige &n att ta sig hit for en endagsforrattning. Inga flygplatser
har haft en forsamrad atkomlighet och tillganglighet med mer an 30 minuter
vardera i vistelsetid. Konkurrensen pa utrikesmarknaden &r hard och
priserna pa konkurrensutsatta linjer ar i allmanhet laga. Detta skapar goda
mojligheter for resenérer att flyga till andra europeiska stader.

Det &r viktigt att komma ihag att denna tillganglighetsrapport avgransas till
att granska tillganglighet och atkomlighet med flyg i och utom Sverige.
Flera av de flygplatser som enligt analysen har dalig tillganglighet och
atkomlighet ligger i kommuner eller regioner dar det &r relativt latt att med
andra fardmedel ta sig till en flygplats med fler och battre avgangar.
Tillgangligheten och atkomlighet vid flygplatser som Nykoping och
Norrkoping ar saledes dalig vad galler inrikes resor, men for en vanlig
resendr i dessa kommuner finns gott om alternativa avreseorter i nérheten.

Vidare, att en flygplats saknar atkomlighet eller tillganglighet i modellen
behdver inte betyda att moéjligheterna att gora endagsforrattningar ar
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oméjliga. Eftersom modellen bygger pa data fran endast en dag &r det
mojligt att variation i utbudet bade gallande veckodag for sasong inte fangas
av modellen.

Slutligen bor det understrykas att den métmetod som har anvénds i forsta
hand ar relevant for att méta den verklighet som afféarsresenarer moter. For
de flesta privatresenarer &r det inte aktuellt att foreta en flygresa 6ver dagen,
varken inrikes eller utrikes. VVarken charterflyg eller interkontinentala linjer
ingar i modellen. Slutsatsen av detta ar att tillganglighetsmodellen framst &r
relevant for att belysa affarsresenarers forutsattningar for resande, och da
framst i glesbygd dér alternativa fardmedel saknas.
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