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Sammanfattning

Kriget kring Persiska viken har pa kort tid forandrat forutséttningarna for
det globala transportsystemet. Regionen &r central for bade
energiforsorjning och internationella transportfloden, vilket gor att
storningar far omedelbara och breda konsekvenser.

Konflikten har lett till visentligt forsdmrat sdakerhetslédge och minskade
transportvolymer inom sjofarten. Passagen genom Hormuzsundet dr i det
nidrmaste stangd, vilket har bundit upp fartygskapacitet och skapat
storningar i de globala leveranskedjorna. Forsdkringspremier har stigit
kraftigt och avtalsrittsliga fragor aktualiserats.

Luftfarten paverkas genom stingda eller riskfyllda luftrum, vilket leder till
omdirigerade flygningar, lingre flygtider och 6kade kostnader.
Flygbolagens kostnader har okat till f61jd av hogre branslepriser och
operativa storningar, samtidigt som efterfrdgan foréndras och flygfrakten
paverkas negativt.

Storningarna i energifloden har bidragit till stigande energipriser och dkad
osédkerhet 1 virldsekonomin. Utvecklingen riskerar att leda till hogre
inflation, 6kade transportkostnader och dimpad ekonomisk tillvaxt. For
Sverige sker paverkan framst indirekt, bland annat genom hogre kostnader,
storda leveranskedjor och paverkan pd handel och industri.

For Transportstyrelsen innebér utvecklingen ett 6kat behov av
omvérldsbevakning, samordning och dialog med branschen. Antalet fragor
och internationella méten har 6kat, samtidigt som myndigheten behover
hantera exempelvis trafiktillstdnd och forandrade sékerhetsforutséttningar.
Om utvecklingen fortsitter en langre tid kan minskade transportvolymer
paverka myndighetens avgiftsfinansierade system
(avgiftsutjimningssystemet GAS samt undervégssystemet).
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1 Inledning

USA:s och Israels anfall pa Iran den 28 februari 2026 har snabbt fatt
omfattande konsekvenser for det globala transportsystemet. Hormuzsundet 1
Persiska viken &r en av virldens viktigaste transportleder for energi med en
stor del av vérldens export av rdolja och flytande naturgas som passerar
genom omradet.

Naér transporterna stors paverkas sdvil energimarknader som internationella
logistikkedjor. For Sverige kan utvecklingen fa konsekvenser bade direkt
och indirekt, pa flera nivder och omraden.

Rapporten har tagits fram inom ramen for myndighetens omvérlds- och
marknadsovervakning.

1.1 Syfte, fragestallningar och metod

Syftet ér att analysera hur kriget kring Persiska viken paverkar sjofart och
luftfart samt vilka konsekvenser det kan fa for Sverige och i forldngningen
Transportstyrelsen.

Fragestdllningar

e Hur paverkar kriget kring Persiska sjo- och luftfarten och vilka
konsekvenser kan det leda till, globalt och for Sverige?

e Vilka overgripande implikationer kan konflikten ha {for
Transportstyrelsen?

Rapportens analyser baseras pa insamling och bearbetning av 6ppna kéllor
fran myndigheter, branschorganisationer och media, bade nationellt och
internationellt.
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2 Aktorer, intressen och konfliktbild

Konflikten kring Persiska viken omfattar nu ett stort antal aktorer i
regionen. Uppgifter tyder pa att upp till ett tiotal ldnder pé olika sitt har
dragits in i konflikten, direkt eller indirekt (CBS News, 2026). Situationen
priaglas av hog osédkerhet och risk for ytterligare regional spridning.

Persiska viken och sérskilt Hormuzsundet &r ett av vérldens mest strategiska
omraden, vilket gor regionen central for global energiforsérjning och
ekonomisk stabilitet. Omkring 20 procent av virldens oljekonsumtion,
motsvarande cirka 20 miljoner fat per dag, fraktas med fartyg genom sundet,
liksom ungefér en femtedel av den globala handeln med flytande naturgas.
Sundet utgdr den enda sj6forbindelsen mellan Persiska viken och
varldsmarknaden, och alternativa transportvigar har begriansad kapacitet.
Detta gor att storningar 1 omradet snabbt far genomslag pd globala
energimarknader och transportfloden (EIA, 2026).

Regionen i och kring Persiska viken utgoér dessutom normalt ett av vérldens
viktigaste transitomraden for ldngdistansflyg. Varje dag passerar 6ver

10 000 flygningar regionens luftrum. P4 regionala flygplatser sker fler &n

3 000 starter och landningar per dag och pé globala flyghubbar som Dubai,
Doha och Abu Dhabi hanteras upp till en miljon passagerare per dag (ALG,
2026). Nér luftrum i regionen begrénsas eller uppfattas som osédkra paverkar
det darfor inte enbart regional trafik utan dven stora delar av det globala
flygnitet.

For Iran 4r sundet bdde en ekonomisk livlina och ett geopolitiskt verktyg
eftersom landet har mojlighet att paverka sjotrafiken genom omridet. USA
har sedan ldnge ett starkt militart och sédkerhetspolitiskt intresse 1 regionen,
bland annat for att skydda sjofarten och sikra energifloden till
vérldsekonomin. Det sékerhetspolitiska intresset delas av Israel som ser
Irans kdrnenergiprogram som ett existentiellt hot (CSIS, 2025). Gulfstater
som Saudiarabien, Forenade Arabemiraten, Kuwait och Qatar &r i sin tur
beroende av att energitransporterna kan passera sikert genom sundet
eftersom deras ekonomier &r starkt kopplade till olje- och gasexport.

Kina dr en av vérldens storsta importdrer av energi fran linderna runt
Persiska viken och dr darfor sarskilt kansligt for storningar 1 transporterna
genom sundet. Ryssland foljer utvecklingen néra eftersom fordndringar i
energipriser och handelsfloden paverkar badde geopolitiken och de globala
energimarknaderna. Man har ocksd néra band till den sittande regimen 1 Iran
(SVT, 2024). EU har samtidigt ett ekonomiskt och sikerhetspolitiskt
intresse 1 regionen eftersom unionens energipriser, sjofart och
internationella handel snabbt paverkas av instabilitet i omradet. Vérlden i
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stort dr beroende av den energi som regionen frambringar, men dven av det
konstgddsel som framstélls ur naturgas.

Israels och USA:s mél med attackerna forefaller inte helt tydliga eller
enhetliga. Israel tycks i forsta hand fokusera pa att forsvaga Irans militira
kapacitet, sarskilt missilhotet och landets kdrnenergiprogram, medan USA
stundtals har angett bredare politiska mal, inklusive mojligheten till
regimforandring (The Washington Institute, 2026).

Konfliktnivan &r for ndrvarande hog, men det finns starka internationella
intressen av att begrénsa och de-eskalera situationen. Ménga ekonomier
sasom EU, Indien och Kina, har ett tydligt intresse av stabilitet 1 regionen,
att energitillgdngen sidkras och att sjéfarten genom sundet kan fortsitta som
vanligt. Aven flera av Gulfstaterna har starka incitament att undvika en
langvarig konflikt. Deras ekonomier &r 1 hog grad beroende av olje- och
gasexport, och stabila energitransporter dr avgorande for bide statliga
inkomster och ekonomisk utveckling. For USA finns ocksé skil att undvika
en eskalation, inte minst eftersom kraftigt stigande energipriser kan paverka
inflation och ekonomisk stabilitet, vilket i1 sin tur kan ha inrikespolitiska
konsekvenser for den sittande president-administrationen.

Trots sina olika strategiska positioner i regionen finns saledes starka
intressen av att begransa konflikten och aterstilla stabiliteten i
energimarknader och transportfldden. Om inte en stabilisering sker 1 nértid
finns det emellertid stor risk att d&terhamtningen later vénta pa sig. Kriget har
tydliggjort bade regionens strategiska betydelse for den globala ekonomin
och den hoga riskniva som priaglar omradet.
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3 Forandrade forutsattningar for sjofart och
luftfart

Konflikten har direkta konsekvenser for transportsektorn. Forutsittningarna
har fordndrats och sikerhetslaget forsdmrats, bade for sjéfarten och
luftfarten.

31  Sjofart

Sjofarten i1 regionen paverkades omedelbart av konflikten, som skapat
storningar och ett fordndrat sikerhetsldge 1 en av virldens viktigaste
transportleder.

3.1.1  Sakerhetslage och trafikfloden

Konflikten i regionen paverkar sjofarten savil direkt som indirekt. Passagen
genom Hormuzsundet ar sd gott som stdngd, se Figur 1. Omkring 3 200
fartyg beréknas vara instdngda och sikerhetslaget har kraftigt forsamrats for
samtliga fartyg i regionen (Placera, 2026). Rapporter om attacker mot civila
fartyg, ddribland ett fartyg kopplat till svenska rederiet Stena Line,
illustrerar de 6kade riskerna for sjofarten.

Figur 1. Etablerade rederier vs skuggflotta som passerar genom Hormuzsundet (bada

riktningarna) sedan februari 2026
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Kalla: Lloyd's List 2026a. Fartyg dver 10 000 dwt.

Utvecklingen 1 Hormuzsundet har inneburit ett kraftigt fall 1 de faktiska
transportvolymerna genom omradet. Data visar att det glidande sju-
dagarsgenomsnittet for transportvolymer sjonk frdn omkring 3,5 miljoner
ton under motsvarande period 2025 ar till cirka 100 000 ton 1 bérjan av mars
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2026. Tankfartyg star normalt for merparten av trafiken genom sundet,
vilket innebdr att storningarna i forsta hand slar direkt mot energitransporter,
men dven mot andra varufloden, sdsom metaller och bulklaster
(Kommerskollegium, 2026).

De kraftigt reducerade transportvolymerna genom Hormuzsundet far
foljdeffekter i det globala transportsystemet. Nar fartyg inte kan passera
eller tvingas vénta i regionen binds kapacitet upp, vilket skapar brist pa
tillgédngliga fartyg och containrar i andra delar av virlden. Detta riskerar att
leda till hamnkder, ldngre transporttider och 6kade fraktkostnader dven i
handelsfldden mellan Europa och Asien.!

3.1.2 Skenande forsakringspremier

For sjofarten har den uppkomna situationen medfort en omedelbar paverkan
pa de forsdkringspremier som &r kopplade till att trafikera regionen. Flera
forsakringsbolag har meddelat att krigsriskforsdkringar pausas i iranska
vatten och 1 Persiska viken, vilket omedelbart fordndrar forutsittningarna
for rederier, befraktare och operatorer med exponering mot regionen. Detta
innebdr att bolag omgaende tvingas se over sitt forsdkringsskydd och
sakerstélla att det ticker den riskexponering som foljer av att trafikera
omradet (Dagens Infrastruktur, 2026).

Premienivaerna varierar dock kraftigt beroende pa riskprofil. Fartyg som
anses ha hog riskexponering, exempelvis tankfartyg med koppling till USA
eller Israel, uppges av marknadsaktorer vara sdrskilt utsatta. Samtidigt kan
fartyg utan sddana kopplingar erbjudas betydligt ldgre premier, &ven om
ocksa dessa nivaer ligger klart 6ver normala marknadsniver. Enligt Lloyd’s
List forvéntas forsdkringspremierna dessutom fortsétta stiga i1 takt med att
konflikten utvecklas och nya attacker mot handelsfartyg intriaffar. Den
okade risken for militdra angrepp, sabotage eller felidentifiering innebir att
forsdkringsgivare snabbt har justerat sina riskbedomningar for regionen
(Lloyd's List, 2026b).

For att lindra osékerheten pa marknaden har USA lanserat en statligt stodd
aterforsakring pa 20 miljarder dollar och hoppas dirigenom &terstarta
kommersiell sjofart genom Hormuzsundet. Programmet administreras av
den amerikanska utvecklingsbanken och ska tacka forluster kopplade till
krigsrisker for fartyg och last (Lloyd's List, 2026c¢).

Konflikten pdverkar inte bara sdkerheten till sjoss utan ocksa de
kommersiella villkoren for transporter i regionen. Detta kan bidra till att
vissa fartyg viljer att undvika regionen helt, vilket i sin tur riskerar att
paverka globala handelsfloden.

! Se Transportstyrelsens rapport Containerkrisen 2021 (TSS 2021-4500).
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3.1.3 Juridiska konsekvenser

Konflikten aktualiserar dven ett antal avtalsrittsliga fragor. Hamnar som
tidigare betraktats som sékra kan bedomas som osékra, och klausuler om
krigsrisk, siker hamn, hdvningsritt, force majeure och ruttavvikelser kan fa
stor praktisk betydelse. Enligt advokatbyran Setterwalls kan dven
containertrafiken paverkas, eftersom vissa rederier redan har stoppat anlop
och deklarerat att den aktuella resan avslutats i fortid. Det innebér att gods 1
vissa fall inte lossas pa avsedd plats utan méste omdirigeras, vilket skapar
logistiska problem i hela leveranskedjan®. Sjofarten paverkas inte bara
genom hogre risk och simre framkomlighet, utan ocksa genom 6kade
forsakringskostnader, avtalsosékerhet och mer komplicerad hantering av
transporter och godsfléden (Dagens Infrastruktur, 2026).

Den internationella sjofartsorganisationen BIMCO anger uttryckligen att
redare och befraktare bor agera proaktivt for att begrénsa riskerna for fartyg,
last och besittning 1 omradet. BIMCO betonar samtidigt att ett forsdmrat
sikerhetslige inte automatiskt utgor force majeure. Okad risk for attacker,
sdkerhetsincidenter eller geopolitisk volatilitet befriar inte utan vidare
parterna fran att fullgéra avtalet, utan maste bedomas utifran avtalet och de
konkreta omsténdigheterna (BIMCO, 2026).

3.2 Luftfart

I likhet med sjofarten har luftfarten i omradet snabbt paverkats av kriget.
Konflikten har lett till forandrade forutséttningar i luftrummet och 6kade
sakerhetsrisker.

3.2.1  Flygtrafiken omdirigeras

Militdra konflikter fordndrar ofta forutsittningarna for flygtratiken till f61jd
av att stora luftrum stangs eller undviks av sékerhetsskél. Ett exempel 1
nértid dr inforandet av sanktioner och flygforbud 1 samband med Rysslands
invasion av Ukraina 2022. Inférandet innebér att europeiska flygbolag inte
langre kan anvinda ryskt eller ukrainskt luftrum. Detta ledde till att
flygningar mellan Europa och Asien tvingades ta lingre omvégar
(Transportstyrelsen, 2026).

Konflikter 1 strategiskt viktiga regioner kan séledes snabbt paverka den
globala luftfarten. Erfarenheterna fran Ukrainakriget visar att fordndringar i
tillgéngligt luftrum kan fé langvariga effekter pa flygbolagens ruttstruktur
och kostnadsbild. Situationen i Persiska viken tyder pd att liknande
fordndringar kan uppsta dven 1 denna region, om konflikten fortsétter.

2 Har kan ndmnas att flera stora containerrederier, diribland Maersk, MSC, CMA CGM och Hapag-Lloyd, har
meddelat att de kan aberopa en réttsprincip fran 1800-talet som ger dem rétt att lossa containrar i ndrmaste
tillgdngliga hamn i stillet for avtalad destination. Detta har i praktiken inneburit att gods omdirigeras till
alternativa hamnar, ofta pa kundens bekostnad (Placera 2026).
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Flygtrafiken igenom regionen har fordndrats kraftigt, se Figur 2.
Luftrummet 6ver delar av Iran och omraden néra konfliktzonen &r i
praktiken tomt och flygtrafiken har istéllet koncentreras langs alternativa
korridorer, exempelvis via Turkiet, Kaukasus, Centralasien eller via
Egypten och Arabiska halvon. Detta innebér en liknande omdirigering som
foljde pd Rysslands invasion av Ukraina.

Figur 2. Luftrumsbegransningar dver Persiska viken och Ukraina

Kalla: Flightradar24 (26-03-24)

EASA och Europeiska kommissionen har utfiardat en CZIB (Conflict Zone
Information Bulletin) for att informera om risker for flygsékerheten och
identifiera luftrum dér risken bedoms vara sirskilt hog. Enligt bulletinen
innebar kriget en forhdjd risk inte bara i Irans luftrum utan dven i
angriansande staters luftrum, sérskilt i omraden diar amerikanska militirbaser
finns eller dar militéra aktiviteter pagér.

Forekomsten av luftforsvarssystem, kryssnings- och ballistiska missiler
samt militdra flygoperationer pa olika hojder okar risken for
spridningseftekter, felidentifiering och incidenter som kan péverka civil
luftfart. Mot denna bakgrund bedoms risken for civil luftfart i det berérda
luftrummet vara hog (EASA, 2026).

Konsekvensen ar att flygrutter mellan Europa och Asien riskerar att bli bade
langre och mer komplexa. Nar flygbolag maste undvika konfliktzoner 6kar
bade flygtid och bransleforbrukning, vilket i sin tur driver upp kostnaderna
for flygbolagen och kan paverka biljettpriser och 16nsamhet. Langre
flygvigar leder till hogre operativa kostnader, 6kad briansleforbrukning och
ddarmed okad klimatpéaverkan.
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3.2.2 Effekter pa globala nav

I regionen ligger ocksa Dubai International Airport, DXB, som é&r virldens
mest trafikerade flygplats for internationella passagerare. Under 2025
passerade cirka 95,2 miljoner passagerare genom flygplatsen, vilket ar ett
historiskt rekord och bekriftar dess roll som globalt transitnav. (The Moodie
Davitt Report, 2026). Dubai ligger inom ungefér atta timmars flygtid fran
tva tredjedelar av virldens befolkning, vilket gor flygplatsen sérskilt
attraktiv for mellanlandning vid langdistansresor mellan Europa, Asien, och
Afrika. Flygplatsen fungerar framfor allt som huvudnav for flygbolaget
Emirates, vars globala nédtverk bygger pa att passagerare byter flyg i Dubai
(Reuters, 2026a).

Dubai International Airport dr ocksa ett betydande nav for internationell
flygfrakt. Flygplatsen hanterar 6ver 2,2 miljoner ton gods per ér, vilket gor
den till en av de storre fraktflygplatserna globalt. Flygplatsen har ett
omfattande logistiksystem kopplat till Dubais handelszoner och hamnar,
vilket gor den till ett centralt nav for hogvérdiga och tidskritiska varor,
sasom elektronik, lakemedel och reservdelar (Dubai Airports, 2025).

Flygbolag med hubb-baserade nitverk i regionen har drabbats sérskilt hart.
Emirates, Qatar Airways och Etihad tvingades stélla in hundratals
flygningar under de forsta dagarna av krisen, vilket ledde till omfattande
storningar i deras globala nétverk. En enskild instilld 1dngdistansflygning
kan enligt en analys innebdra en nettoforlust pd mer dn 80 000 USD, och de
samlade kostnaderna for instéillda flygningar uppskattas vara upp till 100
miljoner USD per dag (ALG, 2026).

En omdirigerad langdistansflygning kan innebéra ytterligare 15 000-20 000
USD i kostnader, bland annat till f61jd av 6kad brinsleforbrukning, ldngre
tjdnstgoringstid for beséttningar och hdgre navigationsavgifter (ALG, 2026).

Krisen har dven lett till stora kostnader kopplade till passagerare som blivit
strandade nér flygningar stillts in. Flygbolagen har varit tvungna att ordna
logi, ombokningar och sirskilda evakueringsflygningar. Kostnaden for
hemtransport av strandsatta passagerare (repatriering) uppskattas till
omkring 1 400 USD per passagerare, vilket sammantaget skulle kunna
motsvara cirka 100 miljoner USD under den forsta veckan av krisen (ALG,
2026).

3.2.3 Branslehedge och efterfrageutveckling

Léangre flygviagar blir sérskilt kdnnbart nér oljepriset nu stiger. Flygbolag
hanterar ofta ett volatilt oljepris genom brénslehedgar, dér framtida
branslepriser sikras via exempelvis terminer. Bolag med hog grad av hedge
paverkas 1 mindre grad pa kort sikt eftersom en stor del av brénslet redan ar
prissdkrat. Exempelvis har Lufthansa sékrat cirka 28 procent av sitt
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brianslebehov for 2026, medan IAG (British Airways m.fl.) hedgar omkring
75-80 procent av sitt brénsle dver en rullande flerdrsperiod, vilket ger ett
visst skydd mot prisuppgangar (Reuters, 2026b).

Aven lagprisbolag i Europa anviinder hedge i stor omfattning. Ryanair har
sakrat omkring 80—84 procent av sitt bréansle, vilket gor att bolaget pa kort
sikt paverkas mindre av den senaste oljeprisuppgéngen (Reuters 2026b).

SAS har daremot tillfalligt justerat sin hedgepolicy och hade enligt Reuters
ingen hedge alls for de kommande tolv ménaderna, 4ven om bolagets policy
normalt dr att sdkra 40—80 procent av behovet framat. Det innebér att SAS i
den uppkomna situationen dr mer direkt exponerat mot férandringar pa
brianslemarknaden én flertalet europeiska konkurrenter (Reuters, 2026b).

Flera flygbolag, diribland SAS och Norwegian, har redan hdjt biljettpriser
eller infort bréansletillagg for att kompensera for de 6kade kostnaderna
(Reuters 2026¢). SAS har dven annonserat att man stéller in 1 000 avgéngar
under april som ett sitt att hantera kostnadschocken (SVT, 2026).

Konflikten paverkar dven efterfragan pa flygresor. Resenirer tenderar att
undvika destinationer i eller ndra konfliktomridet och véljer i stillet
alternativa resmal, exempelvis 1 Sydeuropa. Detta innebir att efterfragan
omfOrdelas snarare dn oavkortat minskar, vilket skapar obalanser i
flygbolagens kapacitetsplanering (Tidningen Néaringslivet, 2026).

Om konflikten blir langvarig kan effekterna bli strukturella. Analytiker
pekar pd risk for permitteringar, avyttring av flygplansflottor och negativa
effekter for regionala flygplatser. Detta indikerar att krisen inte enbart
paverkar kortsiktig trafik och kostnader, utan dven flygbranschens
langsiktiga kapacitet och struktur (Tidningen Néringslivet, 2026).

3.2.4 Storningar i flygfrakt och globala godsfléden

Storningarna i luftrummet 1 Mellandstern har dven haft betydande
konsekvenser for den globala flygfrakten. Nedstdngda luftrum péverkar
mdjligheten att transportera gods snabbt och effektivt. Den minskade
kapaciteten har bidragit till stigande priser pa flygfrakt, samtidigt som
transporttiderna i vissa fall har forldngts. Detta paverkar sérskilt varor som
ar beroende av snabba transporter, sdsom ldkemedel, medicinsk utrustning
och hogvirdig elektronik. En betydande del av handeln med vissa tredjeland
sker med flyg, vilket innebér att storningar i flygtrafiken kan fa direkta
konsekvenser for leveranskedjor och tillgdngen pé varor
(Kommerskollegium, 2026).
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4 Konsekvenser for energisystem och
makroekonomi

Konflikten pdverkar savél energisystemet som den bredare ekonomin. I
detta avsnitt behandlas nagra av de konsekvenser som foljer av
utvecklingen.

4.1 Energisystemets struktur och sarbarhet

Olje- och gasproduktion dr beroende av kontinuerliga fléden fran
produktion till slutkund. Oljan produceras i brunnar dér trycket i reservoaren
driver upp réoljan. Att stinga en brunn ar tekniskt mojligt men kan paverka
trycket i reservoaren och gora det svart eller kostsamt att starta upp
produktionen igen (American Oil & Gas Reporter, 2026).

Samtidigt ar lagringskapaciteten for rdolja begransad. Om export eller
efterfrigan minskar fylls lagertankar snabbt, vilket innebér att oljan normalt
maste transporteras vidare till pipelines, raffinaderier eller exportterminaler
(MarketWatch, 2026). Det ér heller inte enkelt att snabbt 6ka produktionen
av olja. Energisystemet dr dérfor beroende av rorelse genom hela kedjan och
storningar far konsekvenser langt utanfor den berdrda regionen.

4.2 Energi-analyser och motatgarder

Internationella energibyran IEA bildades som ett direkt svar pé oljechocken
1973-1974, da ett embargo frén oljeproducerande ldnder drev upp priserna
kraftigt. Hindelsen visade hur sirbara importberoende ekonomier var for
storningar 1 oljeleveranser (IEA, 2026a). Enligt IEA:s analyser stod
Mellanostern for mer én fyra av tio fat i den globala oljeexporten ar 2022.
Detta innebdr att energifloden frdn Mellandstern har en betydande pdverkan
pa den globala energiforsorjningen och dirmed dven pé energipriser och
ekonomisk stabilitet (IEA, 2026b). IEA konstaterar att &ven om det pé
langre sikt finns potential for ett dverskott av olja pd marknaden, ar
utvecklingen pa kort sikt mycket kénslig for storningar i produktion och
transporter. Detta gor energimarknaden fortsatt sarbar for geopolitisk
instabilitet, sdrskilt 1 regioner som Persiska viken (IEA, 2026¢).

Internationella valutafonden IMF har i flera studier analyserat hur
oljeprischocker paverkar ekonomisk aktivitet, inflation och tillvéxt. Kraftiga
fordndringar 1 energipriser kan fa betydande makroekonomiska effekter
genom Okade kostnader for produktion och transporter samt genom
spridningseffekter till inflation och ekonomisk tillvaxt (IMF, 2026).

Nir oljepriset stiger okar forst kostnaden for branslen som bensin, diesel,
bunkerolja och flygfotogen eftersom dessa produceras direkt fran réolja i
raffinaderier. Hogre brinslepriser dr de direkta effekterna som 1 sin tur
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innebdr hogre kostnader for transporter inom sjofart, luftfart och végtrafik.
Transportkostnaderna sprids dérefter genom leveranskedjorna som indirekta
effekter, eftersom ravaror, komponenter och fardiga varor maste
transporteras mellan producenter, lager och marknader. Till slut fors de
hogre kostnaderna ut till konsumenterna genom hogre priser pa varor och
tjénster. De 6kade kostnaderna har exempelvis fatt det danska rederiet
Maersk att annonsera att man kommer att fora 6ver den 6kade kostnaden till
fraktkoparna och 1 slutdinden konsumenterna (BBC, 2026).

Flera lander har infort atgérder for att hantera energibristen som uppstatt
efter storningar i energitransporter fran regionen. I Thailand har regeringen
lanserat ett energibesparingsprogram i offentlig sektor, dir statligt anstéllda
uppmanas att arbeta hemifrin, anvénda trappor 1 stéllet for hissar och hoja
temperaturen pa luftkonditionering i offentliga byggnader for att minska
energiforbrukningen (Reuters, 2026d). Flera andra asiatiska ldnder har
ocksé infort dtgirder, sdsom ransonering av brénsle eller begriansningar av
energiforbrukning, for att hantera stigande priser och osékra leveranser
(Reuters, 2026¢). Parallellt har industrilinder forsokt stabilisera marknaden
genom internationell samordning. Medlemslénder i IEA har beslutat att
genomfora den storsta samordnade frigdrelsen av strategiska oljelager i
organisationens historia, motsvarande cirka 400 miljoner fat olja, for att
motverka marknadsstorningar till f6ljd av konflikten (IEA, 20264d).

4.3 Globala makroekonomiska konsekvenser

Storningar i energitransporter och internationell handel till f6ljd av
konflikten riskerar att fa breda makroekonomiska konsekvenser. Hogre
energipriser bidrar till 6kad inflation samtidigt som den dkade osdkerheten
dédmpar efterfragan i varldsekonomin. Detta paverkar i sin tur kostnader for
transporter, produktion och hushéllens konsumtion, vilket ssmmantaget kan
leda till en avmattning i den ekonomiska tillvéixten.

Historiskt har konflikter i Mellandstern haft betydande ekonomiska effekter.
Ett ofta anvint jamforelsefall dr oljekriserna pa 1970-talet, da kraftigt
stigande energipriser bidrog till en kombination av hog inflation och lag
tillvéixt, dvs stagflation. Aven om dagens energimarknader skiljer sig fran
den perioden illustrerar detta hur kinslig varldsekonomin &r for stérningar
av energifloden frin regionen.

Regionen kring Persiska viken &r inte bara central for energiforsorjningen
utan dven for produktion och export av viktiga insatsvaror till industrin.
Detta inkluderar bland annat plast, kemikalier, aluminium och gddsel, vilka
utgor centrala komponenter i globala virdekedjor. Storningar i transporterna
genom regionen paverkar tillgangen pa dessa insatsvaror. Detta kan 1 sin tur
4 konsekvenser for industriproduktion i andra delar av vérlden, inklusive
Europa, ddr ménga sektorer dr beroende av import av dessa material.
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Eftersom insatsvarorna anvinds i flera led av produktionen kan stérningar
paverka bredare delar av ekonomin (Kommerskollegium, 2026).

4.4 Makroekonomiska konsekvenser for Sverige

Enligt Kommerskollegium ar Sveriges direkta handel med regionen relativt
begrinsad, men paverkan péa Sverige sker 1 stillet indirekt genom kopplingar
till den europeiska och globala ekonomin. Svenska foretag och marknader &r
integrerade 1 internationella virdekedjor, vilket innebér att storningar i
handel och transporter snabbt far genomslag dven 1 Sverige
(Kommerskollegium, 2026).

Hogre energipriser och transportkostnader kan ocksa péverka savél turism
som svenska exportforetags konkurrenskraft och bidra till 6kad inflation.
Om konflikten blir ldngvarig kan kombinationen av hogre kostnader, storda
leveranskedjor och svagare global efterfragan leda till ldgre ekonomisk
tillvixt dven i1 exportberoende ekonomier som Sverige. I det fall flygbolag
véljer att stélla in flygningar sa forsdmras tillgédngligheten, savél nationellt
som internationellt.

Storningar 1 transportfléden, sédrskilt inom sjofart och flygfrakt, kan paverka
tillgdngen pa varor och insatsvaror som anvénds i svensk industri. Detta
giller dven leveranser som passerar genom regionen pa vég till eller frén
andra marknader. Konsekvenserna for svenska leveranskedjor kan komma
direkt. Detta géller sérskilt for varor som &r beroende av snabba och
tillforlitliga transporter, sasom likemedel, medicinsk utrustning och
avancerad elektronik. For dessa varugrupper kan begrinsningar i
flygkapacitet och dkade transportkostnader fa tydliga effekter pa tillgang,
leveranstider och konkurrenskraft (Kommerskollegium, 2026).

I Konjunkturinstitutets senaste analysrapport Konjunkturléget tecknas
emellertid en relativt ljus bild 6ver svensk ekonomi. Enligt deras bedomning
bromsar tillvédxten i den svenska ekonomin in det forsta kvartalet 1 2026 ndr
konsumtionen véxer ldngsammare. Men i takt med att inhemsk efterfragan
véaxer snabbare bedoms lagkonjunkturen ebba ut mot slutet av aret.
Prognosen vilar emellertid pa antagandet att de makroekonomiska
effekterna av kriget i Mellandstern blir smé och gradvis borjar ebba ut efter
sommaren. Man konstaterar att de negativa effekterna av kriget kan bli
betydligt mer omfattande i det fall kriget blir ldngvarigt
(Konjunkturinstitutet, 2026).
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5 Konsekvenser for Transportstyrelsen

Erfarenheter fran tidigare kriser visar att Transportstyrelsens verksamhet
paverkas bade direkt och indirekt nér internationella konflikter slar mot
transportsektorn. Med anledning av hur kriget kring Persiska viken kommit
att utveckla sig har Transportstyrelsen genomfort en snabbinventering for att
utreda hur denna konflikt paverkar sjo- och luftfartsavdelningens
verksamhet.

5.1 Kortsiktiga konsekvenser

P& kort sikt innebdr den uppkomna situationen ett 6kat behov av 16pande
omvirldsbevakning, bdde under vardagar och helger, for att folja
utvecklingen och vid behov kunna vidta atgirder. Myndigheten far ocksa
fler frAgor fran aktorer inom sjofart och luftfart som behdver besvaras. Det
forekommer dven dterkommande begiranden om information om aktuella
trafiktillstdnd och flygbolag med mera fran Regeringskansliet och andra
myndigheter, sisom Konsumentverket. Samtidigt har antalet internationella
samordningsmoten 0kat, bland annat inom Eurocontrol och inom EU-
samarbeten kopplade till riskhantering och sjofarts- och luftfartsskydd, samt
inom IMO dér extra mdten har hallits med anledning av situationen.

Transportstyrelsen behdver kunna informera om eventuella forandringar i
skyddsnivaer for sjofartsskydd for svenska fartyg, i samverkan med
Polismyndigheten som fattar beslut om dessa nivaer. Inom luftfarten kraver
hanteringen av trafiktillstdnd till och fran regionen sirskild uppmaérksamhet.
I vissa fall kan det bli aktuellt att snabbt hantera tillstdnd efter diskussioner
inom EU. Om konflikten utvecklas ytterligare kan dven evakueringsflyg
krdva snabb handlaggning, exempelvis genom att trafiktillstdnd utfardas for
flygningar som ska himta hem strandsatta resenérer.

Konflikten innebédr dven vissa risker for Transportstyrelsens verksamhet.
Bland annat kan risken for cyberangrepp mot myndighetens system o6ka, i
likhet med utvecklingen i 6vriga Europa, vilket gor kontinuitetsplanering
och IT-sékerhet sérskilt viktiga. Arbetsbelastningen dkar ocksé i de delar av
organisationen som behdver f6lja situationen kontinuerligt och agera dven
under kvillar och helger. Vidare kan myndigheten behdva planera om sin
tillsynsverksamhet mot fler riktade insatser inom omradet ekonomisk
tillsyn.
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5.2 Mojliga konsekvenser pa sikt

Tidigare kriser visar att transportsektorns ekonomi ofta paverkas, vilket 1 sin
tur kan leda till ligre avgiftsintikter och forindrade tillsynsbehov.> Om
konflikten i Persiska viken leder till minskade transportvolymer eller hogre
kostnader kan detta fa konsekvenser for sdvél Transportstyrelsens
avgiftssystem som resursbehov. P4 medellang och lang sikt kan det paverka
myndighetens avgiftsfinansierade system, exempelvis inom
undervigsavgiftssystemet och avgiftsutjamningssystemet GAS. Lagre
trafikvolymer kan leda till minskade intakter och underskott i systemen som
behover balanseras dver tid, exempelvis genom justerade avgifter.

En mojlig indirekt konsekvens kopplad till minskad flygtrafik finns i
avgiftssystemet relaterat till flygtrafiktjansten (En Route). En preliminir
analys av overflygningar 1 Sverige visar ingen storre skillnad fran tiden fore
det att konflikten inleddes den 28 februari. P4 lite langre sikt kan dock
foljderna for avgiftssystemet bli betydande och nagot som behdver regleras
over tid. Detta &r en friga som kan komma att kréva ett allt storre fokus fran
myndighetens sida.

3 Se exempelvis se till exempel Transportstyrelsens rapporter Containerkrisen 2021 (TSS 2021-4500), Sjofartens
paverkan av kriget i Ukraina (TSS 2022-3681), Luftfartens paverkan av kriget i Ukraina (TSL 2022-4143), samt
Handelskriget 2025 (TSG 2025-5852).
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6 Slutord

Kriget kring Persiska viken visar hur titt ssmmanlénkade varldens
transportsystem, energifloden och ekonomier dr. Storningar i en region kan
snabbt spridas vidare och omfatta bade energi, handel och transporter.
Péverkan sker inte bara genom direkta nedstdngningar, utan ocksa genom
okade kostnader, omdirigerade floden och 6kad osékerhet. Effekterna kan
bli bade nationella som internationella.

Transportsystemet ér kinsligt men ocksa anpassningsbart. Storningar kan ge
omedelbara effekter, men systemet tenderar ocksa att successivt stilla om
genom nya rutter, fordndrade floden och anpassade marknader.

Denna anpassning lar bade ta tid och innebidra kostnader. Erfarenheter fran
tidigare kriser visar emellertid att &ven omfattande storningar kan hanteras
over tid. P4 kort sikt stir transportsektorn infor betydande pafrestningar, dér
aktorer behover hantera snabbt fordndrade forutsittningar och svéra
avvigningar. Efter pandemin, kriget 1 Ukraina och handelskonflikter,
handlar det nu dter om att forsoka rida ut situationen under svara
forhallanden.

Som sd manga génger forr kan transportsystemets stabilitet inte tas for
given, utan maste analyseras och hanteras i en oséker omvirld, av sévil
bransch som myndigheter. Storningar &r 1 allt storre utstrickning det nya
normala.
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