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Sammanfattning

Det globala handelskriget under 2025 har haft betydande konsekvenser for
svensk sj0- och luftfart, med stérningar i globala leveranskedjor, 6kad
osédkerhet och minskad handel. I rapporten analyseras oversiktligt hur det
intensifierade globala handelskriget och det osdkra omvirldslaget paverkar
svensk sj0- och luftfart samt myndighetens verksamhet. Analysen bygger pa
underlag frén relevanta branschorganisationer och myndigheter.

P& kort sikt har sjofarten paverkats av spanningar som fordndrat rutter, med
mindre trafik i Suez och Panama och 6kad runt Godahoppsudden. Minskad
handel leder till minskad sjofart, och rederier brottas med hoga fasta
kostnader trots lagre intdkter. For luftfarten medfor geopolitisk instabilitet
omlagda rutter, hogre efterfrdgan pé service och 6kade kostnader, och man
moter idag leveransproblem och hogre priser pa nya flygplan och
reservdelar.

Langsiktigt ter sig framtiden oklar for sjofarten pd grund av ekonomisk och
sikerhetspolitisk oro. Luftfarten riskerar djupgiende konsekvenser fran
geoekonomisk fragmentering som hotar teknisk utveckling, regelverk och
klimatomstéllning, da global samverkan om styrmedel men dven inom
forskning och standardisering begrénsas. Hela transportsektorn har en stor
utmaning i att minska klimatpéverkan i nértid, dér ocksa kvarstaende fasta
kostnader och stigande produktionskostnader kan fa konsekvenser for
klimatomstéllningen.

Transportstyrelsen paverkas framst indirekt d& en forsvagad konjunktur kan
reducera anslagstilldelningen om andra politikomrdden behover prioriteras.
En forsvagad konjunktur kan dven innebédra en forsdmrad lonsamhet i
sektorn, vilket 1 sig kan péverka avgiftsintdkterna om foretag flyttar
verksamhet eller gar 1 konkurs. Samtidigt skulle en forsdmrad 16nsamhet 1
sektorn mojligen dven kunna leda till hardare prioriteringar vilket i sin tur
kan medfora sdmre tillsynsresultat. Detta skulle i sa fall kunna fordra
korrigerande atgérder, vilket 6kar myndighetens arbetsbelastning. Den
okade osdkerheten stéller krav pd myndighetens formaga att skyndsamt
anpassa sin tillstdnds- och tillsynsverksamhet. Det dr avgorande att noggrant
folja utvecklingen for att forstd hur den paverkar tillgéanglighet,
konkurrensforhallanden och l&ngsiktig héllbarhet inom transportsektorn.
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1 Inledning

I Transportstyrelsens uppdrag ingar att f6lja och analysera hur
transportmarknaderna fungerar utifran ett konkurrensperspektiv.
Myndigheten foljer darfor utvecklingen i omvirlden for att forsta hur
globala hiandelser paverkar den svenska transportsektorn. Arbetet syftar
bland annat till att synliggéra marknadssituationen samt till att utgora ett
stod 1 myndighetens verksambheter.

Exempel pa rapporter som belyser hur geopolitiska fordndringar paverkar
aktOrer inom transportomradet dr rapporterna som beskriver sjofartens och
luftfartens paverkan till f6ljd av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina.
Den ena rapporten undersoker effekterna pa sjofartssektorn, sarskilt vad
géller handelsfloden, sanktioner och bemanning. (Transportstyrelsen, 2022)
Den andra rapporten granskar hur den civila luftfarten paverkats, med fokus
pa forandringar 1 flygtrafik, luftrumsanvéndning och sékerhetsaspekter.
(Transportstyrelsen, 2022)

Det globala handelskriget brukar anses ha inletts under Trump-
administrationens forsta period frdn 2018. Under 2025 intensifierades kriget
vilket har fatt tydliga konsekvenser for bade flyg- och sjéfartsmarknaderna.
Den svenska transportmarknaden, Sverige och Transportstyrelsen paverkas
av den situation som nu rader. Med anledning av utvecklingen har sj6- och
luftfartsavdelningen 6versiktligt granskat hur de svenska
transportmarknaderna inom sjofart och luftfart paverkas av den osékerhet
som nu rader.

1.1 Syfte och fragestallningar

Syftet &r att oversiktligt granska hur de svenska sj6- och
luftfartsmarknaderna péverkas utifran den geopolitiska osdkerhet som rader
i allménhet och det handelskrig som nu utvecklas i synnerhet, pa kort
respektive lang sikt. Konsekvenserna for marknaderna sitts darefter i
relation till Transportstyrelsens verksamhet och uppdrag vad giller
konkurrensvillkor.

e Vilka effekter kan uppstd for marknaderna pa kort respektive lang
sikt?

e Vilka konsekvenser kan detta fa for Transportstyrelsen?

1.2 Metod och avgransningar

Underlaget till rapporten bygger pa artiklar i media samt bedomningar fran
representanter fran sjo- och luftfartsbranscherna efter direkta forfragningar.
Sadant specifikt material har erhéllits frdn Svensk sjofart,
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Transportforetagen Flyg, Kommerskollegium och Néringslivets
Transportrad.

Med hénsyn till att omradet 4r komplext och snabbt foranderligt, samt att
tiden for denna utredning varit begrénsad har det inte funnits mdjlighet att
genomfora en mer omfattande analys dér fler aspekter och aktorer beaktas
eller hors. Rapporten bidrar dérfor till en begrinsad oversiktligt analys.

2 Ett handelskrig tar form

Virlden befinner sig i en tid av omfattande fordndring. Dagens geopolitiska
och ekonomiska splittring orsakar storningar i globala leveranskedjor, vilket
bland annat paverkar inflationen bade pa kort och pa lang sikt. Det
handelskrig som inleddes 2018, under Donald Trumps forsta mandatperiod
som USA:s president, har nu intensifierats under den andra mandatperioden.

Den 2 april 2025 meddelade president Trump att USA planerade att inféra
en tull pd 20 procent for EU-varor samt en tull pa 25 procent pa fordon och
bildelar. Dessa tullar planerades utover tidigare inforda tullar pd 25 procent
for stél, aluminium och relaterade produkter vilka infordes den 10 februari
2025. Efter forhandlingar pausades den EU-specifika tullen om 20 procent
under 90 dagar, och en tull om 10 procent géller under tiden. Som svar fros
EU sina planerade motétgarder mot USA:s tullar pé stal och aluminium.
(Europeiska kommissionen, 2025)

USA:s protektionistiska politik syftar bland annat till att minska landets
handelsunderskott och skydda amerikanska jobb men den skapar samtidigt
spanningar mot stora delar av vérlden, framfor allt mot Kina som méter
annu hogre tullar an EU och andra ldnder. Tullpolitiken har utvecklats till ett
verktyg for ekonomisk krigféring, med direkta konsekvenser for globala
transporter och handelsfloden. Tullar och andra handelshinder anvinds som
strategiska medel for att paverka andra ldnders ekonomi och politik, vilket
har lett till 6kad osékerhet 1 virldshandeln och dirmed ocksa i
transportsektorn.

Utvecklingen skapar svarigheter for transportforetag och exportdrer att
forutse och planera sin verksamhet. Den 6kade geopolitiska spanningen
mellan stormakterna kan forstirkas nar fler lander svarar med egna
handelshinder. Detta skapar en instabil miljo for internationella transporter,
dar svenska exportorer och transportaktorer ocksa paverkas genom
forsvarad tillgang till marknader, 6kade kostnader och léngre ledtider.
(Marklund, 2025)

Osékerheten kan illustreras genom utvecklingen av Trade Policy
Uncertainty (TPU) Index som ger ett métt pa osékerhet kring handelspolitik.
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TPU-index anvénds i forskning for att analysera hur handelspolitisk

osédkerhet paverkar investeringar, produktion och ekonomisk tillvaxt.
(Caldara, 2025)

Av Figur 1 nedan framgar den osdkerhet som rdder fran 2025; nivderna
ligger langt 6ver det historiska snittet.

Figur 1. Trade Policy Uncertainty (TPU) Index
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Killa: (Caldara, 2025)

Index (100 = 1% Article Share)

Utvecklingen riskerar att leda till lagre global tillvéxt, hdgre inflation och
okad osidkerhet. Tullar och andra handelshinder paverkar inte bara
varufloden, utan dven investeringar, produktivitet och teknologisk
spridning. For ett litet, exportberoende land som Sverige innebir detta en
sarskilt stor sarbarhet. (Thedéen, 2025)

Business Swedens Exportchefsindex visar att foretagen har mycket
pessimistiska forvéntningar pa exportefterfragan fran USA. Samtidigt finns
det en viss optimism i matningen, dédr exportcheferna uttrycker stark
framtidstro vad giller efterfrdgan fran Asien, Mellandstern, Turkiet och

Afrika, samt en forsiktig optimism nér det géller Europa. (Business Sweden,
2025)

Kommerskollegium, som dr Sveriges myndighet for utrikeshandel, EU:s
inre marknad och handelspolitik, belyser ytterligare den komplexitet och
osédkerhet som denna politik skapar for foretag. Tullarna i handeln mellan
USA och Kina kan leda till en omfordelning av handelsfloden, dér Kina i
storre utstrackning kan komma att rikta sin export mot EU eller andra
marknader. Detta riskerar att skapa prispress inom EU samt 6kad

konkurrens for EU:s foretag pa internationella exportmarknader. (Olofsson,
2025)

Trots den Overgripande osdkerheten visar Business Swedens
Exportchefsindex en viss optimism, dir exportcheferna anger en starkt
positiv syn pa den forviantade efterfrigan fran Asien, Mellanostern, Turkiet
och Afrika, samt en forsiktigt optimistisk instdllning till Europa. Detta kan
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tyda pa att exportforetagen aktivt soker nya marknader. (Business Sweden,
2025)

21 Kortsiktiga konsekvenser for sjo- och luftfarten

I detta avsnitt diskuteras nagra av de omedelbara eller patagliga
konsekvenserna av det radande handelskriget och den pagiende
utvecklingen i omvérlden. Uppgifter till avsnittet kommer huvudsakligen
fran bransch, myndigheter och organisationer.

2.1.1 Sjofarten i nartid

Den globala sjéfarten har under 2023-2024 paverkats avsevért av
geopolitiska spanningar och handelskrig, vilket har bidragit till férdndrade
ruttval, kostnadsstrukturer och tillforlitlighet 1 transportkedjorna. Trafiken
genom Suezkanalen och Adenviken har minskat med 70 respektive 76
procent pa grund av sidkerhetshot och osikerhet kring handelsvillkor
samtidigt som resandet runt Godahoppsudden nidstan fordubblats. Samtidigt
har dven andra faktorer paverkat sjofarten, sisom torka som bidragit till att
dagliga fartygspassager genom Panamakanalen reducerats med 39 procent
och kriget 1 Ukraina som fortsitter att paverka sjofarten negativt i Svarta
havet. (UNCTAD, 2024)

Aven den svenska sjofarten paverkas av de kortsiktiga effekterna av det
osdkra handelspolitiska ldget. Transportkopare har under perioder valt att
antingen skjuta upp eller paskynda transporter som en direkt foljd av
osdkerheten kring tullar och handelsvillkor. For sjofarten spelar &ven USA:s
handelsmyndighet United States Trade Representative (USTR) en viktig
roll, och dér rdder stor oklarhet kring framtida riktlinjer och beslut.
Utlandska rederier, dédribland svenska, riskerar att drabbas av hgjda
hamnavgifter nir deras fartyg vill ldgga till 1 USA. (Grasberg, 2025)

Branschorganisationen Svensk Sjofart konstaterar att det, pé ett
overgripande plan, r tydligt att minskad handel innebar minskad sjofart.
Det aterstar att se om och hur det sldr mot EU:s handel och tillvdxt och vilka
sektorer som kommer att paverkas mest. (Hermansson, 2025)

Professor Johan Woxenius vid Handelshogskolan i Goteborg péapekar att
fartygens fasta kostnader kvarstar dven nir efterfragan pa transporter
minskar, ett halvfullt fartyg kostar néstan lika mycket att driva som ett fullt.
Detta innebér att rederierna har samma kostnader samtidigt som deras
intikter sjunker. (Grésberg, 2025)

Svensk Sjofart noterar att marknadsutvecklingen varierar mellan olika
segment. Efterfrdgan pé transporter inom tanksegmentet och fraktpriser har
varit hdga under en langre tid, men de noterar en viss avmattning. Det ar
dock oklart om minskningen beror pa tullrelaterad oro eller andra faktorer.
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P& farjesegmentet har Svensk sjofart sett en nagot lagre aktivitet dn tidigare,
bade vad giiller passagerar- och godsvolymer. Aven om forsta kvartalet pa
ett ar normalt ar svagt, paverkar den globala oron och hushallens
ekonomiska forsiktighet resandet negativt. Flera av Svensk Sjofarts
medlemsforetag rapporterar ocksd om minskade lastvolymer.
Bulksegmentet préglas av fortsatt laga fraktpriser, &ven om nivéerna ar
nagot hogre dn for nagra ar sedan. (Hermansson, 2025)

2.1.2 Luftfarten i nartid

Likt sjofarten har luftfarten under de senaste aren paverkats kraftigt av bland
annat geopolitisk instabilitet. Flygbolag har tvingats ldgga om sina flygrutter
for att undvika konfliktzoner, vilket ofta resulterat 1 langre flygstrackor och
ddarmed Okad bréansleforbrukning vilket ledet till bdde en 6kad
klimatpaverkan, hogre efterfragan pa service och dkade kostnader for
flygbolagen. Aven flygbolagens forsikringskostnader har 6kat. Tullar och
handelshinder har ytterligare forsvérat situationen, sérskilt for
flygplanstillverkare. Hojda tullar pa komponenter och teknik mellan USA,
EU och Kina har lett till 6kade produktionskostnader och stérningar i
leveranskedjorna. (Mordor Intelligence, 2025)

Flygbolag rapporterar idag om betydande leveransproblem, sérskilt fran
USA-baserade tillverkare. Fragmenterade forsorjningskedjor och nya
exportrestriktioner riskerar att ytterligare forvérra situationen, vilket kan
leda till forseningar i bade nyanskaffning och underhall av luftfartyg.
Priserna pa flygplan, leasingavtal, reservdelar och underhall har 6kat
markant pa grund av bland annat materialbrist, storningar 1 logistikkedjorna
och 6kande geopolitisk osdkerhet. (Kdmpfe, 2025)

Transportforetagen Flyg menar att konkurrensneutraliteten riskerar att
paverkas negativt av statliga stodatgérder 1 storre ekonomier som USA och
Kina. Dessa stod kan snedvrida marknaden till nackdel for svenska och
europeiska aktorer, som dr bundna av EU:s strikta statsstodsregler och
didrmed har begransade mdjligheter att svara. (Kdmpfe, 2025)

Swedavia uttrycker en oro 6ver hur det pagdende handelskriget paverkar
den globala ekonomin och dirmed efterfragan pa flygresor. Aven om
mycket dr osdkert menar de att konjunkturuppgéngen sannolikt drojer vilket
1 sin tur minskar efterfragan pa flygresor. Swedavia noterar ocksa att
inrikesresandet fortsatt har en svag utveckling, vilket kopplas till bade
ekonomisk osédkerhet och fériandrade resvanor. (Swedavia, 2025)

2.2 Langsiktiga konsekvenser for sjo- och luftfarten

I detta avsnitt diskuteras de eventuellt Idngsiktiga konsekvenserna av
handelskriget och omvérldsutvecklingen baserat pa
branschorganisationernas uppgifter. Av naturliga skél ar de langsiktiga
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konsekvenserna betydligt mer osdkra och bestdms av en lang rad savil
samverkande som motverkande faktorer.

2.2.1 Sjofarten pa sikt

Det ar oklart vilken riktning konjunkturen utvecklar sig, vilket paverkar allt
frén fraktvolymer till rederiernas I6nsamhet. Vissa rederier riskerar att
kraftigt pdverkas av dagens situation, medan andra har mdjlighet till storre
flexibilitet. Den 6kade sdkerhetspolitiska oron 1 vérlden har en avsevard
paverkan pé sjofarten. I dagens situation ar det darfor svart att gora sdkra
prognoser for hur sjofarten kan komma att utvecklas framover.
(Hermansson, 2025)

2.2.2 Luftfarten pa sikt

P& langre sikt riskerar den pagidende geoekonomiska fragmenteringen att fa
omfattande konsekvenser for luftfartssektorns tekniska utveckling, regelverk
och klimatomstéllning. Transportforetagen Flyg pekar pa att just tillgdngen
till kritisk teknologi ar en central utmaning. Flygteknik, elektronik och
batterikomponenter dr omréden dir Kina och USA dominerar, och dessa
resurser blir alltmer strategiska. En blockbildning i véarldshandeln kan
begrinsa Sveriges och Europas mojligheter att delta i teknikutveckling,
vilket i sin tur kan bromsa innovation och forsdmra konkurrenskraften inom
flygindustrin. (Kampfe, 2025)

Fragmentering av regelverk beskrivs som en annan risk. Om internationella
handelsrelationer forsvagas kan dven det globala systemet for
typcertifiering, tillstand och 6msesidigt erkdnnande mellan
luftfartsmyndigheter pdverkas negativt, menar Transportforetagen Flyg.
Detta kan komma att skapa nya handelshinder, 6ka kostnaderna for
certifiering och forsvéra export och samarbete dver granserna. (Kampfe,
2025)

Transportforetagen Flyg konstaterar att den rddande utvecklingen hotar
klimatomstéllningen inom flyget. Utvecklingen av elektrifiering, hallbart
flygbréinsle (SAF) och vatgaslosningar kréaver global samverkan inom
forskning, standardisering och tillgéng till insatsvaror. Ett fragmenterat
geoekonomiskt system riskerar enligt branschorganisationen att férsena
dessa tekniksprang, vilket 1 sin tur kan férsvara uppfyllandet av malen om
nettonollutslapp till 2050. (Kdmpfe, 2025)

23 Transportsektorn moter en delvis ny verklighet

Handelskriget och dess ekonomiska och geopolitiska konsekvenser paverkar
sj0- och luftfartssektorerna pé flera nivéer, bade kortsiktigt och langsiktigt.
Men dven andra faktorer spelar in. Oroligheter i Mellanostern har drivit upp
kostnaderna for sjofrakt och orsakat forseningar, vilket tillfalligt gynnade
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flygfrakten under 2024. Flyg blev dé ett mer konkurrenskraftigt alternativ,
och vissa varufloden skiftade fran fartyg till flyg, sdsom elektronik och vissa
reservdelar. I borjan av 2025 borjade dock sjofraktspriserna normaliseras,
vilket minskade flygets relativa kostnadsfordel. Efterfragan pa flygfrakt
paverkas starkt av denna kostnadsrelation, liksom av handelspolitiska
fordndringar, se Figur 2. (IATA, 2025)

Figur 2. Den relativa kostnaden for flygfrakt jamfort med sjofrakt, USD per kilo
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Source: IATA Sustainability and Economics, Xeneta, Baltic Dry Index, WCI, Shanghai Exchange, CargolS, Bloomberg r

Kiilla: (IATA, 2025)

Som tidigare ndmnts moter sjofartsforetag betydande fasta kostnader dven
vid laga lastvolymer, vilket forvirras av hojda tullavgifter pa vissa
marknader. For luftfarten forvirras situationen av stigande
produktionskostnader och flaskhalsar i leveranskedjor for viktiga
komponenter.

Att minska klimatpaverkan fran transportsektorn dr en stor utmaning bade
pa kort och pé lang sikt. Forldngda rutter inom sévil sjofarten som luftfarten
leder till 6kade koldioxidutslipp. Okade utslipp tillsammans med en mer
protektionistisk politik och ddarmed storre svarigheter att nd konsensus
gillande effektiva klimatdtgarder kan komma att sakta ner det globala
arbetet.

Néringslivets Transportrdd (NTR) som &r en branschorganisation for
transportkdpare, ser att svenska foretag kan behdva omstrukturera
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leveranskedjor for att undvika att drabbas av hoga tullar. Detta kan innebéra
nya leverantorer eller flytt av produktion, vilket betyder att
transportvolymer och rutter paverkas. Minskad varuhandel kan minska
efterfragan pa bade utrikes- och inrikestransporter. Resurser kan komma att
omfordelas fran transportsektorns omstillning nér foretag behdver anpassa
sig till nya forutsdttningar for att behélla sin internationella konkurrenskraft.
NTR efterlyser dérfor att regeringen skapar 1dngsiktiga forutséttningar for
att underlitta handel och stidrka Sveriges konkurrenskraft internationellt.
(Ranhagen, 2025)

Konjunkturinstitutets beddmning av konjunkturldget pavisar ett ddmpat
stamningsldge. Myndigheten konstaterar att svensk BNP {61l i borjan av aret
och att exporten tyngs av USA:s volatila handelspolitik. Osdkerheten kring
USA:s handelspolitik har 6kat sedan myndighetens tidigare beddmning i
mars. Trots detta vintas konjunkturen vdnda uppat under andra halvaret,
med hushallens 6kade konsumtion som frimsta drivkratft.
(Konjunkturinstitutet, 2025) I den situation som rader &r det idag viktigt for
transportforetag och transportkdpare att bygga resiliens, i véntan pa mer
langsiktighet och forutsidgbarhet.

Trots dessa utmaningar visar den globala luftfartsmarknaden tydliga tecken
pa att oka efter pandemin. Passagerartrafiken globalt sett okar stadigt, och
efterfragan pa nya och mer bransleeffektiva flygplan vixer. Asien-
Stillahavsregionen utgdr en drivande kraft i denna stabilisering med snabb
tillvixt och 0kade investeringar i sévil infrastruktur som flygplan. (Mordor
Intelligence, 2025) I Sverige dr denna utveckling mer ld&ngsam, i synnerhet
vad giéller inrikesflyget.

Transportmarknaden i stort har dven fatt en viss ekonomisk lindring av de
senaste tre drens halvering av oljepriset. Prognoser visar att denna
utveckling ser ut att fortsétta. Enligt Vérldsbankens Commodity Markets
Outlook fran april 2025 forvéntas oljepriset sjunka till i genomsnitt

64 USD/fat under 2025, for att darefter falla ytterligare till 60 USD/fat 2026.
(World Bank Group, 2025) Vidare far luftfarten i Sverige en viss littnad nér
flygskatten avskaffas 1 juli 2025.

3 Transportstyrelsens arbete och

utmaningar
USA:s handelstullar &r en del av en rad hindelser som nyligen paverkat
transportmarknaderna, sdsom pandemin, kriget 1 Ukraina och lagkonjunktur.

Den osédkra amerikanska politiken riskerar att bromsa aterhdmtningen i
vérldsekonomin och ddrmed dven i Sverige.
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Transportstyrelsen paverkas framst indirekt dd en forsvagad konjunktur kan
reducera anslagstilldelningen om andra politikomraden behdver prioriteras.
En forsvagad konjunktur kan dven innebdra en forsimrad lonsamhet 1
sektorn, vilket 1 sig kan péverka avgiftsintdkterna om foretag flyttar
verksamhet eller gr 1 konkurs. Samtidigt skulle en forsdmrad 16nsamhet i
sektorn mojligen dven kunna leda till hardare prioriteringar vilket i sin tur
kan medfora sdmre tillsynsresultat. Detta skulle i sa fall kunna fordra
korrigerande dtgirder, vilket 6kar myndighetens arbetsbelastning. Med
anledning av den osdkerhet som rader kan det &ven komma att fordras en
storre insats 1 det internationella forhandlingsarbetet.

Den 6kade osdkerheten stéller krav pa att Transportstyrelsen snabbt kan
anpassa sin tillstdnds- och tillsynsverksamhet. Innovation och
anpassningsformaga kommer darfor vara viktiga delar for att uppfylla
myndighetens uppdrag. Som reglerande myndighet dr det avgorande att
folja utvecklingen noggrant, dé effekterna kan paverka béade tillgédnglighet,
konkurrensforhallanden och l&ngsiktig héllbarhet inom transportsektorn.

4 Slutord

Virlden befinner sig i ett skifte, frdn en tid av relativt stabilt globalt
samarbete till en tid av 6kad konfrontation, splittring och regionalisering.
Den 6kade sdkerhetspolitiska oron paverkar direkt mojligheten att bedriva
transport pa traditionella rutter och linjer. Det pdgdende handelskriget pekar
fortsatt mot en ny och mer oforutségbar situation for transportsektorn.

De globala utmaningarna understryker det kritiska behovet av att bygga
resiliens i transportsystemen. Transportsektorn behdver hantera och snabbt
anpassa sig till ovintade storningar och fordndrade handelsfloden. Detta
kréaver en strategi mot flexibilitet och diversifiering av marknader.

Samtidigt riskerar den pagdende utvecklingen att bromsa avgorande
framsteg inom héllbarhet. Den klimatomstdllning som krdvs inom sjo- och
luftfarten dr beroende av global samverkan om styrmedel, men &ven inom
exempelvis forskning och tillgang till insatsvaror. Fragmentering riskerar att
forsvara denna nddvéandiga samverkan och kan fordréja mojligheten att
uppfylla klimatmalen. I det fall den geopolitiska situationen forsdmras
ytterligare kan dven Transportstyrelsens beredskap att klara sitt uppdrag
sdttas pa prov.

For att Transportstyrelsen ska kunna mojliggdra framtidens resor och
transporter ar det avgorande for myndigheten att ha en helhetsforstaelse for
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hur geopolitik, ekonomi, teknik, regelverk och miljo samverkar. Den senaste
utvecklingen belyser vikten av detta.

5 Referenser

AFP. (den 02 06 2025). Airlines less optimistic for 2025, facing
'headwinds": IATA. France24.

Business Sweden. (den 08 05 2025). Global handel i gungning. Himtat fran
www.business-sweden.com: https://www.business-
sweden.com/sv/insikter/globala-analyser/exportchefsindex/

Caldara, D. M. (den 06 06 2025). Trade Policy Uncertainty (TPU) Index.
Hiamtat fran https://www.matteoiacoviello.com/tpu.htm

Europeiska kommissionen. (den 08 05 2025). Kommissionen samrdder om
mdojliga motatgdrder och forbereder WTO-tvister som svar pd USA:s
tullar. Hamtat frdn Europeiska kommissionen:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sv/ip 25 1149

Grisberg, S. (den 19 05 2025). Professorn: Tullkaos forlamar véarldens
transporter. Tidningen Ndringslivet.

Hermansson, A. (den 26 05 2025). Svensk Sjofart.

IATA. (2025). Global Outlook. Protectionism on the rise. IATA.

IATA. (den 02 06 2025). Willie Walsh's Report on the Air Transport
Industry at the 81st IATA AGM. Hamtat fran IATA:
https://www.iata.org/en/pressroom/2025-speeches/2025-06-02-01/

Konjunkturinstitutet. (den 26 03 2025). Konjunkturldget Juni 2025.
Stockholm: Konjunkturinstitutet. Himtat fran https://www.konj.se/:
https://www .konj.se/publikationer/konjunkturlaget/2025-03-26-
bracklig-aterhamtning-i-ar/

Kiampfe, F. (den 04 06 2025).

Marklund, C. (den 16 05 2025). ”Har USA:s president Donald Trump startat
ett ekonomiskt varldskrig?”. Forskning och Framsteg.

Mordor Intelligence. (den - - 2025). Global aviation industry analysis,
growth & market trends (2025-2030). Hamtat frdn Mordor
Intelligence: https://www.mordorintelligence.com/industry-
reports/aviation-market?

Olofsson, K. (den 16 06 2025). kommerskollegium.

Ranhagen, J. (den 02 06 2025). Naringslivets Transportrad .

Swedavia. (den 25 04 2025). Swedavias delarsrapport for januari-mars
2025. Hamtat frdn Swedavia.se:
https://www.swedavia.se/arlanda/nyheter/swedavias-delarsrapport-
for-januari-mars-2025-fler-utrikesresenarer-okad-nettoomsattning-
och-fortsatt-forbattrat-rorelseresultat/

Thedéen, E. (2025). Om risk, osdkerhet och geoekonomisk fragmentering.
Sveriges Riksbank.

14 (15)



RAPPORT
Rapport Dnr TSG 2025-5852

Transportstyrelsen. (2022). Luftfartens paverkan av kriget i Ukraina TSL
2022-4143. Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen. (2022). Sjofartens pdaverkan av kriget i Ukraina TSS
2022-3681. Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen. (2022). Sjofartens pdaverkan av kriget i Ukraina TSS
2022-3681. Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen. (2025). Passagerarprognos 2025-2031.
Transportstyrelsen.

UNCTAD. (2024). Navigating Troubled Waters. UNCTAD. Hamtat fran
https://unctad.org/publication/navigating-troubled-waters-impact-
global-trade-disruption-shipping-routes-red-sea-black

World Bank Group. (den 29 04 2025). Falling Commodity Prices Could
Mute Inflation Risks from Trade Tensions. Himtat frin World Bank
Group: https://www.worldbank.org/en/news/press-
release/2025/04/29/commodity-markets-outlook-april-2025-press-
release

15 (15)



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

transportstyrelsen.se
telefon 0771-503 503



	Handelskriget 2025
	Konsekvenser för svensk sjö- och luftfart
	Sammanfattning
	Innehåll
	1 Inledning
	1.1 Syfte och frågeställningar
	1.2 Metod och avgränsningar

	2 Ett handelskrig tar form
	2.1 Kortsiktiga konsekvenser för sjö- och luftfarten
	2.1.1 Sjöfarten i närtid
	2.1.2 Luftfarten i närtid

	2.2 Långsiktiga konsekvenser för sjö- och luftfarten
	2.2.1 Sjöfarten på sikt
	2.2.2 Luftfarten på sikt

	2.3 Transportsektorn möter en delvis ny verklighet

	3 Transportstyrelsens arbete och utmaningar
	4 Slutord
	5 Referenser



