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Sammanfattning

Sedan arsskiftet har det skett forédndringar pd den svenska marknaden for
inrikesflyg, till stor del pa grund av samarbetet mellan SAS och Braathens
Regional Airlines (BRA). Nir érets forsta kvartal har passerat ser
Transportstyrelsen ett behov av att f61ja upp utvecklingen pa
inrikesmarknaden, inom ramen f6r myndighetens
marknadsdvervakningsuppdrag.

Flygtrafiken inrikes har minskat under det forsta kvartalet 2025, jamfort
med motsvarande kvartal 2024. Minskningen syns i antalet avgangar, antalet
utbjudna sédten och antalet passagerare.

Samarbetet mellan SAS och BRA innebér att BRA har upphor med
inrikestrafik under sitt eget varumérke. Sedan 2024 har dven Ryanair dragit
sig ur den svenska inrikesmarknaden. Dessa fordndringar har lett till att
SAS, som redan tidigare var den dominerande aktéren pa inrikesmarknaden,
har stirkt sin stéllning ytterligare. Generellt har konkurrensen minskat pa
inrikes flyglinjer det forsta kvartalet 2025 jamf{ort med samma kvartal 2024.

Aven om denna rapport endast ger en dvergripande bild av konkurrensliget
pa marknaden for inrikesflyg ger detta en indikation pa att konkurrensen ar
svagare dn pa ldnge. Vilka konsekvenser som SAS forstiarkta dominans
kommer att f pd utbud och biljettpriser inom inrikesflyget aterstar att se.
Transportstyrelsen kommer, inom ramen for sitt
marknadsOvervakningsuppdrag, folja utvecklingen pé inrikesmarknaden.
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1 Inledning

Sedan arsskiftet har det skett fordndringar pa den svenska marknaden for
inrikesflyg, till stor del pa grund av samarbetet mellan SAS och Braathens
Regional Airlines (BRA). Dessutom har flygbolaget Ryanair ldmnat den
svenska inrikesmarknaden.

Transportstyrelsen har ett marknadsdvervakningsuppdrag som bland annat
syftar till att f6lja och analysera transportmarknaderna ur ett
konkurrensperspektiv. Inom ramen for marknadsdvervakningen publicerade
Transportstyrelsen under hosten 2024 en rapport om hur flygtrafiken skulle
kunna komma att paverkas av de fordndrade forutsittningarna inom
inrikesflyget!.

Niér arets forsta kvartal har passerat ser Transportstyrelsen ett behov av att
gora en kortare uppfoljning av utvecklingen pa inrikesmarknaden.
Rapporten baseras pd Transportstyrelsens flygtrafikdata om inget annat
anges.

2 Trafikutvecklingen

21 Flygtrafiken inrikes fortsatter att minska

Flyget — bade inrikes och utrikes — paverkades mycket kraftigt av

covid 19-pandemin. Antalet passagerare inom utrikesflyget har borjat ndrma
sig de nivéer som radde fore pandemin medan inrikesflyget inte har gjort
det. Antalet passagerare inrikes under det forsta kvartalet 2025 var bara
drygt hélften av antalet passagerare motsvarande kvartal 2019.

Figur 1 visar att passagerarantalet 6kade fram till 2023 efter det kraftiga
fallet 2021. Dérefter har antalet passagerare minskat bade 2024 och 2025.
Med négra fa undantag har i1 princip alla inrikeslinjer tappat passagerare
jamfort med fore pandemin. De linjer som har 6kat sett till antalet
passagerare dr antingen linjer med forhéllandevis fa passagerare och/eller
linjer som #r upphandlade av Trafikverket?.

! Nya forutsdttningar for inrikesflyget, Transportstyrelsen (2024).
2 Antalet avresande passagerare fran Arvidsjaur, Gillivare, Lycksele, Hemavan Tirnaby, Silen, Kramfors-
Sollefted var fler under det forsta kvartalet 2025, jamfort med motsvarande kvartal 2019.
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Figur 1. Antal avresande inrikespassagerare under respektive ars forsta kvartal

Trafiken frdn Stockholm (Arlanda och Bromma) fortsatte att minska det
forsta kvartalet 2025 jamfort med samma kvartal 2024. Minskningen syns i
antalet passagerare, antalet utbjudna sédten och antalet avgéngar. Figur 2
visar den procentuella fordndringen mellan kvartalen.
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Figur 2. Procentuell férandring mellan Q1 2024 och Q1 2025 av avresande passagerare,
utbjudna saten och avgangar fran Arlanda och Bromma
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2.2 Det nya normallaget

Transportstyrelsen (2025a) bedomer att antalet passagerare inom
inrikestrafiken kommer att ligga kvar pa i stort sett samma niva som nu fram
till 2031, vilket ar sd 1angt som myndighetens trafikprognos stracker sig.
Med andra ord skulle den nuvarande nivan kunna ses som det nya
normalldget. En forklaring till denna nya lagre nivd kan vara de bestdende
effekter som pandemin resulterade i, bland annat f6r affarsresenérer.
Numera finns det storre mojligheter till och stérre vana av att anvinda
digitala méotesplattformar, vilket sannolikt &r ett skl till att ménniskor har
dndrat sitt resebeteende.

Figur 3 visar hur mycket antalet avresande passagerare har fordndrats per
inrikes destination fran Stockholms flygplatser (Arlanda och Bromma)
mellan det forsta kvartalet 2024 och motsvarande kvartal 2025.
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Figur 3. Férandring av antalet avresande passagerare fran Arlanda och Bromma, fordelat pa
destination, mellan Q1 2024 och Q1 2025

* Strackan mellan dessa flygplatser och Arlanda ar upphandlad mot allman trafikplikt. Darutdver ar aven
strackan mellan Pajala och Lulea upphandlad.
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Minskningen ar tydligast pa medelldnga strackor, framforallt dér taget dr en
naturlig konkurrent till flyget. Det giller exempelvis strickorna Stockholm—
Goteborg och Stockholm—Malmao, dér tdget kan konkurrera tidsmissigt med
flyget. Antalet passagerare har dkat pa straickorna Stockholm—Umea och
Stockholm—Luled, dér restidsfordelen gentemot tdget dr betydande.

Taget har tagit marknadsandelar frén flyget sedan pandemin. Pandemin slog
inte lika hart mot tigtrafiken som den gjorde mot flygtrafiken, och
tagtrafiken har 1 stort sett nu samma passagerarnivaer som radde fore
pandemin, 4ven om det varierar mellan olika strackor (Transportstyrelsen,
2025b).

3 Andrade forutsattningar pa marknaden

3.1 Samarbetet mellan SAS och BRA inlett

Sedan den 1 januari 2025 har BRA upphort med sin reguljdra inrikestrafik
frdn Bromma flygplats. BRA kommer istillet att dgna sig at
kontraktsflygningar at researrangdrer och andra flygbolag. I samband med
att flygbolaget meddelade att de ldgger ner sin egen reguljértrafik,
meddelade de dven att de har ingatt ett avtal med SAS, som innebér att BRA
kommer att flyga pa uppdrag av SAS primirt med Arlanda som bas (BRA,
2024).

I och med samarbetet med SAS upphor BRA att bedriva inrikestrafik under
sitt eget varumérke. Bakgrunden uppges vara reguljértrafikens olonsamhet i
kombination med en allt storre efterfragan pa kontraktflygningar. I och med
samarbetet kommer BRA utdka sin luftfartygsflotta och rekrytera fler piloter
och kabinpersonal (BRA, 2024).

3.2 SAS dominans har starkts

I och med att BRA har upphort med inrikestrafik under sitt eget varumarke
har SAS, som redan fore samarbetet med BRA var den dominerande aktoren
inom inrikesflyget, stirkt sin stdllning pd marknaden ytterligare. Under det
forsta kvartalet 2024 reste omkring 58 procent av inrikespassagerarna
(avresande fran Stockholm) med SAS, medan BRA:s andel av avresande
passagerare var 22 procent. Samma kvartal 2025 var motsvarande siffra for
SAS 82 procent (figur 4).
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Figur 4. Marknadsandelar inrikesflyget (utifran antal avresande passagerare fran Arlanda
eller Bromma)

Ytterligare en forandring pd marknaden &r att Ryanair har lamnat den
svenska inrikesmarknaden. Under det forsta kvartalet 2024 trafikerade
flygbolaget fyra strickor frdn Stockholm (till Luled, Goteborg, Malmo och
Skelleftea).

Norwegian har stérkt sin marknadsandel nagot under det forsta kvartalet
2025 jamfort med det forsta kvartalet 2024 och har 6kat antalet avresande
inrikespassagerare fran Stockholm (figur 4). Bolaget har visserligen minskat
sin marknadsandel marginellt pa tre strackor (Stockholm—Luled,
Stockholm—Umed och Stockholm—Kiruna) men har samtidigt utokat sitt
utbud med strickan mellan Stockholm och Skellefted, vilket dr en av de
strackor som Ryanair trafikerade tidigare.

4 Paverkan pa konkurrensen

4.1 Minskad eller utebliven konkurrens pa ett antal strackor
Generellt har konkurrensen minskat pa inrikes flyglinjer det forsta kvartalet
2025 jamfort med samma kvartal 2024. Under det forsta kvartalet 2025 &r
det endast fyra inrikes flyglinjer dér det rdder konkurrens i termer av att det
ar minst tva flygbolag som trafikerar strickan. Motsvarande siffra det forsta
kvartalet 2024 var tio linjer.

Som mest har samma linje tva trafikerande flygbolag. P4 tva av dessa linjer
har antalet flygbolag minskat fran tre till tvd mellan kvartalen (tabell 1).
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Tabell 1. Flygbolag som bedrev trafik fran Arlanda eller Bromma Q1 2024 och/eller Q1 2025

2024 (Q1)

2025 (Q1)

NORWEGIAN NORWEGIAN
LULEA RYANAIR X
w
§ SAS SAS
Ei BRA X
[=}
e UMEA NORWEGIAN NORWEGIAN
e}
% SAS SAS
é X NORWEGIAN
SKELLEFTEA RYANAIR X
SAS SAS
NORWEGIAN NORWEGIAN
KIRUNA
SAS SAS
S BRA X
& HALMSTAD
s X SAS
[}
& BRA X
8 KALMAR
£ X SAS
E SUNDSVALL TIMRA SAS SAS
= ) BRA X
® SALEN
;52 X SAS
TROLLHATTAN/VANERSBORG NYXAIR NYXAIR
ORNSKOLDSVIK AMAPOLA FLYG AB AMAPOLA FLYG AB
Ingen trafik | VAXJO/KRONOBERG BRA X

Not. Tabellen inkluderar inte de strackor som omfattas av allman trafikplikt
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P& sex linjer har antalet flygbolag gatt fran tva eller tre till ett mellan
kvartalen och ddrmed har nu SAS naturligt monopol pa samtliga dessa
strackor. Utover dessa linjer har SAS Overtagit tre linjer dar det tidigare bara
var BRA som trafikerade. Detta sammantaget ger SAS naturligt monopol pa
9 inrikes flyglinjer av totalt 16 linjer (exklusive de linjer som bedrivs enligt
allmén trafikplikt).

En av dessa strickor (Bromma—Visby), kommer att borja trafikeras av
Vistflyg till sommaren 2025 (Vistflyg, 2025a). Det ér flygbolaget Nyxair
som flyger pa uppdrag av Vistflyg.

Linjen mellan Stockholm och Vixjo/Kronoberg trafikerades av BRA under
det forsta kvartalet 2024 men inte av ndgot bolag under det forsta kvartalet
2025. Déaremot kommer Vistflyg borja flyga strickan mellan Bromma och
Vixjo/Kronoberg fran juni 2025 (Vistflyg, 2025b).

4.2 Konkurrensverkets utredning

Eftersom SAS dr den dominerande aktdren pa inrikesmarknaden, ledde SAS
och BRA:s planer pa samarbete till att Konkurrensverket gjorde en forstudie
for att fatta beslut om det fanns skél att utreda en potentiell dvertradelse mot
bestimmelser 1 konkurrenslagstiftningen (Transportstyrelsen, 2024b).

I december 2024 beslutade Konkurrensverket att ldgga ner drendet. Beslutet
grundade sig bland annat pé att det fanns osdkerheter som gjorde att en
fortsatt utredning inte bedomdes kunna leda till ett ingripande som minskar
skadan for konkurrensen och konsumenterna. En sddan osdkerhet var vad
som hade hint med BRA:s luftfartyg om de inte hade ingatt samarbete med
SAS. Enligt Konkurrensverket &r det inte sannolikt att BRA hade kunnat
hitta andra kunder for kapacitetsleverans pa inrikesflygrutter 1 Sverige och
samtidigt erhélla finansiering som mojliggjort fortsatt verksamhet. Om BRA
daremot skulle gé 1 konkurs finns det en pataglig risk for att BRA:s flygplan
lamnar den svenska marknaden. Konkurrensverket papekar dock att deras
beslut om att 1dgga ner drendet inte innebér ett stdllningstagande till om
samarbetet ir 1 dverensstimmelse med konkurrensreglerna
(Konkurrensverket, 2024a).

4.3 Konkurrensen pa inrikesmarknaden

Det gar att konstatera att SAS 1 hog grad dominerar den svenska
inrikesflygmarknaden. I och med samarbetet med BRA och i och med att
Ryanair har upphort med inrikestrafik saknas konkurrens pa ett flertal
svenska inrikeslinjer.

Ur en konsuments perspektiv rader det stark och vilfungerande konkurrens
ndr det finns ménga aktdrer att vélja mellan pa en marknad, och att dessa
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konkurrerar med béde pris och kvalitet. Ett sitt att mata konkurrensen pa
marknaden &r att titta pd antalet foretag (Konkurrensverket, 2024b).

Sedan ar 2005 har antalet aktorer pa den svenska inrikesmarknaden varit 1
genomsnitt 11 stycken®. Som mest har antalet flygbolag varit 16 stycken
sedan 2005. Det forsta kvartalet 2025 var det sju flygbolag som verkade pa
den svenska inrikesmarknaden (figur 5).
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Figur 5. Antalet flygbolag pa den svenska marknaden for inrikesflyg

Not: 2025 avser det forsta kvartalet. Diagrammet inkluderar aven flygbolag som bedriver upphandlad
trafik, men bara de flygbolag som hade minst 2000 passagerare pa ett ar (inrikes).

Ett annat sitt att fa en bild av konkurrensléget &r att mita hur stor
marknadsandel de fyra storsta foretagen har sammanlagt. Detta matt kallas
for CR-4 (Konkurrensverket, 2024b). Sett utifran antalet passagerare lag
CR-4 for den svenska marknaden for inrikesflyg pa 98 procent ar 2024.
Motsvarande siffra femton ar tidigare, det vill siga 2009, var 82 procent®.
Med andra ord har koncentrationen varit hog dven tidigare, &ven om den har
okat de senaste aren.

For att kunna dra slutsatser om konkurrensen pa en marknad behéver matten
pa marknadskoncentration kombineras med andra matt, till exempel matt pa
l6nsamhet. Det méste finnas viss 16nsamhet for foretagen pa en marknad,
vilket gor att antalet foretag blir stort pa stora marknader och litet pa sma
marknader. Fa antal aktorer innebér svag konkurrens ur konsumenternas
perspektiv, men normal I6nsamhet ur foretagens perspektiv. Ddrmed kan

3 Denna siffra inkluderar de flygbolag som bedriver upphandlad trafik. Siffran inkluderar de flygbolag som hade
2000 passagerare eller fler under respektive ar.

4 Dessa siffror innehaller dven den upphandlade trafiken. Om denna hade riknats bort hade koncentrationen varit
annu hogre.
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konkurrensen vara svag samtidigt som foretagen saknar marknadsmakt
(Konkurrensverket, 2024b).

Det var pa grund av bristande l6nsamhet som BRA valde att upphdéra med
sina egna reguljarflygningar for att flyga pa uppdrag av SAS
(Konkurrensverket, 2024a). Det talar for att det kan vara utmanande att
uppna lonsamhet inom inrikesflyget.

Aven om denna rapport endast ger en vergripande bild av konkurrensliget
pa marknaden for inrikesflyg ger den en indikation pa att konkurrensen &r
svagare dn pa linge. Vilka konsekvenser som detta kommer att fa pa utbud
och biljettpriser inom inrikesflyget aterstar att se. Transportstyrelsen
kommer, inom ramen for sitt marknadsévervakningsuppdrag, folja
utvecklingen pé inrikesmarknaden.
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