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FORORD

Det ir nu drygt tva &r sedan sjdfarts- och luftfartsverksamhe-
ten inom Transportstyrelsen slogs samman till en gemensam
avdelning. Sammanslagningen har lete till etc 6kat erfaren-
hetsutbyte och effektiviseringar i form av till exempel enhetli-
gare arbetsmetoder de bigge trafikslagen emellan.

Nir man tittar nidrmare pi de utmaningar som bade sjo-
farten och luftfarten stdr infér finns manga likheter — bada ir
internationella och konkurrensutsatta marknader dir svenska
foretag tappar i konkurrenskraft och i mer eller mindre om-
fattning flaggar ut sin verksamhet. Aven om det inte ir sjilv-
klart att utmaningarna gar att 16sa pa samma sitt inom sjofar-
ten som inom luftfarten s finns det gemensamma lirdomar.

Sikerheten inom bide den yrkesmissiga sjéfarten och luft-
farten ir pa en hdg niva. Det dr endast ett fatal personer som
omkommer och skadas till f6ljd av olyckor. Aven inom fri-
tidssjofarten har utvecklingen varit positiv. En stor utmaning
ligger i att uppritthélla den hoga sikerhetsnivan men ocksa att
fortsitta det forebyggande sikerhetsarbetet genom att i nira
samarbete med sjo- och luftfartsbranschen vidta sikerhets-
héjande atgirder med anledning av de trender vi identifierar.
Inom bade sj6- och luftfartsomridet finns formaliserade sam-
arbetsgrupper etablerade och en stor del av det forebyggande
arbetet handlar om att hitta férbittringsméjligheter i systemen.

Tranportstyrelsens bild av samarbetet med branschforetri-
darna dr mycket god och sdvil luftfarts- som sjéfartsbran-
schen uppfattas ha en hég medvetenhet och ambitionsnivd
pd omradet. Den information som samlas in genom bade
myndigheters och organisationers rapporteringssystem ska pa
ett systematiske sitt analyseras och resultaten ska kommuni-
ceras till marknadsaktdrerna. Allt i syfte att medvetandegdra
attityder och forhallningssitt kring sikerhetsarbete och si-
kerhetskultur, att arbeta med stindiga forbittringar och vidta
atgirder for att hoja sikerheten och minimera riskerna sa
mycket som mojligt.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luftfarten och sjéfarten, med
fokus pa utvecklingen under 2014. Inom béda trafikslagen
ir trenden densamma med en hog sikerhetsnivd och endast
ett fital omkomna och skadade inom den kommersiella
verksamheten. De som omkommer och skadas finns huvud-
sakligen inom fritidsverksamheten.

Norrképing i april 2015

Ingrid Cherfils
Sj6- och luftfartsdirektor
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INLEDNING

Denna rapport aterspeglar sikerhetsutvecklingen inom sjo-
farten och luftfarten under 2014. Inrapporteringen bygger
pa de uppgifter som kommer Transportstyrelsen tillhanda
genom de lagar, forordningar och féreskrifter som styr
rapporteringen. Inom luftfartsomradet omfattas i princip
alla aktorer av krav pd att rapportera tillbud och olyckor,
medan endast befilhavaren omfattas av rapporteringskrav
inom sjdfartsomradet.

Information om olyckor och deras hiindelseférlopp kan
ocksd komma Transportstyrelsen till del genom andra kanaler
sdsom polis, kustbevakningen eller Transportstyrelsens in-
spektdrer. Rapporteringen omfattar de tillbud och olyckor
som intriffat med svenskregistrerade fartyg eller luftfartyg,
och de hindelser som intriffat inom svenskt luftrum eller
territorialvatten. Information om de tillbud och olyckor som
inkommer till Transportstyrelsen limnas till Statens haveri-
kommission (SHK), som ir den myndighet som har ansvaret
for att genomfora utredningar inom luftfarten och sjéfarten.
Rapporterna utgér dven ett viktigt underlag for Transport-
styrelsens proaktiva sikerhetsatbete. Genom att f4 kunskap
om de hindelser som intriffar kan Transportstyrelsen styra
arbetet mot de omraden dir de stérsta riskerna finns. P4 sa
sitt kan dtgirder vidtas innan det'skeren allvarlig olycka.

Informationen om tillbud och olyckor sprids dven till bran-
schen for att 6ka sikerhetsmedvetandet och bidra till att 6ka
sikerhetskulturen inom sjéfarten och luftfarten.

Varje enskild rapport som kommer in till Transport-
styrelsen matas in i en databas. Inom luftfartsomridet an-
vinds ECCAIRS-systemet (European Coordination Centre
for Accident and Incident Reporting Systems), som ir ge-
mensam for de europeiska staterna, och inom yrkessjofarten
anvinds en nationell databas SOS (Sj6OlycksSystemet).
Alla uppgifter som liggs in i databaserna ir avidentifierade
och anvinds for att ta fram statistik som ger virdefull infor-
mation i Transportstyrelsens sikerhetsarbete.

Informationen i databaserna uppdateras efter hand som
uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och de uppgifter
som publiceras i denna rapport dterspeglar den information
som var kind vid publiceringstillfillet.

I rapporten aterfinns inte detaljerad information om en-
skilda tillbud och olyckor. Anledningen ir att sidan informa-
tion oftast 4r foremal for sekretesskrav enligt svensk lagstift-
ning eller genom EU-férordningar. Rapporten ir uppdelad
i fem kapitel, dir luftfart redovisas i kapitel 2, yrkessjofart
i kapitel 3 och fritidssjofart i kapitel 4. I kapitel 5 aterfinns
definitioner av de begrepp som anvinds i rapporten.
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LUFTFART

2.1 SAMMANFATTANDE
SAKERHETSUTVECKLING
Inom linjefart och chartertrafik skedde en olycka 2014. Dess-
forinnan har inga olyckor skett och ingen har heller omkom-
mit eller skadats allvarligt med ett svenskregistrerat luftfartyg
pa mer in tio ar. Aven inom den del av den kommersiella
luftfarten' som utgdrs av bruksflyg skedde en olycka 2014.
Dessutom skedde tva olyckor inom skolflyget. Det storsta
antalet olyckor har liksom de nirmast foregiende dren skett
inom den privata och den sportbetonade® luftfarten. Totalt
skedde 31 olyckor i Sverige eller med svenskregistrerade luft-
fartyg 2014. En av dessa rorde ett utlandsregistrerat luftfartyg.
Inom den del av luftfarten som rér privatflyg och sportbe-
tonad verksamhet skedde 26 olyckor under 2014. Dessutom
skedde en olycka med ett utlandsregistrerat luftfartyg. Tva
personer omkom 2014, detta skedde inom kategorin privat-
flyg. En av dessa var med ett svenskregistrerat luftfartyg med-
an den andra var med ett utlandsregistrerat. Antalet allvarligt
skadade uppgick enligt rapporteringen till Transportstyrelsen
till sex 2014, samtliga inom den sportbetonade luftfarten.
Antalet rapporterade hindelser 6kade dven under 2014,
17 procent jimfort med dret innan och uppgick till omkring
7 900. Antalet starter och landningar minskade med tva
procent under samma tid. Okningen av antalet rapporterade
hindelser justerat for trafikutvecklingen var omkring 20
procent. Sex av de rapporterade hindelserna under 2014 har
bedomts som allvarliga tillbud av Statens haverikommission
(SHK). Tre av dessa rorde utlandsregistrerade luftfartyg. In-
kluderas dven de allvarliga tillbud som skett med svenskregist-
rerade luftfartyg utomlands och de som skett i Sverige med
utlandsregistrerade luftfartyg var antalet 2014 totalt 11.
Inom de omraden som Transportstyrelsen bevakar genom
sakerhetsnyckeltal kade utfallet mellan 2013 och 2014 for
tre av tio nyckeltal. Okningarna skedde inom omridena all-
varliga tillbud, avakning fran rullbana och intring pi bana.

2.1.1 HANDELSERAPPORTERING

Under 2014 rapporterades 7 888 hindelser inom luftfarten,
vilket 4r 1 161 hindelser eller 17 procent fler, jimfort med
2013 da 6 727 hindelser rapporterades. Frin och med maj
2013 har dven rapporter inom omrédet luftfartsskydd (secu-
rity) rapporterats in i ECCAIRS-systemet. Totalt inkom 735
hindelserapporter relaterat till detta omride 2014, motsva-
rande 9 procent av det totala antalet rapporter.

1) Kommersiell luftfart utgérs av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

2.1.2 OLYCKOR OCH ALLVARLIGA TILLBUD
I Sverige har SHK uppdraget att utreda olyckor och allvarliga
tillbud inom luftfarten. SHK utreder tio olyckor (varav nio
skett med svenskregistrerade luftfartyg) och sex allvarliga
tillbud (varav tre skett med svenskregistrerade luftfartyg) som
skett 2014.

Totalt skedde 30 olyckor med svenskregistrerade och en
med ett utlandsregistrerat luftfartyg 2014. Tva av olyckorna
med svenskregistrerade luftfartyg skedde utomlands medan
28 skedde i Sverige. Den geografiska fordelningen av de 28
som skedde i Sverige ses i kartan pa nista sida (figur 1).

I tabell 1 redovisas tidsserier over olyckor med svenskre-
gistrerade motordrivna luftfartyg inom den kommersiella
luftfarten och skolflyg for dren 1995-2014. I tabell 2 redovisas
olyckor med svenskregistrerade luftfartyg inom den privata
eller sportbetonade luftfarten for dren 2000-2014.

2.1.3 OLYCKSUTVECKLING
DE SENASTE 20 AREN
Frin 1995-2014 intriffade 141 olyckor dir motordrivna
luftfartyg inom kommersiell luftfart var inblandade, 127
personer omkom och 17 personer rakade ut for allvarliga
skador. 110 av de 127 omkomna forolyckades i Linate-
olyckan 2001.

Under samma tid finns knappt 17 miljoner starter och
landningar registrerade pd de svenska trafikflygplatserna.
Det betyder att inom den kommersiella delen av svensk luftfart
sker en olycka per cirka 120 000 flygrorelser, en omkommer
per 130 000 rorelser och en skadas allvarligt per 1 000 000
rorelser. Eftersom det dven sker flygrorelser vid mindre flyg-
platser bor relationstalen tolkas med forsiktighet.

Tittar man specifike pa charter (¢j regelbunden trafik)
och linjefart intriffade en olycka per 700 000 starter och
landningar och en person skadades allvarligt per 2,5 miljoner
rorelser. Totalt omkom 110 personer inom charter och linje-
farten under perioden. Samtliga férolyckades i Linateolyckan
2001 da ett svenskregistrerat flygplan fran SAS krockade med
ett annat flygplan pé rullbanan i samband med start.

Inom privatflyget och den sportbetonade luftfarten skedde
690 olyckor under perioden 2000-2014, 64 personer omkom
och 121 skadades allvarligt.

2) Hir ingér segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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FIGUR 1. Geografisk férdelning av luftfartsolyckor 2014
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TABELL 1. Olycksutvecklingen 1995-2014 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg

Linjefart och ej regelbunden trafik Bruksflyg! Skolflyg?
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade
1995 1 - 1 5 - 1 5 2 -
1996 1 - - 6 2 2 5 1 2
1997 2 - - 3 4 - 1 - -
1998 2 - 1 4 - 1 2 = =
1999 - - - 6 - - 1 - -
2000 2 . 1 2 . . 2 . .
2001 2 110 1 7 - - 1 - -
2002 . . . 3 . 1 5 . .
2003 2 - - 4 - - 2 - -
2004 1 - - 5 - 3 3 - -
2005 1 - - 5 - - 6 - -
2006 - - - 7 5 - - -
2007 1 - - 7 1 3 2 - -
2008 - - - 1 - - 5 - -
2009 - . - 4 - - 1 - -
2010 - - - 1 - - 2 - 5
2011 - - - 2 - - - -
2012 - - - 2 2 - 2 - -
2013 - - - 2 - - 1 - -
2014 1 - - 1 - - 2 - -
Totalt 16 110 4 77 14 11 48 3 2

1) Taxiflyg och aerial work.
2) Med skolflyg avses flygverksamhet, dir indamalet ér pilotutbildning och flygningen évervakas av instruktor.

Teckenforklaring

- noll
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TABELL 2. Olycksutvecklingen 2000-2014 med svenskregistrerade' motordrivna luftfartyg inom

privatflyg och &vriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet

Privatflyg Ultralatta flygplan
Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade
2000 25 1 3 9 - 3
2001 22 3 - 11 - 2
2002 22 3 - 13 - 2
2003 17 - 5 11 1 -
2004 23 7 6 7 - -
2005 13 2 1 12 2 -
2006 10 5 - 5 1 -
2007 15 - 2 15 2 1
2008 14 1 2 11 1 1
2009 13 2 1 15 - 2
2010 14 2 1 7 - 1
2011 13 1 2 11 2 1
2012 3 1 2 12 6 2
2013 9 3 1 11 1 1
2014 4 1 - 7 - -
Totalt 217 32 26 157 16 16

Antal
olyckor

15
18
13
16
16

10
11

131

Antal

omkomna

FORTS. TABELL 2. Olycksutvecklingen 2000-2014 med svenskregistrerade' motordrivna luftfartyg inom

privatflyg och &vriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet

Ballongflyg Skarmflyg
Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna skadade haverier omkomna skadade
2000 - - . 15 1
2001 - = . 6 -
2002 1 - . 8 -
2003 - - - 11 1
2004 - - 1 11 1
2005 1 - - 8 -
2006 - - - 14 1
2007 1 - - 16 1
2008 - - . 10 -
2009 - - - 13 - 14
2010 - - - 13 - 12
2011 - - = 8 - 8
2012 1 - 1 16 2 13
2013 1 - 1 7 1 6
2014 - - - 10 - 4
Totalt 5 - 166 8

1) Skirmflyg och hiingflyg ir inte registrerade, dir anvinds istillet utdvarens nationalitet.

Antal
haverier

14

Hangflyg

Antal
omkomna

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan

Antal
allvarligt
skadade

10

Antal
allvarligt
skadade

9

Teckenforklaring
- noll

- ingen uppgift
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2.2 DETALJERAD UPPF(")L]NlNG

AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

Inom luftfartsomridet foljs sikerhetsutvecklingen regelbundet
upp genom ett antal sikerhetsnyckeltal. Transportstyrelsen har
under 2014 bevakat foljande sikerhetsnyckeltal pa vergri-
pande niva':

Antal rapporterade hindelser
Olyckor

Allvarliga tillbud

Omkomna

Allvarligt skadade

Avékning frin rullbana
Rullbaneintring
Luftrumsintring
Laserhindelser

SO NAWN AR

—_

Kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur.

Dessa nyckeltal har féljts upp pa minads- eller tertialbasis.
De flesta av sikerhetsnyckeltalen redovisas for dren 2010~
2014. Allvarliga tillbud redovisas endast for 2011-2014
eftersom rutinen for klassning av hindelser som kan definie-
ras som allvarliga tillbud férindrades under 2010.

U

, | Ivb: -

1) Ytterligare nyckeltal finns inom de olika tillsynsomriden som luftfarten delas in i, t.ex. flygplatser, flygtrafiktjinst, flygoperativt och luftvirdighet.

Redovisningen av Transportstyrelsens sikerhetsnyckeltal inom
luftfarten bygger i huvudsak pa de till Transportstyrelsen in-
komna hindelserapporterna. Detta medfor att ett morkertal
kan finnas, iven om antalet inte bedéms vara stort. Under
2014 6kade inrapporteringen av antal unika hindelser med
17 procent jimfére med 2013. Omkring sju procentenhe-
ter av okningen hirror frin inrapporteringen av luftfarts-
skyddshindelser, som frin maj 2013 bérjade rapporteras in
i samma europeiska databas som &vriga hindelserapporter.
I 6vrigt forklaras 6kningen under de senaste dren av bland
annat férindrade regelverk, som stirker skyddet f6r rap-
portoren, och ett aktivt arbete med att 6ka rapporteringen
inom Sverige och EU. En 6kad rapportering innebir ett
bittre underlag for proaktiva atgirder som hojer flygsi-
kerheten och ir ett tecken pé en 6kad rapporterings- och
sikerhetskultur.

Under 2014 utvecklades tre av nyckeltalen i punkdlistan
i negativ riktning. For allvarliga tillbud, avikningar och
intrdng pa bana ses en icke énskvird 6kning jimfért med
2013 och ocksd jimfért med den genomsnittliga nivin for
perioden 2010-2013. Utvecklingen for samtliga sikerhets-
nyckeltal ir genomgiende densamma dd man justerar for
trafikutvecklingen.
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2.2.1 ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER
Med hindelser avses driftsavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka pd
flygsikerheten men inte har lett till sddana luftfartsolyckor
eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om undersdkning
av olyckor. LFS 2007:68 preciserar bland annat fér vilken
typ av verksamhet, av vilka befattningshavare och hur snart
inrapporteringen ska ske'.

Figur 2 visar antal rapporterade hindelser 2010-2014
(unika hindelser). Antalet hindelser var drygt 4 000 per ar
under 2010 och 2011. Ar 2014 rapporterades nistan 7 900
hindelser. Fran och med maj 2013 inrapporteras dven
hindelser relaterade till luftfartsskydd i samma europeiska
databas som 6vriga hindelser. Detta forklarar en del av
okningen 2013 och 2014.

FIGUR 2. Antal rapporterade hindelser per ar 2010-2014
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2.2.2 OLYCKOR

Figur 3 visar antal olyckor 2010-2014 dels med svenskre-
gistrerade kommersiella luftfartyg och dels med svenskre-
gistrerade luftfartyg i privat eller sportbetonad luftfart. An-
talet olyckor var 30 under 2014 vilket 4r det ligsta antalet
under den redovisade perioden. Dessutom skedde en olycka
med ett utlandsregistrerat luftfartyg. Vid tvd av olyckorna
var operationen av kommersiell art och vid tvé rorde den
skolflygsverksamhet. Ovriga skedde inom privatflyget eller
den sportbetonade luftarten. I genomsnitt intriffade 38
olyckor per &r under 2010-2013.

FIGUR 3. Antal olyckor per ar 2010-2014, privat eller
sportbetonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg
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2.2.3 ALLVARLIGA TILLBUD

I figur 4 nedan redovisas antalet allvarliga tillbud (med
svenskregistrerade luftfartyg) som var sex under 2014. Tre
av dessa utreds av SHK medan tre utreds av utlindsk ut-
redningsmyndighet. Tre av de allvarliga tillbuden har skett
inom kommersiell luftfart. SHK utreder dessutom tva all-
varliga tillbud som har intriffat i Sverige med utlandsregist-
rerade luftfartyg.

FIGUR 4. Antal allvarliga tillbud per ar 2011-2014
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1) Luftfartstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om rapportering av hindelser inom civil luftfart (LES 2007:68).
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2.2.4 OMKOMNA

En person omkom inom svenskregistrerad luftfart 2014,
se figur 5. Olyckan skedde inom kategorin privatflyg.
Ytterligare en person omkom i Sverige inom privatflyget
2014 men med ett utlandsregistrerat luftfartyg.

FIGUR 5. Antal omkomna per ar 2010-2014, privat eller
sportbetonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg
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2.2.5 ALLVARLIGT SKADADE

Antalet allvarligt skadade var sex under 2014 vilket 4r det
lagsta antalet rapporterade under den redovisade perioden
fran 2010 till 2014, se figur 6 nedan. Samtliga allvarliga
skador skedde inom privatflyget eller den sportbetonade
luftfarten.

FIGUR 6. Antal allvarligt skadade per ar 2010-2014, privat
eller sportbetonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg
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2.2.6 AVAKNING FRAN RULLBANA

En avakning frin rullbanan kan fa mycket allvarliga konse-
kvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en kritisk
del av start- eller landningsfasen. Antal avikningar frin
rullbana var 15 under 2014, ett hdgre antal jaimfort med de
fyra féregiende aren dd i genomsnitt 11 avikningar per ar

skedde, se figur 7.

FIGUR 7. Antal avakningar fran rullbana per ar 2010-2014
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2.2.7 INTRANG PA BANA

Intring pd bana intriffar nir ett luftfartyg, ett fordon eller
en person utan klarering/tillstaind befinner sig pa det skyd-
dade omradet f6r start och landning pé en flygplats. Det
skyddade omradet omfattar rullbanan och en buffertzon
kring denna. Figur 8 visar att antalet intring pa bana i Sve-
rige var hogre 2014 jaimfort med de fyra foregiende dren,
113 jamfort med i genomsnitt 96 per ar 2010-2013.

FIGUR 8. Antal intrang pa bana per ar 2010-2014

100
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2.2.8 LUFTRUMSINTRANG

Ett luftrumsintrang intréffar nir ete luftfartyg utan tillstdnd

flyger i

¢ kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon (TIZ)

e trafikinformationsomride (TTA)

* avgrinsade omrdden for militdr 6vnings- och trinings-
verksamhet, t.ex. farligt omrade, restriktionsomrade och
tillfilligt reserverade omriden (TRA).

Antal luftrumsintring var i genomsnitt 287 per ar under

perioden 2010-2013 och 2014 var antalet 288, dvs. pa i

princip samma niva som de féregiende fyra aren. Se figur 9.

FIGUR 9. Antal luftrumsintrang per ar 2010-2014

350

300

250
200
150
100
50
0

2010 2011 2012 2013 2014

2.2.9 LASERHANDELSER
Laserhiindelser innebir att personer anvinder s kallade laser-
pekare (oftast gron laser) och riktar dessa mot luftfartyg.
Detta kan fa till f6ljd att besittningens synméjligheter pa-
verkas negativt, och i virsta fall kan det dven skada synen hos
drabbade piloter.

Antalet rapporterade laserhdndelser var ligre 2014 jamfort
med de fyra foregiende dren, 111 jimfort med i genomsnitt
135 per 4r for 2010-2013. Se figur 10.

FIGUR 10. Antal laserhindelser per ar 2010-2014
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2.2.10 KVALITETSSYSTEM, LEDNINGS-
FUNKTION OCH SAKERHETSKULTUR

I syfte att ta tillvara inspektorernas bedémning av hur till-
standshavarnas kvalitetsledningssystem, ledningsfunktion
och sikerhetskultur fungerar fylls en enkit i efter genom-
ford verksamhetskontroll. Svaren ska grundas pa inspekto-
rens bedomning baserat pa dennes kompetens och erfaren-
het om hur vil respektive pastdende stimmer in pé den
aktuella verksamhetsutévaren. Svaren sparas i en gemensam
databas for att méjliggéra analyser av resultatet som en
grund for den riskbaserade tillsynen. Under 2014 kom totalt
170 enkiter in till databasen.

Enkiten bestdr av tre delar som fokuserar pa respektive
omrade. I tabell 3 ses enkitpastiendena, som besvaras ge-
nom att gradera respektive pastiende i en firg. Nedan éter-
finns kriterierna for respektive firg.

* Gron: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
inga tecken som motsiger pastdendet.

Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
vissa tecken/misstankar om att pastdendet helt eller delvis
inte stimmer.

* Rod: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
konkreta problem/avvikelser som motsiger pastdendet.
e i.u: Ingen uppfattning.
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TABELL 3. Pastaenden i enkidten per sikerhetsnyckeltal

SAKERHETSNYCKELTAL/FRAGA

Kvalitetsledningssystem

1. Kvalitetssystemet dr anpassat till organisationens storlek/komplexitet.

2.Ansvaret for kvalitetsarbetet ar tydligt definierat.

3. Revisioner genomfors av verksamheten enligt kvalitetssystemet.

4. Organisationen besitter en formaga att uppticka avvikelser i enlighet med kvalitetssystemet.
5. Korrigerande atgirder vidtas mot funna avvikelsers grundorsaker.

6. Min bedémning dr att organisationens kvalitetssystem fungerar.

Ledningsfunktion

1. Organisationen arbetar mot uppsatta mal.

2. Resultaten av uppsatta mal aterkopplas till organisationen.

3. Resultaten av uppsatta mél analyseras och atgirder vidtas vid behov.

4.Aktivt ledarskap bedrivs inom organisationen.

5. Ledningen har tillrdckliga befogenheter, resurser och delegeringar for att uppritthélla en siker verksamhet.

6. Min bedomning ar att ledarskapet i organisationen fungerar.

Sakerhetskultur

1. Organisationen lar av sina misstag.

2. Organisationen ar icke-bestraffande.

3. Organisationen har en god rapporteringskultur.

4. Kommunikationen ar god i organisationen.

5. Organisationen uppvisar ett gott sikerhetsengagemang.

6. Min bedémning ar att sikerhetskulturen i organisationen ar tillfredsstillande.

Syftet med enkiten ir inte att utvirdera ett enskilt féretag. FIGUR 11. Andel frigor som bedémts som gréna 2012-2014
Enkiten anvinds i stillet for att finga upp trender inom 100

respektive omrade som kan hirledas till ett visst segment av m2012

m2013

2014

a

N
o

luftfarten, eller ett visst regelverk.

Figur 11 visar en sammanstillning av enkiterna inom 8
respektive omride for Transportstyrelsens luftfartsverksamhet.

Andelen verksamhetsutévare som bedémts grona med 60
avseende pd kvalitetssystem har 6kat frén 81 till 83 procent
2012-2014. Motsvarande for ledningsfunktion ir en 6k- .
ning fran 90 till 93 procent och for sikerhetskultur frin 88
till 90 procent.

0

Kvalitetssystem Ledningsfunktion Sékerhetskultur
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2.3 SARSKILDA ANALYSAKTIVITETER OCH
GENOMFORDA ATGARDER

Nedan beskrivs i korthet de dtgirder som vidtagits inom luft-
fartsomradet under 2014 for att forbittra sikerheten, bl.a med
anledning av de resultat som framkommit i trendbevakningen.

2.3.1 SAKERHETS- OCH ANALYSGRUPPER
Tv4 externa arbetsgrupper har bildats under 2014 med syf-
tet att i nira samarbete med foretridare for flygbranschen
arbeta aktivt med flygsikerhetsfrigor, identifiera risker

och foresld sikerhetshéjande dtgirder. Den nationella flyg-
sikerbets- och analysgruppen (NFAG) utgdrs av flygbolag,
flygtrafikgjinst, flygplatsoperatérer, forsvarsmakten och
utbildningsorganisationer medan Allminflygsikerbetsridet
utgors av allminflyget och dess intresseorganisationer. Inom
allminflyget pigar ett arbete med att ta fram forslag till nya
flygsikerhetsmal for allminflyget och det ir tinkt att dessa
ska stricka sig fram till 2020. Allminflygsikerhetsridet ska
vara ett forum for regelbunden dialog med branschen och
enligt plan ska Transportstyrelsen tillsammans med de olika
allminflygsorganisationerna ta fram strategier och aktivite-
ter som ska verka for att mélen nds. Lis mer om arbetsgrup-
perna NFAG! och Allminflygsikerhetsridet? pa Transport-
styrelsens webbplats.

2.3.2 RADET FOR OBEMANNADE
LUFTFARTYG

Rédet for obemannade lufifartyg har bildats internt pd
Transportstyrelsen med anledning av en dkad forekomst

av hindelser med RPAS?, UAV*, UAS’, dronare etc. Syftet
med radet ir att skapa ett forum dir allt ifrn informations-
utbyte, attitydspaverkande verksamhet och regelutvecklings-
arbete kan bedrivas. Ridets arbete har bland annat resulterat
i uppdaterad information p4 Transportstyrelsens hemsida
och att anmilan om atalsprévning har gjorts mot ett flertal
anvindare av RPAS (bidde med och utan tillstind). Genom
ridet kommer Sverige ocks3 att delta i det europeiska regel-
arbetet, som sker inom JARUS, relaterat till RPAS.

1) NFAG, http://transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/Startskott-for-ny-
flygsakerhetsgrupp

2)  Allminflygsikerhetsradet, heeps://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/
Privat--och-allmanflyg/Allmanflygsakerhetsradet/

3) Remotely Piloted Aircraft System

4) Unmanned Aerial Vehicle

5) Unmanned Aircraft System

2.3.3 EU-FORORDNING NR 376/2014

Med anledning av den nya EU-forordningen, som trider

i kraft den 15 november 2015, om rapportering, analys
och uppféljning av hindelser inom civil luftfart, (EU) nr
376/20147, pagir arbete hos Transportstyrelsen, EASA och
EU-kommissionen. Information om det pdgaende arbetet
finns att lisa pa Transportstyrelsens webbsida®. Ménga av
de frigor som ir relaterade till implementeringen av for-
ordningen kommuniceras genom Transportstyrelsens med-
verkan i NoA’ som ir en grupp inom EASA. En stor del av
arbetet inom NoA under 2014 rérde den nya EU-férord-
ningen och arbetet kommer dven att fortsitta under 2015'.

2.3.4 LASER

Den 1 januari 2014 tridde en ny lag i kraft som forbjuder
hantering av handhéllna laserpekare éver 5SmW (laserklass

3R, 3B eller 4) utan tillstdnd frin Strilsikerhetsmyndighe-
ten. I januari 2015 kompletterades lagen med en foreskrift
som innebir att lagen dven innefattar laserpekare med fist-
anordning sisom t.ex. ett vapenfiste.

For att reducera laserbelysning av luftfartyg har ICAO re-
kommenderat medlemsstaterna att héja medvetenheten om
faran med laserbelysning genom att bl.a. lagfora laserbelys-
ning nir sidan bevisligen har skett och dndra lagstiftningen
sd att laserbelysning blir straffbart. Dessa dtgirder har anta-
gits av berdrda myndigheter i Sverige.

Lasershower forekommer t.ex. i samband med konserter
och kan d4 utgdra en fara for luftfarten i omréadet. For an-
vindning av dessa s.k. fria laserstrilar har Transportstyrelsen
tillsammans med Strélsikerhetsmyndigheten utarbetat en
rutin med tillhérande ansékningsformulir.

2.3.5 INTRANG PA BANA

P4 grund av vad som identifierats i trendbevakningen har
Transportstyrelsen gjort en analys av hindelser relaterade

till intring pa bana dir rekommendationer riktats till Trans-
portstyrelsen och andra aktorer inom luftfarten. Under 2015
kommer uppféljning av dessa rekommendationer att ske.

6) Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems

7)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april
2014 om rapportering, analys och uppf8ljning av hindelser inom civil luftfart

8)  http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Olyckor-och-tillbud/
Luftfartshandelser/EU-forordning-3762014/

9) Network of Analysts

10) hetp://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Olyckor-och-tillbud/
Luftfartshandelser/EU-forordning-3762014/
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YRKESSJOFART

3.1 SAMMANFATTANDE
SAKERHETSUTVECKLING

For svensk yrkessjofart var 2014 ett relativt normalt ar.

Det rapporterades 178 sjoolyckor &r 2014, jimfort med 139
olyckor dr 2013. Av det totala antalet sjdolyckor kategorisera-
des 26 olyckor som allvarliga eller mycket allvarliga &r 2014
jamfort med 2013 da det rapporterades 30 allvarliga eller
mycket allvarliga sjéolyckor.

Sex personer omkom under dret i olyckor inom yrkes-
sjofarten, varav fyra i sjoolyckor och tva i personolyckor. Alla
dodsolyckorna intriffade pa svenskflaggade fartyg. Antal
skadade personer i sjoolyckor uppgick till 51, varav de flesta
lindrigt skadade. Antal rapporterade skadade varierar relativt
mycket fran ar tll &r, ndgot som bedoms bero pd att rappor-
teringen 4r en beddmning fran befilhavaren. Antal skadade i
personolyckor (t.ex. arbetsplatsolyckor) var 33 under éret.

Figur 12 visar fordelningen av alla inrapporterade olyckor
efter typ av olycka. Hir star personolyckorna for ca 16 pro-
cent av det totala antalet olyckor. Av sjdolyckorna kan cirka
en tredjedel hirledas till maskinhaverier och cirka en fjarde-
del till kollisioner (mellan fartyg eller med annat foremal).
Grundstétning dr den tredje vanligaste olyckstypen.

FIGUR 12. Alla inrapporterade olyckor fordelat pa typ av
olycka ar 2014

M Personskada
Grundstdtning
Kollision mellan fartyg
Kollision med annat féremal
M Lickage
M Brand
B Maskinhaveri
W Utslipp
Ovrigt

]

3.1 TILLBUDSRAPPORTERING
Benigenheten att rapportera dven tillbud till olyckor till
Transportstyrelsen ir lag inom yrkessjofarten. Under ar 2014

inkom totalt 26 tillbudsrapporter att jimféra med 10 rap-
porter r 2013. Viss rapportering av tillbud sker dessutom
inom ramen for branschens egna rapporteringssystem Insjo/
ForeSea.

3.1.2 OLYCKOR

Fran och med den 17 juni 2011 ir Statens haverikommis-
sion (SHK) utredande myndighet ifriga om hindelser inom
sjofarten, bland annat till foljd av EU-direktiv 2009/18/EG".
SHK utreder 4tta sjdolyckor fran 2013 och 14 sjdolyckor frin
2014.

3.1.3 OLYCKSUTVECKLING

DE SENASTE 20 AREN

Frin 1995 till 2014 rapporterades 3 544 sjvolyckor varav 1 017
pd utlandsflaggade fartyg. 58 personer har omkommit och
451 har skadats. I tabell 4 redovisas utvecklingen férdelat pa
fartygstyp. Det framkommer att antalet olyckor med fiskefar-
tyg har minskat kraftigt, vilket givetvis maste stillas i relation
till fiskeflottans totala omfattning under tidsperioden. Frin
4r 2000 till &r 2013 har antalet fiskefartyg minskat med totalt
ca 30 procent, men antalet storre fiskefartyg (6ver 12 m) har
minskat nistan 50 procent. Antalet rapporterade olyckor for
fiskefartyg minskade frin 34 till 12 under samma period,
vilket motsvarar 65 procent. Antalet olyckor som har rap-
porterats for fiskefartyg har alltsd minskat relativt kraftigt inte
bara i absoluta tal. Det ir svart att bedéma om minskningen
ir en reell minskning av olycksfrekvensen eller reflekterar
fiskefartygens rapporteringsbenigenhet. Men det ir sannolike
att rapporteringsbenigenheten dessvirre ir lig. Aven antalet
olyckor med tankfartyg och torrlastfartyg har en minskande
trend. PA passagerarfartyg ir variationen mellan ren stor,

och ar 2014 ir antalet rapporterade olyckor hgre 4n tidigare
under perioden. Vi beddmer att rapporteringsbenigenheten
pa vissa passagerarfartyg har 6kat i takt med bittre informa-
tion frin Transportstyrelsens sida. Rapporteringen nir det
giller skadade i sjolyckor varierar ocksd mycket, nigot som
beddms bero pa att vad som ska rapporteras avgors av befil-
havaren och dirmed ir personberoende. Det ir dessutom ofta
svart att kategorisera skadornas allvarlighetsgrad med enbart
den information som rapporterats in till Transportstyrelsen.

1) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundliggande principer fér utredning av olyckor i sjptransportsektorn och om 4ndring av radets

direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG
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TABELL 4. Olycksutvecklingen 1995-2014 fordelat pa fartygstyp (varav utlandsflaggade)

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
olyckor omkomna skadade | olyckor omkomna skadade | olyckor omkomna skadade

1995 40 (8) 4(-) 2 (-) 62 (10) - 27 (1) 18 (4) - 4(-)

1996 32 (7) 5 5 58 (9) - 6(-) 20 (5)

1997 37 (8) - 1(-) 85 (12) - 7(1) 23 (9) - 3(3)

Ut 303) 4() = 77 (8) = 4() 27 (9) = 2()

1999 23 (3) - - 71 (7) - 1(-) 18 (8) - 1(-)

2000 34 (10) 4 (4) 1(1) 60 (5) - 4(2) 19 (4) 5(5)

2001 27 (4) - - 59 (4) - 312 12 (4)

2002 31 (10) - 2() 58 (6) - 5() 14 (2)

2003 14 (1) 2 () - 54 (2) - 30 (2) 15 (5)

2004 17.(4) 1(¢) = 59 (5) = 6(-) 15 (1) = 1()

2005 15 (3) - 1(-) 59 (4) - 5() 16 (7)

il 14(-) 1@ 1@ 48 (5) 1@ 21 () 1909)

2007 10 (2) - - 67 (6) - 6(-) 21 (7)

2008 15 (2) - - 71 (3) 2(-) 19 (-) 11 (8) - 1()

2009 11 (3) - - 69 (4) - 20 (2) 12 (3)

2010 13 (1) - - 70 (3) - 30 () 11 (4) - 1()

2011 9(2) 2(2) - 54 (4) - 17 () 8 (5)

2012 8(2) 1¢) 1¢) 71(2) = 43 () 9 (5)

2013 12 (1) 1() 1() 66 (6) 1(1) 16 (1) 8 (3)

2014 1 () 2(-) - 102 (9) 1() 24 (5) 4(3)

Totalt 403 (74) 22 (6) 10(1) 1320(114)  5(1) 322 (16) 300 (105) 5 (5) 13 (3)

Teckenforklaring
- noll
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FORTS. TABELL 4. Olycksutvecklingen 1995-2014 fordelat pa fartygstyp (varav utlandsflaggade)

Torrlastfartyg Ovriga fartyg Totalt

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

olyckor omkomna skadade | olyckor omkomna skadade olyckor = omkomna skadade
1995 57 (31) - - 28 (7) - - 205 (60) 4(-) 33(1)
1996 79 (39) 1(1) 3(1) 35 (6) 2(-) 4() 224 (66) 3(1) 13 (1)
1997 75 (41) 1(1) - 30 (6) - 1(-) 250 (76) 1(1) 12 (4)
1998 62 (32) - - 22 (6) - 2 (-) 218 (58) 4(-) 8 (-)
1999 65 (44) - - 26 (5) - 1(1) 203 (67) - 3(1)
2000 69 (47) - 2(1) 18 (5) 2(2) 2(-) 200 (71) 11 (11) 9 (4)
2001 58 (40) - 1() 28 (2) - 2 () 184 (54) - 34 (2)
2002 52 (34) 33) - 25 (10) - - 180 (62) 3(3) 7()
2003 65 (44) - 5() 26 (6) - - 174 (58) 2 () 35(2)
2004 42 (23) - 8 (-) 33 (8) 2(1) 1(1) 166 (41) 3(1) 16 (1)
2005 54 (32) - - 18 (2) - 4(-) 162 (48) - 10 (-)
2006 32 (20) 2(-) 14 () 17 (2) 1() 6 (4) 130 (36) 5() 42 (4)
2007 41 (22 - 3() 20 (2) - 2(-) 159 (39) - 1 ()
2008 45 (26) - - 26 (4) - - 168 (43) 2() 20 (-)
2009 37 (22) 6 (6) 1() 25 (3) - 4() 154 (35) 6 (6) 25 (2)
2010 36 (19) - - 21 (3) - 1(-) 151 (30) - 32 ()
2011 43 (35) 1(1) 1(1) 28 (4) 2 (-) 2 (-) 142 (50) 5(3) 20 (1)
2012 49 (39) - - 19 (4) - 3() 156 (52) 1) 47 ()
2013 28 (19) - - 26 (4) 2(9) 6 (-) 140 (33) 4(1) 23 (1)
2014 26 (19) - 1) 35 (7) 1() 26 (22) 178 (38) 4() 51 (27)
Totalt 1015 (628) 14 (12) 39 (3) 506 (96) 12 (3) 67 (28)  3544(1017) 58 (27) 451 (51)

Teckenforklaring
- noll
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3.2 DETALJERAD UPPFOLJNING

AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

Inom sjéfartsomradet foljs sikerhetsutvecklingen regelbundet
upp utifrin informationen om de tillbud och olyckor som
rapporterats. Olycksutvecklingen har foljts upp pa tertialbasis.
I detta avsnitt redovisas utfallet uppdelat pa sjdolyckor och
personolyckor. Transportstyrelsen har under 2014 fortsatt
folja upp de sikerhetsnyckeltal som etablerades 2013.

3.2.1 SJOOLYCKOR

Figur 13 visar antal olyckor 2010-2014 och inkluderar bade
svensk yrkessjofart och utlindsk yrkessjofart pa svenske
territorialvatten. Figuren visar en relativt stabil nivd med ett
medelvirde pa 153 olyckor per dr, varav 40 pa utlands-
flaggade fartyg.

FIGUR 13. Totalt antal rapporterade sjéolyckor 2010-2014
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Figur 14 visar antal sjoolyckor per manad under 2014 samt
medelvirdet av antalet olyckor per manad fér dren 2005-
2013. Antalet olyckor ir hdgre under sommaren, vilket ska
sittas i relation till atc betydligt fler fartyg ir i rorelse under
denna rstid. Fritidsbatar medverkar till dkat trafikeryck i
farlederna, men ingdr inte i statistiken for yrkessjofart. Figu-
ren visar ocksa att for &r 2014 var antalet olyckor hdgre 4n
medeltalet under bade juni och juli, nigot som bedéms bero
pa att rapporteringsbenigenheten for vissa passagerarfartyg
har ékat, som nimnts tidigare.

FIGUR 14. Antal sjéolyckor per manad

30
W 2005-2013 (medelvirde)
W 2014
25
20
15
10
5 I I I
0
Feb Mar Apr Maj Ju Aug Sep Okt Nov Dec

Figur 15 visar antalet sjdolyckor av olika typ for aren 2010-
2014. Figuren visar en svag trend mot minskat antal grund-
stotningar, nigot som skulle kunna forklaras med forbittrade
larmsystem pa bryggan pi storre fartyg, som forhindrar att
styrman/befilhavare somnar eller tappar fokus. Antalet ma-
skinhaverier har 6kat betydligt 2014 jimfort med tidigare

ar, vilket bedéms delvis bero pa bittre rapportering frin bl.a.
Trafikverkets fartyg. Ett flertal fartyg har under aret drabbats
av maskinhaverier som beror p4 brinslekvalitet, men ocksd pa
problem med elektroniska system som orsakat s.k. black-outs.

FIGUR 15. Antal olyckor 2010-2014, uppdelat
efter olyckstyp
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Figur 16 visar antalet sjoolyckor fordelat efter olycksgradering ~ Figur 17 visar antalet sjdolyckor fordelat pd olycksfaktor for &r
for ar 2010 till 2014. Over femarsperioden visar figuren pa 2010 «ill 2014. Figuren visar att den minskliga faktorn ir den
forhallandevis smé forindringar som delvis kan bero pa ind- storsta olycksfakeorn, foljt av tekniska fel och ytere fakeorer.
rade bedomningskriterier.

FIGUR 16. Antal sjcolyckor 2010-2014 fordelat
efter olycksgradering
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FIGUR 17. Antal sjoolyckor 2010-2014 férdelat pa
olycksfaktor (huvudorsak)
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FIGUR 18. Geografisk fordelning av sjoolyckor 2014
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Figur 18 visar var i Sverige sjoolyckor har intréffat under 2014.
Figuren visar att den absoluta majoriteten av olyckorna sker i
nirheten av Stockholm och Géteborg.

Figur 19 visar férdelningen av sjdolyckor efter typ av
farvatten. Den storsta kategorin dr hamnomraden foljt av
inre kustfarvatten respektive tringt kustfarvatten. Cirka 11
% av olyckorna sker ocks3 till kaj.

FIGUR 19. Fordelning av sjoolyckor efter typ av
farvatten, 2014
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3.2.2 PERSONOLYCKOR

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte ir
relaterade till fartygets drift. Hir finns siledes bide arbets-
platsolyckor fér ombordanstillda samt passagerare som skadar
sig genom fall eller liknande. Om passagerare eller besittning
ramlar och skadar sig pa grund av exempelvis en kajstuds, s&
riknas hindelsen inte som personolycka utan som kollision
med annat féremal.

Figur 20 visar en markant 6kning av antal inrapporterade
olyckor r 2012 jimfort med 2011. Det finns anledning

att tro att denna dkning inte ir en reell dkning av antalet
personolyckor utan reflekterar en férbittrad rapportering i
samarbete med t.ex. Forsikringskassan. For ar 2013 ir antalet
personolyckor aterigen lidgre, nigot som bedéms bero pé for-
dndrade beddmningskriterier. Av de totalt 35 personolyckor
som rapporterats 2014 ar det en omkommen passagerare, en
omkommen besittningsman och 33 skadade besittningsmin.

FIGUR 20. Antal personolyckor 2010-2014
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Figur 21 visar pa vilken typ av fartyg personolyckorna in-
triffade ar 2014. Figuren visar att majoriteten av persono-
lyckorna sker pd passagerarfartyg, vilket stimmer relativt vl
overens med fordelningen av arbetstillfillen till sjoss. Vi kan
se att fiskefartygen star for endast tre procent av rapporterade
olyckor, vilket sannolikt beror pd en kraftig underrapporte-
ring inom denna yrkeskategori.

FIGUR 21. Personolyckor 2014, férdelat pa typ av fartyg

3%

Fiskefartyg

M Passagerarfartyg
Torrlastfartyg

M Ovriga fartyg




TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT LUFTFART OCH SJOFART 2014




TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT LUFTFART OCH SJOFART 2014

Figur 22 pa visar antalet personolyckor fordelat pd olycks-
faktor for &r 2010 till 2014. Olycksfaktor definieras i det hir
fallet som olyckans huvudorsak. Den évervigande olycksorsa-
ken dr den minskliga faktorn, foljt av brister i

kommunikation, organisation och rutiner. Fér &r 2012 blir
resultatet extra tydligt pa grund av fler inrapporterade olyckor,
se figur 20.

FIGUR 22. Antal personolyckor 2010-2014 férdelat pa olycksfaktor (huvudorsak)
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3.3 SARSKILDA ANALYSAKTIVITETER
OCH GENOMFORDA ATGARDER

3.3.1 ANALYSFORUM

I slutet av &r 2013 etablerades ett analysforum fér sjofarten
inom Transportstyrelsen. Verksamheten fungerar som ett
nitverk med deltagare inom olika kompetensomriden som
bl.a. statistik, analysmetodik, HF/MTO samt berorda sak-
omriden. Under 2014 har ett antal faststillda nyckeltal foljts
upp pa tertialbasis. Férutom nyckeltal som antal skadade
och omkomna sa ingdr ocksd exempelvis antal patriffade
avvikelser/brister vid inspektioner. Det pagar ocksa ett arbete
att infora nyckeltal som ir kopplade till fartygens/rederiernas
lednings- och kvalitetssystem samt sikerhetskultur.

3.3.2 PRAMOLYCKOR

Transportstyrelsen har uppmirksammat att flera personer ska-
dats och omkommit i samband med arbete ombord p3 pri-
mar under &r 2013. I detta ssmmanhang menas med ”pram”
ett fartyg utan eget framdrivningsmaskineri. Statistiken visade
ocksi att 44 olyckor dir primar varit involverade har rappor-
terats mellan 2004 och 2013. Med anledning av detta ini-
tierade Transportstyrelsen en analys av forutsittningarna och
riskerna vid anvindning av primar for anliggningsarbeten
och transport. Analysen visade att antalet olyckor med pra-
mar har en 6kande trend, samt att mdnga av primolyckorna
ar relativt allvarliga. Mycket tyder ocksé pd omfattande okun-
skap om t.ex. laster och stabilitet. Vi bedémer dven att mor-
kertalet nir det giller primolyckor kan vara relativt stort. Det

50 60 70 80

rader samtidigt en osikerhet om vilka fartyg som riknas som
pramar och om huruvida de omfattas av fartygssikerhetslagen
eller inte. Transportstyrelsen bérjade dirfér under 2014 att ta
fram en informationsbroschyr som ir tinke att vinda sig till
primigare samt dem som anlitar tjinster av primigare. Detta
arbete fortsitter under 2015.

3.3.3 ATGARDER FOR OKAD TILLBUDS-
RAPPORTERING

Rapporteringen av tillbud inom sjofarten ir ldg, endast ett
fatal hindelser rapporteras till Transportstyrelsen varje ar.
Information om tillbud ir ett viktigt underlag f6r myndig-
hetens proaktiva sikerhetsarbete, dir trender kan analyseras
och dtgirder vidtas innan en olycka intriffar. Transportsty-
relsen har identifierat ett tiotal dtgirder for att 6ka rapporte-
ringen vilket bland annat inkluderar en éversyn av regelverk
och aktiviteter for att utveckla sikerhets- och rapporte-
ringskulturen inom sjofarten. En viktig friga, som dven ir
dterkommande i dialogen med branschen, ir sekretessen for
rapportdren. Transportstyrelsen har dirfor utrett tillimp-
ningen av sekretesslagstiftningen och antagit ett restriktivare
forhallningssite till utlimnande av kiinslig information i
rapporterna med hinvisning till offentlighets- och sekretes-
slagen (2009:400). Under 4ret har arbetet med att ta fram
en ny rapporteringsforeskrift pabérjats. Den nya foreskriften
forvintas trida i kraft till hosten 2015. Det finns nu dven
méjlighet att rapportera olyckor och tillbud via ett elektro-
niskt webbformulir pa Transportstyrelsens hemsida.
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FRITIDSSJOFART

41 SAMMANFATTANDE
SAKERHETSUTVECKLING

Under 2014 uppgick antalet omkomna och saknade efter
olyckor inom fritidsbatlivet till 23 personer. Uppgifterna ar
preliminira och kan komma att dndras. Detta kommer sig
framfor allt av att en del polisrapporter inte ir klara eller
dnnu inte har kommit in till Transportstyrelsen. Erfaren-
hetsmissigt vet vi att det kan drdja 8-10 médnader efter drets
slut innan all information har kommit in.

I Transportstyrelsens statistik 6ver omkomna inom fritids
-bddivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor med fritids-
bitar under fird samt batrelaterade olyckor i hamn eller
vid hamnmanéver. Redovisningen omfattar bade statligt och
kommunalt riddningsomrade.

Som framgar av diagrammet i figur 23 har det varit en
tydlig nedging i antalet omkomna i fritidsbitsolyckor sedan
bérjan av 1970-talet.

Under 2000-talet har den neditgiende kurvan tenderat att
plana ut. I Strategi sikrare batliv 2020" sitts mélet att minska
antalet till 25 omkomna ar 2020. Detta ir da tinkt att riknas
pa ett 5-drigt glidande medelvirde. Medelvirdet for de sista
fem 4ren ligger nu pa 30 personer. Se tabell 5 nedan.

TABELL 5. Glidande medelvirde 6ver antal omkomna 2010-2014

Ar 2010 2011 2012 2013 2014

Glidande medelvirde 352 362 340 326 304

FIGUR 23. Antal omkomna/saknade i fritidsbatrelaterade
olyckor 1971-2014
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4.2 DETALJERAD UPPFOLJNING AV
SAKERHETSUTVECKLINGEN

4.2.1 ANTAL OMKOMNA

Under 2014 omkom 23 personer vid 22 olyckor. Det ir det
ligsta antalet sedan statistiken pabérjades. Det ir virt att
ligga mirke till att det varit ett diligt &r med manga drunk-
nade i badolyckor som Svenska Livriddningssillskapet for
statistik over. Orsaken till de minga badolyckorna har
samband med ett vackert hdgsommarvider i stora delar av
landet. D4 4r det minga som badar och risken att fler
drunknar 6kar.

Det har linge varit en allmin uppfattning att vackra
somrar dven leder till att fler omkommer i fritidsbétsolyckor.
Det stimmer inte alls med 2014 érs siffror. Fragan har
diskuterats med Livriddningssillskapet som skilt ut bad-
olyckorna fran 6vriga drunkningar for dren 1995-2014.
Om de uppgifterna jimfors med Transportstyrelsens siffror
for omkomna i fritidsbatsolyckor visar det sig att det inte
finns nagot signifikant samband mellan bad och batolyckor.
Se figur 24 pa nista sida.

Arets mest anmirkningsvirda fritidsbitsolyckor ir tva
kollisioner. Bida intriffade med ett par veckors mellanrum
i Stockholms skirgdrd i oktober. I det forsta fallet var det en
liten snurrebdt, med en ensam person ombord, och en liten
taxibat som kolliderade. Vid tillfillet var vidret fint och
sikten var god. I det andra fallet kolliderade en lotsbét och
en RIB-bat (inte yrkesmissig). Den kollisionen intriffade
i bldsigt vider och i morker. En av de tv4 ombordvarande
i RIB-biten omkom. Den andra personen skadades. Efter-
som yrkesfartyg var inblandade vid bada tillfillena utreds
hindelserna av Statens haverikommission (SHK).

B Omkomna/saknade per ar

M Glidande medelvirde 5 ar

1992 1996 2000 2004 2008 2014

1) Strategi sikrare batliv 2020 — rapport, Transportstyrelsen 2012. Finns att ladda ner pa www.transportstyrelsen.se
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FIGUR 24. Omkomna vid badolyckor (bla kurva)
och omkomna vid fritidsbatsolyckor (rosa kurva) for
aren 1995-2014
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Dessa bada olyckor ir de enda dir ndgon omkommit vid
fird i saltvatten. Ovriga dodsolyckor har intriffat i hamn
eller i sotvatten.

Nigon kollisionsolycka mellan bitar som resulterat i
dodsfall finns inte noterad sedan 2008. Diremot har det
arligen intriffac dédsolyckor dé batar kolliderat med land,
med sjomirken, bropelare etc.

Nigra tveksamma fall finns ocksd med i statistiken fram-
for allt har det gillt hamnolyckor dir inga vittnen finns och
det dr oklart hur olyckan har gétt till.

4.2.2 DODSORSAKER

En klar majoritet av dodsfallen kommer sig av att man har
hamnat i vattnet och drunknat. Vanligtvis sker det d& en
liten bat kapsejsar eller vid fall éver bord. Drunkning ir ofta
en foljd av den omedelbara chock som kan utlésas vid ett
plotsligt och ofrivilligt fall i kallt vatten. Det kan exempli-
fieras med en berusad man som foll i vattnet nir han skulle
stiga ombord i sin bat. Han blev liggande med ansikeet
nedit i vattnet. Trots att han blev observerad omedelbart
och trots tidiga riddningsforssk med hjirt-lungriddning
och till och med defibrillator stod hans liv inte att ridda.

Av 2014 4rs omkomna var det tvi som inte drunknade. Det
giller de som omkom vid kollisionerna. De avled av kropps-
skador som erhélls vid ovan nimnda kollisioner.

4.2.3 ENSAM I BAT

Av de 23 omkomna var 14 ensamma i baten. Att vara ute
ensam i bat innebir alltid en 6kad risk. I strategiarbetet har
detta uppmirksammats och det pagar forsok act hitta sitt
att oka medvetenheten om detta och fa sjofararna att vara
extra forsiktiga dd de 4r ensamma.

4.2.4 NATIONALITET

Tre av de omkomna var pd tillfilligt besok i landet. En av
dem kom frin Tyskland och tva fran Polen. Samtliga om-
kom i smd insjdar.

4.2.5 TYP AV BAT

Under 2014 férekommer féljande typer av btar i statistiken

6ver omkomna

* Tvd overnattningsbara segelbarar

* Tvé beboeliga segelbatar

e Tvi kanoter

* En RIB-bit (Rigid Inflatable Boat)

* En gummibdc

* 9 6ppna rodd- eller snurrebicar

* Inga dédsolyckor med segeljollar, vindsurfingbridor eller
vattenskotrar har noterats.

4.2.6 ALDERSFORDELNING

Aldersﬁ'jrdelningen sdg 4r 2014 ut ungefir som tidigare ar;
60-4ringar och ildre utgdr majoriteten av de omkomna. 2014
forekommer varken barn, kvinnor eller tondringar i statistiken.

TABELL 6. Aldersférdelning omkomna 2014. Fér 5 av
de omkomna saknas exakta aldersuppgifter

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

4.2.7 FLYTVAST
An s linge ir det bara klarlagt att en av de omkomna hade
flytvist pa sig.

En flytvist r ingen garanti fér 6verlevnad men i manga
ligen dkar den chanserna visentligt. Som ett led i strategiar-
betet finns redan en sirskild "flytvistgrupp”.

4.2.8 VATTENSKYDDAD MOBIL

Minst tre personer har riddats d& de kunnat telefonera efter
hjilp frin sina kapsejsade farkoster. Det giller en segeljolle i
Melaren och tvi kanotister i Vittern. De tva sistnimnda hade
sikerligen inte klarat sig om de inte hade kunnat kalla pd

hjilp.
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4.2.9 GEOGRAFISK FORDELNING

Varje prick i figur 25 visar var en dédsolycka har intriffat
2014. Den storre pricken symboliserar att tvd personer om-
kom vid en och samma olycka. Det ir virt att ligga mirke till
att endast tre dddsolyckor har intriffat i det mycket batrika
omradet som utgdrs av Stockholms skirgard. En av olyckorna
intriffade da biten lig foredjd. Hela kuststrickan fran Stock-
holms skirgard till Bohuslin ir fri frin dédsolyckor. Detsam-
ma giller hela kusten frin Stockholm och norrut.

FIGUR 25. Geografisk fordelning av fritidsbatsolyckor 2014

Endast tre av de omkomna férolyckades inom statligt ridd-
ningsomrade. Resten av olyckorna intriffade inom kommu-
nalt riddningsomrade.
Olyckorna intriffade i foljande typ av farvatten:
* 17 omkom pd insjoar, dar och andra vattendrag
* 2 omkom i skiirgdrdsomriden
* Ingen omkom pd 8ppen kust
* 4 omkom i hamn
* Ingen omkom pa 6ppet hav.

Den storre pricken symboliserar att tva personer omkom vid en och samma olycka.
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4.2.10 ANTAL OMKOMNA PER MANAD
Hogsisongen 2014 var vidermissigt mycket bra med manga
fritidsbatar ute. Det ir en spridd uppfattning att om det ir
ménga som dr ute med bét s intriffar ocksa fler olyckor. Det
ir mycket tveksamt om det verkligen stimmer (se figur 26).
Trots det fina vidret under juli intriffade f& dédsolyckor.
Varen 2014 gick isen upp tidigt i stora delar av landet. Trots
det intriffade inte ndgra fritidsbatsolyckor tidigt pa dret.

Vid en jimforelse med 2013 (med 36 omkomna) kan
noteras att tidiga virsisongen och sena hésten var helt olycks-
fria. Sommaren det aret betraktades vidermissigt som en dalig
sommar och ett allmint intryck ir att firre fritidsbatar in
vanligt var dill sjoss.

FIGUR 26. Antal omkomna per méanad 2005-2013 samt
omkomna per manad 2014.
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4.2.11 TID PA DYGNET

Med de uppgifter som hittills framkommit r det svart att
precisera klockslaget for olyckan. Ritt sikert dr att minst tvd
personer omkom i mérkerolyckor.

4.2.12 ALKOHOL

Promilleuppgifter frin obduktioner saknas fortfarande fran
sd pass minga av de omkomna att det inte dr meningsfullc att
presentera en sammanstillning fér 2014 dnnu.

4.2.13 VADER
En av olyckorna kan hinféras till hard vind.

4.2.14 FISKE

Enligt uppgifter som hittills ir kiinda ir andelen omkomna
fiskare 2014 mindre jimfort med tidigare ar. Fyra personer har
omkommit i samband med sp&- eller nitfiske.

4.3 SARSKILDA ANALYSAKTIVITETER OCH
GENOMFORDA ATGARDER

4.3.1 PERSONSKADEUPPGIFTER FOR

FRITIDSBATAR

Transportstyrelsen har, genom regleringsbrevet 2011, fatc re-
geringens uppdrag att ta fram en strategi f6r hur antalet déda
och allvarligt skadade inom fritidsbdtstrafiken ska kunna
minskas. Etappmalet till ar 2020 ir att antalet allvarligt ska-
dade halveras mellan 2007 och 2020.

Det saknas en tillforlitlig statistik dver antalet allvarligt
skadade personer. I Strategi sikrare bitliv 2020 slés fast att
det dr oméjligt att precisera ett halveringsmal for tiden 2007-
2020. Diremot bedéms att det ir ett rimligt mal act bygga
upp rutiner for en kvalitativ, riksomfattande datainsamling
och utifrin den sitta in skadeforebyggande atgirder. Systemet
bor, enligt Strategi sikrare bétliv, vara i drift senast 2015.
STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) dr
Transportstyrelsens informationssystem om skadade och
olyckor i vigtransportsystemet. Det anviinds sedan 2003 for
den officiella olycksstatistiken inom vigtrafiken.

En forsoksverksamhet med en utdkad datafingst pabérija-
des i Vistra Gétaland 2011 och 2012 med att dven sjé- och
jarnvigsolyckor rapporteras frin samtliga akutsjukhus i Vistra
Gotaland. Frin sommaren 2013 rapporterar dven sjukhusen i
Stockholms lin skadade i sjo- och jirnvigsolyckor.

Malet med en riksomfattande rapportering 2015 har inte
gace att nd. Det har visat sig mer komplicerat dn vintat att £
alla rutiner pa plats. Vissa losningar finns nu pa forslag och
forhoppningsvis kommer rapporteringen att kunna utokas
yteerligare.

Inkomna rapporter

Under 2014 har det kommit in cirka 230 rapporter frin sjuk-
husen i Vistra Gotaland och i Stockholms lin. Detta ir en
uppgang frn 2013 d& det kom in 211 rapporter. Osikerheten
i antalet 2014 beror pd att ett smirre antal kan handla om
yrkessjofarten och att det inte framgér helt klart i rapporterna.

Nagra exempel pa resultaten

Kénsfordelningen i materialet dr intressant. Nir det giller
dédsolyckor i samband med fritidsbatar brukar 5-10 procent
vara kvinnor. Nir det giller skadade dr diremot 40-50 procent
kvinnor. Av de 230 inkomna rapporterna 2014 gillde dock
majoriteten kvinnor, 120 kvinnor och 110 min rapporterades
skadade.

Tva till fem personer per ar brukar omkomma i hamn, i
samband med hamnmanévrer eller vid hopp mellan bét och
land. Trafikskadejournalerna visar att en majoritet av per-
sonskadorna intriffar i anlagda hamnar eller i naturhamnar.
Sjosikerhetsrddet dgnar for nirvarande mycket kraft t att in-
formera om behovet av 6kad hamnsikerhet och d4 ir det bra
att ha ett statistiskt underlag att stdda sig pa. Enbart vid hopp
mellan bat och land uppstod minst hilften av de redovisade
skadorna. Det blir ofta friga om allvarliga skador i form av
frakturer, luxationer och rejila sirskador.
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Skador i samband med sjilva firden férekommer, men ritt
sparsamt. I statistiken finns inget stéd for ate den klassiska
seglingsolyckan ir att fA bommen i huvudet. 2014 4r det ar
da flest skador av den typen har rapporterats, fyra personer
har skadats just genom att fd bommen i huvudet.

Ett par personer har skadats efter kollisioner med snabbga-
ende motorbatar. Mycket dramatisk var olyckan d4 en kvinna
blev svart skadad nir en motorbat kérde hdgt upp pa land.
Olyckan skedde i dagsljus och god sikt.

En person har fallit frin sin vattenskoter i hdg fart och ska-
dats mot vattnet. Det ledde till skador pa mjilte och revben.
Aven skador i samband med vattenskidikning och vatten-
leksaker har rapporterats.

En person har rapporterats skadad vid grundstétning med
segelbdt. Trots l4g fart resulterade hindelsen i ett fall frin
sittbrunnen och ner i ruffen. Det ir fall som visat sig kunna
generera allvarliga skador.

Andra olyckstyper handlar om klimskador och att man
halkar och bryter sig under fird eller, oftast, i samband med
hamnmanévrer.

Medelildern for de skadade var 2014 cirka 53 4r. 2013
var medeldldern 47 4r och 2012 57 4r.

Den héga medeldldern stimmer vil med dédsolyckorna i
fricidsbatlivet som ocksd mest brukar drabba ildre personer.

Bortfall och felkillor

Sikerligen hamnar inte alla skadade i fritidsbatsolyckor pd
de sjukhus som ingar i STRADA. I materialet saknas sidana
ganska typiska bitlivsskador som metkrokar som har fastnat
pa kroppen. Svara nedkylningar efter forlisningar eller fall
6ver bord 4terfinns inte heller i materialet. Mdjligen tas en
del sidana olycksfall om hand av andra delar av sjukvarden —
nirakuter, virdcentraler eller liknande.

Forhoppningen ir att den utvidgade datafingsten for
fritidssjofarten ska utokas till hela landet. Aven om inte alla
olycksfall fingas upp kommer vi att fi en mycket bittre
uppfattning om vilka typer av olyckor som intriffar och om
de férindras med ren. Genom yrkessjofartens obligatoriska
rapportering vet vi till exempel att en kvinna fick svira skador
d4 hon kérde in i vajern fran en linfirja. Det hiinde i en insjo
som inte omfattas av den nuvarande skaderapporteringen.
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DEFINITIONER

LUFTFART

GRUNDBEGREPP

Kommersiell luftfart Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

Privat luftfart Verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport

Sportbetonad luftfart Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hingflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan

Olycka Definieras av EU-férordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som haveri kravs, kortfattat uttrycke, att luftfar-
tyget har anvints i avsike att flyga och att:
a) nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom hiandelsen,
b) luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller
c) luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Allvarligt tillbud EU-férordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som “ett tillbud som har samband med handhavandet
av ett luftfartyg, dir omstindigheterna pekar pa att det férelag en hég sannolikhet for att en olycka skulle
intraffa”.

Omkommen Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dédlig utging, innebar en skada som en
person adragit sig vid en olycka och som har till f6ljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen for
olyckan.

Allvarlig skada Definieras av EU-férordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en olycka
och som:
a) kraver sjukhusvistelse i mer dn 48 timmar, med bérjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,
b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nisa),
c) medfor sar som fororsakar allvarlig blédning eller nerv-, muskel- eller senskada,
d) medfor skada pa ett inre organ,
e) medfér briannskador av andra eller tredje graden, eller brannskador som omfattar mer an fem procent
av kroppsytan,
f) medfér bestyrkt utsittande fér smittoamnen eller skadlig stralning.
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YRKESSJOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka

Tillbud

Skadade

En hindelse, eller en serie av hindelser som har resulterat i nagot av féljande, da det uppstatt i samband med driften
av ett fartyg

. En person omkommit eller blivit allvarligt skadad;

. En person har forsvunnit till sjoss;

. Forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har Svergivits;

. Materiell skada pa fartyget;

. Grundstotning eller att fartyget blivit manéverodugligt, eller har varit inblandat i kollision;

. Materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra sikerheten for fartyget, andra
fartyg eller nagon person, eller;

7. Allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller flera

fartyg.

oUW =

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller férsummelse med den intentionen att orsaka skada pa
fartygets sikerhet, nagon person eller pa miljon.

Héndelse som har utsatt eller, om den inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsitta fartyget, personer eller miljon for fara.

De som bedémts och rapporterats som skadade av befilhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning

Allvarlig olycka

Mindre allvarlig olycka

Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som in-
volverar en brand, explosion, kollision, grundst6tning, pasegling, skador pa grund av hart vider, isskador, skrovsprickor, eller
misstiankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsitta sin resa, eller;

« fororening (oavsett kvantitet) och/eller;

* ett haveri som gjort bogsering eller undsittning fran land nédvandig.

Olyckor som inte &r att betrakta som férlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka

Personolycka

FRITIDSSJOFART

En olycka som kan hirledas till fartygets drift.

En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

Omkomna/saknade

Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fird samt fritidsbatsrelaterade olyckor
i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som férolyckats pa bryggan, pa vag till eller fran en
fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det intraffar en drunkning
vid bad fran bét betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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