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FOrord

| Transportstyrelsens sakerhetsoversikt for den svenska civila
luftfarten ar 2022 presenterar vi statistik dver rapporterade
sakerhetsrelaterade handelser tillsammans med en beskrivning av vart
forebyggande sdkerhetsarbete. En rad nyckeltal presenteras, och de
har dessutom blivit fler i arets Sversikt. Sakerhetslaget ar fortfarande
gott inom den kommersiella luftfarten, dar ingen olycka intradffade
under 2022. Antalet olyckor inom allmanflyget dkade ndgot jamfort
med 2021. Antalet dédsolyckor var ddremot oférandrat.

Liksom tidigare ar var det allminflyget som drabbades av olyckor, nirmare bestimt
13 stycken med smd privatflygplan och helikoptrar. Dessutom skedde 32 olyckor med
skirmflyg, en uppgift som vi frin och med i &r himtar frin en ny killa for att gora
statistiken tillforlitligare. Det dr Svenska Skiarmflygforbundet som hjilper oss med
uppgifter ur olycksdatabasen for sina certifierade piloter. Det innebir att vi redovisar
betydligt fler skirmflygsolyckor dn tidigare, eftersom de flesta av dem inte rapporteras
till Transportstyrelsen.
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FORORD

5 personer omkom under 2022 och 16 skadades allvarligt. De allvarliga hindelserna
paminner oss om att hilla nivin uppe i det sikerhetsarbete som pagir inom
myndigheten och tillsammans med intresseorganisationerna. I den kommersiella
luftfarten intriffade det ddremot ingen olycka alls under 2022.

I drets 6versike har tre nyckeltal tillkommit jimfort med de nirmast foregiende drens
redovisning. Det dr

* kollisioner pd marken med luftfartyg involverade,
* icke motorrelaterade komponentfel och

* tekniska stérningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer.

I och med de hir tillkomsterna anpassar vi oversikten nigot till flygsikerhetsplanen
for Sverige, som Transportstyrelsen sjosatte i en forsta version 2022 och dir bland
annat dessa tre nyckeltal identifieras som risker som behéver dtgirdas och f6ljas upp.
Tanken ir att sikerhetsplanen och sikerhetsoversikten dven framéver ska kunna foljas
at for att forse varandra med viktigt innehall.

Vi konstaterar att rapporteringen av sikerhetsrelaterade hindelser till Transportstyrelsen
har fact ordentlig fart igen efter nagra lugnare 4r under pandemin. Antalet unika
rapporterade hindelser hamnade 2022 endast 2 procent under antalet 2019, som ir
vart nirmaste referensér for ett “normalldge”. Det stiller krav pd oss att omhinderta
rapporterna och analysera om de féormedlar nagot annat 4n fére pandemins utbrott
liksom att vara flexibla nog att kunna vixla i vira prioriteringar av atgirder.

I kapitlet om vidtagna dtgirder berdttar vi om den spinnande verksamheten som
tillsynen 6ver bide kommersiella flygbolag och allminflygets organisationer innebir,
med exempel pd konkret arbete som genomfordes under det gingna aret. Vi ger ocksa
en bild av det arbete myndigheten gor tillsammans med flygplatserna, som bland
annat omfattar att f6lja upp utvecklingen av sikerhetsnyckeltal. Med detta hoppas vi
att sikerhetsoversikten ska vara intressant for manga lasare.

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

Den hir rapporten redovisar sikerhetsutvecklingen inom den civila luftfarten under
2022 baserat pa ett antal sikerhetsnyckeltal. Uppgifter kommer in till Transport-
styrelsen med st6d av de lagar, férordningar och foreskrifter som styr hindelse-
rapporteringen. Flygbolag, flygplatser, flygtrafikledningar och aktérer inom
privatflyget hér till dem som omfattas av krav pd att rapportera tillbud och olyckor.

Varje medlemsstat ska, enligt EU-férordning 376/2014", minst en ging per ar
offentliggora en sikerhetsoversikt med information om de hindelser som rapporterats i
dess system samt identifierade risker och atgirder. Den hir rapporten dr Transport-
styrelsens sitt att svara upp mot det kravet.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys
och uppfdljning av hindelser inom civil luftfart.
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1 INLEDNING

Négra forindringar har gjorts i 2022 ars sikerhetsoversikt nir det giller vilka olyckor
och allvarliga tillbud som ingar i redovisningen. Hindelser med utlandsregistrerade
luftfartyg som har intriffat i Sverige eller med svenska flygbolag har tillférts. En
annan forindring ir att uppgifter om olyckor med skirmflyg himtas fran europeiska
hingflyg- och skidrmflygunionens databas®. Det innebir att betydligt fler skarmflygs-
olyckor 4n tidigare har kommit till var kinnedom. Uppgifterna omfattar skirmflygs-
piloter som ir certifierade i Svenska Skirmflygforbundet. For 6vrigt flyg redovisas
enbart olyckor som finns registrerade i Transportstyrelsens databas. Tidigare
redovisades dven olyckor som hade inhidmtats frin olika sportflygforbund.

I redovisningen av olyckor per 100 000 flygtimmar anvinds statistik over flygtimmar
som bygger pé en arlig enkit som Transportstyrelsen skickar till samtliga dgare av
svenskregistrerade flygplan, helikoptrar, ultralitta flygplan och gyrokoptrar. Statistiken
har justerats till att enbart omfatta olyckor med dessa typer av luftfartyg.

1.1 Kunskap fran handelserapporter anvands i det forebyggande
sakerhetsarbetet

Information om tillbud och olyckor samt deras hindelseforlopp kommer
Transportstyrelsen till del frimst genom de kommersiella och privata aktorerna
pa flygmarknaden, men ocksa genom andra kanaler sdsom polis, sjukvérd eller
myndighetens inspektorer. Rapporterna utgor ett viktigt underlag for vart
forebyggande sikerhetsarbete. Genom kunskapen om hindelserna kan Transport-
styrelsen styra arbetet mot de omriden dir de storsta riskerna finns. P4 sd sitt kan
myndigheten vidta atgirder innan det sker en allvarlig olycka.

Information som kommer till oss och som giller allvarligare hindelser limnas till
Statens haverikommission, som har ansvaret for att gora olycksutredningar inom
luftfarten. Informationen om tillbud och olyckor sprids ocksa till branschen for att
oka sikerhetsmedvetandet och bidra till att hoja sikerhetskulturen.

En principiell inriktning 4r att Transportstyrelsen inte ska anvinda rapporterad
information till att fordela skuld och ansvar for intriffade hindelser, utan enbart for
att forbicera flygsikerheten. Vi avidentifierar dirfor statistik som tas fram baserat pa
inkomna rapporter.

De uppgifter som publiceras i denna rapport dterspeglar den information som var
kind vid tillfillet for statistikens framtagning i januari—april 2023.

1.2 Sakerhetsarbetet hanger ihop — fran global till nationell niva

Den internationella civila luftfartsorganisationen ICAO (International Civil Aviation
Organization) stiller krav pa sikerhetsledning genom flygsikerhetsprogram, vilket
formuleras i annex 19. Det specificerar medlemsstaternas ansvar for flygsikerheten och
beskriver hur den ska utvecklas pa ett systematiske sitt.

2 https://ehpu-safetynetwork.org/
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1 INLEDNING

Medlemmarna i ICAQO ir forpliktigade att f6lja annex 19. Europeiska kommissionen
har tagit fram ett flygsikerhetsprogram som beskriver de regler, verksamheter och
processer som anvinds for att hantera den civila flygsikerheten i unionen. Programmet
ska innehdlla dtminstone de inslag av ansvar som ICAO f6reskriver. Knutet till
flygsikerhetsprogrammet finns ocksd en flygsikerhetsplan®, som EU:s byra for
luftfartssikerhet EASA (European Union Aviation Safety Agency) tar fram arligen.
Planen ska identifiera de storsta sikerhetsriskerna inom EU:s civila luftfart och ange
nodvindiga dtgirder riktade till medlemsstaterna for att begrinsa riskerna.

Pa motsvarande sitt ska varje medlemsstat i EU ta fram och forvalta ett eget
flygsikerhetsprogram, som ska vara forenligt med EASA:s program och med kraven
enligt annex 19. Programmet ska ange den nivéd av sikerhetsprestanda som ska uppnas
inom luftfarten pd den nationella nivin. Sveriges nuvarande flygsikerhetsprogram ir
under revidering f6r anpassning till den nya flygsikerhetsplanen for Sverige. Syftet
med programmet dr att pd en dvergripande nivé forklara hur flygsikerhetsarbetet
bedrivs. Programmet utgor ocksa en riktlinje f6r hur arbetet ska ske nir det bland
annat giller

* utredningar av olyckor och incidenter

¢ sikerhetsledningssystem hos verksamhetsutévarna
¢ tillstindsprovning

* tillsyn

* analys av sikerhetsdata

* intern och extern spridning av sikerhetsinformation.

Transportstyrelsens flygsidkerhetsplan visar hur Sverige mer konkret arbetar for att
uppfylla flygsikerhetsprogrammet. Planen innehaller riskvirdering, atgirder och
tidsplaner for de viktigaste riskerna som myndigheten har identifierat. Den ingér i det
systematiska arbetet med att na de transportpolitiska malen som 4r uppstillda av
regeringen. Den forsta versionen av flygsikerhetsplanen giller for dren 2022-2026,
men den kommer att uppdateras varje r.

Riksdagen och regeringen har slagit fast att Sverige bor prioritera flygsikerheten och
aktivt delta i det internationella samarbetet. Regeringens etappmal siger att antalet
omkomna till foljd av trafikolyckor ska halveras och antalet allvarligt skadade ska
minska med minst 25 procent till ar 2030. Trafikanalys har i uppdrag att folja upp
utvecklingen av de transportpolitiska malen. I sin senaste uppfoljning redogér de for
laget med luftfartens etappmal®.

3 https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/european-plan-aviation-safety-2022-2026 -
published
4 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2023/pm-2023_ 3-maluppfoljningens-indikatorer-och-matt-2023.pdf

Transportstyrelsens siakerhetsdversikt — luftfart 2022 7


https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/european-plan-aviation-safety-2022-2026-published
https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/european-plan-aviation-safety-2022-2026-published
https://www.trafa.se/globalassets/pm/2023/pm-2023_3-maluppfoljningens-indikatorer-och-matt-2023.pdf

2 OVERGRIPANDE SAKERHETSUTVECKLING

2. Overgripande
sakerhetsutveckling

Sikerhetsutvecklingen gillande olyckor, omkomna och allvarligt skadade betraktas
hir utifran tva perspektiv. Inledningsvis presenteras motordrivna och icke-motor-
drivna luftfartyg i tabell 1. Direfter presenteras utvecklingen inom kommersiell
luftfart® och allminflyg i tabell 2.

Tabell 1. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfartyg,
utlandsregistrerade luftfartyg i handelser i Sverige eller inom svenska flygbolag i
kommersiell trafik samt med skarm- och hingflyg® fordelade efter motordrivna och
icke-motordrivna luftfartyg

Motordrivna luftfartyg’

Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021 | Okning/ minskning®
Olyckor 1 16
Omkomna 2 7 J
Allvarligt skadade 3 2

Icke-motordrivna luftfartyg’

Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021|  Okning/minskning
Olyckor 34 31
Omkomna 3 1
Allvarligt skadade 13 10

Antalet olyckor med motordrivna luftfartyg var nagot mindre under 2022 jaimfort
med genomsnittet for de foregiende fem aren. Antalet omkomna var ocksd mindre dn
genomsnittet. Bland de icke-motordrivna luftfartygen var antalet olyckor, omkomna
och allvarligt skadade 2022 i nivd med genomsnittet.

v

Utgors av linjefart och charter.

For skarmflyg redovisas olyckor som har drabbat piloter certifierade i Svenska Skarmflygforbundet och
rapporterats till den europeiska hiangflyg- och skdrmflygunionen, ehpu-safetynetwork.org. For hangflyg
redovisas olyckor som har intriffat i Sverige och rapporterats till Transportstyrelsen.

Flygplan, gyrokoptrar, helikoptrar, motorsegelflygplan och ultralatta flygplan.

Om medelvirdet dr 0—10, kravs en skillnad pa 5 for rod pil for dkning och mérkgron pil fér minskning.
Ar skillnaden lgre blir pilen orange for kning och ljusgron for minskning. Om medelvirdet ar dver 10,
kravs en skillnad pa 35 procent for rod respektive morkgron pil, annars visas orange respektive ljusgron
pil. Ett nollutfall visas med morkgron pil.

Luftballonger, hiangflyg, segelflygplan och skarmflyg.

o

o N

0
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2 OVERGRIPANDE SAKERHETSUTVECKLING

Tabell 2. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfartyg,
utlandsregistrerade luftfartyg i handelser i Sverige eller inom svenska flygbolag i
kommersiell trafik samt med skarm- och hangflyg fordelade efter kommersiell luftfart
och allmanflyg

Kommersiell luftfart

Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021| Okning/minskning
Olyckor 0 1 N/
Omkomna 0 0 J
Allvarligt skadade 0 0 J
Nyckeltal 2022 Medelvirde 2017-2021| Okning/minskning
Olyckor 45 46
Omkomna 5 7
Allvarligt skadade 16 12

Inom den kommersiella luftfarten intriffade inte ndgon olycka under 2022, vilket
innebir att ingen omkom eller skadades allvarligt. Antalet olyckor inom allminflyget
var 45, vilket dr i nivd med genomsnittet f6r de nirmast foregdende aren. I samband
med 4 av olyckorna omkom sammanlagt 5 personer. I 15 olyckor med skirmflyg,
ultralidtta flygplan och motorsegelflygplan skadades sammanlagt 16 personer allvarligt.
De omkomna och allvarligt skadade var i nivdi med genomsnittet.

For den kommersiella luftfartens del priglades 2022 av effekter fran kriget i Ukraina
och dterhimtning frin covid-19-pandemin. Krigsutbrottet innebar att flygvigar och
situationen i europeiska luftrum foérindrades. Flygningar fran Skandinavien till Asien
paverkades mest. Nimnda forindringar i kombination med bland annat héjda
brinslepriser gjorde att aterhimtningen frin pandemin pa vissa flyglinjer stannade av.
P4 ett dvergripande plan dterhimtade sig dock marknaden under 2022. Méinga
flygbolag expanderade ater sin verksamhet. Det innebar att deras avdelningar for
utbildning sattes under press for att repetitionsutbilda dtervindande personal och
utbilda ny personal. Transportstyrelsen f6ljde upp berérda utbildningsprogram i
kombination med hur flygbolagens sikerhetsledningssystem hanterade avtal med
underleverantorer av tjinster.

Inom EU priglades 2022 tydligt av flera omfattande regelimplementeringar. De
berérde metodik och procedurer for flygning i laga siktvirden, brinsleplanering och
utbildningsprogram for hantering av farligt gods. Syftet med implementeringarna

var global harmonisering och malbaserad reglering som medger teknikutveckling och
nya drivmedel.

Precis som 2021 kunde vi se att det fanns nya flygbolag som ville starta verksamhet.
Nya verksamheter omfattade bide reguljir linjetrafik och irreguljir mindre verksamhet.
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2 OVERGRIPANDE SAKERHETSUTVECKLING

En sammanvigd bild av inkomna hindelserapporter, tillsynsresultat, analyser och
internationella fragor via EASA:s flygsikerhetsplan gav att fokus i sikerhetsarbetet for
den kommersiella luftfarten lag pa

e forlorad kontroll under flygning

* avikning frin bana

e effekter av nya affirsmodeller

* komponentfel som inte dr motorrelaterade

* tekniska avbrott orsakade av yttre faktorer

¢ kontrollerad flygning i terring

* marktjinster.

Alla omréden utgjorde fokus i var flygsikerhetsplan for dret och paverkades direke eller
indirekt av pandemin samt det sikerhetspolitiska liget.

Allminflyget paverkades inte pi samma sitt som den kommersiella luftfarten av de
stora omvirldsfaktorerna covid-19-pandemin eller kriget i Ukraina. Den paverkades i
stillet av inflation och simre ekonomi for de som képer in tjinster av operatdrerna
samt av intriffade olyckor.

Sikerhetslidget inom allminflyget dr generellt sett tillfredstillande, men privatflyget

har haft en negativ sikerhetsutveckling under de senaste dren. Som ett led i att
komma tillritta med det tillsatte Transportstyrelsen extra medel under 2022.

Transportstyrelsens siakerhetsdversikt — luftfart 2022 10



2 OVERGRIPANDE SAKERHETSUTVECKLING

21 Antalet unika rapporterade handelser ligger 2 procent
under 2019 ars niva

Under 2022 rapporterades knappt 8 400 unika luftfartshindelser till
Transportstyrelsen. Det kan jimf6ras med cirka 7 000 under 2021, dir antalet siledes
okade med 20 procent. Det ligger ddremot 2 procent under 2019 ars nivéd. Antalet
unika rapporterade hindelser i ett lingre tidsperspektiv redovisas i avsnitt 3.1.

2.2 Totalt 45 olyckor och 4 allvarliga tillbud

Totalt intrdffade 45 olyckor under 2022. Av dessa skedde 32 med skirmflyg, 4 med
ultraldtta flygplan, 3 inom privatflyg', 2 vardera inom skolflyg och med segelflygplan
samt en vardera inom aerial work" och med motorsegelflygplan. Det intriffade dven 4
allvarliga tillbud, en vardera inom linjefart/charter, skolflyg, privatflyg och militirflyg.
Alltsd skedde en allvarlig hindelse inom den kommersiella luftfarten och resterande
inom allminflyget.

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdraget att utreda olyckor och
allvarliga tillbud inom luftfarten. SHK har utrett eller héller pa att utreda 7 av
olyckorna som intriffade under 2022, varav 3 inom privatflyg, 2 inom skolflyg samt
en vardera med motorsegelflygplan och segelflygplan. Ytterligare en olycka inom aerial
work utreds av utlindsk utredningsmyndighet. Vanligtvis utreder SHK inte hindelser
med ultralitea luftfartyg, segelflygplan, ballongflyg, skirmflyg eller hingflyg. De
hindelserna omfattas inte av EU:s olycksutredningsférordning 996/2010. Enligt lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor ska olyckor med sidana luftfartyg utredas
endast om det ir av betydelse ur sikerhetssynpunkt.

10 Privatflyg ar dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affarsflyg, det vill sdga befordran
av passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralitta flygplan, segelflyg
inklusive motorsegelflygplan, ballongflyg, skarmflyg och hangflyg ingar inte i begreppet privatflyg utan
redovisas for sig.

11 Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandsbevakning med mera.
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3 DETALJERAD UPPFOLJNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

3. Detaljerad uppfoljning
av sakerhetsutvecklingen

Sikerhetsutvecklingen f6ljs regelbundet upp genom ett antal sikerhetsnyckeltal.
Utdver den statistik som redovisas i denna publikation anvinds dven nyckeltal som
giller till exempel flygplatser, flygtrafiktjinst, flygoperativt, luftvirdighet och
flygutbildning.

Nedan redovisas f6ljande sikerhetsnyckeltal:

* unika rapporterade hindelser

¢ olyckor

¢ omkomna

¢ allvarligt skadade

¢ allvarliga tillbud

¢ kollisioner pi marken

* avikning frin bana

¢ icke motorrelaterade komponentfel

* tekniska stérningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer

* intring pd bana

¢ luftrumsintring

e laserhindelser.

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som vi redovisar bygger pd inrapporteringen av
hindelser. Det medfér att det kan finnas ett moérkertal, dven om det i s fall inte
bedéms vara stort. Till f6ljd av forindringarna nir det giller vilka olyckor och
allvarliga tillbud som ingér i redovisningen — som det finns mer information om i
rapportens inledning — 4r nyckeltalen olyckor, omkomna, allvarligt skadade och
allvarliga tillbud for hela redovisningsperioden uppdaterade med information som var

tillginglig vid framtagningen av 2022 érs siffror. For 6vriga nyckeltal ir siffrorna for
2020 och 2021 uppdaterade.

Redovisningen i den hir detaljerade uppfoljningen avser hindelser med svensk-
registrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i hindelser i Sverige eller inom
svenska flygbolag. Det giller forutom i tabell 3 och i avsnitt 3.4, som dven omfattar
hindelser som har intriffat med skidrm- och hingflyg.

I kapitel 4 redovisas atgirder som Transportstyrelsen har vidtagit for att komma till
ritta med orsakerna bakom hindelserna som utgér sikerhetsnyckeltalen.
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3.1 Fler unika rapporterade handelser men farre allvarliga
handelser

Med hindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller ndgon annan onormal omstindighet

som har inverkat eller kan inverka pa flygsikerheten. EU-forordningen nr 376/2014

och TSFES 2017:75" preciserar bland annat for vilken typ av verksamhet, av vilka
befattningshavare och hur snart inrapporteringen ska ske.

Diagram 1. Antal unika rapporterade hindelser, olyckor och allvarliga tillbud™ 2010—

2022
Antal unika Antal olyckor och
handelser allvarliga tillbud
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Il Hindelser Olyckor Allvarliga tillbud

Som syns i diagram 1 har antalet unika hindelser som rapporterats till myndigheten
okat sett till hela perioden, dven om det minskade under 2019 och 2020. Ar 2022
skedde en 6kning, nir knappt 8 400 unika hindelser rapporterades. Det dr 20 procent
fler an 2021, men 2 procent firre in 2019, som var det senaste normaldret fore
pandemins utbrott. En relativt stor del av hindelserna som rapporteras hirror frin
hanteringen av charter- och linjetrafiken. Enligt Transportstyrelsens flygtrafikstatistik
for 2022™ gkade antalet starter och landningar med passagerarflyg i charter- och
linjetrafiken med 81 procent mellan 2021 och 2022. Det 4r dérfor rimligt att tro att
okningen av den trafiken till stor del stir bakom 6kningen av inrapporterade
hindelser 2022.

Trenden &ver antalet unika rapporterade hindelser under perioden star nirmast i
motsatsforhallande till trenden 6ver antalet olyckor. De allvarliga tillbuden har
samtidigt legat ganska stabilt pa en lig nivd. Det finns dérfor inget under perioden
2010-2022 som tyder pa att ett stigande antal unika rapporterade hindelser beror pa
att fler allvarliga hindelser har intriffat. Det ir en liten minoritet av de rapporterade
hindelserna som utgdrs av olyckor och allvarliga tillbud. Den minoriteten har ocksa

12 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:75) om rapportering av handelser inom
civil luftfart.

13 Allvarliga tillbud kan inte tas fram pa ett jaimforbart sitt for tiden fore 2011.

14 https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/luftfart/
flygtrafikstatistik_2022.pdf
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minskat under perioden, vilket tyder pa att den allminna bendgenheten att rapportera
mindre allvarliga hindelser har okat.

3.2 Under 2022 intraffade 13 olyckor med registrerade luftfartyg

I diagram 2 redovisas olyckorna for den senaste femérsperioden uppdelade pa
allminflyg och kommersiell luftfart. Inom allménflyget ingér aerial work®™, skolflyg,
privatflyg, militirflyg och sportbetonad luftfart, exempelvis flygning med ultralitta
luftfartyg och ballongflyg. I den kommersiella luftfarten ingér linjefart och
chartertrafik.

Diagram 2. Antal olyckor i samband med allmanflyg/kommersiell luftfart
2018-2022
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Under 2022 intriffade 13 olyckor. Det ir tillsammans med 2021 ars antal det minsta
antalet under den gingna femérsperioden. 4 av olyckorna skedde med ultralitta
flygplan, 3 inom privatflyg, 2 vardera inom skolflyg och med segelflygplan samt en
vardera inom aerial work och med motorsegelflygplan. Det betyder att alla olyckor
intriffade inom allminflyget och ingen inom kommersiell luftfart. SHK har utrett
eller haller pd att utreda samtliga olyckor inom privatflyg, skolflyg och med motor-
segelflygplan samt en av olyckorna med segelflygplan. Under dren 2018-2022 skedde
80 olyckor inom allminflyg och 3 inom kommersiell luftfart.

Diagram 3 visar 2022 ars olyckor uppdelade efter bade allminflyg och kommersiell
luftfart samt flygfas. Som tidigare har konstaterats intriffade alla olyckor inom
allminflyget. De flesta intriffade vid inflygning/landning. Uppgift om flygfas saknas
for en av olyckorna.

15 Aerial work ar till exempel fotoflyg, flygraddningstjanst och overvakningsflyg.
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Diagram 3. Antal olyckor 2022 efter flygfas, i samband med allmanflyg/
kommersiell luftfart

Antal
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6

Taxning/stationart Flygning/en route Inflygning/landning Uppgift saknas
B Allmanflyg [ Kommersiell luftfart

En av olyckorna var en dédsolycka. Den intriffade inom privatflyg under inflygning/
landning. I diagram 4 ses utvecklingen av antalet dédsolyckor under den senaste
femarsperioden. Antalet 4r lyckligtvis inte sirskilt stort de olika aren, dven om
naturligtvis varje hindelse ir tragisk. Under perioden skedde 13 dédsolyckor inom
allminflyget och ingen inom den kommersiella luftfarten.

Diagram 4. Antal dodsolyckor i samband med allmanflyg/kommersiell luftfart 2018—-2022

Antal
5

2018 2019 2020 2021 2022
B Allmanflyg [ Kommersiell luftfart
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3.3 Olycksutvecklingen under de senaste 12 aren — flest olyckor
med skarmflyg, privatflyg och ultralatta flygplan

I diagram 5 ses antalet olyckor per ar under 20102022 med svenskregistrerade
luftfartyg justerat for antalet flygtimmar. Antalet olyckor har fluktuerat under hela
perioden, men trenden ir att de 4r ovanligare mot slutet av perioden. I bérjan av
10-talet intriffade mellan 6 och 7 olyckor per 100 000 flygtimmar varje ar. Direfter
har antalet i stillet legat mellan 2 och 6 olyckor.

Diagram 5. Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg' per 100 000
flygtimmar' 2010-2022

Olyckor per 100 000 flygtimmar
8

7

6 /\/‘\\

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Antal 6,1 6,8 59 72 34 3,7 2,6 34 3,9 4,2 57 28 21

16 Under perioden 2010-2019 redovisas olyckor med flygplan, helikoptrar och ultralitta flygplan, eftersom
det ir dessa som omfattas av flygtimmarna for de ren. Ar 2020 tillkom gyrokoptrar.

17 Statistiken dver flygtimmar bygger pa en arlig enkat till samtliga 4gare av svenskregistrerade flygplan,
helikoptrar, ultralitta flygplan och gyrokoptrar. Mellan 2015 och 2022 varierade svarsfrekvensen mellan
75 och 83 procent. Kvalitetssiakrad uppgift om flygtimmar for 2014 saknas, eftersom vi hade ett fel pa
inrapporteringssidan for flygtimmar och darfor saknar tillrickligt med uppgifter for att statistiken ska bli
tillforlitlig. Antalet for 2014 har skattats som medelvardet av flygtimmarna 2013 och 2015.
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I tabell 3 visas utvecklingen av antalet olyckor, omkomna och allvarligt skadade
uppdelad pd flygning inom en rad olika trafikslag och luftfartyg under 2010-2022.
Med skirmflyg intriffade 32 olyckor 2022, med ultralitta flygplan 4, inom privatflyg
och med motorsegelflygplan/segelflygplan 3 vardera, inom skolflyg 2 och inom aerial
work en olycka. I samband med en av olyckorna inom privatflyg omkom 2 personer
och vid 3 av olyckorna med skirmflyg omkom sammanlagt 3 personer. I olyckor med
skirmflyg, ultralitta flygplan och motorsegelflygplan skadades totalt 16 personer
allvarligt.

Tabell 3. Antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade vid flygning med svensk-
registrerade luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i handelser i Sverige eller inom
svenska flygbolag i kommersiell trafik samt med skarm- och hangflyg 2010-2022

Typ av luftfart | Linjefart och charter Skolflyg19

g o g o g o

< 60 o 00 P 00

Ar () o <= (@) o <= (@) o <=
2010 0 0 0 0 0 0 3 0 0
2011 1 0 1 3 0 0 0 0 0
2012 1 0 1 1 2 0 1 0 0
2013 0 0 0 3 1 0 0 0 0
2014 0 0 0 1 0 0 2 0 0
2015 1 0 0 1 0 1 2 0 2
2016 1 2 0 1 0 0 1 0 2
2017 0 0 0 1 1 1 3 0 1
2018 0 0 0 2 1 0 3 1 0
2019 2 0 0 4 0 0 2 0 0
2020 1 0 0 0 0 0 2 0 0
2021 0 0 0 1 1 0 0 0 0
2022 0 0 0 1 0 0 2 0 0
Totalt 7 2 2 19 6 2 21 1 5

18 Aerial work ar till exempel fotoflyg, flygraddningstjanst och overvakningsflyg.
19 | skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva med normalklassade luftfartyg.
Skolflyg inom sportflyget ingar under respektive sportflygverksamhet.
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Fortsittning tabell 3.
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Typ av luftfart Privatflyg Ultraldtta flygplan Gyrokoptrar

2010

2011
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2013

2014
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2016
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2021

2022

Totalt
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Segelflyg inkl.
Typ av luftfart motorsegelflygplan Ballongflyg Militdrflyg

2010
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2021

2022

Totalt

18
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Fortsittning tabell 3.

Typ av luftfart Skirmflyg Hingflyg

g . gl .

[ 60 o 00

Ar o) o <3 O o <3
2010 - - - 0 0 0
2011 - - - 0 0 0
2012 - - - 0 0 0
2013 - - - 1 0 1
2014 - - - 2 0 2
2015 33 2 17 0 0 0
2016 34 0 10 0 0 0
2017 35 2 14 0 0 0
2018 31 0 9 1 0 1
2019 33 0 10 0 0 0
2020 23 0 2 0 1
2021 21 1 0 0 0
2022 32 3 13 0 0 0
Totalt 242 8 86 6 0 5

Teckenforklaring: - Ingen uppgift.

3.4 Utveckling for samtliga luftfartyg — i genomsnitt fler allvarligt
skadade fran 2015 och framat

For att dskadliggora utvecklingen av antalet olyckor for samtliga typer av flygningar
och luftfartyg visas dessa i diagram 6. Hir ingér alltsd dven skidrm- och hingflygen,
som inte dr registrerade. For skirmflygen har vi diremot enbart tillging till statistik
fran och med 2015. I diagrammet syns en tydligt hogre nivé fran och med just 2015,
vilket beror pa att skirmflygen bidrar med majoriteten av olyckorna. Om man
betraktar dren frin 2015 och framat finns en svagt neditgiende trend under perioden,
dven om en uppging skedde under 2022 da det intriffade 45 olyckor. Det var fler in
det drliga genomsnittet under hela den redovisade perioden, men i nivd med
genomsnittet frin 2015 och framit.
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Diagram 6. Antal olyckor vid flygning med svenskregistrerade luftfartyg, utlands-
registrerade luftfartyg i handelser i Sverige eller inom svenska flygbolag i kommersiell
trafik samt med skarm?°- och hiangflyg 2010-2022

Antal olyckor
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Antal 23 29 26 27 21 51 46 52 51 51 45 34 45

Motsvarande redovisning av omkomna och allvarligt skadade ges i diagram 7. Hir 4r
inte skirmflygen lika dominanta som nir det giller antalet olyckor, men skirmflygen
star anda for de flesta av de allvarligt skadade fran 2015 och framdt. Antalen varierar
relativt stort mellan dren, men i genomsnitt 4r de allvarligt skadade fler frin 2015 och
framét jimfort med under f6rsta halvan av 10-talet. En svagt uppatgaende utveckling
for omkomna finns, men den beror enbart pé tva enskilda olyckor med minga
omkomna 2019 och 2021. Den skulle dirfér kunna bero pd slumpen och kan inte
sdgas vara nagon verklig trend.

Under 2022 omkom 5 personer. 16 personer skadades allvarligt, vilket i stort sett 4r i
niva med genomsnittet under de nirmast féregiende dren.

20 Skarmflyg ingar fran och med 2015.
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Diagram 7. Antal omkomna och allvarligt skadade vid flygning med svenskregistrerade
luftfartyg, utlandsregistrerade luftfartyg i handelser i Sverige eller inom svenska flygbolag
i kommersiell trafik samt med skarm?'- och hangflyg 2010-2022

Antal olyckor

20
15 /\ /\ /
\Vd
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Omkomna 2 3 16 4 2 8 3 5 3 10 5 13 5

(%,

Albarligt 5 44 15 8 ¢ 20 14 17 13 1 M 7 16
skadade

Omkomna === Allvarligt skadade

Tabell 4 visar fordelningen av olyckor, omkomna och allvarligt skadade efter typ av
flygning under 2018-2022. Den storsta andelen av olyckorna intriffade med skirmflyg,
drygt 6 av 10. Ungefir var tionde olycka skedde inom privatflyget och nistan lika stor del
med ultraldtta flygplan. Mest forskonade fran olyckor var linjefart och charter, gyrokop-
trar, ballongflyg, militirflyg och hingflyg. De registrerade gyrokoptrarna i Sverige 4r dock
endast omkring 40 stycken. Privatflyget stod f6r den stérsta andelen av de omkomna: tre
fyirdedelar, men man bér beakta att tva enskilda olyckor med ménga omkomna bidrar
till det. Tre fjardedelar av de allvarligt skadade fick sina skador under skirmflygning.

Tabell 4. Andel olyckor, omkomna och allvarligt skadade efter typ av flygning 2018—-2022

Kategori Olyckor Omkomna  Allvarligt skadade
Skarmflyg 62 % 1% 76 %
Privatflyg 12% 69 % 7%
Ultralitta flygplan 9% 1% 7%
Segelflyg inkl. motorsegelflyg 5% 0% 7%
Aerial work 4% 6% 0%
Skolflyg 4% 3% 0%
Linjefart och charter 1% 0% 0%
Gyrokoptrar 1% 0% 0%
Hangflyg 1% 0% 3%
Ballongflyg 0% 0% 0%
Militarflyg 0% 0% 0%
Totalt 100% 100% 100%

21 Skarmflyg ingar fran och med 2015.
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3.5 Antalet omkomna 2022 under genomsnittet

Under 2022 omkom 2 personer vid flygning, vilket dr under det drliga genomsnittet
for den gangna femérsperioden. Det ligger i nivd med 2018 och 2020. Under flygning
med ett litet privat sjoflygplan 2022 stortade planet i en sj6 och sjonk. De tvd ombord-
varande hittades doda. Antalet omkomna 2019 och 2021 ir betydligt storre till £5ljd
av att minga forolyckades i tva enskilda olyckor.

Diagram 8. Antal omkomna i samband med allmanflyg/kommersiell luftfart 2018-2022
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Som nimndes tidigare i dversikten har alla 32 personer som omkom 2018-2022
forolyckats inom allminflyget och ingen inom kommersiell luftfart.
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3.6 Fa allvarligt skadade 2022

Diagram 9. Antal allvarligt skadade i samband med allmanflyg/kommersiell luftfart
2018-2022

Antal
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M Aliménflyg [ Kommersiell luftfart

3 personer skadades allvarligt vid flygning under 2022. Nir ett motorsegelflygplan
ovade touch and go-landningar, det vill siga att man landar och sedan lyfter igen utan
att stanna, tumlade flygplanet runt vid landning och en person fick allvarliga skador.
Under flygning med ett ultraldte flygplan skadades 2 personer allvarligt vid nod-
landning. Ett fatal allvarliga skador per ar har intriffat under den gingna femars-
perioden — sammanlagt 12 stycken, alla inom allminflyget.

3.7 De allvarliga tillbuden med registrerade luftfartyg var 4

Diagram 10. Antal allvarliga tillbud i samband med allmanflyg/kommersiell
luftfart 2018-2022
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Diagram 10 visar antalet allvarliga tillbud under 2018-2022. Under den perioden
intriffade 17 allvarliga tillbud inom allminflyget och 6 inom den kommersiella
luftfarten. Under 2022 intriffade 4 allvarliga tillbud, vilket 4r i nivd med det drliga
genomsnittet under de redovisade fem dren. Antalet har fluktuerat en del, men eftersom
det har bestatt av ett fatal varje ar kan fluktuationerna mycket vil bero pd slumpen.

Bland de allvarliga tillbuden 2022 skedde 3 inom allminflyget. Vid landning med ett
litet flygplan triffade planet en lampa och landade hart. Det ledde till att bromsar och
landninggsstill skadades och flygplanet svingde av banan. Under taxning med et litet
flygplan befann sig samtidigt ett fordon pa banan, vilket var sirskilt allvarligt eftersom
flygtrafikledningen var stingd. Vid inflygning med flera militirflygplan samtidigt
kom flygplanen f6r nira varandra. Det fjirde allvarliga tillbudet 2022 skedde inom
den kommersiella luftfarten. Under stigning med ett stort passagerarflygplan
drabbades flygplanet av kraftig turbulens, som gjorde att kabinbesittningen ramlade
omkull. Inget av de allvarliga tillbuden under 2022 har utretts av SHK.

3.8 Antalet kollisioner pa marken passerade nivan som radde
fore pandemin

Nir ett fordon och ett luftfartyg, eller tvé luftfartyg, befinner sig samtidigt pa en
start- och landningsbana eller en taxibana utan att bagge har ett giltigt tillstand eller
klarering kan det leda till en kollision med stora materiella skador samt personskador
och dodsfall som foljd. Kollisioner med fordon och luftfartyg inblandade kan ocksd
intriffa pa andra markytor pa en flygplats, liksom att luftfartyg kan kollidera med
utrustning. I diagram 11 askadliggdrs utvecklingen av sadana hindelser.

Diagram 11. Antal kollisioner pa marken 2018-2022
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Antalet kollisioner pd marken visar en stigande trend under den gingna femérs-
perioden, dven om antalet minskade betydligt under 2020. Det var da paverkan fran
covid-19-pandemin var som storst och foljaktligen rérde sig mycket firre fordon och
luftfartyg pa flygplatserna. Aret dirpa var kollisionerna 4terigen lika manga som fore
pandemin och 2022 okade antalet ytterligare, till 35.
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3.9 Antalet avakningar fran bana var 9

En avakning fran banan kan fa mycket allvarliga konsekvenser, i synnerhet om
luftfartyget befinner sig i en kritisk del av start- eller landningsfasen.

Diagram 12. Antal avakningar fran bana 2018-2022
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Antalet avakningar var nagot stérre under 2019 och 2020 jimfort med 6vriga ar under
den redovisade perioden. Det minskade till 12 under 2021 och négot ytterligare under
2022, till 9. Av avikningarna 2022 klassas 3 som olycka, en som allvarligt tillbud,

4 som tillbud och en har inte kategoriserats.

3.10 De icke motorrelaterade komponentfelen okade till 316

Komponentfel ir en kind riskfaktor som har identifierats sdvil av Transportstyrelsen
som av EU och globalt. Inom Transportstyrelsen har arbetet for att minska riskerna
till f6ljd av komponentfel pigitt under en lingre tid. I diagram 13 visas utvecklingen
av de icke motorrelaterade komponentfelen under den senaste femérsperioden.

Diagram 13. Antal icke motorrelaterade komponentfel 2018-2022
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En nedging i antalet komponentfel skedde gradvis 2019-2020 och nidde den ligsta
nivan under den redovisade perioden 2020, di 183 fel rapporterades till myndigheten.
Det innebar en minskning med 57 procent sedan 2018. Majligen beror den betydligt
lagre nivin 2020 pa att trafiken da var som mest paverkad av pandemin. Antalet
komponentfel kade direfter gradvis under 2021 och 2022, f6r att n den nist hogsta
nivan under femarsperioden 2022 med 316. Antalet 6kade med 73 procent mellan
2020 och 2022.

3.11 En betydande okning av tekniska storningar och avbrott
orsakade av vissa yttre faktorer

Tekniska storningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer ir relevanta att f6lja

upp bland annat med tanke pé det férindrade sikerhetspolitiska liget. I diagram 14

redovisas statistik over hindelser relaterade till storningar och avbrott i luftfartens
radiotrafik och gps-system.

Diagram 14. Antal tekniska storningar och avbrott orsakade av vissa yttre faktorer
2018-2022
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Aren 20182021 var antalet tekniska stérningar och avbrott pa en forhallandevis
jimn niva med strax 6ver 20 per dr, med en tillfillig nedgang till 13 stycken 2019.
Antalet 6kade med nistan 60 stycken mellan 2021 och 2022 och var 83 under 2022.
Dock hirror en del av stérningarna och avbrotten under 2022 frin en och samma

lokala kalla.
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3.12 Intrangen pa bana 6kade med 27 procent

Intring pa banan intriffar nir ett luftfartyg, ett annat fordon eller en person utan
klarering eller tillstdind befinner sig pa det skyddade omradet for start och landning pa
en flygplats. Det omfattar banan och en buffertzon kring den. For dren till och med
2020 redovisas alla hindelser av intring som har kommit till Transportstyrelsens
kinnedom, oavsett om flygtrafikledningstjinst har varit dppen eller inte. De allra
flesta intring rapporteras dock av flygtrafikledningen, vilket alltsd innebir att den var
oppen vid tillfillet for hindelsen. For perioden efter 2020 giller i stillet att intring pa
bana enbart redovisas for de tillfillen som flygtrafiktjansten har varit 6ppen.

Diagram 15. Antal intrang pa bana 2018-2022
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Antalet intring pa bana minskade 2021, men ckade 2022 till den hogsta nivan under
de senaste fem aren, nimligen 131. Det innebar en 6kning med 27 procent jamfort
med 2021. Overlag kan en svagt kande trend skonjas for femarsperioden.
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3.13 Antalet luftrumsintrang 6kade och var det storsta pa fyra ar

Ett luftrumsintring intriffar nir ett luftfartyg utan tillstand flyger i

¢ kontrollerat luftrum utan klarering

* annat avgrinsat luftrum, som frimst anvinds till militdr dvnings-
och triningsverksamhet.

Diagram 16. Antal luftrumsintrang 2018-2022
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Antalet luftrumsintring 6kade ar 2022 till 440 och nirmade sig dirmed det hogsta

antalet under femarsperioden, som var 460 stycken ar 2018. Det innebar en 6kning pa
35 procent mellan 2021 och 2022.

Luftrumsintringen varierar tydligt med sdsong, dir den storsta delen intriffar under
var och sommar. Under 2022 intriffade nistan 8 av 10 intring under perioden
mars—september.

P4 senare tid har flera drénarflygningar i luftrum dér sadana flygningar inte ar tillitna
face medial uppmirksamhet. Aktorer inom branschen har tagit gemensamma initiativ
till informationskampanjer for att forbittra kunskaperna hos drénarpiloter. Generellt
sett krivs tillstand fran flygtrafikledningen for flygning med drénare i kontrollerat
luftrum, men under vissa forutsittningar far flygning pa lig héjd ske utan tillstind.

I okontrollerat luftrum tillits i allmidnhet flygning med dronare upp till 120 meter
utan sirskilt tillstdind. Drénare tilldts ocksa inom omriden som ir avgrinsade for dem.

For att ge en bild av hur ménga luftrumsintring med drénare som rapporteras till
Transportstyrelsen redovisas antalet f6r perioden 2018-2022 i tabell 5. En mitning??
genomford av Polismyndigheten i nirheten av Bromma flygplats under cirka tre och
en halv minader 2021 ger dock anledning att tro att det faktiska antalet luftrums-
intrang ir méngdubbelt storre. Mitningen skiljer inte med sikerhet mellan tillatna

22 Maitningen genomfordes under perioden 29 april — 11 augusti 2021. Den upptackte endast flygningar i
den sydostra femtedelen av Bromma flygplats 5-kilometerszon omkring det kontrollerade luftrummet,
men tackte en stor majoritet av de storre konsumentdrénare som siljs i Sverige. Om flygningarna hade
tillstand fran Transportstyrelsen undersdktes inte.
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och otillatna flygningar. Men omkring 330 flygningar inom en 5-kilometerszon
omkring flygplatsens kontrollerade luftrum sig ut att bryta mot regelverket med
avseende pd bland annat flygningens héjd och avstandet frin piloten. Flygning med
drénare inom 5 kilometer frin Bromma flygplats under flygtrafikledningens 6ppet-
hallande kriver tillstind fran trafikledningen. De 330 flygningarna som i mitningen
sag ut att vara otillatna ska stillas i relation till rapporterna till Transportstyrelsen i
tabell 5, som avser ett ar i hela Sverige.

Tabell 5. Antal luftrumsintrang av drénare 2018-2022

Ar 2018 2019 2020 2021 2022
Antal 14 2 4 16 29

3.14 De rapporterade laserhandelserna var 34

Laserhidndelser innebir att personer riktar sa kallade laserpekare, oftast med gron laser,
mot luftfartyg. Det kan 4 till £6ljd acc det intriffar ett tillbud under flygningen eller
att besittningens syn paverkas negativt eller skadas.

Diagram 17. Antal laserhandelser 2018-2022
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De rapporterade laserhidndelserna var betydligt fler under 2018 och 2019 4n under de
senare dren. En markant minskning skedde mellan 2019 och 2020, fran 57 till 23
hindelser. Minskningen kan antas bero pé utbrottet av pandemin under varen 2020,
di flygtrafiken minskade drastiskt. 2020 och 2021 i4r dren med minst antal laser-
hindelser under det gingna decenniet. Under 2022 6kade antalet nagot, till 34.

Det fanns en liten sisongsvariation for laserhindelserna under 2022: tva tredjedelar

intriffade under hosten och vintern. Hindelserna var dock sa pass fa att det skulle
kunna bero pa slumpen.
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4. Vidtagna atgarder

41 Tillsynen av flygbolag koncentrerades till sakerhetslednings-
system och tillstand for forandrad verksamhet

Ar 2022 var en period for aterhdmtning, uppdatering och uppgradering. Aterhimt-
ningen bestod i att flygbranschen utékade eller aterstartade verksamhet i efter-
dyningarna av covid-19-pandemin. I samband med det genomférde Transportstyrelsen
tillsyn med avseende pa flygbolagens sikerhetsledningssystem for att sikerstilla bland
annat kompetenssikring och kontroll pa leverantérer av flygsikerhetsrelaterade
tjanster. En betydande del av vér kontroll bestod 4ven av tillstaindsgranskning i
samband med att branschen ansékt om ny eller forindrad verksamhet. I sadana
sammanhang sikerstills regelefterlevnad och initial formaga att genomfora
verksamheten enligt ansokan. I uppfoljande tillsyn kontrolleras effekten av systemet
som den berdrda aktéren har implementerat.

Myndigheten genomférde uppdateringar internt genom bland annat implementering
av en uppdaterad tillsynsmodell. Inspektorerna fick utbildning i nya regelverk som
hade implementerats inom EU. Branschen uppgraderade flera viktiga processer, bland
annat procedurer for flygning i laga siktvirden samt for att berikna brinslebehovet
infor och under flygning. I samband med det genomf6rde Transportstyrelsen en rad
aktiviteter sisom internationell samverkan, informationsseminarier for branschen samt
publicering av checklistor for ansékan och granskning.
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4.2 Bristande uppmarksamhet ligger ofta bakom intrang pa bana

Transportstyrelsen har satt upp vissa mal for sikerhetsarbetet pd och omkring
flygplatser. Malen riktar in sig pa olika fokusomraden. Att mita antalet intriffade
hindelser under ett ar 4r ett sitt for myndigheten att utvirdera huruvida malen inom
de olika omradena har uppfyllts eller inte. For fokusomradena kollisioner, vilt-

kollisioner, foreign object debris® och drift av flygplatser* uppfylldes malen.

Resultatet for omradet intring pa bana nddde inte riktigt upp till malet, men det lag
vildigt nira. En fordjupad analys genomfordes for att forstd orsakerna och kunna
foresla atgirder. Huvudorsaken till intring pa bana var bristande uppmirksambhet.
Det vanligaste var att fordon utan giltig klarering stod f6r intringen och de kunde
kopplas till specifika viderforhallanden, som till exempel snéfall. I mer 4n hilften av
intringen pé bana var luftfartyg inblandade. Bland dessa var i sin tur allminflyg
inblandade i en majoritet av fallen.

Nir det giller avikning frin bana samt nira till kollision med vilt och fagel uppfylldes
inte malen. Hindelserna med vilt och figel 6kade i antal jimfort med dret innan,

men nagot allvarligt tillbud eller nagon olycka orsakad av vilt- eller fagelkollision
registrerades inte. De flesta fagelkollisioner skedde med masar. Alla kollisioner med
vilt intriffade med harar. Kollisioner pi marken — som handlar om att luftfartyg,
fordon eller personer kolliderar med varandra eller med féremal pa marken inom
flygplatsens skyddade omrade — hade en positiv utveckling.

Andra atgirder som genomfordes under 2022, enligt rekommendationerna i
flygsikerhetsplanen, var
* information till flygplatsoperatorer om trender
* informationsdelning inom Transportstyrelsen
* uppféljning av
- vilka analyser och atgirder flygplatsoperatorerna har genomfort
- riskreducerande atgirder genomférda av flygplatsorganisationen
- flygplatsernas utbildning av filtpersonal och bankontrollanter med avseende

pa viltprogram, underhill med mera.

Uppféljningarna resulterade i att myndigheten identifierade brister som vi arbetar
vidare med.

Muntliga diskussioner med flygplatsoperatorerna avseende skydd av bana
genomfordes, oftast i samband med verksamhetskontroller, vilka genomférdes enligt
Transportstyrelsens tillsynsplanering.

23 Detta innebdr ett objekt som befinner sig pa en olimplig plats pa en flygplats och som kan skada
flygplatsen, flygbolagens personal eller luftfartyg.

24 Med detta menas den operativa driften av flygplatser, till exempel underhall av bansystem, tekniskt
underhall och snérdjning.
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4.3 Transportstyrelsen delegerar tillsyn inom allmanflyget

Grunden for sikerhetsarbetet inom allminflyget beskrevs i sikerhetsoversikten 2021%.
Det frimsta malet med arbetet dr att minska antalet olyckor. Transportstyrelsens
strategi for att malet ska uppfyllas baseras pa att delegera ansvar och dirmed fa arbetet
att genomsyra hela verksamheten. Delegationen utgar dirfor ifrin hur allminflygets
organisation ser ut.

Overst finns en paraplyorganisation, som oftast ir ett forbund. Dirunder finns
klubbar och i nista led utdvarna: till exempel piloter och fallskirmshoppare.
Transportstyrelsen arbetar for att alla organisationer ska ha en utpekad lednings-
funktion som arbetar med ledningssystem och sikerhetskultur. Regelverket som styr
tillsynen foreskriver att den ska ske gentemot varje operator, som inom allminflyget
ofta ir piloten. For att forsoka se till att tillsynen fir de resurser som krivs har
Transportstyrelsen tecknat delegeringsavtal med flera f6rbund. Under 2022 tecknade
myndigheten ett avtal med Svenska Segelflygférbundet. Det innebir att forbundet kan
utfora tillsyn 6ver segelflygklubbarnas operativa verksamhet inklusive deras piloter,
instruktdrer och kontrollanter. Klubbarna ska i sin tur ha ett eget kontrollsystem over
sin verksamhet.

En annan grund i sikerhetsarbetet dr att det ska fa konsekvenser for nigon som
medvetet bryter mot regler i foreskrifter. Med det menas inte tillfilligheter och
misstag, utan i stillet medvetna och aterkommande handlingar. De olika sitt vi kan
anvinda for att patala och korrigera ett felaktigt beteende ar att prata med veder-
borande, att skriva och papeka det som skett, att utfora en certifikatatgird eller att
polisanmila om det 4r grova regelbrott.

Utifran mélen och strategierna utférde Transportstyrelsen olika aktiviteter under
2022. En specifik aktivitet var direke tillsyn 6ver fallskirmshopparklubbarna efter de
senaste arens olyckor i samband med transport av fallskirmshoppare.

Inom ramen for allminflygsikerhetsradets verksamhet utfordes dven foljande
aktiviteter:

* besok pa flygklubbar

¢ utbildning av flygklubbsfunktionirer

¢ utbildning av flyglirarinstruktorer och flyglarare for ultralicea luftfartyg

e fortsatt utredning och analys av de bakomliggande orsakerna till luftrumsintrang
* framtagning av en app for att underlitta rapportering

* medverkan i genomforandet av flygsikerhetsprogrammet for Sverige

* framtagning och genomférande av flygsikerhetsprogrammet for sjoflygpiloter

e ldrarlyft for sjoflyginstrukeorer och kontrollanter.

25 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/
sakerhetsoversikt-luftfart-2021/
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4.4 Tillsynen inom specialiserade operationer baseras pa
sakerhetsledningssystem

For verksamheten med helikoptrar och flygplan som utf6r si kallade specialiserade
operationer® grundar sig sikerhetsarbetet i att operatorerna har ett vil fungerande
sikerhetsledningssystem dir man arbetar med att identifiera faror bade proaktivt och
reaktivt. Det dr ocksa viktigt med bra och beskrivande manualer. Arbetet foljs upp
genom Transportstyrelsens tillsyn Gver operatorerna och i slutinden piloterna.
Myndigheten anvinder verktyget EMSAT (EASA Management System Assessment
Tool) for att bedéma operatorernas ledningssystem. Fragor som vi till exempel stiller:

* Hur arbetar ni med att skapa en bra och rittvis sikerhetskultur?
* Har ni en 8ppen och transparent miljo?
* Hur identifierar ni faror proaktivt?
* Hur sikerstiller ni att piloterna
- dr kunniga och trygga i systemet?
= har ert stod nir en kund stiller for hoga krav?

Nir vi intervjuar piloter férsoker vi undersdka om deras uppfattning éverensstimmer
med operatorens.

Andra aktiviteter som utfors inom verksamheten f6r specialiserade operationer utgar
ifran flygsikerhetsplanen for Sverige och olika méten med branschen med mera.

4.5 Nya regler kring dronare

Under 2022 gick sikerhetsarbetet gillande drénare frimst ut pa att implementera de
nya regler som tillkommit samt att via informationsinsatser f& operatorerna att forsta
nir de ska soka tillstdnd och nir de inte behover soka tillstind. Transportstyrelsen
arbetade ocksd med att skapa ett nationellt regelverk for sa kallad samhillsnyttig
verksamhet. Det inkom manga ansékningar om tillstind fran sidana verksamheter
under 4ret, men antalet har pa senare tid stabiliserats.

I arbetet med att 6ka sikerheten inom drénarverksamheten anordnade myndigheten
olika seminarier, informationstriffar och enskilda méten med operatérer samt dven
med Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap. Dessutom paborjades arbete med
internationella regler, och med att f6lja upp hindelserapporter.

26 Sadana operationer kan till exempel réra jordbruk, fotografering, underhall av konstruktioner,
observationer och reklamflyg.
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5. Ordforklaringar

Allmanflyg

Utgérs av privatflyg, skolflyg, aerial work, militirflyg och sportbetonad luftfart sdsom
segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan.

Allvarlig skada

Enligt EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada dr en skada som en person ddragit sig

vid en olycka och som:

a) kriver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar med bérjan inom sju dagar efter den
dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nisa),

¢ medfor sir som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

d) medfor skada pé ett inre organ,

¢) medfor brinnskador av andra eller tredje graden eller brinnskador som omfattar
mer 4dn fem procent av kroppsytan,

f) medfor bestyrkt utsittande f6r smittoimnen eller skadlig stralning.

Allvarligt tillbud

Enligt EU-forordning 996/2010 ir ett allvarligt tillbud ett tillbud som har samband
med handhavandet av ett luftfartyg, dir omstindigheterna pekar pé att det forelag en
hog sannolikhet for att en olycka skulle intriffa.

Aerial work

Utgdrs av till exempel fotoflyg, flygriddningstjinst och overvakningsflyg.

Kommersiell luftfart

Linjefart och chartertrafik.

Olycka

Enligt EU-forordning 996/2010. Fér att en hindelse ska klassas som olycka krivs,
kortfattat uttrycke, att luftfartyget har anvints i avsike att flyga och att

a) ndgon person skadas med dodlig utgéng eller skadas allvarligt genom hindelsen,
b) luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller

o luftfartyget saknas.
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Omkommen

Enligt EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dodlig utgéng, innebir
en skada som en person ddragit sig vid en olycka och som har till £6ljd att personen i
fraga avlider inom 30 dagar efter dagen for olyckan.

Privatflyg

Privatflyg dr dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affirsflyg, det
vill siga befordran av passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna
luftfartyg. Ultraldtta flygplan, gyrokoptrar/gyroplan, segelflyg inklusive
motorsegelflygplan, ballongflyg, skirmflyg och hingflyg ingar inte i begreppet
privatflyg utan redovisas for sig.

Skolflyg

I skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbnivd med normalklassade
luftfartyg. Skolflyg inom den sportbetonade luftfarten sirredovisas inte utan ingar
under respektive sportflygverksamhet.

Sportbetonad luftfart

Innefattar segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg, flygningar med ultralitta
flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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