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HAVERI MED FLYGSKARM GRADIENT BRIGHT

vid Tvetaberg/Sodertalje, den 4 maj 2007

Statens haverikommission har beslutat att inte undersoka handelsen
(&rendenummer 057/07). Luftfartsstyrelsen har beslutat att utreda handelsen som
ett led i vart tillsynsuppdrag och for att utvardera mojligheterna till
flygsakerhetshéjande atgarder. Utredningen har genomforts av konsult Daniel
Hummerdal pa uppdrag av Luftfartsstyrelsen med deltagande av
flygsakerhetsanalytiker Ulrika Svensson.
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Luftfartyg, typ Gradient Bright XL
Klass Flygskarm, DHV |
Agare/innehavare Stockholms Skarmflygskola HB
Tidpunkt for handelsen 2007-05-04, klockan 18.04 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Plats Tvetaberg, Sodertélje, AB lan

(pos 5909N 01735E; 20 m dver havet)
Typ av flygning Skolning
Véader Enligt SMHI:s analys for omradet:

Vind <3 m/s fran sydost, Inga moln under 4000 fot, god sikt,
temperatur/daggpunkt +9°/+2° C, lufttryck 1015 hPa.
Antal ombord: besattning 1

Personskador Omkommen

Skador pa luftfartyget Begransade

Andra skador Inga

Foraren:
alder, certifikat 24 ar, under utbildning till elevlicens
total flygtid 0,5 timmar

flygtid senaste 90 dagarna 0,5 timmar
antal landningar senaste 4 hojdflyg, 7-10 backglidningar

90 dagarna

Larare pa marken:
alder, certifikat 39 ar, Pilot 3, Instruktorsbehorighet for skarmflyg
total flygtid 2000 timmar

flygtid senaste 90 dagarna 45 timmar
antal landningar senaste ~ >100
90 dagarna

SAMMANFATTNING

Foraren, som gick en intensivutbildning for elevlicens med vinschbehdrighet,
utforde sitt fjarde hojdflyg och skulle genomfora en serie ihopkopplade 360-
graderssvangar med fart. Under 6vningen Overgick svangen i en spiral som inte
havdes. Foraren slog ned i ett skogsomrade och avled senare samma dag av
skadorna.

Den aktuella flygvikten Gversteg skarmens certifierade flygvikt vilket sannolikt
bidrog till att sk&rmen fastnade i en spiral. Ovningen var avancerad och bidrog till
att foraren hamnade i en riskfylld situation.

Tillsynen av forvarvsmassiga skarmflygutbildningar &r eftersatt vilket har skapat

en situation i vilken skarmflygutbildare kan introducera och genomféra
flygdvningar utan att de kritiskt granskas och diskuteras.

Rapport LFH 2007-0945
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Enheten for flygsakerhetsanalys foreslar att:

e Luftfartsstyrelsen utreder om behov foreligger av att detaljreglera
utbildningsverksamheten inom skarmflyg.

«  Luftfartsstyrelsens rutiner ses 6ver sa att tillstandskravet for luftfart i
forvarvssyfte uppratthalls aven for skarmflygverksamhet, inklusive
godk&nnande av utbildningsplaner och verksamhetshandbdcker for
skarmflygutbildningar.

»  For att sékerstélla att Luftfartsstyrelsens flygsékerhetsuppdrag utfors bor
Luftfartsstyrelsen i samrad med Svenska Skarmflygforbundet se 6ver hur
tillsynen av forvarvsmassiga skarmflygutbildningar ska genomforas.

FAKTAREDOVISNING
Handelsen
Handelseforlopp m.m.

Foraren var under utbildning till elevlicens med vinschbehdrighet. Den aktuella
dagen var den femte och sista dagen pa kursen och tidigare under dagen hade
foraren genomfort tre hojdflygningar vid faltet med gott resultat. Starten pa
hojdflygningarna skedde med hjalp av en vinschanordning som drog upp ekipaget
till 300-400 meters hojd. Da de tidigare flygningarna hade gatt bra forklarade
instruktoren att den nastkommande 6vningen syftade till att eleverna skulle fa
genomfdra en serie ihopkopplade 360-graderssvédngar med fart. En 360-
graderssvang med fart skiljer sig fran en standard 360-graderssvéang pa det séttet
att lutningen i rollplanet &r storre, vilket far till foljd att sjunkhastigheten okar.
Mandvern syftar till att genomféra en kontrollerad, nagot forcerad, sankning av
flyghojden, vilket ar anvandbart om foraren hamnar i kraftig termik eller annars
behover gora sig av med hojd snabbt. Mandvern kommer till stand genom att
foraren svanger genom att dra i bromshandtaget pa ena sidan av skarmen till dess
att énskad lutning uppstatt. Sedan halls skarmen kvar i den sjunkande svéangen till
dess att man natt onskad hojd. For att avbryta rorelsen racker det normalt med att
sldppa upp den ansatta bromsen sa stabiliserar sig skarmen i ett normalt flyglage
med rak kurs.

Foraren satte sig i selen och fick hjalp med att justera den midjerem som haller
samman selens tva lininfastningar till sin maximala bredd. Startforloppet den
aktuella flygningen var utan anmarkning och nar foraren kom upp pa ca 400
meters hojd kopplade han loss sig fran vinschlinan. Instruktoren gav anvisningar
over radion att det var klart att paborja svang at valfritt hall. Féraren paborjade en
svang at vanster varpa instruktoren uppmanade eleven att ytterligare bromsa for
att nd en adekvat lutning genom instruktionen “mera broms”. Instruktionen
upprepades ytterligare tva ganger och skarmens lutning i rollplanet 6kade
successivt. 7 sekunder efter den sista instruktionen om att bromsa mera, gavs
instruktionen ”A4 slapp upp. Slapp upp langsamt”. Skarmen fortsatte dock sin
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Okande rollrdrelse samtidigt som sjunkhastigheten tilltog. Under tiden skdrmens
rorelse accelererade tilltog instruktérens radioanvisningar med ”Slapp upp
bromsen. Slapp upp. Sl&pp upp. Slapp upp. Slapp upp. HOger. HOger.” men utan
att nagon synlig tendens till att rérelsen motverkades. Nar skarmen befann sig ca
50 meter Over marken gavs instruktion ”Nodskarm. Nodsk&arm. Nodskarm”.

Foraren och skarmen slog ned i ett skogsparti ca 700 meter fran startplatsen (ca 30
sekunder efter att 6vningen paborjades). Raddningstjanst tillkallades och var pa
plats efter ca 20 minuter. Foraren adrog sig flera frakturer och fick inre blédningar
och avled senare samma dag pa sjukhus.

Utbildningen

Den aktuella ska&rmflygkursen var en intensivkurs som anordnades av Stockholms
skarmflygskola. Ambitionen var att eleverna under en vecka (mandag-fredag)
skulle genomga den teoretiska och praktiska grundutbildningen till elevlicens med
vinschbehorighet. De praktiska momenten innefattade uppdragning och
balansering av skiarmen, backglidning, samt hojdflyg. D& dessa moment, i
synnerhet under grundutbildningen, &r tamligen vaderkansliga (till exempel sker
ingen flygning nar vinden 6verstiger 5 m/s) anpassas uthildningsgangen till vad
som &r mest lampligt att genomféra for dagen med hénsyn till védret.

Nar kursen startade pa mandagen bestod elevgruppen av 5 deltagare. Forsta
kursdagen inneholl en teoretisk genomgang och introduktion till flygutrustningen.
Pa morgonen dag tva hade ytterligare en deltagare tillkommit for att genomfora
backglidningar. Innan backglidningarna paborjades fick eleverna genomfora
uppdragning av skarmen i den nedre delen av backen. Allteftersom
uppdragningarna forlopte vl flyttades starten upp for backen och
backglidningarna paborjades. Vid lunchtid brot den deltagare som tillkommit
benet i landningen under en backglidning. De 6vriga kursdeltagarna genomforde
cirka 10 backglidningar var under dagen.

Nar gruppen samlades dag tre sa hade en kursdeltagare lamnat gruppen da han
missuppfattat att det rorde sig om en intensivkurs och avsag istéllet fortsatta med
en helgkurs. Da vindarna var for harda (8-10 m/s) for praktiska 6vningar holls
teoriundervisning. Senare under dagen inleddes en praktisk 6vning i vilken
eleverna skulle tréna utlaggning och uppdragning av sk&rmen. Instruktdren visade
hur man fick skarmen att kollapsa for att forhindra att man blev sldpad av den.
Under 6vningen blev ett par av eleverna slédpade efter sina skarmar i vinden vilket
upplevdes som obehagligt men larorikt. Momentet star beskrivet i den av Svenska
Skarmflygforbundet utgivna utbildningsmanualen som en del i
teoriundervisningen.

! Att balansera innebér att féraren stér p& marken och drar upp skarmen ovanfér sig och haller den
pa plats (balanserar) i vinden.
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Under dag fyra fick eleverna genomfora var sitt tandemflyg tillsammans med en
annan instruktor. Syftet var att eleven skulle fa kédnna pa att mandvrera skarmen i
luften. Efter tandemflygningarna var det enligt instruktdren dags for eleverna att
genomfdra den forsta ensamflygningen pa hojd. Eleverna kande sig dock
tveksamma till att de var redo for det och tva av eleverna meddelade instruktéren
detta. Efter en diskussion med saval instruktdren som hjalpinstruktéren bestamde
de sig for att avbryta sin utbildning. De tva kvarvarande eleverna évade sig pa att
balansera sk&rmen, innan en av dem (samma person som var forare vid den
aktuella olyckan) genomfdrde sin forsta ensamhojdflygning.

Dag fem inleddes med den sista delen av teoriundervisningen. Aven ett teoretiskt
prov genomfordes under formiddagen. Efter lunch fortsatte vinschmomentet och
hojdflygningarna. De tva eleverna genomforde vardera tre stycken hojdflygningar.
Instruktoren var n6jd med utvecklingen och introducerade nésta 6vning i
utbildningsschemat som var ” svag spiral”, vilket beskrevs for eleverna som en
serie "ihopkopplade 360-graderssvangar med fart”. Ovningen aterfinns inte
specificerad i Svenska skarmflygforbundets utbildningsplan for elevlicens med
vinschbehorighet, men ar del i utbildningen for behorighet for termikflygning
(vilken kan genomgas forst nar en forare har genomfort 60 hojdflyg och har 40
timmars flygtid).

1.1.3 Vittnesuppgifter

Handelsen bevittnades av instruktéren och andra aktiva pa faltet for dagen. En av
dessa filmade handelsen. En av kursdeltagarna uppfattade det som att sk&rmen
delvis kollapsade strax innan den gick ned i skogen. Ytterligare en person befann
sig i ett narliggande skogsomrade och kom att observera den sista delen av
flygningen. Detta 6gonvittne, som inte &r aktiv skarmflygare, uppfattade det som
att det var trassel pa linorna (eller att de gick ihop till en enda klump narmast
selen) pa den del av skarmen som var inat/nedat i svangen. Samtliga ovanstaende
personer har horts i utredningen.

Personskador

Besattning | Passagerare | Ovriga | Totalt

Omkomna 1 1

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

Totalt 1 1

Skador pa luftfartyget

Skarmen fick skador da den togs om hand av polisen efter handelsen.
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1.4 Andra skador

Inga andra skador uppstod.

1.5 FoOraren

Befalhavaren (man, 24 ar) var under utbildning till elevlicens med behérighet for
vinschstart.

Flygtid (timmar) | 24 timmar | 90 dagar | Totalt
Senaste

Alla typer 0,5 0,5 0,5
Denna typ 0,5 0,5 0,5

Instruktoren (man, 39 ar) var innehavare av pilot 3 licens (tandem) med
instruktorsbehdrighet.

1.6 Luftfartyget
Agare/innehavare Stockholms Skarmflygskola
Typ Gradient Bright (XL), DHV 1
Tillverkningsar 2002
Max flygvikt Viktintervall enligt tillverkaren 100-130 kg (total flygvikt)
Aktuell flygvikt 140-150 kg
Total gangtid Ca 40 timmar
Sele, typ Sup Air Access Back

Skarmen &r klassificerad enligt det tyska flygsportsforbundets (Deutscher
Hangegleiterverband, DHV) kvalitetskrav klass 1. Skarmar inom DHV 1
kategorin har testats och befunnits ha enkla och forlatande flygegenskaper (inom
de certifierade granserna) och betraktas darfor lamplig som nyborjarskarm. Om
skarmen opereras utanfor de certifierade granserna betraktas den som oklassad
och far da endast flygas av erfarna skarmflygare (med Pilot 3-licens).

Viktberakning

Skérmens vikt: 6,1 kg
Nodskarmens vikt: 2,0 kg
Selens vikt: 4,3 kg
Forarens vikt: 124-134 kg*

*Forarens vikt vid handelsen har ej med sakerhet gatt att faststalla.

Ytterligare vikt tillkommer for kangor, klader, hjdlm och radioenhet,

uppskattningsvis 4 kg. Total flygvikt var sannolikt nagonstans mellan 140-150 kg.
Skolan utgdr i sina berakningar av totalvikten fran ett schablonpalagg pa 15 kg for
flygutrustningen for att berakna total flygvikt. Den aktuella vikten utanpa férarens

Rapport LFH 2007-0945
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vikt var ca 16,4 kg. Innan utbildningen pabdrjades uppgav foraren att hans
aktuella vikt var 115 kg.

Flygskarmar &r inte registrerade luftfartyg i Sverige och inga sarskilda
underhallsbestammelser finns for flygskarmar. Det ar dgarens ansvar att
sakerstalla att tillverkarens foreskrifter efterfoljs vad géller underhall och atgarder
pa utrustningen. Enligt Svenska Skarmflygférbundets utbildningsmanual ska
instruktoren forsakra sig om att varje elev belastar flygskdarmen inom godkant
viktintervall.

Meteorologisk information

Vind <3 m/s, vindriktning huvudsakligen mellan ost och syd. God sikt, inga moln
under 4000 fot, temperatur/daggpunkt +9°/+2° C, lufttryck 1015 hPa.

Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Instruktoren meddelade sina instruktioner till eleven i luften via handradio.
Handradion tillat endast envagskommunikation. Ovriga kursdeltagare har uppgett
att de tyckte att det var svart att hora och uppfatta instruktionerna 6ver radion.

Flygfaltsdata

Tvetabergs skarmflygfalt ligger 20 meter Gver havet och bestar av en grasyta med
dimensionerna 1050 x 200 meter. Vid olyckstillféllet startade foraren med hjalp
av vinschning. Den aktuella vinschanordningen bestar i en motor som drar in
vinschlinan som I6per till foraren via ett vandhjul positionerat ca 1000 meter fran
startplatsen (se bild 1 nedan).
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Bild 1. Tvetabergsfaltet.

1.11 Fard- och ljudregistrator

Fanns inte. Erfordrades inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

Nedslagsplatsen, som ligger ca 700 meter fran startpunkten, bestod av en
sluttande skogsslant med bjork och tallskog. Foraren slog ned intill ett trdd med
skdarmen hangandes 6ver tradet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller psykiska
kondition var nedsatt fore eller under handelsen.

Rapport LFH 2007-0945
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Brand

Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Foraren bar den skyddsutrustning som aterfinns i utrustningskraven i den av
Svenska Skarmflygforbundet utgivna ”Foreskrifter och Definitioner” (hjalm, sele
med ryggskydd, kdngor med stétabsorberande sula och skaft som nar upp ver
ankeln). Ingenting har framkommit som tyder pa att féraren har forsokt att utlosa
nddskarmen.

Sarskilda prov och undersdkningar

Inte aktuellt.

Foretagets organisation och ledning

Stockholms Skarmflygskola HB bildades 1995 och har sin verksamhet férlagd till
Stockholmsomradet. Instruktdren i den aktuella olyckan arbetar heltid pa skolan
och ytterligare 7 personer dr engagerade pa deltid som instruktorer,
hjélpinstruktorer, tandempiloter och vinschoperatér. Skolan har sedan starten
utbildat ca 700 elever och skolan réknar i dagsldget med att utbilda mellan 50 och
70 elever per ar.

Ovrigt
Gallande bestammelser

Enligt Luftfartslagen (1957:297) 7 kap. 1 § far luftfart i forvarvssyfte inte utovas i
Sverige utan tillstand av regeringen eller den myndighet regeringen bestammer.
Regeringen far foreskriva att det kravs tillstand for att driva skola med utbildning
for certifikat och for att utdva luftfart som avser utbildning, &ven om
verksamheten inte ager rum i forvarvssyfte. Enligt luftfartsforordningen
(1986:171) 81 § provas fragor om tillstand till annan luftfart i forvarvssyfte an
linjefart av Luftfartsstyrelsen. Vid en genomgang av skarmflygutbildare i Sverige
kan det konstateras att nast intill all skramflygutbildning sker under kommersiella
former.

Statens haverikommission rekommenderade 2004 Luftfartsverket att "uppréatthalla
tillstandskraven for luftfart i forvarvssyfte med flygskarm. (RL 2004:18 R3)”.
Luftfartsstyrelsens tillstandsavdelning genomfor for narvarande en rattslig
utredning for att utreda tillstandskraven med utgangspunkt fran lagstiftningen och
luftrattsutredningen, behovet av foreskrifter och eventuell justering i
lagstiftningen samt lampliga tillstandsformer med avseende pa provlektioner och
tandemflygning.

I Sverige var sk&rmflygning vid tidpunkten for handelsen reglerat genom BCL-D
4.4 som angav kraven for utbildning, examination och kompetensbevis. BCL-D
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4.4 angav att Svenska Skarmflygforbundets verksamhet ska styras av en
verksamhetshandbok som ska vara godkéand av Luftfartsstyrelsen. BCL-D 4.4
punkt 5 (Utbildning och kompetensbevis) angav &ven att ”For utbildning i
flygning med flygskarm, vid en flygskola eller som enskild kurs, skall
organisationen utarbeta utbildningsplaner som skall vara godkanda av
Luftfartsinspektionen”. Varken utbildningsplanerna eller verksamhetshandboken
har blivit godkanda av Luftfartsstyrelsen (tidigare Luftfartsinspektionen), dven om
Svenska Skarmflygforbundet har skickat exemplar av dessa till Luftfartsstyrelsen.
Fran och med den 1 september 2007 har BCL-D 4.4 ersatts av Luftfartsstyrelsen
foreskrift 2007:44, i vilken de ovanstaende kraven pa godkannande av
verksamhetshandbok och uthildningsplaner inte aterfinns.

Tillsyn inom skarmflyget

Svenska Skarmflygforbundet (SSFF) ar skarmflygningens riksorganisation i
Sverige. Genom avtal mellan SSFF och Luftfartsinspektionen (daterat 15
november 1999) har uppgifter rérande tillsynen av skarmflygverksamheten
delegerats till SSFF. Sedan avtalet inleddes har ett mote hallits (2005) mellan
Luftfartsstyrelsen och SSFF och da med avseende pa utékning av tillstandet
innefattande paramotorverksamheten samt en verksamhetskontroll som
genomfdrdes den 13 juni 2007. Vid denna verksamhetskontroll framkom att
SSFF:s tillsyn av skarmflygutbildare sker genom ett arligt mote med de till
forbundet knutna instruktdrerna.

Utbildningsplaner

SSFF har publicerat en utbildningsmanual och elevkort som anger vad som ska
inga i en kurs till vinschbehorighet. Det finns ingenting som hindrar att skolan
lagger till de 6vningar de finner lampliga. Nedan redovisas vad som framgar i
SSFF:s utbildningsmanual och elevkort och vad som aterfinns i det schema éver
6vningar den aktuella skolan inkluderade i kursen.

Fran SSFFs Elevkort:

Praktiska 6vningsmoment som ingér i den

specifika hojdflygutbildningen med hjilp av

vinsch/bogsering:

. Forsta hojdflyg med tandembehdrig
instruktor alternativt hjélpinstruktér under
dverinseende av instruktor.

. Start, bogsering/vinschning och release
med god kontroll sjalvstandigt utford.

Fran skolans utbildningsschema:

Flyg 1-5
Trina att f61ja linan
90° svangar
Attor

Mer inflygningsteori

. Sjélvstandig flygning enligt planerad 6 Svag spiral (nedtagning av hojd)
flygvég med god kontroll och orientering. 7  Wingovers, Snabba kursandringar
. Korrekt utférda 90°,180° och 360°- 8 Fort och langsamt
svéngar. 9 Oron
. Korrekta inflygningar och 10 Fritt flyg

bedémningslandningar inom anvisat
omrade utforda sjalvstandigt med god
kontroll och orientering.

. Indragna vingspetsar, "6ron”, under
flygning. Ej obligatoriskt.
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Vid telefonkontakt med en annan sk&rmflygutbildare framkom att évningar som
gar utanfor den av SSFF framtagna utbildningsplanen aven dar ingick i
kursplanen. Den aktuella 6vningen, "ihopkopplade 360-graderssvangar med fart”,
introducerades som en del i skolans utbildningsschema 1996. Cirka 700 elever har
i skolans regi genomfort 6vningen utan att nagot liknande tillbud har intraffat.

Haverier under skarmflygutbildning

Luftfartsstyrelsen har genomfort en analys av de haverier med flygskarmar som
intraffade i Sverige under perioden 2001-2006. Haverier som intraffat under
skolflygning representerar 31% av samtliga haverier under perioden.

ANALYS
Handelsen

Videoupptagningen av handelsen visar att skdrmen fastnade i en accelererande
spiral som inte havdes. Skarmens rorelse indikerar att det varken forelag trassel
med linorna eller att skarmen kollapsade. Vilka atgarder som vidtogs av foraren
har inte kunnat faststallas. Da foraren paborjade évningsmandévern omgaende efter
det att instruktéren meddelat sa per radio tyder det pa att radiokommunikationen
(envégs) fungerade. De instruktioner som instruktéren gav éver radio ska i
normala fall vara fullt tillrackliga for att fa skarmen att lamna rorelsen. Ingenting
har framkommit som tyder pa att nagot tekniskt fel foreldg i skarmutrustningen.

Flygskéarmens certifiering (DHV klass 1) anger att den aktuella skarmen har
flygegenskaper som gor den lamplig som nyborjarskarm. Emellertid &r certifiering
gjord under specifika forutsattningar och installningar. Om man opererar utanfor
dessa ar flygegenskaperna inte dokumenterade och skdrmens klassificering galler
inte langre. Vid handelsen var den totala vikten 144-154 kg och den maximala
certifierade flygvikten var 130 kg. Med en flygvikt 14-24 kg (11-18%) 6ver den
maximalt certifierade flygvikten var skdrmens flygegenskaper inte kdnda. Foraren
hade till skolan uppgett att hans vikt var 115 kg. Med skolans schablonpaslag for
att berakna flygvikten (15 kg) skulle forarens vikt saledes inte dverstiga skarmens
certifierade maximala flygvikt. Dagen fore olyckan bestéllde foraren en egen
utrustning och angav da samma viktuppgift till skolans butik. Forarens aktuella
vikt var 10-20 kg 6ver den han uppgett till skolan. Varfoér foraren uppgav en lagre
vikt an den aktuella &r inte kant. Att skolan forlitar sig pa de viktuppgifter
eleverna anger far anses vara rimligt da det ligger i elevens eget sékerhetsintresse
att ange en korrekt vikt. Det ar darfor tveksamt om ytterligare kontroller fran
skolans sida, exempelvis genom invéagning av eleverna, kan begaras.

Skolans schablonpaslag pa 15 kg utover forarens vikt for att berakna aktuell
flygvikt tycks lagt raknat och ger sma, om nagra, marginaler.
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Ovningen

Den aktuella 6vningen, som bendmns som ”svag spiral” alternativt ”ihopkopplade
360-graderssvangar med fart”, ar en 6vning som gar utanfor vad SSFF kréaver att
en vinschkurs ska innehalla. Ovningens syfte ar att skapa en hojdforlust.
Motsvarande évning aterfinns i den av SSFF utarbetade utbildningsplanen for
termikbehorighet som &r en behdrighet en skarmflygare kan skaffa sig forst efter
att ha gjort 60 hojdflyg och ha en total flygtid pa 40 timmar. Saledes var den
aktuella 6vningen nagot som av SSFF kravs forst nar en skarmflygare har uppnatt
betydligt storre erfarenhet. Skolan har dock utbildat ca 700 elever i 6vningen utan
att nagot liknande tillbud har intraffat. Ovningen har ej heller tidigare ifragasatts
av nagon utomstaende.

| ett internationellt perspektiv har flera dodsolyckor med flygskarmar intraffat da
forare har fastnat i en spiral och inte kunnat ta sig ur. Manga fall involverar en
oerfaren pilot som flyger en nyborjarklassad skarm. Aven om avsikten inte ar att
6va en spiral kan en 360-graderssvang 6verga i en spiral. Flygskarmars
bendgenhet att 6verga i eller fastna i en spiral ar beroende av flera faktorer:
Installning pa midjeremmen, vikten, med vilken kraft/hastighet bromsen ansatts,
tyngdpunktsplacering i selen, mm. Under vissa forutsattningar kan skarmens
aerodynamik i svang bli sadan att lyftkraftens angreppspunkt hamnar pa utsidan
om piloten, vilket leder till att svangen fordjupas alltmer och 6vergar i en
accelererande spiral som kraver kraftfulla motatgarder for att havas. Farten och G-
krafterna i en spiral kan vara forvanande kraftiga och kan vara
handlingsforlamande for den ovane foraren.

Utbildningen

Det kan tyckas anmarkningsvart att en elev skickas upp ensam till 300-400 meters
hojd redan efter fyra dagars skolning. Som indikeras av de tva elever som
lamnade kursen foregicks ocksa momentet av tvekan och oro. Den obligatoriska
tandemflygningen som genomfors med instruktor dessférinnan ger en viss
flygvana, men manga skarmflygelever har uppgett att de 6nskat att fa ytterligare
flygvana innan de gav sig upp pa egen hand. Det har fran skarmflygutbildarhall
och SSFF argumenterats for att ytterligare tandemflygningar skulle ge en felaktig
inlarning av med vilken kraft bromslinorna ska ansattas for att fa en viss lutning
(da tandemskarmar ar tyngre att manovrera). Det finns dock andra som
argumenterar for att styrutslag justeras kontinuerligt efter den aterkoppling
foraren far av det forandrade flyglaget och att risken for felaktig inlarning darfor
inte ar sarskilt stor. For manga elever ger den forsta erfarenheten av att komma
upp pa hojd overvaldigande intryck och mottagligheten for larande kan da bli
nedsatt. Det verkar rimligt att anta att ytterligare tandemflygning skulle bidra
positivt till att befésta tidigare kunskaper och lata eleven fa storre flygvana fore
den forsta ensamflygningen.

Utbildningen som féregick den aktuella olyckan uppfyllde till synes de
minimikrav som finns kring 6évningar och utbildningsordning. Skolans
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utbildningsschema skiljer sig dock pa flera punkter fran den av SSFF utgivna
utbildningsplanen for vinschbehdrighet. Skolans utbildningsschema técker in de
évningar som SSFF kréver, men lagger &ven till mer avancerade dvningar. Med
mer avancerade mandovrer Okar risken for att en elev ska hamna i en situation som
denne inte har kompetens att hantera.

Tillstand och regler

Nuvarande lagstiftning gor gallande att det kréavs tillstand av Luftfartsstyrelsen for
all forvarvsmassig luftfart. Nagot sadant tillstdnd har inte utfardats vare sig for
den aktuella skolan eller for nagon annan skarmflygutbildare. Den
forvarvsmassiga skarmflygningen i Sverige innefattar d&ven tandemflygning med
passagerare, fotoflygningar och rendrivning. Anledning till att det kravs tillstand
for forvarvsmassig luftfart torde vara att sakerstélla att de som koper tjansten ska
vara garanterade en viss miniminiva pa flygsakerheten. Det ar darfor onskvart att
tillstandskravet vidmakthalls for skarmflygning.

Tillsyn av skarmflygutbildningar

Varken SSFF eller Luftfartsstyrelsen har uppratthallit nagon systematiserad tillsyn
av skarmflygverksamheten i Sverige. Med en avsaknad av fungerande tillsyn
riskeras att skarmflygutbildare introducerar och genomfor dvningar och
verksamheter som inte kritiskt granskas och diskuteras. Med forvarvsmaéssiga
aspekter i verksamheten kommer produktionstryck att bli en tydligare del av
krafterna som paverkar utbildningen och de flygsakerhetsmassiga besluten.
Forvarvsmassiga skarmflygutbildningar bor darfor vara foremal for en
systematiserad tillsyn.

UTLATANDE

Olyckan orsakades av att skarmen fastnade i en spiralrérelse som inte havdes. Den
totala flygvikten dversteg de certifierade granserna for skdrmens klassificering
vilket sannolikt bidrog till att etablera och kvarhalla skarmen i spiralrorelsen.

Den aktuella dvningen var avancerad i férhallande till forarens erfarenhet och
bidrog till att féraren hamnade i en situation han inte hade kunskap och
fardigheter for att hantera.

Avsaknaden av tillsyn av skarmflygutbildningar, fran saval Svenska
Skarmflygforbundet som Luftfartsstyrelsen, har bidragit till att dylika avancerade
ovningar kan férekomma i en grundutbildning for skarmflygare.
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4 FORSLAG PA ATGARDER

Enheten for flygsakerhetsanalys foreslar att nedanstaende forslag pa atgarder
behandlas pa Luftfartsstyrelsens haverisammantrade; att:

e Luftfartsstyrelsen utreder om behov foreligger av att detaljreglera
utbildningsverksamheten inom skarmflyg.

»  Luftfartsstyrelsens rutiner ses 6ver sa att tillstandskravet for luftfart i
forvarvssyfte uppratthalls aven for skarmflygverksamhet, inklusive
godk&nnande av utbildningsplaner och verksamhetshandbdcker for
skarmflygutbildningar.

»  FoOr att sékerstélla att Luftfartsstyrelsens flygsédkerhetsuppdrag utfors bor
Luftfartsstyrelsen i samrad med Svenska Skarmflygforbundet se 6ver hur
tillsynen av forvarvsmassiga skarmflygutbildningar ska genomforas.
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