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Sammanfattning

I september 2024 meddelade flygbolaget BRA att man ingatt ett avtal med
flygbolaget SAS. Avtalet innebar att BRA frén och med 1 januari 2025
kommer att flyga pa uppdrag av SAS med Arlanda som bas. Bromma
flygplats forlorar dirmed omkring 90 procent av linjetrafiken vilket
paverkar savil kostnaderna for flygplatsdriften som arbetstillfdllen pa
flygplatsen.

Det kommande samarbetet innebér att det fran arsskiftet endast kommer att
rada konkurrens pa fyra svenska inrikeslinjer, jamfort med dagens tio
konkurrensutsatta linjer. Efter drsskiftet kommer SAS tillsammans med
BRA erbjuda 22 procent farre avgéngar och 8 procent farre séten 1
jamforelse med forsta kvartalet 2024.

Inom det svenska kommersiella inrikesflyget d&r SAS redan idag en
dominerande aktor. Samarbetet kommer att innebéra att SAS far ttio
procent av inrikesmarknaden. En sddan marknadskoncentration kan leda till
hogre priser for resendrerna. Det aterstar att se hur andra aktorer agerar nér
marknadsdynamiken i Sverige fordndras. Andra flygbolag kan borja
intressera sig for att bedriva inrikestrafik, och den presumtiva konkurrensen
kan motverka eventuellt missbruk av dominerande stillning.
Konkurrensverket utreder nu, 1 ett inledande skede, ifall samarbetsavtalet
skulle kunna betraktas som en foretagskoncentration, ett
konkurrensbegransande samarbete eller ingetdera och for dialog med
berorda foretag. Beslut om prioritering eller avskrivning vintas fore
arsskiftet.

Tillgdngligheten 1 luftfartssystemet kan paverkas bade positivt och negativt
av fordndringen. Kostnaden fOr att snabbt ta sig till Arlanda fran centrala
Stockholm ar visentligt mycket hogre jamfort med att resa till Bromma
flygplats. En flytt av flygtrafik fran Bromma till Arlanda far ingen mérkbar
paverkan pé de klimatrelaterade utslédppen. Flygbullerfrdgan ar mer
komplicerad, och beror pa vilka flygplanstyper som kommer att trafikera
Bromma efter arsskiftet och pa vilka tider trafiken kommer att 4ga rum.

Transportstyrelsens bedomning ar att forandringen av terminalavgifter,
undervigsavgifter och GAS i1 samband med att BRA flyttar sin trafik till
Arlanda inte kommer att paverka flygbolagens totala kostnader i en sddan
utstrackning att en snar nedldggning av Bromma flygplats skulle bidra till
avgiftsliattnader for branschen. Swedavia, den statliga dgaren till Bromma
flygplats, har inlett ekonomiska dverviganden for att flygplatsen ska kunna
fortsdtta att bedriva sin aterstaende verksamhet.
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1 Inledning

Utifran beskedet att BRA ldmnar Bromma flygplats och flyttar sin
verksambhet till Arlanda for att flyga &t SAS ser Transportstyrelsen ett behov
av att utifrdn vart marknadsovervakningsuppdrag analysera konsekvenserna
av detta. Denna rapport dr framtagen innan flytt och samarbete blivit
verklighet.

1.1 Bakgrund

Den 17 september 2024 meddelade flygbolaget BRA att man ingétt ett avtal
med flygbolaget SAS. Avtalet innebér att BRA fran och med 1 januari 2025
kommer att flyga pa uppdrag av SAS med Arlanda som bas. Som skél for
beslutet anfordes att den svenska inrikesmarknaden numera ar betydligt
mindre dn den var fore pandemin, samtidigt som efterfrdgan pa
kontraktsflygningar (ACMI) har 6kat. Avtalet med SAS blir ett sitt for BRA
att sikra jobb inom flygbolaget trots en utmanande inrikesflygmarknad
(BRA, 2024). I och med BRA:s flytt av trafiken frd&n Bromma till Arlanda,
forsvinner majoriteten av den reguljira flygtrafiken fran Bromma flygplats.

1.2 Syfte och fragestallningar

Utredningens syfte ér att beskriva konsekvenserna dels av att BRA ldmnar
Bromma flygplats, dels att BRA borjar flyga for SAS.

- Vad kan hinda med konkurrensen, prisbilden etc. nir BRA borjar
flyga at SAS och SAS blir dominerande pé inrikesmarknaden?

- Hur kan SAS foridndrade dgarstruktur komma att paverka marknaden
och utbudet?

- Hur kan tillgidngligheten i luftfartssystemet och flygets
miljopaverkan komma att padverkas av det nya samarbetet?

- Hur kan BRA:s flytt till Arlanda komma att paverka Bromma
flygplats?

- Hur paverkas avgifter kopplade till flygplatserna?

1.3 Metod

I underlaget till denna rapport ingér Transportstyrelsens interna bidrag till
2021 ars utredning om en eventuell avveckling av Bromma (Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet, 2021).

Transportstyrelsens statistik och prognoser har anvénts for att undersoka
trafikutvecklingen i1 form av antal rorelser och passagerare.
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I arbetet med att sammanstélla rapporten har intervjuer héllits med
representanter for Swedavia respektive Konkurrensverket. En viktig
kunskapskailla har dven varit information i form av nyheter och
pressmeddelanden frén bland andra BRA, SAS och Swedavia.

1.4 Avgransningar

Nér denna rapport faststélls finns fortfarande en rad osédkerheter kring vad
som kommer att ske med anledning av samarbetet mellan SAS och BRA.
Det giller t.ex. utbudet av flyglinjer och Swedavias avgifter. Det dr ocksd
oklart hur de aktorer som finns kvar pa Bromma ténker agera. En avgérande
osdkerhet dr dven hur Konkurrensverket stiller sig till beslutet, vilket
diskuteras under avsnitt 2.3.
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2 Utvecklingen av luftfartsmarknaden

Det svenska inrikesflyget utgér en krympande marknad.
Passagerarandelarna har i relation till 2019 ars volymer minskat
trendmaissigt under perioden januari-augusti i ar. Sarskilt tydlig ar
minskningen efter juni 2023. Det sammanlagda antalet passagerare hittills
under 2024, uppgar till 60 procent i relation till samma period 2019, vilket
ar drygt 7 procentenheter lagre dn under samma period 2023, se Figur 1.

Figur 1. Antal inrikes passagerare per manad och dess andel av 2019
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Kdlla: Transportstyrelsen

Med nagra fa undantag har i princip alla inrikeslinjer tappat passagerare
jamfort med fore pandemin. Som exempel har passagerarvolymen pa
strackorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmé minskat med 56
respektive 54 procent. Flera medelstora strickor som exempelvis de mellan
Stockholm och Ostersund, Ronneby respektive Angelholm har tappat
uppemot 50 procent av sina passagerare.

En del av utvecklingen kan forklaras av att Sverige befinner sig i en
lagkonjunktur med hog inflation och hoga réntor, samtidigt som det blivit
dyrare att flyga. Utover detta &r det rimligt att anta att pandemin medfort ett
dndrat resebeteende, inte minst genom att fysiska moten i storre utstrackning
ersitts med digitala.

2.1 Konkurrensen i inrikestrafiken

Inom det svenska kommersiella inrikesflyget ar flygbolaget SAS en
dominerande aktor. Flygbolagets inrikestrafik utgér fran Arlanda till 12
orter i landet. Ar 2023 reste omkring 2 miljoner passagerare med SAS
inrikes, vilket motsvarar drygt halften av det totala antalet inrikes
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passagerare. Flygbolaget BRA kontrollerar 1 dagsldaget en femtedel av
inrikesmarknaden. Fran Bromma erbjuder de fram till drsskiftet inrikestrafik
till 12 orter. Flygbolaget Norwegian bedriver trafik frdn Arlanda till fyra
orter, samtliga 1 konkurrens med SAS. Norwegian innehar 14 procent av
inrikesmarknaden. Flygbolaget Amapola har nédstan dubblat sin
marknadsandel fran foregédende ar, men fran ldga nivaer. Flygbolaget
opererar en linje mellan Arlanda och Ornskdldsvik, samt upphandlad trafik
till Virmland. Linjen till Ornskéldsvik saknar for nirvarande konkurrens
frén andra flygbolag. Ryanair har sedan dess ldmnat den svenska
inrikesmarknaden, se Figur 2.

Figur 2. Marknadsandelar tredje kvartalet respektive ar. Inrikes trafik
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Kdlla: Transportstyrelsen

Under 2023 flog BRA nidrmare 1 miljon passagerare till eller frin Bromma.
De senaste dren har BRA utvecklat affirsomradet kontraktsflygningar at
researrangorer och andra flygbolag, vilket idag utgér mer dn hélften av
verksamheten. Utvecklingen ar en f6ljd av att inrikesmarknaden inte
aterhdmtat sig till nivan fore pandemin, medan efterfragan pa
kontraktsflygningar har 6kat (Flygtorget, 2024). Som ett resultat av detta har
BRA beslutat avveckla reguljarverksamheten for att i stillet fokusera pa
kontraktsflygningar (BRA, 2024).

For den svenska inrikesmarknaden kommer BRA:s flytt till Arlanda och
samarbete med SAS kunna f2 flera effekter. Genom avtalet kommer SAS
dven bli ensam operator pa vissa inrikeslinjer. Den svenska
inrikesmarknaden, dér det idag rader konkurrens pa tio linjer frén
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Stockholm (det vill sdga Arlanda tillsammans med Bromma), kommer efter
2025 att endast ha konkurrens pa fyra linjer, forutsatt att inga andra
forandringar intraffar. Pa linjerna Arlanda-Luled, Arlanda-Umed, Arlanda-
Kiruna och Arlanda-Skellefted kommer fortfarande minst tvd operatorer
bedriva verksamhet, medan foljande tidigare konkurrensutsatta linjer
overgdr till att handhas av en ensam operator:

e Arlanda-Goéteborg,

e Arlanda-Malmo,

e Arlanda-Ronneby,

¢ Arlanda-Visby,

e Arlanda-Ostersund,
e Arlanda-Angelholm.

Efter arsskiftet kommer SAS tillsammans med BRA erbjuda 22 procent
farre avgangar och 8 procent férre séten i jamforelse forsta kvartalet 2024.
Trots detta kommer BRA behdva utdka sin flygplansflotta och rekrytera
flygplansbesittningar (BRA, 2024).

Denna marknadskoncentration, dér en enskild aktor har éttio procent av
marknaden, kan 1 sin tur leda till hdgre priser for resendrerna. Det aterstar att
se hur marknadens tredje aktér Norwegian bemoter samarbetet. P4 langre
sikt kan andra flygbolag inom EU komma att agera nir marknadsdynamiken
forandras och konkurrensen forsdmras i Sverige. Detta kan medf6ra att
dessa borjar intressera sig for att bedriva verksamhet i Sverige. Den
presumtiva konkurrensen kan ocksa fa SAS att avsta fran att missbruka sin
dominerande stéllning.

Det dterstar emellertid att se vilken den langsiktiga nettoeffekten blir i form
av antal avgangar och utbudet av flygstolar, samt i vilken utstrackning
befintliga Brommaresendrer accepterar Arlanda som ett fullgott alternativ.
Forandringar i ruttutbud och samre flygplatstillgénglighet kan skapa nya
utmaningar for vissa passagerare. Transportstyrelsen finner det troligt att en
mindre andel av Brommas nuvarande resenidrer inte kommer att folja med
till Arlanda utan vilja andra transportalternativ. Se dven avsnitt 7.2.

2.2 SAS forandrade agarstruktur

Historiskt har SAS haft aterkommande ekonomiska upp- och nedgéngar. De
ekonomiska svarigheterna har kunnat 16sas genom aren, inte minst genom
att de tre linderna som har varit majoritetsdgare i SAS — Sverige, Norge och
Danmark — har skjutit till kapital vid ett flertal tillfdllen. Sedan ett antal ar
tillbaka befinner sig SAS i en pressad ekonomisk situation med 14g
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l6nsamhet, och 1 borjan av juni 2022 klargjorde Sveriges regering att den
svenska staten inte ser sig som en langsiktig dgare i SAS, varefter man
lamnade dgarskapet. Sedan 2023 dgs SAS av ett konsortium bestdende av
kapitalforvaltaren Castlelake (32%), den danska staten (28,5%), Air France-
KLM (19,9%) och den danska finansmannen Henrik Lind (8,6%) (Dagens
Industri, 2023). Det finns signaler om att Air France-KLM har ambitionen
att bli ny majoritetsdgare i SAS (Travel News, 2024).

SAS har sedan 1 september 2024 ldmnat flygalliansen Star Alliance till
forman for Sky Team, dir Air France-KLM ér en av grundarna.
Nitverksbytet innebér att kunder hos Air France och KLM far tillgang till
33 nya destinationer i norra Europa utéver SAS hubbar i Képenhamn, Oslo
och Stockholm. SAS-kunder fér 1 sin tur tillgang till 33 nya europeiska
destinationer utdver Air France och KLM hubbar i Paris-Charles de Gaulle
och Amsterdam Schiphol. Dessutom kommer ytterligare interkontinentala
destinationer inom kort att 1aggas till avtalet (SAS, 2024).

Sammantaget innebéar det fordndrade dgarskapet att SAS bas dras mot
Kastrup och bort frin Arlanda och Sverige. Utan svenska huvudégare finns
risk att svenska behov eller 6nskemaél inte prioriteras, vilket skulle kunna
leda till att den svenska tillgdngligheten 1 bade inrikes- och utrikesflyget
forsdmras. Transportstyrelsen bedomer emellertid att det forédndrade
dgarskapet, 1 nuldget, saknar paverkan pd den svenska inrikes- och
utrikestrafiken.

2.3 Konkurrensverket granskar samarbetet

Trenden mot konsolidering av flygmarknaden har pagétt internationellt
under ménga 4r, inte minst 1 USA. Nyligen har Air France-KLM uttryckt
ambitionen att bli ny majoritetsdgare 1 SAS (Travel News, 2024) och under
sommaren 2024 fick tyska Lufthansa klartecken for att forvéarva det
italienska statliga flygbolaget ITA Airways. Lufthansa har dven planer pa att
kopa delar av statliga TAP Air Portugal (Skift, 2024).

Samarbetet mellan BRA och SAS innebir steg mot konsolidering och
fordndrar konkurrensen inom den svenska inrikesmarknaden. Det finns
exempel pa liknande samarbeten inom EU. Ar 2017 ingick Lufthansa ett
wet lease-avtal med Air Berlin. Samarbetet omfattade trettiodtta av Air
Berlins flygplan under sex ar och omfattade inte ankomst- och avgangstider
eller kunder. Air Berlins trettiodtta flygplan utgjorde en betydande del av
Air Berlins flotta (en fjardedel) vilket 6kade Lufthansas flotta med 7
procent. Samarbetet innebar att Lufthansa tog 6ver Air Berlins position pa
marknaden for kort- och medeldistansflyg till/fran Osterrike och Tyskland.
Den tyska konkurrensmyndigheten Federal Cartel Office (FCO)
konstaterade att ett sexarigt wet lease-kontrakt &r att betrakta som mycket
lang varaktighet i flygindustrin och 6verskrider den tid som vanligtvis
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tillampas vid planering och prognoser av flygbolag. FCO beslutade till sist
att godkdnna samarbetet (Burnside & De Backer, 2019).

BRA:s beslut att samarbeta med SAS har foranlett det svenska
Konkurrensverket att ppna ett drende kring fragan. En del i detta &r att
utreda huruvida flygbolagens samarbete egentligen ar att betrakta som ett
forvarv. Konkurrenslagen innehaller regler om prévning av vissa
foretagsforvirv eller samgaenden, si kallade foretagskoncentrationer. Aven
om foretagsforvirv och samgaenden mellan foretag édr naturliga inslag i en
fungerande marknadsekonomi kan dock ett forvarv eller samgéende i vissa
fall fa till foljd att konkurrensen hindras eller kraftigt forsdmras. Enligt
Konkurrensverket kan detta ske genom att det ssmmanslagna foretaget far
eller forstirker en dominerande stillning pd marknaden och ensamt kan
styra marknadsvillkoren utan att behdva ta hinsyn till kunder och
konkurrenter. Konkurrensen kan ocksa forsdmras genom att det efter
foretagsforvarvet eller samgiendet bara finns ndgra fa foretag kvar pa
marknaden, som dé inte langre behdver konkurrera lika hart med varandra. I
bada fallen kan sdmre konkurrens leda till hogre priser, forsdmrad
produktkvalitet och mindre urval for konsumenterna. I det fall samarbetet 1
praktiken innebér ett foretagsforvérv eller samgéende sa ska detta anmalas
till Konkurrensverket (Konkurrensverket, 2024).

Aven om det skulle kunna konstateras att BRA och SAS samarbete inte ir
att betrakta som foretagskoncentration sa skulle det kunna réra sig om ett
konkurrensbegransande samarbete. Ett sidant samarbete mellan foretag har
till syfte eller resultat att hindra, begrédnsa eller snedvrida konkurrensen pa
marknaden pa ett markbart sitt och dr forbjudet. Undantag fran forbudet
mot konkurrensbegransande samarbete mellan foretag giller avtal som:

1. bidrar till att forbéttra produktionen eller distributionen eller till att
framja tekniskt eller ekonomiskt framatskridande,

2. tillforsékrar konsumenterna en skilig andel av den vinst som
dérigenom uppnas,

3. bara aldgger de beroérda foretagen begransningar som dr nodvindiga
for att uppna maélet i 1, och

4. inte ger de berorda foretagen majlighet att sétta konkurrensen ur spel
for en vasentlig del av nyttigheterna 1 fraga.

Konkurrensverket utreder nu, 1 ett inledande skede, ifall samarbetsavtalet
skulle kunna betraktas som en foretagskoncentration, ett
konkurrensbegriansande samarbete eller ingetdera och for dialog med
berorda foretag. Beslut om prioritering eller avskrivning vintas fore
arsskiftet.
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3 Bromma flygplats

Bromma flygplats invigdes 1936. Ar1993 inforde den ddvarande regeringen
ett policybeslut som innebar att ingen ny reguljér utrikestrafik fick etableras
pa Bromma. Detta beslut hivdes 2003. I borjan av 2000-talet
moderniserades flygplatsen med nya flygledartorn, ny terminal och hangar
for affarstlyget och en ny ankomsthall (Swedavia, 2024). Statsflyget ar
baserat pa Bromma flygplats.

3.1 Brommas plats i flygplatssystemet

I Stockholm har Bromma drygt 20 procent av det svenska inrikesflyget
medan resterande andel utgér frin Arlanda. BRA (inklusive Malmé
Aviation/Braathens) dominerar kraftigt trafiken pa Bromma och har s gjort
under ménga ar.

Av Figur 3 nedan framgér hur hirt pandemin drabbade flyget p4 Bromma.
Aterhimtningen har varit 1angsam och andelen passagerare var 2023
omkring hilften av nivan under 2019. Samtidigt framgér det att trenden med
vikande passagerarunderlag pa Bromma inleddes redan 2018.

Figur 3. Antal passagerare i linjefart 2014-2023 fordelat efter operator
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Kdlla: Transportstyrelsen

Med BRA:s flytt till Arlanda aterstar endast Finnair och NyxAir som
linjeoperatorer pa Bromma flygplats. Finnair flyger till Helsingfors och
NyxAir flyger at Vistflyg till Trollhéttan. I 6vrigt finns en mindre men
okande andel privatflyg, charter, taxiflyg och aerial work. Flygplatsen har
daven en mycket liten andel militarflyg och skolflyg, som har minskat
kraftigt sedan 2019, se Figur 4.
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Figur 4. Flygrorelser pa& Bromma 2019-2024, jan-jul
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Aven om majoriteten av den reguljira flygtrafiken forsvinner frin Bromma,
kommer det &nda att finnas en inte obetydlig méngd trafik kvar pa
flygplatsen. Om de tva kvarvarande flygbolagen med linjetrafik fortsatter
flyga i samma omfattning som idag, liksom taxiflyget och chartertrafiken,
beriknas Bromma ha omkring 2 000 flygrorelser och 50 000-60 000
passagerare under 2025. Detta placerar flygplatsen ungefér i mitten sett till
de svenska flygplatsernas passagerarantal.

BRA:s flytt till Arlanda betyder att nittio procent av flygplatsens reguljara
trafik forsvinner. Detta innebér att Brommas statliga dgare Swedavia inlett
ekonomiska dvervaganden for att flygplatsen ska kunna fortsitta att bedriva
sin aterstdende verksamhet. En minskning av trafiken pa Bromma flygplats
innebér att det forsvinner arbetstillfdllen som idag finns pé flygplatsen.
Swedavia har efter beskedet att BRA ldmnar Bromma lagt ett varsel som
omfattar 90 av 135 tjinster pa flygplatsen (Swedavia, 2024). Detta
innefattar Swedavias marktjénster, som helt avvecklas fran arsskiftet. Det
finns dock andra aktdrer pé flygplatsen som har mojlighet att ta Gver
marktjénsterna.

Hur allménflyget kommer att kunna agera nér det frigors kapacitet pa
Bromma flygplats dr svart att forutsdga. Som framgar av Figur 4 har trafik
med privatflyg 6kat med 6ver 50 procent sedan 2019. Allménflyg ingéar i
denna kategori men Transportstyrelsen har inte statistik som specifikt visar

! Ryanair som tidigare bedrivit viss inrikestrafik i Sverige kommer inte viilja Bromma vid ett eventuellt
aterupptagande eftersom rullbanan &r for kort for deras flotta av Boeing 737-800 (Dagens Industri, 2024).
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hur allménflyget har utvecklats pa Bromma flygplats. Transportstyrelsen
bedomer att privatflyget av kapacitetsskal i stor utstrickning kommer att
vara utestingda fran Arlanda, eftersom VFR-flygplan? behdver separeras
fran IFR-flygplan®. Allménflygets tillginglighet till Bromma kommer
sannolikt att bero pa flygplatsens framtida dppettider och kostnader
forenade med att anvénda flygplatsen.

Aven affirsverksamhet pa och kring flygplatsen kan komma att paverkas av
att resendrsantalet minskar.

3.2 Politisk oenighet om framtiden

Markupplatelseavtalet mellan staten och Stockholms stad har forlédngts 1
olika omgéangar genom aren. Det nuvarande avtalet géller till och med
utgangen av 2038. Enligt avtalet ska verksamheten vid flygplatsen inriktas
mot att stodja nédringslivets utveckling i Stockholm genom att vara en
flygplats for reguljér flygtrafik till och frdn Stockholm, samt att vara en
flygplats for affarsflyget. Swedavia AB har ensidig ritt att sdga upp avtalet
och 1 ett sddant fall upphdr avtalet att gélla 36 méanader efter att uppsidgning
har skett. Swedavia far dock enligt § 10 i Swedavia AB:s bolagsordning inte
utan regeringens godkdnnande ldgga ned eller 6verlata nagon av de
flygplatser som ingér i det faststéllda nationella basutbudet, dir Bromma
flygplats ingdr (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2021).
Stockholms stad behdver sdga upp avtalet minst tre ar fore avtalstidens
utgang, och meddelade i1 oktober 2024 att kommunfullmiktige redan nu har
fattat beslut om att séga upp avtalet med Swedavia for Bromma flygplats
fran 2038 (Via TT, 2024).

I december 2023 tillsatte regeringen en samordnare for Arlanda flygplats
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2023). Samordnaren ska
foresla atgarder som kan 6ka kapaciteten och forbattra tillgangligheten till
och fran Arlanda. Uppdraget ska redovisas senast den 31 maj 2025.

Att BRA ldmnar Bromma flygplats skulle i forlangningen kunna leda till att
flygplatsen laggs ned i fortid. Redan 2021 uttryckte Swedavia dnskemél om
att flygplatsen skulle laggas ned dé det inte bedomdes ekonomiskt motiverat
att driva den vidare. Detta ska dock stéllas mot att det 1 det s.k. Tidoavtalet
anges att Bromma flygplats ska bevaras och att ndgot beslut om att ldgga
ned flygplatsen inte kommer att fattas under mandatperioden.

Vid en interpellationsdebatt i riksdagen den 18 oktober 2024 (Riksdagen,
2024), understrok infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att
Bromma, utover linjetrafiken, ocksa ar viktig for det samhaéllsviktiga flyget

2 Visual Flight Rules (VFR) , avser flygning som genomfors enbart med visuell uppsikt dver planets yttre
omgivning.
3 Instrument Flight Rules (IFR), avser flygning som genomfors med hjilp av information frin instrument ombord.
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och att flygplatsen kan ha en viktig roll att spela for elflyget. Ministern
framholl att ett beslut om nedldggning av Bromma flygplats behover foregés
av en analys av konsekvenserna for att forhindra férhastade beslut om en
infrastruktur som inte kan aterskapas efter en nedlaggning.
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4 Konsekvenser for hanteringen av
ankomst- och avgangstider

I detta kapitel redogdrs for hanteringen av ankomst- och avgangstider pa
svenska flygplatser samt hur det forhéllande att BRA slutar flyga fran
Bromma flygplats paverkar flygplatsens status som samordnad®. I kapitlet
diskuteras ocksa kring hur en eventuell avveckling av Bromma flygplats kan
paverka tillgangen pé ankomst- och avgingstider pa Arlanda flygplats.

4.1 EU-regler om fordelning av ankomst- och avgangstider

Radets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma
regler for fordelning av ankomst- och avgéngstider vid gemenskapens
flygplatser redogors for hur tilldelningen av ankomst- och avgangstider ska
genomforas, vilket bland annat inkluderar nér en flygplats ska samordnas
eller tidtabellsanpassas®, vilka principer som ska vara gillande vid
tilldelningen av ankomst- och avgangstider samt vilken instans som
ansvarar for olika delar inom omrédet.

I f6rordning (EEG) nr 95/93 hinvisas till medlemsstaterna. Enligt
forordning (1994:1808) om behdriga myndigheter péa den civila luftfartens
omréde dr Transportstyrelsen av regeringen utsedd att fullgora de uppgifter
som aligger Sverige. Bide Bromma och Arlanda flygplatser &r for
ndrvarande samordnade och omfattas saledes av bestimmelserna 1
forordning (EEG) nr 95/93.

4.1.1 Forutsattningar for samordning

En flygplats far utses som samordnad flygplats om det ar sékerstéllt att
flygplatsens kapacitetsproblem inte kan I6sas pd annat sitt inom en snar
framtid (Europeiska unionens rad, 1993). Nir en fullstdndigt samordnad
flygplats far kapacitet att ta emot existerande eller planerad trafik, ska
flygplatsens status som samordnad upphévas.

4.2 Trafikering pa Bromma flygplats fran och med ar 2025

Enligt Swedavia finns kapacitet for 80 000 rorelser drligen pa Bromma
flygplats, varav 20 000 for jetflygplan med fler dn 60 sdten och ljudniva

4 Med samordnad flygplats avses en flygplats dir lufitrafikforetag och andra
luftfartygsoperatorer maste ha tilldelats en ankomst- eller avgéngstid av samordnaren for att
fa starta eller landa, med undantag for statsluftfart, nddlandningar och humanitira
flygningar.

5 Med tidtabellsanpassad flygplats avses en flygplats dir dverbelastning kan uppsta vid
vissa tidpunkter pa dagen, under veckan eller aret, men dar 6verbelastningen sannolikt kan
atgardas genom frivilligt samarbete mellan lufttrafikforetag och dér en tidtabellsanpassare
utsetts for att underlétta verksamheten for lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att
trafikera flygplatsen.
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overstigande 86 dB och 89 dB. Per timme kan Bromma hantera max 31
rorelser, per 30 minuter max 16, per 15 minuter max 9 och per 5 minuter
max 4 rorelser. 17 parkeringsplatser finns tillgdngliga. Under varje 30
minutersperiod finns maximalt 13 gater tillgéngliga, for varje 5
minutersperiod finns maximalt 3 gater tillgédngliga. Bromma flygplats kan
inte hantera icke-Schengenflygningar.

Infor vintertidtabellen 2024/25 har det ansokts om totalt 9 792 ankomst- och
avgangstider avseende reguljdr trafik till och frdn Bromma flygplats
(Blundon, 2024). Med inkludering av andra flyg, t.ex. allmanflyg och ad
hoc charters, dr antalet 9 801. Utfallet for motsvarande period 2023/24 var

9 830 for reguljira flygningar, och inklusive 6vriga flygningar var utfallet
12 803.

Av de ankomst- och avgangstider som sokts for vintern 2024/25 har
flygkoncernen BRA (som inkluderar BRA International Airlines med
dotterbolagen BRA Regional Airways och BRA International Airways)
ansOkt om 8 924 stycken. BRA har dock bekréftat att man frdn och med den
1 januari 2025 inte langre kommer att trafikera Bromma flygplats och har
ocksa annullerat alla ankomst- och avgangstider efter det datumet. Om man
bortser fran de av BRA sokta ankomst- och avgangstiderna per den 17
oktober 2024, finns det endast 947 sokta ankomst- och avgingstider kvar.

I det fall BRA ldmnar Bromma flygplats som planerat vid arsskiftet 2024/25
kommer endast tvd kommersiella flygbolag att finnas kvar pa flygplatsen,
Finnair och NyxAir (som flyger 4t Vistflyg). An s linge har NyxAir inte
ansOkt om négra ankomst- och avgangstider till sommartidtabellen 2025 pa
Bromma flygplats. Finnair har ddremot ansdkt om ankomst- och
avgingstider pd Bromma flygplats till sommartidtabellen 2025 i ungefar
samma omfattning som foregaende ar.

Allt tyder pé att det inte kommer att vara ndgon konkurrens om ankomst-
och avgéngstiderna efter arsskiftet 2024/25, och det kan inte ldngre
formodas finnas nagra som helst kapacitetsproblem pa Bromma flygplats.
Om inget annat intrdffar innan den 1 januari 2025, kommer
Transportstyrelsen att Overviga att upphdva Bromma flygplats status som
samordnad enligt forordning (EEG) nr 95/93 med verkan fran den 1 januari
2025.

4.3 Om Bromma flygplats laggs ned

Att BRA lamnar Bromma flygplats skulle kunna leda till att flygplatsen
laggs ned 1 fortid. Hur trafiken pa Bromma skulle se ut vid tiden f6r en
eventuell nedlaggning ar hogst osédkert.
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4.3.1 Ryms trafiken pa Bromma flygplats pa Arlanda?

I en intern rapport som Transportstyrelsen tog fram 2021
(Transportstyrelsen, 2021)konstaterades att de trafikmangder som 2019
fanns pa Bromma flygplats skulle ga att inrymma pa Arlanda flygplats
utifran ldget pa rullbanan, d&ven om det i princip blir helt fullt vid hogtrafik,
dvs. runt kl. 07:00-09:00 och kl. 16:30-18:00. Vid tillfillet da rapporten togs
fram radde dnnu pandemin, och utifran de start- och landningstider som
hade sokts infor vintersdsongen 2021/22 riackte kapaciteten pa rullbanan vél.
Dock konstaterades att dven andra parametrar spelar in, exempelvis &r
parkeringen for flygplan pa terminal 4 en begrinsning. Aven
passagerarflodena pé terminalerna kan vara en begrénsning.

En jaimforelse med analysen som gjordes 2021 &r dock inte helt relevant,
eftersom BRA inte kommer att flytta dver sin befintliga verksambhet till
Arlanda flygplats. I stillet kommer BRA framst att verka som wet lease
operator &t SAS. BRA kommer att anvinda ankomst- och avgingstider som
SAS redan har ansdkt om eller kommer att ansoka om pa Arlanda flygplats.
SAS har informerat att de kommer att utdka inrikestrafiken med anledning
av partnerskapet med BRA (SAS, 2024). Dels tillkommer nya destinationer
(Halmstad, Kalmar och Silen), dels ska antalet avgiangar pa befintliga
inrikeslinjer bli fler. Med start den 27 januari 2025 ldggs 182 avgangar per
vecka till 1 SAS inrikestrafikprogram. Enligt uppgift frin SAS har de redan
ordnat med de extra ankomst- och avgangstider som behdvs under
vinterntabellen 2024/25. Vidare har SAS, sedan 6verenskommelsen med
BRA blev klar, ansokt om ca 2 000 ytterligare ankomst- och avgangstider
infor sommartabellen 2025. Enligt SAS innebér den 6kade trafiken att det
blir trangt i peak-tid, och att de blir tvungna att skjuta vissa avgangar pa
morgonen till tidigare eller senare tider &n som ar onskvért.

En ytterligare omstidndighet som kan paverka kapaciteten pd Arlanda
flygplats dr den nyligen paborjade ombyggnationen av bryggor och
uppstillningsplatser som berdknas paga i tva ar. Under tiden markomradet
rustas upp kan flygplanen inte parkera pa ytan utan blir hdnvisade till andra
platser. Vid behov av fler uppstéllningsplatser finns en ny separat byggnad
som kan anvdndas medan ombyggnationerna av markomradet pagar. Under
peak-tid kan det innebéra att passagerare behdver bussas ut till sina flygplan
(Swedavia, 2024).

4.3.2 Hur férdelas ankomst- och avgangstider pa Arlanda vid
nedlaggning av Bromma flygplats?

Om ett politiskt beslut fattas om att 14gga ned Bromma flygplats i fortid,

uppstar fraga om vad som hinder med de flygbolag som fortfarande

trafikerar flygplatsen.
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Vid en situation dir en flygplats stinger och flygbolag tvingas att flytta dver
sin trafik till en annan flygplats om de vill fortsitta bedriva trafik i regionen,
uppstar fragan om flygbolagen kan ges ndgon form av foretradesrétt vid
fordelningen av ankomst- och avgéngstider pa den nya flygplatsen, i det har
fallet pa Arlanda flygplats. I forhallande till de flygbolag som har historiska
rattigheter till ankomst- och avgingstider pa Arlanda flygplats skulle ett
sddant forfarande dock uttryckligen strida mot férordning (EEG) nr 95/93,
det vill séga det skulle inte vara mojligt att ge flygbolag fortur till ankomst-
och avgangstider.

Sammanfattningsvis innebér det att flygbolag som flyttar ver sin
verksambhet till Arlanda flygplats fran Bromma flygplats far anséka om
ankomst- och avgéngstider pa flygplatsen i konkurrens med 6vriga sdkande.
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5 Konsekvenser for miljo och halsa

Hénsynsmalet inom de transportpolitiska malen fastslér att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nés samt
bidra till 6kad hélsa.

Flyget paverkar milj6 och hélsa genom buller och utslapp till luft. Utslapp
till luft har paverkan pa bade klimat och lokal luftkvalitet.

5.1 Klimat

Naér det géller klimatpaverkan, som dr en global fraga, ser inte
Transportstyrelsen att en flytt av flygtrafik frdn Bromma till Arlanda far
nagon stor paverkan. En minskning av trafiken pa Bromma flygplats
mojliggor sannolikt att luftrummet 6ver Stockholmsregionen blir mindre
komplicerat da flygvagar och procedurer till Arlanda inte kommer att
paverkas 1 lika stor utstrackning av Bromma flygplats. Om en ny
luftrumskonstruktion skapas finns mdjligheten att minska klimatpaverkan
genom att konstruera effektiva in- och utflygningsprocedurer till Arlanda,
skapa kortare flygvédgar samt oka kapaciteten 1 luftrummet 6ver
Stockholmsregionen i syfte att minska brénsleférbrukningen.

Om samarbetet mellan SAS och BRA kommer att innebéra férre antal
flygningar jamfort med idag, kommer klimatutslédppen att minska men det
ror sig om relativt fa flygningar sett till det totala antalet flygrorelser i
Sverige.

Ett 6kat antal passagerare som reser till och fran Arlanda genererar ett 6kat
behov av marktransporter till och fran flygplatsen. I de fall dessa genomfors
med fossilt brénsle leder det sannolikt till 6kade utslapp med tillhérande
klimatpaverkan. Som en f6ljd av en minskning i flygtrafiken, eller en
nedldggning av Bromma flygplats, minskar eller férsvinner de
marktransporter som flygplatsen har genererat. For att minska
klimatpaverkan fran resor till och frén Arlanda behovs satsningar pé fossilfri
kollektivtrafik till rimliga priser. Regeringens samordnare for Arlanda har i
uppdrag att bl.a. analysera brister 1 spar- och véginfrastrukturen och
transporterna till och fran Arlanda flygplats, foreslé atgarder for att hantera
identifierade brister samt belysa effekterna av att A-Train AB har exklusiv
trafikeringsritt pa Arlandabanan fram till 2050 (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet, 2023).

5.2 Buller

Eftersom Bromma flygplats &r lokaliserad i ett mer tattbebyggt omrade &n
Arlanda flygplats, har antalet personer som &r exponerade for flygbuller
varit betydligt hogre runt Bromma flygplats dn runt Arlanda flygplats under
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lang tid. Ar 2018 var exempelvis antalet bullerexponerade personer for
flygbullerniva 55 dBA eller hogre, mer én sex ganger fler runt Bromma
jamfort med runt Arlanda (Swedavia, 2019). Aven om en flytt av flygtrafik
till Arlanda medfor 6kat flygbuller alstrat av de tillkommande flygplanen
vid Arlanda, s bedoms dérfor totala antalet flygbullerexponerade personer 1
Stockholmsregionen minska betydligt.

Det &r vart att pdpeka att forskning har visat samband mellan flygbuller och
hilsopaverkan (WHO, 2018), men storning av flygbuller paverkas dven av
icke-akustiska effekter. En av dessa ér fordndring och/eller framtida
osdkerhet gillande bullersituationen (Gelderblom, et al., 2017). S& 4&ven om
antalet bullerexponerade personer i Stockholmsomréadet minskar vid en flytt
av flygtrafik frdn Bromma till Arlanda, s& behdver det inte med automatik
betyda att totala antalet bullerklagomal relaterat till flygbuller 1
Stockholmsomradet kommer att minska.

Om 90% av trafiken skulle forsvinna frdn Bromma, skulle flygbullernivan
(FBN) schablonmaéssigt minska med i storleksordningen 10 dBA. Denna
ljudnivaminskning ar dock beroende av flygplanstyper och tider pd dygnet
nér rorelserna sker. I Brommas miljorapport frdn 2023 kan noteras att FBN
65 dBA (som med en antagen minskning pa cirka 10 dBA dé grovt skulle
motsvara FBN 55 dBA) exponerar fa personer runt Bromma fran buller fran
landande och startande flygplan. Buller i samband med taxning och varm-
och motorkorning ingar inte 1 FBN-berdkningarna, men det dr rimligt att
anta att dven denna verksamhet minskar om stora delar av trafiken flyttar till
Arlanda.

Maximal ljudniva 70 dBA kommer dock inte alls att minska s& mycket om
trafiken minskar, eftersom mattet maximal ljudniva har till syfte att
illustrera ljudnivan fran enskilda hindelser, dir aktuella flygplanstyper ér
hogst avgorande. Erfarenhetsméssigt forekommer inte sidllan klagomal ned
till maximal ljudniva 65 dBA (betydligt under nationella riktvdrden) och
1s0-dB linjen for maximal ljudniva 65 dBA é&r ocksa betydligt storre &n FBN
65 dBA.

Aven en stor del av bullret fran marktransporter till och frin Bromma
kommer att flyttas frdn centrala delar av Stockholm/Bromma till E4 och
Arlandabanan i samband med att BRA upphor att flyga pa Bromma.

5.3 Lokal luftkvalitet

De flygrelaterade utsldpp som paverkar lokal luftkvalitet orsakas av
ofullstindig forbréanning 1 flygmotorn och utgdrs frimst av kviaveoxider,
kolviten, kolmonoxid samt partiklar. En flytt av flygtrafik frdn Bromma till
Arlanda kan bidra till forsdmrad luftkvalitet pa och runt Arlanda, & andra
sidan bor luftkvaliteten forbattras runt Bromma flygplats. Den sistndmnda
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slutsatsen géller under forutséttning att inte véagtrafiken okar pa grund av
nya bostdder i Bromma.

En 6kad viagtrafik till och fran Arlanda kan innebéra en forsamrad
luftkvalitet i Stockholmsregionen. Méjligheter att minska denna risk finns
genom att ge mer incitament for resenérer att anvinda sparbunden
kollektivtrafik.
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6 Konsekvenser for avgifter

Detta avsnitt beskriver hur de avgifter som Transportstyrelsen forfogar 6ver
kan komma att paverkas av att trafiken pa Bromma flygplats forvéntas
minska kraftigt frén 1 januari 2025. Aven konsekvenserna utifrin en
nedldggning av Bromma flygplats diskuteras.

6.1 Terminalavgiften pa Arlanda

Terminalavgift, TNC, ska ticka kostnaden for den personal och infrastruktur
som behdvs for bl.a. flygtrafikledning, system for kommunikation,
navigering och dvervakning samt meteorologiska tjénster.

Terminalavgiften for Stockholm Arlanda flygplats ar reglerad och faststélls
av Transportstyrelsen i enlighet med EU-forordning 2019/317. Brommas
terminalavgift bestdms av Swedavia, efter konsultation med de berorda
flygbolagen.

Den forandrade trafiken pd Arlanda med anledning av samarbetet mellan
SAS och BRA bedoms inte fa ndgon vasentlig paverkan pa kostnader for
flygtrafiktjanst. Det som kan pdverka nivan pd terminalavgifterna for

flygbolagen ir méngden trafik och hur antalet serviceenheter® forindras.

Enligt den information som finns tillgédnglig, kommer det sammanlagda
antalet flygningar med SAS och BRA fran Arlanda och Bromma att minska
med ungefdr 25 procent forsta kvartalet 2025, jamfort med forsta kvartalet
2024. Antalet utbjudna séten berdknas minska med omkring 10 procent. Nér
trafiken minskar nadgot pa Arlanda, och vissa flygningar kommer att utforas
med mindre flygplan 4n tidigare, minskar antalet serviceenheter, och
didrmed 6kar TNC-kostnaden négot for varje inflygning.

Om Bromma flygplats 1dggs ned, kan den trafik som 1 nulédget finns kvar pa
flygplatsen ocksa behova flyttas till Arlanda vilket skulle innebéra att
antalet serviceenheter pa Arlanda ater 6kar nagot, och ddrmed blir
kostnaden for varje inflygning nagot légre.

6.2 Undervagsavgiften

Flygtrafiktjinst kan skalas upp och ner i ndgon mén nér det géller
bemanning pa kontrollcentraler, men i grunden behdvs infrastrukturen
oavsett trafik.

Den svenska undervigsavgiften (dven kallad en route-avgift) tas ut for
flygplan 6ver 2000 kg som flyger i luftrum dér Sverige bedriver
flygtrafiktjanst. Avgiften beslutas drligen av medlemsstaterna i den

¢ Serviceenhet, pé engelska Service Unit, 4r en enhet som anvinds for att berikna avgifter
och som grundar sig pa flygplanets vikt och den flugna distansen.
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permanenta kommittén inom Eurocontrol, och Transportstyrelsen kungor
avgiften 1 en foreskrift.

Avgiften ska tdcka kostnaderna for flygtrafikledningstjinst, Sjofartsverkets
kostnader for flygraddning, Transportstyrelsens kostnader for tillsyn av
flygtrafiktjanst 1 svenskt luftrum samt den avgift som Sverige betalar for
medlemskapet i Eurocontrol.

Brommas flygtrafiktjanst finansieras inte via underviagsavgift utan via
Swedavias terminalavgifter.

En flytt av BRA:s trafik fran Bromma till Arlanda innebar féarre
serviceenheter pa Arlanda, vilket kommer att innebéra en hojning av
undervagsavgiften pd Arlanda. Inrikestrafikens del av det totala antalet
serviceenheter 1 enroute-systemet utgor dock mindre dn 15 procent 1 de
aktuella prognoserna som finns tillgdngliga fran Eurocontrol. En liten
fordndring i inrikestrafikens utformning av rorelser och flygplan, torde fa en
mindre inverkan pa undervigsavgiften som helhet.

6.3 GAS

GAS ér en forkortning for ”Gemensamt avgiftsutjimningssystem for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage”. Det dr ett
avgiftsutjdimningssystem som regleras genom Lagen (2004:1100) och
forordningen (2004:1101) om luftfartsskydd och som Transportstyrelsen har
1 uppdrag att forvalta for statens rakning.

Systemet dr slutet genom att 6kade kostnader for sikerhetskontroll hos
flygplatserna ska tickas av de intékter som flygbolagen betalar in till
systemet. Flygbolagen ldgger i sin tur pa avgiften for sdkerhetskontroll pa
kostnaden for resendrernas flygbiljetter. Om avgiften for sdkerhetskontroll
hojs/sénks forvéntas resendrernas biljettpriser hdjas/sdnkas i motsvarande
grad.

Flygplatsernas kostnader for sdkerhetskontroll ersétts av systemet genom
den avgift som faststills. En dndring av avgiftsnivan paverkar inte
flygplatserna d& de erhéller erséttning oavsett om systemet uppbringar dver-
eller underskott.

Avgiftsutjamningsfunktionen i1 systemet ar till for att demografiska och
geografiska kostnadsskillnader ska utjdmnas sa att passagerare som flyger
frdn mindre flygplatser med hogre kostnader per passagerare for
sikerhetskontrollen, inte ska behova betala mer dn passagerare som reser
fran de storre flygplatserna. Detta skulle annars vara fallet eftersom
flygbolagen formodas ldgga Gver sina kostnader for sdkerhetskontroll pa
biljettpriset.
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Om Bromma flygplats finns kvar men med endast en liten méangd linjetrafik,
behover flygplatsen fortsatt ha en fungerande sidkerhetskontroll, vilket
innebdr att flygplatsens kostnader for sdkerhetskontrollen kommer fortsétta
att belasta GAS-systemet. I och med att GAS ar ett utjaimningssystem blir
kostnaden densamma per passagerare dven om flygplatsens kostnader per
passagerare Okar. Den 6kade kostnaden finansieras da av ovriga aktorer i
systemet. Om Bromma ladggs ner, forsvinner kostnaden for flygplatsens
sikerhetskontroll ur systemet.
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7 Ovriga konsekvenser

71 Tillganglighet i inrikestrafiken

Utvecklingen kan fa konsekvenser for tillgdngligheten. Enligt
funktionsmaélet inom de transportpolitiska méalen ska transportsystemets
utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla en
grundlidggande tillgénglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingen i hela landet. En god interregional tillgdnglighet mellan
Stockholmsregionen och dvriga regioner i landet har stor betydelse for sévil
néringslivet som ménniskors privata rorlighet.

Arlanda ar Sveriges storsta flygplats och fungerar som navet i det svenska
flygplatssystemet. Arlanda dr ockséd den flygplats fran vilken det gér flest
direktlinjer utrikes. Att en majoritet av inrikestrafiken gar till Arlanda
underléttar for de resenédrer som ska byta flyg.

Infor forsta kvartalet 2025 planerar SAS att bedriva flygtrafik till alla
flygplatser som BRA och/eller SAS trafikerade under forsta kvartalet 2024,
Vixj6 undantaget (OAG, 2024). Luled, Skelleftea och Silen planeras f2 fler
avgangar och/eller utbjudna séten forsta kvartalet 2025 jamfort med 2024,
ovriga flygplatser far minskad trafik. Totalt sett berdknas som ndmnts ovan
avgangarna antalet utbjudna siten minska. Dessutom kan 6nskade avgéngs-
och ankomsttider behdva forskjutas ndgot nér all trafik ska samsas pa
samma flygplats.

7.2 Tillgénglighet till och fran flygplatsen

Bromma flygplats har fordelar nér det kommer till tillgdngligheten till
Stockholmsregionen eftersom de flesta passagerare som reser till Bromma
flygplats antas ha for avsikt att stanna i Stockholmsomradet.” De resenirer
som ska transferera till andra inrikes och utrikes destinationer flyger i storre
utstrackning till Arlanda flygplats for att dérifran ta sig vidare till
slutdestination. Brommas fordelar framfor Arlanda handlar om kortare
transporttid med bil och taxi till centrala Stockholm och &ven snabbt
genomflode och dédrmed kort vistelsetid pd terminalen vid avgidng och
ankomst vilket kan underlétta endagsforréittningar pd annan ort.

En annan aspekt handlar om kostnaden for att resa mellan Arlanda och
centrala Stockholm. Kostnaden for att resa med Arlanda Express kan
upplevas som hog i relation till alternativa transportsitt, och till f6ljd av
avtalet med A-Train som dger och driver Arlanda Express behdver resenérer

7 Antagandet bygger pé att Bromma har knappt 12 procent transferpassagerare inrikes,
motsvarande for Arlanda ligger pé ca 39 procent. 12 procent transfer pA Bromma motsvarar
ca 83 000 av passagerare jan-sept 2024. P4 Arlanda transfererade ndrmare 939 000 inrikes
under jan-sept 2024.

28 (33)



RAPPORT
Nya férutséttningar for inrikesflyget Dnr TSL 2024-7945

som anlédnder till flygplatsen med regionaltdg, fjarrtdg och pendeltdg betala
en stationsavgift pa 135 kr per resendr. Bromma flygplats nas via SL-
trafikens tvirbana vilken ingér i den kommunala kollektivtrafiken. Aven till
Arlanda gar det att resa kollektivt pd SL-biljett via Mérsta, men restiden blir
da relativt 1dng. Med bil eller taxi tar det ldngre tid att ta sig till centrala
Stockholm fran Arlanda dn fran Bromma och taxiresor dr dirmed dyrare.
Priset for flygbuss skiljer sig inte at i lika stor utstrickning, men Vy
flygbussarna har meddelat att de slutar trafikera Bromma fran den 24
december 2024 (Vy Flygbussarna, 2024).

7.3 Paverkan pa samhallsviktig luftfart

En stor del av det samhallsviktiga flyget anvinder redan idag Arlanda
flygplats. De samhillsviktiga lufttransporter som bedrivs vid Bromma
flygplats utgors fraimst av ambulanstransporter (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet, 2021). Enligt Swedavia ar flygplatsens existens
inte kritisk for det samhallsnyttiga flyget, och det finns andra sétt att
omhénderta exempelvis ambulanshelikoptertrafik utan att flytta denna till
Arlanda.

7.4 Bromma flygplats som plattform for elflyget

12022 ars utredning om Arlanda flygplats foreslog utredaren att Bromma
flygplats fran &r 2030 enbart borde anvéndas for fossilfritt flyg och utgéra
en testplattform och ett ”show-room for det fossilfria flyget” fram till en
nedldggning av flygplatsen senast 2035 (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet, 2022).

Transportstyrelsen kan inte bedoma huruvida det vore ekonomiskt effektivt
att anvinda Bromma pa detta sitt. Fem ar dr dock en kort tid for att bygga
upp en ny infrastruktur for det fossilfria flyget. Det svenska elflygsforetaget
Heart Aerospace har uttryckt ambitionen att ha sitt hybridflygplan ES-30
typcertifierat i slutet av 2020-talet (Heart Aerospace, 2024). Hur stor del av
tillverkningen som kommer att ske 1 Sverige dr dock oklart, liksom hur stort
nyttjandet av Bromma flygplats som en hub for elflyg skulle kunna bli fram
till 2035.
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8 Avslutande ord

Det finns manga osdkerheter vad géller utvecklingen framdver och
Konkurrensverket har dnnu inte lamnat sitt utlaitande om samarbetet. Om
planerna forverkligas, sa kommer det svenska inrikesflyget att erbjuda férre
avgangar fran och med arsskiftet 2024/25, sédvida inget konkurrerande
flygbolag beslutar sig for att starta upp nya inrikeslinjer.

Transportstyrelsens bedomning ar att forandringen av terminalavgifter,
undervigsavgifter och GAS i samband med att BRA flyttar sin trafik till
Arlanda inte kommer att paverka flygbolagens totala kostnader i en sddan
utstrackning att en snar nedlaggning av Bromma flygplats skulle bidra till
avgiftsliattnader for branschen.

Det kan konstateras att trafiken frain Bromma flygplats kommer att kunna
inrymmas pa Arlanda efter viss anpassning. Samarbetet stirker SAS redan
dominerande stillning och BRA:s flytt frdn Bromma kan vara savél positiv
som negativ for tillgangligheten. For Transportstyrelsens del blir det viktigt
att folja upp hur dessa fordndringar paverkar marknadens utveckling.
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