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Forord

Intrang pa bana ar en av de vanligaste orsakerna till att ett haveri eller
allvarligt tillbud intraffar pa en flygplats. Syftet med rapporten ar att bidra
till att minska antalet intrang pa bana.

Utgivningen av den europeiska atgardsplanen mot intrang pa bana &r en
atgard att over tid forsoka minska antalet intrang. Med anledning av givna
rekommendationer i den europeiska  atgardsplanen  anordnade
Transportstyrelsen den 5-6 november 2012 ett seminarium med
branschforetradare i &rendet. Resultatet av seminariets diskussioner har
sammanstallts i denna rapport. | rapporten aterfinns alla de mojliga
riskreducerande atgarder som identifierades pa seminariet.

Rapporten innehaller:
e Definition av intrang pa bana
o faktorer som kan orsaka intrang pa bana;
e identifierade riskreducerande atgarder; och,

e vdgledande material.

Syftet med rapporten &r att ge information om mdjliga riskreducerande
atgarder till det proaktiva flygsakerhetsarbetet for bade verksamhetsutévare
och myndighet. Det ar nu upp till respektive organisation att med
utgangspunkt fran dess aktuella forutsattningar avgora vilka atgarder som
bor genomforas for att sdkerstélla en fortsatt trygg svensk luftfart.

Norrkdping, juni 2013

Tomas Olsson
Chef infrastrukturenheten
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1 Bakgrund

Transportstyrelsen anordnade ett seminarium om intrang pa bana den 5-6
november 2012. Pa seminariet deltog representanter fran flygbolag,
flygtrafikledning och flygplats. De risker och riskreducerande atgarder som
identifierades under seminariet har till stor del legat till grund foér rapporten.
Som referensmaterial under seminariet anvandes bl.a. den europeiska
atgardsplanen mot intrang pa bana.

2 Intrang pa bana

2.1 Definition

Ett intrang banan definieras som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon
eller en person utan gallande klarering befinner sig pa det skyddade omradet
for start och landning pa en flygplats.

Foljande handelser ar exempel pa intrang pa bana:

e Ett luftfartyg, fordon eller person betrader banan utan géllande
klarering.

e Ett luftfartyg startar utan erhallen klarering.
e Ett luftfartyg landar utan erhallen klarering.

e Ett luftfartyg, fordon eller person har klarering att kora ut eller korsa
banan men gor det via fel vég.

e Flygtrafikledningen ger felaktig klarering till ett luftfartyg, fordon
eller person att betrada banan.

o Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att
starta.

o Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att
landa.

2.2 Statistik

| genomsnitt intraffar det cirka tva intrdng pa bana varje dag i den
Europeiska unionen. Antal intrdng pa svenska flygplatserna uppgick 2011
till 83. I den siffran inryms all typ av luftfart, fordon och personer.
Lyckligtvis resulterade inget av handelserna i ett haveri.
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3 Faktorer som kan orsaka intrang pa bana

Det ar flera faktorer som kan orsaka ett intrang pa bana. Oftast ar det flera
samverkande faktorer som &ger rum nar en héndelse intraffar. Nedan foljer
ett antal faktorer som har medfort att ett intrang pa bana har intraffat.
Redovisade faktorer &r hamtade fran utredda handelser som intraffat inom
den svenska och internationella luftfarten.

3.1 Flygoperativt
Faktorer som har medfort att ett intrang pa bana har intraffat:

o Otillracklig planering infor flygningen.
e Bristande koncentration.

o Gammal flygplatskarta.

o Felaktig tillbakalasning av klarering.

e Snabb tillbakaldsning av klarering.

e Ingen tidigare erfarenhet pa flygplatsen.
¢ Bristande samarbete i cockpit.

e Minskad vaksamhet pa grund av tidigare erfarenhet av att
flygplatsen.

e FOr hog hastighet vid taxning.

e Stor press pa att halla tidtabeller och slottider

3.2 Flygtrafiktjanst
Faktorer som har medfort att ett intrang pa bana har intréffat:

e HOg arbetsbelastning.

Felaktig fraseologi.

Snabbt tal vid givande av Kklarering.

Ej uppmarksammat en felaktig tillbakalasning.

Sag inte hela fardomradet.
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3.3

Flygplats

Faktorer som har medfort att ett intrang pa bana har intraffat:

3.4

Blandning av olika typer av trafik.

Komplex utformning av taxibanor.

Manga fordon.

Otillracklig utbildning i radiokommunikation.
Otillracklig korutbildning pa flygplatsen.

Trasig radio i fordon.

Utformning av flygplatsen féljer inte gallande regelverk.
Pagaende arbete pa fardomradet.

Inlanad sasongspersonal.

Hog arbetsbelastning.

Visuella forhallanden

Alla faktorer som forsamrar sikten for piloter, flygledare och personal pa
flygplatsen &r potentiella faror som kan orsaka ett intrang pa bana. Faktorer
som har medfort att ett intrang pa bana har intraffat:

3.5

Forsamrad sikt (dimma, damm, kraftig nederbdérd).
Sikt som understigit publicerat RVR.

Blandning (lagt staende sol, speglingar i vata ytor).
Nederbord som dolt dagermarkeringar.

Morker

Ovrigt

Ovriga hindelser som har orsakat intrang pa:

Liknande anropssignaler.
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4 Riskreducerande atgarder

Identifierade riskreducerande atgarder for att minska sannolikheten att
intrang pa bana ska intraffa ar:

4.1 Flygoperativt

Referens Rekommendation

I-OPS1  Aktuell flygplatskarta ska finnas tillgdnglig och anvéndas vid
taxning.

I-OPS2  Delta i flygplatsens flygsakerhetsgrupp.

I-OPS3  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att man inte
passerar tdnda stoppljus.

I-OPS4  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att man inte
kor ut pa/korsar en aktiv eller en icke aktiv bana om man inte
har en specifik klarering av flygtrafikledningen.

I-OPS5  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att man inte
staller upp pa banan om man inte &r klar for start inom normal
forvantad tid.

I-OPS6  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att man inte
accepterar en dndring av bana under taxning om det inte finns tid
att programmera om FMC.

I-OPS7  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att
omedelbar kontakt tas med flygtrafikledningen om osékerhet
rader om var man befinner sig pa flygplatsen.

I-OPS8  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstélla att man
begar att klareringen ska repeteras om osakerhet rader om
mottagen information.

I-OPS9  Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att man inte
staller upp pa banan via en taxibana dar troskeln eller omradet
for slutgiltig inflygning inte &r synligt.

I-OPS10 Vid planering av flygningen ska all tillamplig information om
flygplatsens status anvandas.

I-OPS11 Vid taxning ar det viktigt att ha uppsikt ut for att kunna ta del av
informationen som delges via skyltar och dagermarkeringar.
Arbete som kriver “heads down” bor i storsta mojlig man
utforas nar luftfartyget star stilla.

I-OPS12 Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstélla att konceptet
steril cockpit” anvands under 10 000 fot.

I-OPS13 Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sakerstalla att anmalan
alltid ska ske till flygtrafikledningen nér man ldmnat banan vid
dalig sikt.

I-OPS14 Flygbolagets SOP for flygplantypen ska sékerstdlla att
flygtrafikledningen omedelbart ska informeras om man maste
uppehalla sig pa banan langre an vantat.
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Referens Rekommendation

I-OPS15  Séakerstall att grundutbildningen/fortbildningen innehaller ett

moment som syftar till att 6ka kunskapen om utseende och
funktion av flygplatsens dagermarkeringar och visuella
hjalpmedel.

I-OPS16

Anvand alltid engelska vid radiotelefoni.

I-OPS17

Uppge  alltid  position  vid  kommunikation  med
flygtrafikeldningen.
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4.2 Flygtrafiktjanst

Referens Rekommendation |

I-ANS1  Vid sarskilda tillfallen/situationer anvand engelska for att
forbattra situationsmedvetenheten for samtliga som befinner sig
pa eller i narhet av banan.

I-ANS2  Bemanningen  ska  motsvara  behovet  vid  aktuell
trafikbelastning/situation.

I-ANS3  Tala med en hastighet sa att mottagaren hinner uppfatta
klareringen.

I-ANS4  Om inte hela mandveromradet visuellt kan 6verblickas 6vervég
att installera 6vervakningskameror.

I-ANS5  Etablera rutiner som tydligt visar nar en bana ar upptagen eller
inte tillganglig.

I-ANS6  Undvik langa och komplexa klareringar.

I-ANS7  Sakerstall att rutiner finns for att klarering maste ges ftill ett
luftfartyg eller fordon som 6nskar/ska korsa eller kora ut pa en
aktiv eller icke aktiv bana.

I-ANS8  Nar det ar mojligt ska luftfartyg alltid klareras via faststallda
taxivagar.

I-ANS9  Undvik att ge klareringar att stalla upp pa banan via taxibanor
dar piloten inte kan se troskeln eller omradet for slutgiltig
inflygning.

I-ANS10 Ge Kklarering i ratt tid sa att piloter och fordonsforare har
mojlighet att uppfylla klareringen.

I-ANS11  Delta i uthildning av flygplatspersonal som ska vistas pa
mandveromradet.
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4.3 Flygplats
' Referens Rekommendation

I-AGAL | flygsékerhetsgruppen bor det finnas representanter for
flygoperatorer, flygtrafikledningstjanst, flygplats och eventuella
flygklubbar.

I-AGA2 Forandringar som beror flygplatsens mandéveromrade bor

diskuteras i flygsdkerhetsgruppen.

I-AGA3 Séakerstéll att tillfalliga skyltar och dagermarkeringar ar val
synliga vid pagaende arbeten pa manéveromradet.

I-AGA4 Det bor finnas en flygplatskarta som tydligt visar inom vilka
omraden klarering kravs for att uppehalla sig. Flygplatskartan
bor finnas i alla fordon som anvéands pa manéveromradet.

I-AGA5 Interna revisioner och externa revisioner av entreprendrer som
har ratt att uppratthalla sig pd manéveromradet bor innehalla ett
moment som granskar hur sakerheten a&r omhandertagen pa och
kring banan.

I-AGAG6 Fordonsforare och ATS som ska ga pa sitt skift bor erhélla
information om aktuell verksamhet pa flygplatsen.

I-AGA7 Fordon som forflyttar sig eller uppratthaller sig pa
mandveromradet bor uppratthalla dubbelriktad radioférbindelse
med flygtrafikledningen.

I-AGAS8 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla att flygtrafikledningen omedelbart informeras om
osakerhet rader var man befinner sig pa mandveromradet.

I-AGA9 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sikerstalla att fordonsforare inte passerar tanda stoppljus.

I-AGAL10 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sékerstélla att trasig flygsékerhetsrelaterad utrustning ska
prioriteras att repareras. Om inte tillracklig sakerhet gar att
uppratthalla inférs begransningar.

I-AGAll Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sékerstalla att position alltid uppges vid kommunikation med
flygtrafikledningen.

I-AGA12 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla att man alltid informerar flygtrafikledningen nér
man har ldmnat banan.

I-AGA13 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla att daglig tillsyn genomfors pa de fordon som ska
anvandas pa mandveromradet.

I-AGA14 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla att uppdaterade flygplatskartor finnas tillgéngliga i
fordon som ska anvéandas pa mandveromradet.

I-AGA15 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla information om
vilka hastigheter som géller pa manéveromradet.
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Referens Rekommendation

I-AGA16 Flygradiofrekvensen ~ bor  Overvakas  for  att  Oka
situationsmedvetenheten.

I-AGAL7 Unika anropssignaler bor anvéndas till fordon som anvands pa
mandveromradet. Samma krav bor galla for fordon som anvéands
av entreprendrer.

I-AGA18 Sakerstall att utbildning av personal som har ratt att betrdda
mandveromradet innehaller ett moment som belyser intrang pa
bana samt vilka riskreducerande atgarder som finns for att
forhindra att sddana handelser intraffar.

I-AGA19 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla att med vilken periodicitet repetitionsutbildningar
ska genomforas for radiokommunikation och korutbildning.

I-AGA20 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att kvalitetssakra utbildningen for sasongsanstélld personal.

I-AGA21 Flygplatsens verksamhetshandbok bor innehalla procedurer for
att sakerstalla nar repetitionsutbildning krévs. Detta géller
framforallt vid langre franvaro fran tjansten.

I-AGA22 Flygplatsens verksamhetshandbok bor sékerstélla att krav stélls
pd kunskap om utseende och funktion av flygplatsens

dagermarkeringar och visuella hjalpmedel vid
grundutbildning/fortbildning av flygplatspersonal som ska vistas
pa Airside.

I-AGA23 Flygplatsens verksamhetshandbok bor sakerstalla att utbildning
genomfors innan nya rutiner implementeras.

I-AGA24 Flygplatsens verksamhetshandbok bor sakerstalla att utbildning
genomfors innan nya specialfordon tas i operativt drift.

I-AGA25 Ta hjalp av flygtrafikledningen vid utbildning av
flygplatspersonal som ska vistas pa mandveromradet.
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4.4 Myndighet
Referens Rekommendation

I-REG1  Ge ut vagledande material for att sékerstélla att ratt information
delges vid handelserapportering avseende intrang pa bana eller
handelser som nastan blev ett intrang pa bana.

I-REG2  Etablera en nationell flygsédkerhetsgrupp dér myndigheten &r
sammankallande.

I-REG3  Genomfor informationskampanjer dar syftet och nyttan med
héndelserapportering framfors.

I-REG4  Forbattrad atermatning av flygsakerhetsrelaterad information
fran handelserapporter.

I-REG5  Overvig att stalla krav pa speciell utbildning for att framféra
fordon pd manoveromradet under mérker och under daliga
vaderleksforhallanden.

I-REG6  Genomfor informationskampanjer/utbildning som syftar till att
Oka kunskapen om utseende och funktion av dagermarkeringar
och visuella hjélpmedel.

I-REG7 For en dialog med EASA om att etablera ett gemensamt
europeiskt system for héandelserapportering. Systemet ska
mojligora att rapportera handelser pa EASA:s hemsida.
Forebilden & NASA Aviation Safety Reporting System.

I-REG8  Genomfor informationskampanjer som syftar till att Oka
kunskapen om begreppet sakerhetskultur.

I-REGY9  Ge ut végledande material for att sdkerstdlla att ’hotspot” inte
uppstar vid nyanlaggningar och ombyggnationer pa flygplats.

I-REG10 Ge ut vagledande material hur stoppljus ska anvéndas.

I-REG11 Genomfor informationskampanjer som syftar till att Oka
kunskapen om de kommande EU reglerna for flygplatser.

I-REG12 Utred intraffade intrang pa bana eller handelser som néstan blev
ett intrang pa bana for att hitta orsaksfaktorer och darmed ha
mojlighet att ge ut rekommendationer for att forhindra liknande
situationer i framtiden.

I-REG13 Ge ut végledande material for att sékerstalla att
grundutbildningen/fortutbildningen for piloter, flygledare och
flygplatspersonal innehdller ett moment som belyser intrang pa
bana samt vilka riskreducerande atgarder som finns for att
forhindra att sadana handelser intréffar.

I-REG14 Overvig att stilla krav att engelska spraket ska anvandas vid
radiotelefoni for piloter.

I-REG15 Vid verksamhetskontroller granska vilka sékerhetshéjande
aktiviteter som har vidtagits for att forhindra att intrang pa bana
ska intraffa.

I-REG16 Overvdg att inféra krav pad flygplatsfyr for att underlatta
navigering i flygplatsens nédrhet.

I-REG17 En Oversyn av NOTAM systemet bor initieras.
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5 Vagledande material
Den europeiska atgardsplanen mot intrang pa bana

e http://easa.europa.eu/essi/ecast/wp-
content/uploads/2011/08/European-AP-PRI_final-web1.pdf

ICAO manual mot intrang pa bana
e Doc 9870 - Manual on the Prevention of Runway Incursions
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad

e LFS 2006:2 - Luftfartsstyrelsens foreskrifter om andring i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2005:36) Bestammelser for
Civil Luftfart — Driftbestdimmelser (BCL-D) 1.25 Férhindrande av
intrang pa bana

e http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-
luftfart/Forfattningssamling/
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