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Inledning

Med utgangspunkt fran tidtabellsuppgifter! fér en utvald dag (i vecka 47
respektive ar) har det for de undersokta flygplatserna berdknats hur lang
tid det ar moijligt att vistas pa destinationsorten vid ett dagsbesok. Mer
konkret innebér det att en person som reser med forsta flighten fran t ex.
Umea flygplats i avsikt att besoka Frankfurt och atervanda med sista
flighten hem kunde vistas totalt fem timmar i Frankfurt. Om man daremot
startar i Frankfurt och vill géra en forrattning 6ver dagen i Ume3, sa var det
inte mojligt. Det forra benamns Umeas dtkomlighet till Frankfurt och det
senare Umeas tillgéinglighet fran Frankfurt. Vistelsetiden har beraknats
fran det att flygplanet landat pa ankomstflygplatsen tills det att sista
flygplanet avgar. Kriteriet ar att man skall vara tillbaka pa
hemmaflygplatsen senast 24:00 samma dag. Endast vistelsetider pa minst
fyra timmar har tagits med eftersom det inte anses meningsfullt att
genomfoéra en forrattning med kortare tid till forfogande. For alla? svenska
flygplatser med linjetrafik har sadana vistelsetider berdknats. | den man det
finns flera flygplatser i en region som t ex Stockholm med bade Arlanda och
Bromma viljs det alternativ som ger langst vistelsetid. For Malmo raknas,
vid sidan av Sturup, aven Kastrup som “hemmaflygplats”. Genomsnittet av
alla vistelsetider utgér mattet pa respektive flygplats tillgianglighet och
atkomlighet. Vad som bor noteras géllande tillgdnglighetsmodellen ar att
den endast mater en avgransad del av vad som kan anses falla in under
begreppet tillgdnglighet. Att en ort i modellen saknar tillganglighet med
flyg ska inte tolkas som att det helt saknas mdjlighet att ta sig till orten for
en endagsforrattning. Det kan finnas flyg som hamnar utanfor

Transportstyrelsens modell beroende pa exempelvis sdsongsvariation.

! Tidtabelldatabasen OAG (Official Airline Guide)
2 Karlstad finns inte med i jamforelsen eftersom det saknades uppgifter databasen.
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Dessutom tillkommer all trafik som inte kan maojliggéra en
endagsforrattning, men som likval tillhandahaller en mojlighet att resa till
orten éver mer dan en dag.

Arets sammanstallning visar att det skett forbattringar pa atskilliga
flygplatser jamfort med 2024.

Tillganglighet och atkomlighet - Inrikes

For Sverige som helhet forbattrades maojligheten att med flyg kunna ta sig
till och fran olika platser inom landet. Den genomsnittliga vistelsetiden
okade fran 1,28 timmar under 2024 till 2,38 timmar 2025. Atkomligheten,
det vill sdga mojligheten att na andra flygplatser forbattrades pa 21 av de
36 undersokta flygplatsregionerna. Motsvarande 6kning for
tillgangligheten (att kunna nas fran andra flygplatser) var 23. 12 flygplatser
kunde inte nas fran nagon av de andra flygplatserna, motsvarande antal for
mojlighet att ta sig till ndgon annan flygplats® for en endagsforrittning var

0.

Figur 1. Genomsnittliga vistelsetider for inrikestrafiken 2025
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| figurerna 2 och 3 visas férdndringar av genomsnittliga vistelsetider per

flygplatsregion? mellan 2024 och 2025.

Figur 2. Atkomlighet inrikes
Férandring av genomsnittlig vistelsetid 2025, timmar.
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Som framgar har det skett relativt stora forbattring for flera av flygplatserna.
Den storsta forbattringen har varit for Sundsvall som gick fran noll i
atkomliget 2024 till att under 2025 kunna na 22 andra flygplatser for en
endagsforrattning. Storsta tappet hade Kristianstad som under aret inte
kunde nd nagon annan flygplats.

Motsvarande for tillgdngligheten, det vill sdiga mojligheten att nds fran
andra flygplatser 6ver dagen visas i figur 3 nedan. Dar framgar att ocksa
tillgangligheten forbattrats pa en majoritet av flygplatserna. Den storsta
forbattringen hade Ronneby, medan det blivit svarare att ta sig till Gallivare
och Vaxjo. Vart att notera ar Sundsvall som hade den basta atkomligheten

2025 samtidigt som tillgangligheten var noll, det vill sdga att det inte var

“ De flygplatsregioner dar det inte skett nagon forandring vissas inte i figurerna.
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mojligt att ta sig till Sundsvall fran nagon av de andra flygplatserna.

Figur 2. Tillganglighet inrikes
Forandring av genomsnittlig vistelsetid 2025, timmar.
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Tillgdnglighet och atkomlighet - Europa

For tillganglighet och atkomlighet till Europa undersdks mojligheten att 6ver
dagen kunna ta sig till (eller frdn) huvudstaderna® i de 15 ldnder varmed Sverige
har storst utrikeshandel. Landerna har viktats efter hur stor andel de har av
den svenska utrikeshandeln. Pa sa vis ar det av storre betydelse att ha
goda forbindelser med t.ex. Tyskland &n med Osterrike. Dessa (viktade)
genomsnittliga vistelsetider utgdr mattet for de svenska
flygplatsregionernas tillganglighet och atkomlighet inom Europa, se figur 4.
For Sverige som helhet 6kade atkomligheten fran 2,2 timmar 2024 till 3,26

timmar 2025. Motsvarande for tillgangligheten var en 6kning fran 1,22 till

® For Tyskland och Schweiz anvands Frankfurt respektive Zirich som malpunkter.
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1,45 timmar.

Figur 4. Genomsnittliga vistelsetider for utrikes trafik under 2025
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Generellt galler att atkomligheten ar battre an tillgangligheten, det vill saga
att det ar lattare att na ut fran Sverige an att ta sig dit for en
endagsforrattning vilket bland annat avspeglas i langre vistelsetider. Bast
tillganglighet och atkomlighet under 2025 hade Stockholm, Géteborg och
Malm@é®. | figurerna 5 och 6 visas férdndringar av genomsnittliga

vistelsetider per flygplatsregion’ mellan 2024 och 2025.

® Vid sidan av Sturup sa réknas dven Kastrup som “hemmaflygplats” for Malmoregionen
7 Se fotnot 3 pa sidan 6
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Figur 5. Atkomlighet utrikes
Forandring av genomsnittlig vistelsetid 2025, timmar.
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En majoritet av regionerna har fatt en forbattrad dtkomligheten under
2025, och pa endast tva har den férsamrats. Storst har forbattringen varit
for Sundsvall som hade noll atkomlighet 2024. Nar det géller fordandringar i
tillgéngligheten (figur 6) sa forbattrades den for 10 av regionerna, dock 1ag
forandringarna pa en lagre niva jamfort med motsvarande for
atkomligheten. Sex regioner hade en lagre tillganglighet 2025 jamfoért med
aret innan. Stérsta férbattringen hade Ostersund, och den stérsta

forsamring var for Lulea.
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Figur 6. Tillganglighet utrikes
Forandring av genomsnittlig vistelsetid 2025, timmar.
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Bilaga 1. Atkomlighet inrikes.

Genomsnittliga vistelsetider, timmar

Flygplatsregion 2024 2025 Foéréndring
Sundsvall 0,00 5,29 5,29
Stockholm 4,94 5,23 0,29
Goteborg 4,49 5,14 0,65
Kalmar 0,74 5,03 4,29
Umed 3,66 5,03 1,37
Malmo 4,23 5,00 0,77
Ronneby 0,77 4,97 4,20
Vishy 1,54 4,97 3,43
Angelholm 0,40 4,97 4,57
Luled 3,86 4,91 1,06
Ostersund 3,71 4,89 1,17
Skellefted 3,74 4,83 1,09
Ornskoldsvik 1,06 4,23 3,17
Halmstad 0,40 4,09 3,69
Torshy 1,80 2,46 0,66
Hagfors 1,60 2,26 0,66
Vilhelmina 1,63 1,66 0,03
Gallivare 0,00 1,40 1,40
Sveg 1,37 1,37 0,00
Mora 1,20 1,20 0,00
Lycksele 1,09 1,11 0,02
Kramfors 1,14 1,00 -0,14
Linkoping 0,46 0,57 0,11
Pajala 0,00 0,54 0,54
Trollhattan 0,57 0,40 -0,17
Vaxjo 0,43 0,40 -0,03
Arvidsjaur 0,51 0,37 -0,14
Borlange 0,00 0,00 0,00
Hemavan 0,00 0,00 0,00
Jonkoping 0,00 0,00 0,00
Kiruna 0,00 0,00 0,00
Kristianstad 0,80 0,00 -0,80
Norrkoping 0,00 0,00 0,00
Nykdping 0,00 0,00 0,00
Vésteras 0,00 0,00 0,00
Orebro 0,00 0,00 0,00
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Bilaga 2. Tillganglighet inrikes
Genomsnittliga vistelsetider, timmar

Flygplatsregion 2024 2025 Forandring
Stockholm 7,74 9,17 1,43
Malmo 4,11 5,63 1,51
Ostersund 2,00 4,71 2,71
Hagfors 2,77 4,37 1,60
Vishy 1,69 4,37 2,69
Goteborg 2,43 4,29 1,86
Lulea 3,03 4,09 1,06
Umed 2,86 4,06 1,20
Ornskoldsvik 1,54 3,94 2,40
Ronneby 0,60 3,91 3,31
Torshy 2,23 3,60 1,37
Mora 1,97 3,57 1,60
Skellefted 1,49 3,49 2,00
Angelholm 0,91 3,49 2,57
Kramfors 1,40 3,20 1,80
Lycksele 1,80 3,20 1,40
Sveg 1,60 3,00 1,40
Vilhelmina 1,40 2,80 1,40
Halmstad 0,40 2,57 2,17
Arvidsjaur 1,14 2,14 1,00
Ostersund 1,97 1,94 -0,03
Hemavan 1,03 1,83 0,80
Kalmar 0,40 1,37 0,97
Pajala 0,31 0,31 0,00
Kiruna 0,00 0,20 0,20
Borlange 0,00 0,00 0,00
Gallivare 0,91 0,00 -0,91
Jonkdping 0,00 0,00 0,00
Kristianstad 0,00 0,00 0,00
Linkdping 0,00 0,00 0,00
Norrkoping 0,00 0,00 0,00
Nykdping 0,00 0,00 0,00
Sundsvall 0,00 0,00 0,00
Trollhattan 0,00 0,00 0,00
Vésteras 0,00 0,00 0,00
Vaxjo 0,37 0,00 -0,37
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Bilaga 3. Atkomlighet Europa

Genomsnittliga vistelsetider, timmar.

Flygplatsregion 2023 2024 Forandring
Malmo 12,07 12,25 0,18
Stockholm 12,47 12,09 -0,38
Goteborg 11,33 12,08 0,75
Linkdping 7,20 7,22 0,02
Sundsvall 0,00 6,76 6,76
Luled 5,74 5,83 0,08
Ronneby 0,00 5,79 5,79
Umed 5,15 5,79 0,64
Kalmar 0,00 5,60 5,60
Ostersund 5,25 5,60 0,35
Skellefted 5,43 5,51 0,09
Vishy 0,00 5,37 5,37
Angelholm 0,00 5,37 5,37
Ornskoldsvik 1,71 5,08 3,37
Halmstad 0,00 3,43 3,43
Hagfors 2,19 2,24 0,05
Torshy 2,19 2,24 0,05
Lycksele 1,68 1,74 0,06
Mora 1,68 1,74 0,06
Sveg 1,68 1,74 0,06
Vilhelmina 1,68 1,74 0,06
Géllivare 0,00 0,89 0,89
Kramfors 1,39 0,89 -0,50
Arvidsjaur 0,37 0,38 0,01
Borlénge 0,00 0,00 0,00
Hemavan 0,00 0,00 0,00
Jonkoping 0,00 0,00 0,00
Kiruna 0,00 0,00 0,00
Kristianstad 0,00 0,00 0,00
Norrkdping 0,00 0,00 0,00
Nykdping 0,00 0,00 0,00
Pajala 0,00 0,00 0,00
Trollhattan 0,00 0,00 0,00
Vésteras 0,00 0,00 0,00
Vaxjo 0,00 0,00 0,00
Orebro 0,00 0,00 0,00
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Bilaga 4. Tillganglighet Europa

Genomsnittliga vistelsetider, timmar.

Flygplatsregion 2024 2025 Forandring
Stockholm 10,07 10,75 0,68
Malmé 10,26 10,43 0,17
Goteborg 8,71 9,11 0,40
Ostersund 0,81 3,23 2,41
Vishy 0,81 2,70 1,89
Luled 4,05 2,42 -1,64
Hagfors 1,22 2,07 0,86
Kramfors 1,22 2,07 0,86
Torshy 1,04 1,78 0,74
Skellefted 1,94 0,89 -1,05
Ronneby 0,57 0,81 0,24
Umed 0,81 0,81 0,00
Ornskoldsvik 0,49 0,81 0,33
Mora 0,65 0,65 0,00
Lycksele 0,57 0,57 0,00
Sveg 0,57 0,57 0,00
Vilhelmina 0,57 0,57 0,00
Halmstad 0,57 0,49 -0,08
Angelholm 0,73 0,49 -0,24
Arvidsjaur 0,41 0,41 0,00
Hemavan 0,33 0,33 0,00
Kalmar 0,57 0,33 -0,24
Borlange 0,00 0,00 0,00
Gallivare 0,69 0,00 -0,69
Jonkoping 0,00 0,00 0,00
Kiruna 0,00 0,00 0,00
Kristianstad 0,00 0,00 0,00
Linkoping 0,00 0,00 0,00
Norrkdping 0,00 0,00 0,00
Nykdping 0,00 0,00 0,00
Pajala 0,00 0,00 0,00
Sundsvall 0,00 0,00 0,00
Trollhattan 0,00 0,00 0,00
Vésteras 0,00 0,00 0,00
Vaxjo 0,00 0,00 0,00
Orebro 0,00 0,00 0,00
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