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Geografisk tillganglighet med flyg- En jamforelse
mellan 2018 och 2019

Inledning

Med utgangspunkt fran tidtabellsuppgifter! fér en utvald dag har det for de
undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesdk. Mer konkret innebar det att en person som t.ex.
reser med forsta flighten fran t ex. Lulea flygplats i avsikt att bestka Bryssel och
atervanda med sista flighten hem kan vistas totalt 5 timmar i Bryssel. Daremot, om
man fran Bryssel vill gora en férrattning 6ver dagen i Luled, sa var det inte mojligt. Det
forra bendamns Luleas Gtkomlighet till Bryssel och det senare Luleas tillgénglighet fran
Bryssel. Vistelsetider har berdknats fran det att flygplanet landat pa
ankomstflygplatsen tills det att sista flygplanet avgar. Kriteriet ar att man skall vara
tillbaka pa hemmaflygplatsen senast 24:00 samma dag. Endast vistelsetider pa minst
fyra timmar har tagits med eftersom det inte anses meningsfullt att genomféra en
forrattning med kortare tid till férfogande. For alla svenska flygplatser med linjetrafik
har sadana vistelsetider beraknats. | den man det finns fler flygplatser i en region som
t ex Stockholm med bade Arlanda och Bromma valjs det alternativ som ger langst
vistelsetid. For Malmo raknas, vid sidan av Sturup, dven Kastrup som
"hemmaflygplats”. Genomsnittet av alla vistelsetider utgér mattet pa respektive

flygplats tillganglighet och atkomlighet.

! Tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
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Arets sammanstallning visar att saval tillgangligheten som atkomligheten férsamrades
under 2019, och det géller for bade inrikes- och Europatrafiken. Avmattning i den
svenska ekonomin, och till viss del dven flygskatten som infordes i april 2018, har
inneburit en minskad efterfragan pa flygresor. Detta har i sin tur paverkat utbudet
negativt genom farre och glesare avgangar, vilket férmodligen bidragit till att

tillgangligheten och atkomligheten forsamrats.

Tillganglighet och dtkomlighet - Inrikes

For Sverige som helhet férsamrades majligheten att ta sig till och fran olika platser
inom landet for en endagarsforrattning. Jamfort med 2018 minskade den
genomesnittliga vistelsetiden med narmare 8 %, det géller for saval atkomligheten som
tillgangligheten, men skillnaderna pa flygplatsniva varierar mycket vilket visas i
figurerna 2 och 3. Flygplatser med manga direktlinjer och tata avgangar har givetvis
en battre mojlighet att na eller nas av 6vriga flygplatser. | figur 1 visas de

genomsnittliga vistelsetiderna per flygplats under 2019.

Figur 1. Atkomlighet och tillganglighet inrikes,
genomsnittliga vistelsetider 2019, timmar.
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m Atkomlighet Tillganglighet

Stockholm hade bade den basta atkomligheten och den basta tillgangligheten. Detta

ar naturligt eftersom man har direktférbindelser med de flesta andra flygplatser i



}‘ TRANSPORT

A

STYRELSEN Datum Dnr/Beteckning
2020-02-03 2020-XXX

landet och utgdr navet i det svenska flygtransportsystemet. Ovriga flygplatser har i
regel endast en direktlinje, och da till och fran Stockholm. Avgérande for dessa
flygplatsers inbordes relation beror i huvudsak pa tidtabellslaggningen, aven
avstandsfaktorn kan ha betydelse. Sex flygplatser saknade helt atkomst och

tillganglighet till inrikesflyget under 2019.

| de tva foljande figurerna visas forandringar per flygplats mellan 2018 och 2019.

Figur 2. Atkomlighet inrikes.
Fordandring av genomsnittlig vistelsetid 2019, procent.
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Nio flygplatsregioner fick en forbattrad dtkomlighet jamfort med 2018. Storst har
forbattringen varit for Jonkoping. Pa 23 flygplatser har det skett en férsamring jamfort
med 2018. Hemavan, Borldnge, Orebro och Norrképing hade ingen atkomst till ndgon
annan svensk flygplats under 2019. Mora, Pajala, Nykdping och Véasteras saknade

atkomlighet under saval 2018 som 2019.

Néar det galler tillgdngligheten sa har denna forbattrats for sju flygplatser. Den storsta
forbattringen hade Karlstad. 25 av regionerna har fatt en forsamrad tillganglighet, och
fyra flygplatser (Kiruna, Mora, Norrkoping och Vasteras) saknade helt tillgianglighet
under bade 2018 och 2019.

Figur 3. Tillganglighet inrikes.
Forandring av genomsnittlig vistelsetid 2019, procent.
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Tillgdnglighet och dtkomlighet - Europa

For tillgdnglighet och atkomlighet till Europa undersdks maojligheten att 6ver
dagen kunna ta sig till (eller frdn) huvudstidderna? i de 15 lander varmed Sverige
har storst utrikeshandel. Landerna har viktats efter hur stor andel de har av den
samlade utrikeshandeln till dessa lander. Pa sa vis ar det av storre betydelse att ha
goda férbindelser med t.ex. Tyskland dn med Osterrike. Dessa (viktade)
genomsnittliga vistelsetider utgér mattet for de svenska flygplatsregionernas
tillganglighet och atkomlighet i Europa, se figur 4. For Sverige som helhet férsamrades
saval atkomligheten som tillgangligheten under 2019. Bada minskade med cirka 13 %

jamfort med 2018.

Figur 4. Atkomlighet och tillganglighet till Europa.
Genomsnittliga vistelsetider 2019, timmar.
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m Atkomlighet m Tillganglighet

2 For Tyskland anvéands Frankfurt som malpunkt i stallet for Berlin.
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Generellt galler att atkomligheten ar battre an tillgangligheten, dvs. det ar lattare att
na ut fran Sverige an att ta sig dit for en endagsforrattning. Den bésta tillgangligheten
och atkomligheten under 2019 hade Stockholm, Malmé? och Géteborg. Gemensamt
for dessa ar att de har ett relativt stort utbud av direktavgangar till europeiska stader.
Ovriga flygplatser med god atkomlighet har bra férbindelser med bland annat
Kopenhamn, vars flygplats Kastrup utgér den dominerande skandinaviska
transferflygplatsen. For flygplatser i norra Sverige ar goda forbindelser med Arlanda

viktiga for att kunna ta sig vidare ut i Europa.
De tva foljande figurerna visar relativa forandringar pa flygplatsniva.

Figur 5. Atkomlighet till Europa,
forandringar i vistelsetider 2019, procent.
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Pa nio av flygplatserna har det skett en férbattring av gtkomligheten under 2019,
medan den forsamrats for 18. Den basta utvecklingen hade Vaxjo, som under 2019
fick ytterligare en frekvens med KLM till Amsterdam Schiphol, sémst var utvecklingen
for Hemavan och Norrkdping som helt tappade méjligheten till endagarsforrattning.
Nar det gadller Norrkoping ar forsamringen kopplat till flygbolagets BMI konkurs som

innebar att trafiken mellan Norrképing-Miinchen da upphérde.

Sju flygplatser saknade dtkomlighet 2019, for fem* av dessa fanns inte heller

moijligheten att under 2018 ta sig till Europa.

Nar det giller tillgdngligheten s& har den férbattrats pa fem? av flygplatser. Utéver
Kalmar sa har Visby, Vaxjo, Hemavan och Karlstad haft en positiv utveckling. Av de 16
flygplatser som fick en férsamrad tillgénglighet &r det Nyképing och Ostersund som
har forsamrats mest under 2019. Atta® flygplatser hade ingen tillginglighet under

nagot av aren.

4 Borlange, Mora, Pajala, Vsteras och Orebro.

5 Kalmars relativa forandring kan inte visas i figuren eftersom tillgangligheten var noll
under 2018. Den genomsnittliga vistelsetiden under 2019 var i absoluta tal 1,9 timmar for
Kalmar.

6 Borlinge, Kiruna, Mora, Norrképing, Pajala, Trollhittan, Vasterds och Orebro.
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Figur 6. Tillganglighet fran Europa.
Forandring av genomsnittlig vistelsetid 2019, procent
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