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FORORD

DET AR FARLIGT ATT FLYGA, DARFOR AR DET SAKERT!
Detta pistdende grundar sig pé att flygsikerheten sedan fly-
gets barndom har varit den viktigaste utmaningen och en
grundliggande framgangsfaktor for flygets fortsatta tillvixt.
Idag nir mer 4n 2 miljarder passagerare virlden dver varje ar
anvinder flyget som transportmedel ir sikerheten minst lika
viktig som tidigare och i stindig fokus for luftfartens olika
aktdrer. Den dvergripande visionen for svensk luftfart en-
ligt regeringens transportpolitik ir att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det transportpolitiska mélet for sikerheten
ir att antalet doda och allvarligt skadade ska minska, vilket
ir det uppdrag Transportstyrelsens luftfartsavdelning har att
arbeta efter. Men flyget dr inte bara en svensk angeligenhet.
Att vi pd Transportstyrelsen arbetar med flygsikerhetsfrigor-
na pd ett sitt som ir forankrat i det internationella samarbe-
tet har vi en méjlighet att stimma av nir vi som myndighet
granskas av ICAO och EU/EASA. Deras granskningar ge-
nomlyser vér verksamhet savil frin ett europeiskt som fran
ett globalt perspektiv, vilket dr vilkommet i var strivan att ha
hég kvalitet och stindig férbittring i det arbete vi gor.

Det yttersta ansvaret for att flygverksamheten bedrivs sikert
vilar pd verksamhetsutévarna, men det ir bara genom att alla
aktorer pa flygmarknaden har ett hogt sikerhetsmedvetande
och gemensamt arbetar fér en hdg flygsikerhet som den kan
uppnds och forbittras.

I denna rapport summerar vi flygsikerhetsliget inom
olika delar av luftfarten.

2011 var ett mycket bra ir flygsikerhetsmissigt. Flerta-
let sikerhetsnyckeltal uppvisar en positiv trend, dven om det
finns vissa omriden och nyckeltal med negativ utveckling,
t.ex. laserhindelser, dir fordjupade analyser pdgir och hand-
lingsplaner och dtgirder tas fram i syfte att vinda den nega-
tiva trenden.

Norrkdping i april 2012

Ingrid Cherfils
Luftfartsdirektor
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STATISTIK

2011 var, ur flygsikerhetssynpunkt, ett bra &r for svensk
luftfart. Inget haveri intriffade inom linjefart eller charter
med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg och antalet
haverier minskade inom den sportbetonade luftfarten. En
hindelse som klassas som ett haveri (olycka) skedde i Sverige
med ett utlandsregistrerat luftfartyg i linjetrafik, en person
skadades allvarligt vid den hindelsen.

Antalet rapporterade hindelser minskade under 2011 med 6
procent jimfort med 4ret innan och uppgick till sammanlagt
knappt 4 200. Antalet luftrumsrérelser' 6kade under samma
tid med 7,9 procent. Det innebir att andelen hindelser per
luftrumsrérelse minskade under 2011. 10 av de rapporterade
hindelserna under 2011 har bedémts som allvarliga av Sta-
tens haverikommission.

Det intriffade under dret 16 haverier med svenskregistrerade
motordrivna luftfartyg?, jimfort med 17 haverier aret innan.
De flesta av haverierna, 7 stycken, intriffade i samband med
landning, fyra skedde vid start, tvé stycken pd marken under
taxning eller nir luftfartyget star still och tre under sjilva
flygfasen. En person omkom och tva skadades allvarligt® i
kategorin motordrivna luftfartyg 2011, vilket kan jimfGras
med tvd omkomna och en allvarigt skadad under 2010.

Inom den sportbetonade® svenskregistrerade’ luftfarten
skedde 16 haverier under 2011, vilket 4r en minskning med
6 stycken jaimfért med 2010. Tva personer omkom under
2011, antalet allvarligt skadade uppgick till 7. Motsvarande
for 2010 var 13 allvarligt skadade och inga omkomna.

TABELL 1. ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER 2010-2011

Antal hindelser

1.1 HANDELSERAPPORTERING

Med luftfartshindelse avses driftsavbrott, defeke, fel eller an-
nan onormal omstindighet som har inverkat eller kan in-
verka péd flygsikerheten. Kravet pé vilka hindelser som ska
rapporteras och vem som ir skyldig att rapportera finns hu-
vudsakligen i Transportstyrelsens foreskrifter och allminna
rdd om rapportering av hindelser inom civil luftfarc (LFS

2007:68).

Informationen i databasen uppdateras efter hand som upp-
gifter kommer in. Varje enskild rapport som kommer in till
Transportstyrelsen kodas enligt ett internationellt system
och matas in i en databas (ECCAIRS), som ir gemensam
for de europeiska staterna. Dessutom analyseras hindelsen
och bedémning gors om eventuella atgirder ska initieras. De
uppgifter som ldggs in i databasen ir avidentifierade och an-
vinds for att ta fram statistik som ger virdefull information i
flygsikerhetsarbetet. Bland rapportérerna dterfinns flygplac-
ser, flygledning, piloter, flygbolag och flygklubbar.

Under 2011 rapporterades 4 192 hindelser inom luftfarten,
vilket dr 245 hindelser eller 6 procent firre in under 2010
d4 4 437 hindelser rapporterades.

For att en hidndelse ska vara en allvarlig hindelse enligt Chi-
cagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) ska det ha varit
ndra att ett haveri intriffat. Det vill siga att alla s.k. siker-
hetsbarriirer forbrukats och att haveri undveks till stor del
beroende pi tur och lyckliga omstindigheter. Under 2011
rapporterades 10 hindelser som bedémdes som allvarliga av
Statens haverikommission.

Antal i forhallande till luftrumsrorelser IFR, %o

2011
4192

Forandring %

-6%

43437,

Avser flygningar i kontrollerat luftrum enligt instrumentflygreglerna.
Omfattar flygning med savil flygplan som helikopter.

2010 2011
6,78 593

Forandring %o.-enheter

-0,84

Med allvarlig skada menas skada som medfér intagning pa sjukhus och vard under mer dn 48 timmar eller som definieras enligt Chicago-konventionens bilaga 13.

v W oN

Har ingar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokopter/gyroplan.
Skarmflyg och hingflyg dr inte registrerade, dar anvinds istéllet utévarens nationalitet.
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1.2 HAVERIER

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdraget

att utreda alla olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten.

Europaparlamentets och kommissionens férordning (EU) nr

996/2010 och Chicagokonventionens bilaga 13 (ICAO An-

nex 13) definierar haveri eller olycka, som ir benimningen i

EU-forordningen. For att en hindelse ska klassas som haveri

krivs, kortfattat uttrycke, att luftfartyget har anvints i avsike

att flyga och

* nigon person skadas med dodlig utging eller skadas all-
varligt genom hindelsen,

* luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller,

* luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Definitionen i sin helhet finns i EU-férordning 996/2010.

I Tabell 2-Tabell 4 redovisas hur haverier som intriffat i Sve-
rige, oberoende av nationalitet, fordelas mellan olika typer av
luftfartyg. I Tabell 5-Tabell 7 redovisas motsvarande siffror
for de haverier som intriffat med svenskregistrerade luft-
fartyg. Tabell 8-Tabell 11 redovisas motsvarande utfall for
sportflyg och ballonger.

1.2.1 HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG | SVERIGE OAVSETT NATIONALITET

TABELL 2. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER FLYGSITUATION | SVERIGE OAVSETT

NATIONALITET 2010-2011.

Art av flygning Totalt antal
haverier

2010 2011 2010
Linjefart och ej regelb trafik - 1 -
Bruksflyg 1 2 -
Skolflyg 2 - -
Privatflyg 13 15 -
Summa 16 18 -

Taxning/stationart

Flygsituation
Inflygning/Landning
2010 2011

Start
2010 2011

Flygning

2011 2010 2011

- - - 1 ) - -
- - - 1 - 1 -
2 3 5 - 1 10 7
3 3 5 2 3 11 7

TABELL 3. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA | SVERIGE OAVSETT

NATIONALITET 2010-2011.

Antal haverier med
dodlig utgang

Art av flygning

2010 2011

Linjefart och ej regelb trafik - -
Bruksflyg' o -
Skolflyg - -
Privatflyg 1 1

Summa 1 1

Omkomna

2010

Personskador
Allvarligt skadade

2011 2010 2011
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TABELL 4. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV MATERIALSKADA | SVERIGE
OAVSETT NATIONALITET 2010-2011.

Art av flygning Materialskador

Totalférstort Omfattande skador Mindre skador

2010 2011 2010 2011 2010 2011

Linjefart och ej regelb trafik - - -

Bruksflyg - - - 2 o -
Skolflyg - - 2 - - -
Privatflyg 4 1 8 13 1 1
Summa 4 1 10 15 1 1

1.2.2 HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG OAVSETT HAVERIPLATS

TABELL 5. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER FLYGSITUATION OAVSETT
HAVERIPLATS 2010-2011.

Art av flygning Totalt antal Flygsituation
haverier Taxning/stationart Flygning Inflygning/Landning

2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011

Linjefart och ej regelb trafik - - - -

Bruksflyg 1 2 - - - 5 1 2 - -
Skolflyg 2 - B - - - 1 - 1 R
Privatflyg 14 14 - 2 3 4 1 1 10 7
Summa 17 16 - 2 3 4 3 3 11 7

TABELL 6. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2010-2011.

Art av flygning Antal haverier med Personskador
dodlig utgang Allvarligt skadade

2010 2011 2010 2011

Linjefart och ej regelb trafik - - -
Bruksflyg = -
Skolflyg - - - - -
Privatflyg 2

Summa 2 1 2 1
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TABELL 7. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV MATERIAL-

SKADA OAVSETT HAVERIPLATS 2010-2011.

Art av flygning Materialskador

Totalf6érstort Omfattande skador Mindre skador

2010 2011 2010 2011 2010 2011

Linjefart och ej regelb trafik - - - - - -

Bruksflyg - - - 2 o -
Skolflyg - - 2 - - -
Privatflyg 4 - 9 13 1 -
Summa 4 - 11 15 1 -

1.2.3 HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG (SPORTFLYG OCH BALLONG) | SVERIGE OAVSETT NATIONALITET

TABELL 8. HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG | SVERIGE EFTER TYP AV PERSONSKADA OAVSETT

NATIONALITET 2010-2011.

Art av flygning Antal haverier med Personskador
dodlig utgang

Allvarligt skadade
2010 2011 2010 2011

Ultralitta - 1 - 2 1 1

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - - - - - -

Ballongflyg - - - - - -
Skarmflyg - - - - 12 6
Hangflyg - - - - - -
Summa - 1 - 2 13 7

TABELL 9. HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG | SVERIGE EFTER TYP AV MATERIALSKADA OAVSETT

NATIONALITET 2010-2011.

Art av flygning Materialskador

Totalférstort Omfattande skador Mindre skador
2010 2011 2010 2011 2010 2011

Ultralitta 1 1 4 9 - 1
Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - - - - = -
Ballongflyg - - - - - -

Summa 1 1 4 9 - 1
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1.2.4 HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE OVRIGA LUFTFARTYG (SPORTFLYG OCH BALLONG)
OAVSETT HAVERIPLATS

TABELL 10. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE OVRIGA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2010-2011.

Art av flygning Antal haverier med Personskador
dodlig utgang

Omkomna Allvarligt skadade

2010 2011 2010 2011 2010 2011

Ultralitta - 1 - 2 1 1

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan

Ballongflyg - - - - - -
Skarmflyg - - - - 12 6
Hangflyg - - - - - -
Summa - 1 - 2 13 7

TABELL 11. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE OVRIGA LUFTFARTYG EFTER TYP AV
MATERIALSKADA OAVSETT HAVERIPLATS 2010-2011.

Art av flygning Materialskador

Totalférstort Omfattande skador Mindre skador
2010 2011 2010 2011 2010 2011

Ultralitta 1 1 4 8 - 1
Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - - - - = -
Ballongflyg - - - - - R

Summa 1 1 4 8 - 1
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1.2.5 HAVERIUTVECKLING DE SENASTE 20 AREN FIGUR 3 ANTAL ALLVARLIGT SKADADE | HAVERIER
Mellan 1991 och 2011 intriffade 637 haverier dir svenska MED SVENSKREGISTRERADE LUFTFARTYG 1991-2011.
motordrivna luftfartyg var inblandade, 228 personer om- At
kom och 69 personer rikade ut for allvarliga skador. alvarigt

Under samma tid finns drygt 18,5 miljoner starter och 12

landningar registrerade pd de svenska trafikflygplatserna. Det
betyder att ett haveri sker per cirka 29 000 flygrérelser, en
omkommer per 81 000 rorelser och en skadas allvarligt per
268 000 rorelser. Eftersom det finns flygrorelser vid sidan av
trafikflygplatserna bor relationstalen tolkas med forsiktighet.
Tittar man specifike pd charter och linjefart sd intriffade
ett haveri per en halv miljon starter och landningar och en

allvarligt skadad per 1,8 miljoner rérelser. Totalt omkom 4
110 personer inom charter och linjefarten under perioden.

Samtliga forolyckade omkom i den sé kallade Linate-olyck- 2
an 2001 d& ett svenskregistrerat flygplan fran SAS krockade .

med ett annat flygplan pa rullbanan i samband med start. 1991 1993 1995 1997 1989 2001 2003 2005 2007 2009 2011

Privatyg B Skolflyg M Bruksflyg Linjefart och ej regelb. trafik
FIGUR 1. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE
MOTORDRIVNA LUFTFARTYG 1991-2011. 1.3 LUFTFARTSAVDELNINGENS SAKER-
Antal HETSNYCKELTAL (SPIL:ER)
haverer Transportstyrelsen har under 2011 bevakat foljande siker-
hetsnyckeltal (Safety Performance Indicators, SPI:er) inom
luftfarten:
Rullbaneintring
Luftrumsintring
Haverier
Allvarliga tillbud
Antal rapporterade hindelser
Kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur

50

40

30
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10 Dessa nyckeltal har f8ljts upp varje ménad med hjilp av en
larmmodell dir ett férvintat utfall har beridknats grundat pd
0 utfallet de tidigare tre dren och viktat mot antal rorelser pa
1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 . °
_ svenska flygplatser. Modellen har larmat om utfallet f6r mé-
Privatflyg B Skolflyg B Bruksflyg Linjefart och ej regelb. trafik . . .
naden hamnar utanfér ett 80-procentigt konfidensintervall
FIGUR 2. ANTAL OMKOMNA | HAVERIER MED SVENSK- for det forvintade utfallet.
REGISTRERADE LUFTFARTYG 1991-2011.
Antal
°’"k°':‘gg FIGUR 4. SPI UTVECKLING 2008-2011.
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1.3.1 RULLBANEINTRANG

Ett rullbaneintring intriffar nir ett luftfartyg, ett fordon
eller en person utan klarering/tillstind befinner sig pa det
skyddade omridet for start och landning pa en flygplats.
Det skyddade omradet omfattar rullbanan och en buffertzon
kring denna.

FIGUR 5. ANTAL RULLBANEINTRANG 2008-2011.
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MANAD 2011.
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Figur 5 visar att antalet rullbaneintring i Sverige 6kade
2008-2010 och minskade 2011 jimfért med 2010. Sett dver
hela aret var utfallet 83 rullbaneintring, vilket var under det
forvintade antalet och en minskning fran 103 4ret innan.
Andelen rullbaneintrang per 100 000 rorelser minskade
fran 13,92 2010 till 10,78 2011. Denna variabel har dock
okat sedan 2008 di andelen lag pa 4,71 rullbaneintring per

100 000 rorelser. 2009 blev utfallet 9,00 rullbaneintring
per 100 000 rorelser. I Figur 6 redovisas utfallet av antal
rullbaneintring per manad 2011. Utfallet har hamnat under
eller pa vintevirdet i sex av drets tolv méinader. I tv4 fall har
modellen larmat for att antal rullbaneintring varit under den
nedre konfidensgrinsen. I augusti blev utfallet (12 intring)
hogre dn den 6vre konfidensgrinsen (11 intring).

1.3.2 LUFTRUMSINTRANG

Ett luftrumsintrdng intriffar nir ett luftfartyg utan tillstdnd

flyger i

* kontrollerat luftrum utan klarering

* trafikinformationszon (T1Z)

* trafikinformationsomride (TIA)

* avgrinsade omraden for militir vnings- och trinings-
verksamhet, t.ex. farligt omréde, restriktionsomrade

och tillfilligt reserverade omraden (TRA).

FIGUR 7. ANTAL LUFTRUMSINTRANG 2008-2011.
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FIGUR 8. SPI LUFTRUMSINTRANG PER MANAD 2011.
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Figur 8 redovisar antalet luftrumsintring 2011. Under fyra
manader har antalet varit under det nedre konfidensinterval-
let, vilket gjort att modellen larmat. I sex av érets tolv ma-
nader har utfallet varit marginellt hogre dn det férvintade.
Ingen médnad har modellen larmat for att utfallet hamnat
over den dvre konfidensgrinsen. Sett éver hela dret intriffade
271 luftrumsintring, vilket dr under det forvintade utfal-
let pd 336. Det ir dven en minskning fran 2010 d4 antalet
var 298. Antalet luftrumsintring har stadigt minskat sedan
2008, vilket visas i Figur 7. Antalet luftrumsintring per 100
000 rorelser minskade frin 45,5 till 38,4 mellan 2010 och
2011.

1.3.3 HAVERIER

Definitionen av ett haveri aterfinns i avsnitt 1.2 pa sid 7.

FIGUR 9. ANTAL HAVERIER 2008-2011.
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Figur 10 visar utfallet for antal haverier 2011. Endast i no-
vember var utfallet hogre dn det forvintade, och utfallet lig
pd den hégre konfidensintervallsgrinsen. Under fyra ma-
nader hamnade utfallet under den ligre konfidensgrinsen
och modellen larmade dirfor. Sett 6ver helaret intriffade 32
haverier, vilket var under det forvintade antalet 52. Antal
haverier har stadigt minskat sedan 2008, dé det noterades 54
haverier, se Figur 9.

1.3.4 ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER

Med hindelser avses driftsavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka pd
flygsikerheten men inte har lett till sddana luftfartsolyckor
eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om undersékning
av olyckor.®

FIGUR 11. ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER 2008-2011.
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FIGUR 12. SPI ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER PER
MANAD 2011.
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Figur 12 visar utfallet fr antal hindelserapporter 2011. Det
kan konstateras att endast under tvd manader hamnade ut-
fallet inom det forvintade konfidensintervallet. Sex manader
var utfallet under det férvintade och fyra méinader var det
over det férvintade utfallet. Sett éver heldret minskade an-
talet inrapporterade hindelser med 6 % (245 firre hindelser
rapporterades) jimfért med foregdende r. Antal hindelser
per 100 000 rorelser minskade fran 678 till 593, en minsk-
ning med 12,4 %. Figur 11 visar att antalet rapporterade
hindelser 6kade 2008-2010 men minskade négot under
2011.

1.3.5 KVALITETSSYSTEM, LEDNINGSFUNKTION,
SAKERHETSKULTUR

I syfte att ta tillvara pd inspektdrernas bedémning av hur
tillstindshavarnas kvalitetsledningssystem, ledningsfunktion

och sikerhetskultur fungerar fylls en enkit i efter genomford
verksamhetskontroll. Svaren ska grundas pd inspektorens
bedémning baserat pid dennes kompetens och erfarenhet
om hur vil respektive pastiende stimmer in pd den aktuella
verksamhetsutovaren. Svaren sparas i en for luftfartsavdel-
ningen gemensam databas for att méjliggora analyser av re-
sultatet som en grund for den riskbaserade tillsynen.

Under 2011 kom totalt 262 enkiter in till databasen.

Enkiten bestir av tre delar som fokuserar pa respektive om-
rade.

I Tabell 12 finns enkitfrigorna.
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TABELL 12. FRAGOR | ENKATEN PER SAKERHETSNYCKELTAL.

SAKERHETSNYCKELTAL/FRAGA

Kvalitetsledningssystem

1. Kvalitetssystemet dr anpassat till organisationens storlek/komplexitet.

2. Ansvaret for kvalitetsarbetet ar tydligt definierat.

3. Revisioner genomfors av verksamheten enligt kvalitetssystemet.

4. Organisationen besitter en formaga att uppticka avvikelser i enlighet med kvalitetssystemet.
5. Korrigerande atgirder vidtas mot funna avvikelsers grundorsaker.

6. Min bedémning ar att organisationens kvalitetssystem fungerar.

Ledningsfunktion

1. Organisationen arbetar mot uppsatta mal.

2. Resultaten av uppsatta mal aterkopplas till organisationen.

3. Resultaten av uppsatta mél analyseras och atgirder vidtas vid behov.

4. Aktivt ledarskap bedrivs inom organisationen.

5. Ledningen har tillrackliga befogenheter, resurser och delegeringar for att uppritthalla en siker verksamhet.

6. Min bedomning ar att ledarskapet i organisationen fungerar.

Sakerhetskultur

1. Organisationen ldr av sina misstag.

2. Organisationen ar icke-bestraffande.

3. Organisationen har en god rapporteringskultur.

4. Kommunikationen ar god i organisationen.

5. Organisationen uppvisar ett gott sikerhetsengagemang.

6. Min bedémning ar att sakerhetskulturen i organisationen r tillfredsstallande.
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Fragorna besvaras genom att ge pastdendet ett virde i form FIGUR 14. ANDEL FRAGOR KRING LEDNINGS-
av en firg. Nedan dterfinns kriterierna for respektive firg. P4 FUNKTION SOM BEDOMTS SOM GRONA.

slutet av enkiten finns méjlighet att limna ytterligare infor-
Procent

mation. 100
90
Gron: Under verksamhetskontrollen uppmarksammades "
inga tecken som motsiger pastdendet. "
Gul: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
vissa tecken/misstankar om att pastidendet helt eller delvis ®°
inte stimmer. %
Réd: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades 40
konkreta problem/avvikelser som motsiger pastdendet. 30
i.u: Ingen uppfattning 20
10
Syftet med enkiterna ir inte att utvirdera det enskilda f6- ,
retaget. Enkiten anvinds for att finga upp trender inom Enhet F Enhet L Enhet O LF totalt

respektive omrade som kan hirledas till ett visst segment av
luftfarten, eller ett visst regelverk.

FIGUR 15. ANDEL FRAGOR KRING SAKERHETS-

Figur 13-Figur 15 redovisar utfallet av enkiterna, uppdelat KULTUR SOM BEDOMTS SOM GRONA.
pa respektive enhet (Flygplats, Flygtrafiktjinst och Luftfarts- .
skydd — F; Luftvirdighet — L; Flygoperativa — O) samt totalt T

for alla omraden.
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SARSKILDA ANALYSAKTIVITETER
OCH GENOMFORDA ATGARDER

Nedan redogors for nigra av de analyser som genomférts
under éret.

2.1 RULLBANEINTRANG

Vid bevakningen av SPI Rullbaneintring blev utfallet hogre
in den 6vre konfidensgrinsen under tva pa varandra féljande
ménader under viren. Det ledde till att en férdjupad ana-
lys av alla rapporterade rullbaneintring gjordes. Den visade
att larmmodellens definition av rullbaneintrdng inte stimde
overens med ICAQ:s. Larmmodellen hade dven med hindel-
ser med djur pd banorna, vilket inte innefattas av begreppet
rullbaneintring’. Efter att larmmodellen omarbetats ham-
nade utfallet inom konfidensgrinserna, och for 2011 som
helhet blev utfallet ligre dn féregdende ér.

2.2 LUFTRUMSINTRANG

Ett seminarium med berdrda féretag och organisationer med
tema luftrumsintring genomférdes i juni, i enlighet med ett
av forslagen i den europeiska dtgirdsplanen mot luftrumsin-
tring. P4 seminariet utsdgs kontaktpersoner for varje grupp
av deltagare (flygtrafikgjinst, utbildningsorganisationer,
luftrumsanvindare, leverantérer av flygbriefing- och flygvi-
dertjinst samt Forsvarsmakten), och de kommer att foresld
limpliga atgirder inom sina egna omraden. Dessa dtgirder i
kombination med Transportstyrelsens tgirder kommer se-
dan att utgdra underlag fér den svenska dtgdrdsplanen mot
luftrumsintring, som ska presenteras och implementeras un-
der 2012.

2.3 HANDELSER DAR PERSONER KOMMIT

| KONTAKT MED ROTERANDE PROPELLER
ELLER ROTOR

Efter en olycka pd Bords-Viared flygplats dé en kvinna av
misstag gick in i en roterande propeller genomférdes en for-
djupad analys.

7 Intrdng pa banor gérs endast av luftfartyg, fordon eller personer enligt definitionen.

Analysen identifierade tidigare liknande hindelser och vir-
derade risken for en olycka. Aven om det ir osannolikt att
dessa hindelser intriffar sd visade riskbedémningen pa att
utfallet av hindelser dir personer kommer i kontakt med
roterande propellrar ska omprévas, och av den anledningen
identifierades rekommendationer och étgirder.

2.4 LASERHANDELSER

Luftfartsavdelningen uppmirksammade under aret ett dkat
inflode av rapporter av att luftfartyg utsates for laserpek-
ningar. Antalet inrapporterade laserhindelser inom luft-
farten har 6kat de senaste tre aren, inte bara i Sverige utan
virldsomspinnande. Aven andra transportslag ir drabbade
av laserhindelser, framforallt nir férare av fordon har belysts
med laser. Belysningen gors vanligtvis med en laserpekare
mindre dn en ficklampa med en gron eller réd laserstrale.

Transportstyrelsen deltar i en arbetsgrupp ledd av Ar-
betsmiljéverket vars arbete syftar till atc hitta olika sitt att
sprida information om riskerna med gron laser och att arbeta
for en lagstiftning som hindrar spridningen av gron laser.
Transportstyrelsen har dven informerat flygbranschen om
riskerna med gron laser, vad man kan gora for att skydda sig
vid ett angrepp och vikten av att rapportera hindelser med
gron laser till myndigheten. Transportstyrelsen deltar dven
i internationellt samarbete for att utbyta erfarenheter kring
hur problemen med grén laser hanteras i olika linder samt
paverka utvecklingen av det europeiska regelverket. Ett stort
seminarium anordnades av Eurocontrol i oktober dir Trans-
portstyrelsen deltog.

En férdjupad analys av inrapporterade laserhindelser
2009-2011 har genomforts. Antalet hindelser har stadigt
okat under perioden. Under 2011 rapporterades 122 laser-
hindelser till Transportstyrelsen, vilket var en 6kning frin
113 2010 och 66 20009.
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FIGUR 16. LASERHANDELSER PER FLYGFAS 2011.
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Figur 16 visar fordelningen av laserhindelser per flygfas
2011. Som synes sker den storsta delen av laserhindelserna
under landning,.

2.5 TROTTHET OCH HOGAUTOMATI-
SERADE TEKNISKA SYSTEM

Under éret har problemet med piloter som upplever sig som
trotta och utarbetade i cockpit uppmirksammats. Detta har
lett till att sddana rapporter kommer att bevakas som ett nytt
sikerhetsnyckeltal under 2012. Aven hogautomatiserade
tekniska system ir uppmirksammat bide internationellt och
nationellt, varfor luftfartsavdelningen 4r angeligna om att
bevaka och arbeta med dessa nyckeltal.

2.6 SAFA (SAFETY ASSESSMENT OF
FOREIGN AIRCRAFT)

For att kontrollera att de minimumstandarder som finns i
Chicagokonventionen och dess 18 annex uppritthélls finns
inom EU ett standardiserat program for att gora kontrol-
ler pd enskilda utlindska luftfartyg som besoker landet. Pro-
grammet fokuserar frimst pa kontroll av licenser (Annex 1),
operation av luftfartyg (Annex 6) och luftvirdighet (Annex
8). Alla 27 EU-medlemsstater omfattas av programmet, och
det har dessutom slutits samarbetsavtal med 15 stater utan-
for EU vilket gor att totalt 42 stater deltar i programmet.

Rampkontrollerna (SAFA-inspektionerna) f6ljer en stan-
dardiserad checklista med 54 punkter mot vilken anmirk-
ningar sitts. Kontrollerna genomférs under luftfartygets
“turn-around”-tid, d.v.s. den tid luftfartyget befinner sig pa
marken mellan flygningar.

Vid en SAFA-inspektion kontrolleras bl.a. féljande omri-
den:

Luftfartygets tekniska status (luftvirdighet)

Manualer och obligatoriska dokument

Licenser och utrustning for piloter

Sikerhetsutrustning

Last

Anmirkningar ges i tre olika nivéer, dir nivd 1 (Category
1) innebir att den funna avvikelsen har liten inverkan pa
sikerheten, niva 2 har en betydande inverkan och niva 3 har
en stor inverkan pd sikerheten. Vid nivd I-anmirkningar
informeras kaptenen om funna avvikelser. Vid nivd 2 och
3-anmirkningar ges skriftlig information till bdde operatér
och operatorens tillsynsmyndighet (luftfartsmyndigheten
i den stat operatoren har sitt dllstdind), dér operatoren av-
krivs en dtgirdsplan och senare bevis pa att planen f6ljs och
myndigheten frigas om de anser att operatérens dtgirdsplan
och vidtagna dtgirder ir tillrickliga. En niva 3-anmirkning
innebir alltid att ndgon form av dtgird méste vidtas innan
flygning. Nivd 3-anmirkningar kan ocksd vara sa allvarliga
att luftfartyget inte lingre ir luftvirdigt och dirmed inte far
flygas forrin de upptickta bristerna atgirdats.

2011 gjordes totalt 156 SAFA-inspektioner mot 20 svenska
operatorers luftfartyg. Anmirkningar sattes vid 80 av dessa
inspektioner. Det sattes totalt 149 anmirkningar, varav 56
niva 1, 64 nivd 2 och 29 nivi 3-anmirkningar. 6 operatorer
fick inga anmirkningar.
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