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Forord

Sékerhetsrapporten redogdr for nivan pa och utvecklingen av den svenska
jarnvagssakerheten under 2025. Rapporten beskriver utfallet av olyckor och
tillbud i framst den svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
samt de sakerhetsaktiviteter som har genomforts av privata och offentliga
aktérer inom omradet.

Underlaget bygger pa lopande rapportering av olyckor och tillbud till
Transportstyrelsen samt de arliga séakerhetsrapporter som lamnas av
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Dar det ar relevant kompletteras
detta med verksamhetsutévarnas egna lardomar och andra tillgangliga fakta.

Rapporten lamnas till regeringen och till Europeiska unionens jarnvagsbyra
i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798.

Antalet omkomna har minskat jamfort med féregaende ar. Sakerhetsnivan i
det svenska jarnvagssystemet ar fortsatt hog.

En sarskild iakttagelse under aret ar att en dédsolycka har intréffat i
samband med arbete i spar. Detta, tillsammans med aterkommande risker
kopplade till obehdrig vistelse i spar och plankorsningar, visar att vissa
riskomraden fortsatt har stor betydelse fér den samlade
sékerhetsutvecklingen.

For att ytterligare starka sakerheten kravs ett fortsatt och samlat arbete fran
samtliga aktdrer inom jarnvagssektorn. Transportstyrelsen tar tillvara de
iakttagelser som framkommer i rapporten och integrerar dessa i
myndighetens verksamhetsplanering for kommande ar.

Norrkdping i september 2026

Joel Smith
Generaldirektor
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Sammanfattning

Sakerheten i den svenska delen av EU:s jarnvégssystem ar fortsatt hog.
Enligt Transportstyrelsens preliminara berdkning for 2025 uppfyller Sverige
alla utom ett av de sakerhetsmal som Europeiska kommissionen har

faststallt.

Uppfdljningen av malen sker genom ett skadeindex som beraknas for
foljande riskgrupper: samhélle, obehdriga, plankorsningstrafikanter,
passagerare, jarnvagsanstéllda och entreprendrer samt évriga.

Utover uppfoljningen genom skadeindex och officiell nationell statistik
anvands kompletterande indikatorer for att ge en mer heltdckande bild av
sékerhetsutvecklingen. Transportstyrelsen gor darfor en samlad bedémning
av utvecklingen baserad pa sékerhetsindikatorer, rapporterade
sékerhetsinsatser, tillsynsresultat och tillgdngliga nationella utredningar.

Figur lredovisar resultatet av den samlade bedémningen.

Figur 1. Resultat av sakerhetsmal, maluppfyllelse, kompletterande indikatorer och
beddmning av sékerhetsutvecklingen for respektive riskgrupp.

Riskgrupp

Sékerhetsmal

Maluppfyllelse

(utfall/skade-

index 2025)

Kompletterande
indikatorer

Bedémning av
sikerhetsutveckling

jarnvigsomrade ska
vara lagre &n 15,6.

Sjalvmord och
sjdlvmordsforsok
(Transportstyrelsen)

Forseningstimmar pa
grund av obehdriga i
spar (Trafikverket)

Samhiille Skadeindex (= Antal | Ja Det finns en indikation pa
omkomna i olyckor + | (12,9) férbattring i forhallande till
[0,1*Antal allvarligt trafikméngd dver lingre
skadade i olyckor]) period (10-20 ar) och &ven en
ska vara lagre dn forbattring jamfort med 2023
27,9 for hela och 2024.
jarnvagssystemet.

Obehériga Skadeindex fér Ja Tillbud och olyckor med | Antalet tillbud fortsdtter att
obehbriga personer | (4,5) obehdriga i spar oka.
som vistas i (Transportstyrelsen)

Antalet sjalvmord inom
jarnvagen minskade och ligger
nu i niva med genomsnittet de
senaste tio aren.

Antalet forseningstimmar till
foljd av obehdriga i spar
minskade jamfart med2024.
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Maluppfyllelse
(utfallfskade-
index 2025)

Riskgrupp Kompletterande

indikatorer

Beddmning av

sdkerhetsutveckling

Plankorsnings- Skadeindex fér la Tillbud ach olyckor vid Det férekom fler tillbud,
trafikanter plankorsnings- (7.2) plankorsningar fortsatt manga dadsfall och
trafikanter ska vara allvarligt skadade.
lagre &n 10,6. Plankorsningar efter
skyddssystem (CSI} Antalet plankorsningar i
Trafikverkets anlaggning har
tidigare minskat stadigt dver
tid. For 2025 rapporteras dock
en mindre okning.
Passagerare Skadeindex for Ja Tagursparningar Inga passagerare har
tagpassagerare ska (0,1) (Transportstyrelsen) omkommit sedan 2010.
vara lagre &n 0,5.
Tagkollisioner Endast en passagerare
(Transportstyrelsen) skadades allvarligt under
2025,
Obehdriga
stoppsignalpassager Det skedde inga allvarliga
(Cs1) tagkollisioner.
Spérgeometrifel och En tagursparning med
rélsbrott (C5I) resandetag intraffade.
Brander och utslapp Antalet obehdriga
(Transportstyrelsen) stoppsignalpassager dkade.
Antalet spargeometrifel
minskade.
Det intriffade fa allvarliga
brander och utslapp.
Anstéllda och Skadeindex anstallda | Mej Personpakdrningar och | Under 2025 omkom 1 persen
entreprendrer ska vara lagre an 0,5. | (1,1) tillbud vid arbete i spar | och 1 skadades allvarligt.
(Transportstyrelsen)
Den senaste femarsperioden
Olyckor och tillbud vid visar allmant en hégre risk for
vaxling-, sparr-, eller anstallda an referensperioden
tagfard 2004-2009.
(Transportstyrelsen)
Tidigare har framst
Arbetsplatsolyckor som vaxlingspersonal drabbats av
(v Temt ErE dddsolyckor, men nu ar det
sjukskrivning vanligare hos spararbetare.
[Arbetsmiljoverket)
Ovriga Skadeindex for IE Transportstyrelsen gor ingen
ovriga personer ska | (0,3) beddmning fér denna grupp.
vara lagre &n 2,3.
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Sverige levde ar 2025 inte upp till det sakerhetsmal som kommissionen
stallt pa Sveriges jarnvag for anstallda. Under aret avled 1 anstalld och 1
skadades allvarligt. Det finns risker for anstalldas sékerhet. Det ar darfor
viktigt att branschen och de berérda myndigheterna fortsatter att framja
anstalldas sékerhet. Det dr sarskilt viktigt att vidta atgarder for att forbattra
sakerheten for anstallda vid arbete i spar.

Under 2026 antogs en ny nationell plan for svensk transportinfrastruktur.
Okade anslag for underhall innebar att fler arbeten planeras och utfors for
att ta igen eftersatt underhall. Nér fler arbeten ska utforas okar ocksa
riskerna for dem som arbetar langs sparen.

Det intraffade farre allvarliga olyckor jamfort med 2024. Det ligger i niva
med genomsnittet for den senaste femarsperioden. Ar 2024 avled 19
personer i olyckor och 14 skadades allvarligt jamfort med 2025, da 12 avled
och 9 skadades allvarligt. Aven antalet sjalvmord minskade fran 88
sjalvmord 2024 till 74 sjalvmord 2025. Det ligger i niva med genomsnittet
for den senaste tiodrsperioden.

Sverige har ett nationellt mal om en halvering av omkomna i spartrafiken
(inklusive sjalvmordshandelser) fran 2020 till 2030. Antalet omkomna i
spartrafiken 2025 ligger inte i linje med den nédvandiga utvecklingen for att
na det nationella malet. I en jamforelse med flera andra europeiska lander
ligger Sverige anda pa en fortsatt hog sakerhetsniva.

Den vanligaste dodsorsaken pa jarnvagen ar fortfarande sjalvmord. Under
2025 utgjorde 86 procent av alla som omkom pa jarnvéagen ut av sjalvmord.
Det kan behovas fler studier pa varfor andelen sjalvmord pa jarnvéagen ar sa
pass stor och mer forskning kan behdvas om varfor sa manga just véljer
jarnvagen.

Antalet omkomna vid plankorsningar var i niva med aret innan. De flesta
allvarliga olyckorna intréffade vid passiva plankorsningar. Det ar darfor
viktigt att forbattra skyddet i plankorsningarna eller att bygga bort dem helt.
Det ar dock svart att 16sa problemet att vagtrafikanter och gaende ignorerar
de sékerhetsbarriarer som finns for att skydda dem, exempelvis bommar,
skyltar och ljud- och ljussignaler.

Inga passagerare har omkommit i jarnvéagssystemet pa over tio ar, vilket &r
en indikation pa att det ar sakert att resa med tag.

En potentiell orsak till kollisioner ar obehériga stoppsignalpassager (OSPA-
handelser), det vill séga nar sparbundna fordon passerat en stoppsignal utan
tillstand. Manga aktorer arbetar med att analysera och forhindra dessa.
OSPA-hdndelserna var farre under 2024 men blev fler igen under 2025.
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Klimatforandringar (som innebéar mer extremvader) medfor ocksa nya risker
inom jarnvagen, vilka behover analyseras och hanteras.

Observationer och potentiella risker som uppmarksammas i denna rapport
kommer, inom ramen for Tranportstyrelsens mandat, att ligga till grund for
vart fortsatta arbete med spartrafiksakerheten.
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Summary

Safety performance in the Swedish part of the European Union rail system
remains at a high level. According to the Swedish Transport Agency’s
preliminary! assessment for 2025, Sweden meets all but one of the safety
targets established by the European Commission.

Compliance with the safety targets is assessed using an injury index
calculated for the following risk categories: society; trespassers; level
crossing users; passengers; railway employees and contractors; and others.

In addition to the Common Safety Targets (CSTs) and official national
safety statistics, supplementary safety indicators are used to provide a more
comprehensive assessment of safety performance. The Swedish Transport
Agency therefore carries out an overall assessment based on safety
indicators, reported safety activities, the results of supervision, and available

national investigation findings.

Figure 1 presents the outcome of this overall assessment.

Figure 1. Results for safety targets, target compliance, supplementary indicators, and
assessment of safety trends for each risk category

Risk
category

European safety target
(CST)

Target
achieved
{2025)

Supplementary
indicators

Assessment of safety improvement

lower than 15,6.

trespassers (Swedish
Transport Agency)

Suicide and attempted
suicides (Swedish
Transport Agency)

Hours of delays caused
by trespassers (Swedish
Transport
Administration)

Society Injury index (= Count of | Yes There is an indication of improvement
people killed + [ (12,9) relative to traffic volume over a longer
0,1*Count of people period (1020 years), as well as an
seriously injured]), improvement compared to 2023 and
Should be lower than 2024.

27,9

Trespassers | Injury index for Yes Precursors and The number of precursors (near-misses)

trespassers should he (4,5) accidents involving continues to increase.

The number of suicides decreased and is
now on par with the average for the past
ten years.

The number of delay hours caused by
trespassers decreased compared to 2024.

1 ERA will publish the official figures after 30 September.
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Risk
category

European safety target
(C5T)

Target
achieved

Supplementary
indicators

Assessment of safety improvement

Level Injury index for level Yes Precursors and More precursors and the number of
crossing crossing users should be | (7,2) accidents involving level | fatalities and serious injuries remains
users lower than 10,6. crossings (Swedish high.
Transport Agency)
Count of level crossings | The number of level crossings in the
after safety equipment | Swedish Transport Administration's
(cs1) infrastructure has previously decreased
steadily over time. For 2025, however, a
slight increase is reported
Passengers | Injury index for Yes Train derailments Mo passengers have been killed since
passengers should be (0,1) (Swedish Transport 2010.
lower than @,5. Agency)
Train collisions (Swedish | Only one passenger was seriously injured
Transport Agency) in 2025.
Count of signals passed i i o
at danger (SPAD) (CSI) There were no serious train collisions.
One passenger train derailment occurred.
Count of track buckles
and broken rails (CSI) The number of unautharised stop signal
passages (SPADs) increased.
Fires and accidents
involving hazardous The number of track geometry errors
material (Swedish decreased.
Transport Agency)
Few serious fires and spills.
Employees | Injury index for No Precursors and 1 employee killed and 1 seriously injured
and employees should be (1,1) accidents involving 2025.
contractors | lower than 0,5. workers on track
(Swedish Transport The last five-year period shows a higher
Agency) risk for employees (including contractors)
Precir=ors and compared to reference period 2004-
accidents during 2003.
shunting (Swedish
Transport Agency) Previously, fatal accidents mainly
affected shunting staff, but they are now
Work accidents resulting| e common ameng track workers.
in sickness absence
(Swedish Work
Environment Authority)
Others Injury index for others Yes Mo assessment is made for this category.
should be lower than 2,3 | (0,5)

In 2025, Sweden did not meet the Common Safety Target (CST) set by the
European Commission for railway employees. During the year, 1 employee
was killed and 1 was seriously injured. The risks for employees remain. It is
therefore vital that the industry and relevant authorities continue to promote
occupational safety. Implementing measures to improve safety for track
workers is of particular importance.
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In 2026, a new national plan for Swedish transport infrastructure was
adopted. Increased maintenance funding means that more work is planned
and executed to address the maintenance backlog. As work volume
increases, so do the risks for those working along the tracks.

Fewer serious accidents occurred compared to 2024, which is on par with
the average for the most recent five-year period. In 2024, 19 people were
killed in accidents and 14 were seriously injured, compared to 2025 when
12 were killed and 9 were seriously injured. The number of suicides also

decreased, from 88 suicides in 2024 to 74 in 2025, placing it on par with the

average for the past ten-year period.

Sweden has a national target to halve the number of fatalities in rail

transport (including suicides) from 2020 to 2030. The number of fatalities in

2025 is not in line with the trajectory required to reach this national target.
However, compared to several other European countries, Sweden continues
to maintain a high level of safety.

Suicide remains the most common cause of death on the railway network. In

2025, suicides accounted for 86 percent of all fatalities on the railway.
Further studies on why the proportion of suicides on the railway is so high
may be needed, as well as more research into why so many people choose
the railway specifically.

The number of fatalities at level crossings was on par with the previous
year. Most serious accidents occurred at passive level crossings. It is
therefore important to upgrade protection at level crossings or eliminate
them altogether. However, addressing the issue of road users and
pedestrians ignoring existing safety barriers remains a challenge.

No passengers have been killed in the railway system in over ten years,
indicating that traveling by train is safe.

A potential cause of collisions is signals passed at danger (SPADs), i.e.,
when rail vehicles pass a stop signal without permission. Numerous
stakeholders are actively working to analyse and prevent these incidents.
The number of SPADs decreased in 2024 but increased again in 2025.

Climate change, resulting in more extreme weather events, also introduces
new risks to the railway system that need to be managed.

Observations and potential risks highlighted in this report will, within the
scope of the Swedish Transport Agency's mandate, form the basis for our
continued rail safety work.
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Termer och forkortningar

Term eller
forkortning

Allvarlig olycka

Allvarligt skadad

Allvarligt tillbud
Anstalld

ASTP

ATO
Avliden

Brand

COTIF

Csl

CSM ASLP

CSM-REA

Forklaring

Olycka som éar relaterad till jarnvagsfordon i rérelse och
som har medfort att minst en person blivit allvarligt
skadad eller att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur,
miljo eller egendom som inte transporterats med
jarnvagsfordonet fatt sddana skador att kostnaderna for
dessa uppgatt till minst 150 000 euro eller trafikavbrott i
minst sex timmar.

Person som blivit sa allvarligt skadad att det lett till
sjukhusvistelse i minst 24 timmar enligt Polisens
register.

Incident eller olycka som skulle kunna medféra en
allvarlig olycka.

Anstélld eller entreprendr som arbetar inom
jarnvagssystemet.

Advanced Safe Train Position, avancerad
tagpositionering.

Automatic Train Operation, automatiserad tagdrift.

Person som avlidit inom 30 dagatr till f6ljd av olycka
enligt Polisens och/eller Rattsmedicinalverkets register.

Olycka som utgors av brand eller rékutveckling i
jarnvagsfordon, sparfordon, jarnvagsinfrastruktur,
sparanlaggning eller annan egendom till féljd av
jarnvagstrafik eller spartrafik.

The Convention concerning International Carriage by
Rail, Férdraget om internationell jarnvagstrafik.

Common Safety Indicators, gemensamma
sakerhetsindikatorer enligt sdkerhetsdirektivet (EU)
2016/798 och kommissionens beslut (2009/460/EG) av
den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam
sakerhetsmetod for bedémning av uppnaendet av
sakerhetsmal.

Common Safety Methods on Assessment of Safety
Level and safety Performance of railway operators at
national and union level. En kommande gemensam
metod for att félja upp jarnvagsoperatorers
sakerhetsniva och sakerhetsresultat.

Common Safety Method for Risk Evaluation and
Assessment, Kommissionens forordning (EU) 402/2013
om den gemensamma sdkerhetsmetoden for
riskvardering och riskbeddémning och om upphévande
av forordning (EG) nr 352/2009.
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Term eller
forkortning

CST

DAC

Delsystem

den svenska delen av
Europeiska unionens
jarnvagssystem

det nationella
jarnvagssystemet

ECM

ERA

ERJU (EU-Rail)

ERTMS

ETCS

EVR
FRMCS

Farligt gods

IM
IRG Rail

JINS

Forklaring

Common safety targets, gemensamma sakerhetsmal
enligt sakerhetsdirektivet (EU) 2016/798 och
kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni
2009 om antagande av en gemensam sékerhetsmetod
for bedomning av uppnaendet av sakerhetsmal.

Digital Automatic Couples, digitala automatkoppel.

Jarnvéagssystemet ar uppdelat i féljande delsystem:
energi, drift och trafikledning, infrastruktur, rullande
materiel, trafikstyrning och signalering samt underhall.

de jarnvagsnat som omfattas av
jarnvagsmarknadslagen, t.ex. statens jarnvagsnat,
kommuner, hamnar och terminaler

de jarnvagsnat som inte omfattas av EU:s
jarnvagssystem, t.ex. vissa privata nat for egen
godsverksamhet, avskilda lokala nat for kollektivtrafik
eller for historiska andamal.

Entity in Charge of Maintenance, underhallsansvarig
enhet

European Union Agency For Railways, Europeiska
unionens jarnvagsbyra.

Europe's Rail Joint Undertaking, ett gemensamt initiativ
mellan EU och jarnvagssektorn som syftar till att driva
innovation och forskning inom jarnvagsomradet.

European Rail Traffic Management System, det
europeiska trafikstyrningssystemet for tag.

European Train Control System, det europeiska
tagskyddssystemet.

Europeiska jarnvagsfordonsregistret.

Future Railway Mobile Communication System,
framtida mobilkommunikationssystem for jarnvag.

Farliga &mnen enligt RID-S (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om transport
av farligt gods pa jarnvag).

Infrastructure Manager, infrastrukturforvaltare.

Independent Regulators’ Group — Rail, de nationella
regleringsorganens natverk (oberoende fran
kommissionen).

Joint Network Secretariat, en europeisk expertgrupp
som ERA kan tillsatta efter en olycka eller ett tillbud.
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Term eller
forkortning

Jarnvéagsfordon

Jarnvagssystem
Kollision

Lastenhet

NIS

NIT

NSA

NTT

Olycka

OSPA

0SS

OTIF

Forklaring

Ett fordon pa hjul, med eller utan dragkraft, som
trafikerar pa jarnvagsinfrastruktur.

Statliga jarnvagssystemet och anslutande spar.

Olycka orsakad av en sammanstétning mellan jarnvags-
fordon

En lastenhet, i jarnvag ofta en intermodal lastenhet, kan
aven benamnas |6s lastbarare. Inom jarnvag kan en
lastenhet vara en container, ett vaxelflak eller en trailer.
Lastenheten kan flyttas mellan olika trafikslag

utan att omlastning av last inom sjalva

lastenheten behoéver ske.

The Directive on security of network and information
systems, the NIS Directive. Den svenska NIS-
regleringen innebar i korthet krav pa
informationsséakerhet och incidentrapportering for
leveranttrer av samhallsviktiga och vissa digitala
tjanster.

Nationellt infrastrukturtillstdnd enligt lagen om nationella
jarnvagssystem.

National safety authority, nationell sdkerhetsmyndighet.

Nationella trafiktillstdnd enligt lagen om nationella
jarnvagssystem.

Oonskad och icke uppsatlig plétslig handelse, eller foljd
av handelse, som far skadliga foljder. Inkluderar inte
sjalvmord. Se direktiv (EU) 2016/798 om
jarnvagssakerhet

Obehdrig stoppsignalpassage. Ett fordon framférs
langre an tillatet.

One stop shop, ett EU-gemensamt ansokningssystem
for fordonsgodkannande och gemensamt
sékerhetsintyg.

Den mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvagstrafik (forkortningen fran franskans
Organisation intergouvernementale pour les transports
internationaux ferroviaires).
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Term eller
forkortning

Passerad stoppsignal
vid passage av farlig
punkt

Passiv plankorsning
Personkilometer

Personolycka

Plankorsningsolycka

Pakorning

RID-S

RISC

RU
SHK
SSC

Spargeometrifel

Spartrafik

Forklaring

Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt
innebar varije tillfalle da nagon del av ett tag kor langre
an tillatet och bortom den farliga punkten. Den farliga
punkten ar en punkt dar tget kommer att vara i fara for
en olycka (kollision, plankorsningsolycka, olycka for
person orsakad av rullande materiel i rérelse eller
ursparning). Det definieras vanligtvis i specifikationerna
av tagskyddssystemet.

Obevakad plankorsning.

En personkilometer innebér en forflyttning av en person
en kilometer.

Olycka déar en person avlider (inklusive sjalvmord om
inget annat anges) eller skadas men som inte utgors av
brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning,
ursparning, utslapp eller vagtrafikolycka.

Olycka som utgors av sammanstoétning mellan jarnvags-
fordon och vagfordon, mellan sparfordon och véagfordon
eller annan vagtrafikant pa en anordnad plankorsning.

Olycka som utgors av sammanstétning mellan jarnvags-
fordon och annat foremal eller mellan sparfordon och
annat féremal men som inte &r en plankorsningsolycka
eller vagtrafikolycka.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag.
Bokstaven ”S” innebar att foreskrifterna innehaller den
svenska versionen av reglementet for internationell
transport av farligt gods péa jarnvag (RID), bihang C till
COTIF, kompletterad med bestdmmelser som endast
géller for nationella transporter i Sverige.

Railway Interoperability and Safety Committee, den
genomférandekommitté som utvecklar regler for
driftskompatibilitet och jarnvagsséakerhet inom EU.

Railway Undertaking, jarnvagsforetag.
Statens haverikommission.

Single Safety Certificate, Gemensamt sakerhetsintyg for
jarnvagsforetag som bedriver verksamhet pa
Europeiska unionens jarnvagssystem.

Fel som hor samman med sparens beskaffenhet, som
kraver att sparet tas ur bruk eller att den tillatna
hastigheten omedelbart sanks.

Hela systemet av jarnvag, inklusive de fristdende
banorna samt tunnelbana och sparvag. Benamns ibland
aven bantrafik.
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Term eller
forkortning

Sakerhetskultur

Sakerhetspaverkande
avvikelse

Transportarbete

TSD
TTJ

TTR
Tagkollisioner
Tagkilometer
UA/EX
Urspérning

UTP

Utslapp

Forklaring

Transportstyrelsens definition: Sakerhetskultur handlar
om en organisations gemensamma sétt att tanka och
agera i forhallande till risk och sakerhet, dvs. hur en
organisation prioriterar och faktiskt arbetar med risker
och sakerhet kopplat till sin verksamhet.
Séakerhetskultur omfattar foljande:

- sadkerhetsengagemang

- kommunikation

- systematiskt sékerhetsarbete

- resurser, kompetens och forutsattningar
- larande kultur

- rapporterande kultur

- rattvis kultur.

Handelse som inte resulterar i skada men dar det finns
pataglig risk for olycka.

Beskriver aktiviteten i transportsystemet.

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Trafikbestammelser for jarnvag, branschens
gemensamma bestammelser som tillampas pa den
svenska delen av Europiska unionens jarnvagssystem.
TTJ forvaltas av Trafikverket tillsammans med
jarnvagsforetag och entreprendrer genom respektive
branschorganisation.

Timetabling and Capacity Redesign, Europeiska
kapacitets-tilldeIningsmodellen for jarnvag

Kollision mellan minst ett tdg och ett annat
jarnvagsfordon.

En tagkilometer innebar en forflyttning av ett tdg en
kilometer.

Utbildningsanordnare och examinatorer inom omradet
jarnvagsutbildning.

Olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jarnvags-
fordon eller sparfordon lamnar ralen.

Uniform Technical Prescription, enhetliga tekniska
foreskrifter i férdraget om internationell jarnvagstrafik
(COTIF). Dessa foreskrifter kan likstéllas med TSD:er
inom EU-ratten.

Olycka som utgors av att farligt gods eller annat farligt
amne sléapps ut.
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Term eller
forkortning

Vagtrafikolycka

Forklaring

Sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan
sparvagsfordon och vagfordon.
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1 Rapportens disposition
| rapporten redovisas utvecklingen av jarnvégssakerheten under 2025.

Uppfoljningen av personskador och andra sékerhetsindikatorer presenteras i
kapitel 2 och 3. Underlaget bygger framst pa de europeiska
sakerhetsindikatorer som jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare arligen
rapporterar till Transportstyrelsen (se bilaga A for samtliga varden). Nar de
officiella indikatorerna kan kompletteras med andra kéllor, anvands &ven
dem for att analysera och tolka sakerhetsutvecklingen. Det ar kallor sasom
Transportstyrelsens register over allvarliga olyckor och tillbud,
infrastrukturforvaltares och jarnvéagsforetags egna uppfoljningar samt
forskning eller utredningar.

| kapitel 4 redovisas de sékerhetsinsatser och utredningar som
jarnvagsaktorer och offentliga aktorer har rapporterat under aret.

| kapitel 5 beskrivs forandringar som har paverkat eller kan komma att
paverka sakerheten de kommande aren.

| kapitel 6 diskuteras det samlade sakerhetslaget utifran det underlag som
presenteras i rapporten.

Om inget annat anges avser begreppet ”jarnvigssystem” i rapporten det
statliga jirnvédgssystemet och anslutande spar. Begreppet “’spartrafik” avser
hela sparsystemet, inklusive jarnvag, fristaende banor, tunnelbana och
sparvag. Rapporten handlar huvudsakligen om sakerheten i
jarnvagssystemet. Detta gor det lattare att jamfora resultaten med de
sékerhetsrapporter som andra europeiska medlemsstater lamnar till
Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA).

De handelsetyper som anvands som kompletterande indikatorer &r inte alltid
omsesidigt uteslutande. Det innebar att en och samma handelse i vissa fall
kan inga i flera indikatorer.
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2 Omkomna och allvarligt skadade inom
spartrafik

All statistik som presenteras i detta kapitel avser olyckor och tillbud i den
svenska delen av Europeiska unionens (EU:s) jarnvagssystem, om inget
annat anges.

2.1 Farre omkom under 2025

Ar 2025 omkom 86 personer inom spértrafiken, vilket &r farre an 2024 da
107 personer omkom (se figur 1). Av de 86 dddsfallen var 74 sjalvmord.

Under femarsperioden 20202024 var det i genomsnitt 87,2 omkomna
personer per ar. Antalet omkomna 2025 ligger darmed i niva med
genomsnittet for de narmast foregaende aren.

Utover dodsfallen i den svenska delen av EU:s jarnvagssystem omkom 2
personer pa det nationella jarnvagssystemet (fristdende bana) och 8 personer
inom sparvag eller tunnelbana.

Figur 2. Omkomna i spartrafik i forhallande till nationellt mal for spartrafiksakerhet 2006—2025
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Nationelit sakerhetsmal for totalt omkomna i sparirafik (etappmal till 20:30)

Det nationella sakerhetsmalet for jarnvagen ar en del av det
transportpolitiska hansynsmalet. Ar 2020 beslutade regeringen om ett
etappmal for trafiksakerhetsarbetet fram till 2030.

For spartrafiken innebar malet att antalet omkomna, inklusive sjalvmord,
ska halveras jamfort med genomsnittet for perioden 2017-2019. Detta
motsvarar hogst 48 omkomna ar 2030 (Trafikanalys, 2023a).

Som framgar av figur 2 var antalet omkomna under 2025 betydligt hdgre an
det uppsatta sakerhetsmalet, vilket inte gar i linje med den utveckling som
kravs for att malet ska kunna nas till 2030.
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Figur 3. Omkomna, allvarligt skadade och viktat antal skadade i jarnvégsolyckor (ej sjalvmord) 2006—2025
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| denna rapport anvénds ordet ”olycka” for icke-avsiktliga handlingar.
Sjalvmord och sjalvmordsforsok behandlas darmed separat i statistiken.
Antalet omkomna och allvarligt skadade i jarnvagsolyckor inom den
svenska delen av EU:s jarnvagssystem visas i figur 3.

Ar 2025 omkom 12 personer i jarnvagsolyckor? och 9 personer skadades
allvarligt®. De omkomna respektive allvarligt skadade i olyckor var farre an
b&de 2023 och 2024. Ar 2024 férolyckades 19 personer och 14 skadades
allvarligt.

Medlemslanders sakerhetslage ska bibehallas eller forbattras fran en basniva
som radde 20042009 i respektive land. Detta enligt EU-kommissionens
beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam
sakerhetsmetod for bedomning av uppnaendet av sakerhetsmal (CST). Det
innebar ett malvarde for det viktade skadeutfallet [antal omkomna] + [antal
allvarligt skadade dividerat med 10] i forhallande till transportarbetet utifran
basnivan 2002—2009. En acceptabel sékerhetsniva rader nar det faktiska
utfallet av viktade skadade ar lagre an malvardet.

Figur 3 visar det viktade skadeutfallet per ar och malvérdet som inte far
overstigas. For 2025 ar det faktiska utfallet 12,9 lagre an malvérdet 27,9.
Malvardet tar hansyn till forandring i transportarbetet, vilket medfor att
malvérdet 6kar eller minskar i forhallande till trafikméangden.

2 Inom det statliga jarnvagssystemet och anslutande jarnvégssystem.
3 Att ha blivit allvarligt skadad definieras inom jarnvag som att varit inskriven pa sjukhus langre an ett dygn.
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Figur 4. Omkomna i jarnvagsolyckor efter personroll
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Av de 12 personer som omkom i jarnvagsolyckor var 7 plankorsnings-
trafikanter, 4 personer obehdriga som vistats i spar, och 1 person var
anstalld (se figur 4).

Inga passagerare har omkommit i jarnvéagssystemet sedan 2010.

Figur 5. Allvarligt skadade i jarnvagsolyckor efter personroll
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Av de 9 personer som skadades allvarligt var 5 obehdriga som vistades i
spar, 2 var plankorsningstrafikanter, 1 var anstalld och 1 var passagerare (se
figur 5).

Under femarsperioden 2020-2024 var det i genomsnitt 8,8 personer som
skadades allvarligt per ar. Detta innebér att antalet allvarligt skadade 2025
ligger i nivd med genomsnittet for de narmast foregaende aren.

Figur 6. Viktat skadeutfall per persongrupp i forhallande till malvarde 2016-2025
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Malvardet berdknas utifran det totala antalet omkomna och allvarligt
skadade i forhéllande till trafikmiangd.* P& motsvarande satt beraknas ocksa
ett malvarde for viktade skadade i de olika persongrupperna. Figur 6 visar
det viktade skadeutfallet per ar och per persongrupp i jamfcrelse med
malvardet. Transportstyrelsen bedémer att malvardet ar 2025 ar uppfyllt for

alla persongrupper férutom for anstallda.

2.2 Jamforelse mellan lander

| jamforelse med Gvriga europeiska lander ligger den svenska
jarnvégssakerheten pa en relativt hog niva.

4 Enligt kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam sékerhetsmetod
for bedémning av uppnaendet av sakerhetsmal.
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Figur 7. Allvarliga olyckor (inom det statliga jarnvagsnatet) efter olyckstyp per miljon tagkilometer i
Sverige ar 2025 och évriga Europa ar 2024, utom Storbritannien som visar 2020.
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Figur 7 visar antalet allvarliga olyckor per miljon tagkilometer for Sverige
2025, i jamforelse med Gvriga europeiska lander ar 2024 (European Railway
Agency, 2025). For Storbritannien, som inte langre ingar i EU, redovisar vi
vardena for 2020.

Sverige ligger fortsatt pa en hdg sakerhetsniva i jamforelse med flertalet
andra europeiska lander. Personolyckor &r den vanligaste typen av allvarliga
olyckor per miljon tagkilometer i Europa under 2024, féljt av typen olyckor
som intraffade pa plankorsningar. De tva grupperna utgdr cirka 80 procent
av alla olyckor. Resterande knappa 20 procent &r tagkollisioner,
tagursparningar, brander och vriga olyckor. Dessa resulterar sallan i
personskador, utan de klassas som allvarliga utifran de materiella
kostnaderna eller langvariga tagstoppen som olyckorna orsakar.

Inom Europa ser det ut att finnas olika hanteringsprocesser och tolkningar
som skulle kunna paverka rapporteringsnivan for vissa olyckstyper. |
synnerhet verkar det vara relativt fa lander som ens rapporterar "6vriga
olyckor”. | Sverige rapporterar Transportstyrelsen évriga olyckor och de
handlar oftast om ursparningar och andra skador vid vaxlingsrorelse, vilka
leder till skador pa infrastruktur eller fordon.
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3 Sékerhet per personroll

| detta kapitel foljs riskerna upp for olika personroller genom att analysera
olycks- och tillbudsrelaterade indikatorer samt annan tillganglig kunskap
om persongruppernas sakerhet. Om inget annat anges galler statistiken for
det statliga jarnvagssystemet och anslutande jarnvéagssystemet till det
statliga jarnvagssystemet.

Pa grund av en forandring i rapporterings- och kodningssétt presenteras
indikatorer endast for aren dar en rimlig tolkning ar méjlig. Det innebar att i
vissa fall finns en begréansad magjlighet att skilja mellan slumpmassiga
variationer och faktiska, systematiska forandringar.

Figur 8. Andel omkomna i jarnvagssystemet efter personroll 2016—2025

QObehériga 6,9 %

Plankorsningstrafikanter 5,7 %

[ Anstallda eller entreprencrer 1,4 %

\

Ovriga 0,3 %

0
Sjalvmord 85,7 % Passagerare 0,0 %

Figur 8 visar andelen omkomna i jarnvégssystemet efter personroll under
perioden 2016-2025.

3.1 De flesta personer som omkommer inom jarnvagstrafik
vistas obehorigt i sparomradet

Den vanligaste orsaken till dodsfall inom jarnvégstrafiken &r att personer
obehorigt vistats i sparomradet. Historiskt har olyckor och sjalvmord bland
obehoriga i sparet statt for 80-90 procent av dédsfallen i jarnvagssystemet
(se figur 8).

Under 2025 omkom totalt 86 personer och 71 av dessa var vid obehorig
vistelse i sparomradet. Av de 71 dodsfallen var 67 sjalvmord.

Dessutom skadades 4 obehdriga i sparet allvarligt i samband med
sjalvmordsforsok.
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3.1.1 Farre sjalvmord och sjalvmordsforsok

Antalet sjadlvmord vid jarnvagen minskade under 2025 till 74 fall av totalt
86 omkomna. Ar 2024 var det 88 fall och ar 2023 var det 78 fall.

| genomsnitt har det skett 74,6 sjalvmord inom jarnvagstrafiken under den
senaste tioarsperioden, vilket ligger i niva med antalet 2025.

Figur 9. Omkomna och allvarligt skadade i sjadlvmordshandelser i jarnvagssystemet och samhallet totalt
2006-2025. Antal omkomna i sjalvmord i Sverige totalt under 2025.
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Nér antalet sjalvmord vid jarnvagen studeras 6ver en langre tid (se figur 9),
framgar att det forekommer variationer mellan enskilda ar, med bade
okningar och minskningar. Variationerna gor det svart att identifiera nagon
tydlig langsiktig forandring, men i stort foljer antalen omkomna inom
jarnvégssystemet och totalt omkomna i sjalvmord i Sverige varandra.

| figur 9 visas aven de totala dddsfallen som &r rapporterade som sjalvmord i
Socialstyrelsens dodsorsaksregister for aren 20062025 (Socialstyrelsen,
2026).

Sjalvmorden minskade 2025, bade inom jarnvagssystemet och generellt sett.

3.1.2 Fortsatt problem med obehdriga personer i sparet

Totalt omkom 4 obehdriga personer i olyckor i jarnvéagssystemet under 2025
(sjalvmord exkluderade) och dartill skadades 5 obehoriga personer
allvarligt.

Under aren 20202024 omkom i genomsnitt 5 personer per ar i
jarnvagsolyckor i samband med obehdrig vistelse i sparet. Riskgruppen
obehdriga ar darmed ar 2025 i niva med genomsnittet for de senaste aren.
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Figur 10. Olyckor med obehdriga i sparet (inte vid plankorsning) och tillbud till sdana olyckor,
rapporterade fran verksamhetsutovare till Transportstyrelsen
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Figur 10 visar antalet inrapporterade olyckor med obehériga i sparet med

« allvarlig konsekvens (allvarligt skadad eller dddsfall)

« risk for allvarlig konsekvens

« allvarliga tillbud dar obehdriga i spar varit involverade pa andra platser
an plankorsningar (sa kallat sparspring).

”Olycka med risk for dodlig utgang eller allvarlig skada” innebar till
exempel situationer dar en person blivit pakord av ett tdg men av en
tillfallighet bara fatt lindriga skador.

Under 2020, det forsta pandemiaret, blev de rapporterade handelser med
obehoriga i sparet farre. Sedan dess har antalet 6kat och det ar framforallt
fler tillbud till olyckor som rapporteras in.

3.2 Riskgruppen plankorsningstrafikanter har nast flest
omkomna, efter obehoériga i sparomradet
Ar 2025 omkom 7 plankorsningstrafikanter p& det statliga och anslutande

jarnvégssystem till det statliga jarnvégssystemet och 2
plankorsningstrafikanter skadades allvarligt.

Totalt rapporterades 9 allvarliga olyckor, 13 olyckor med lindrig eller
materiell skada och 90 allvarliga tillbud kopplade till plankorsningsolyckor
(se figur 11).
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Figur 11. Plankorsningsolyckor och tillbud till sdana olyckor, rapporterade av
verksamhetsutdvare till Transportstyrelsen
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Figur 12. Antal allvarliga personskadeolyckor i samband med plankorsningsolyckor efter

involverad typ av vagtrafikant
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Figur 12 visar antalet allvarliga personskadeolyckor i samband med
plankorsningsolyckor, uppdelade efter typ av végtrafikant.

Plankorsningsolyckor dér personer omkom eller skadades allvarligt blev
farre 2025, jamfort med 2024. De flesta som omkom eller skadades
allvarligt var bilister. I en enskild olycka omkom tva personer som fardades
i samma bil.

Jordbruksmaskiner och lastbilar ar oftare inblandade i handelser vid
plankorsningar med passiva skyddsanordningar (enbart ’kryssmérke”) dn
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vid plankorsningar med aktiva skyddsanordningar, till exempel ljud- och
ljussignaler eller bommar.

Figur 13. Antal allvarliga personskador vid plankorsningar efter skyddsanordning 2016—-2025
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Figur 13Fel! Hittar inte referenskélla. visar antalet allvarliga
personskador, det vill saga dar nagon avlidit eller skadats allvarligt, i
plankorsningsolyckor. Figuren &r uppdelad efter typ av skyddsanordning i
plankorsningen.

Ar 2025 intraffade 9 allvarliga personskador i plankorsningar med passiva
skyddsanordningar. De flesta av de inblandade var bilister.

Under perioden 2016-2025 intréffade halften av de allvarliga
personskadorna vid plankorsningar med aktiva skyddsanldggningar och
hélften vid plankorsningar med passivt skydd. Ungefar hélften av de
inblandade var oskyddade trafikanter och hélften bilister. Vid allvarliga
olyckor i plankorsningar med passivt skydd & omkring halften av de
inblandade végtrafikanter som sitter i ett fordon.

Figur 14. Plankorsningar efter skyddsanordning, rapporterade av infrastrukturforvaltare (p& den svenska
delen av EU:s jarnvagssystem till Transportstyrelsen 2020-2025

Trafik- Trafik- Trafik- Trafik- Trafik- Trafik-
Plankorsningar verket Ovriga Totalt verket Ovriga Totalt verket Ovriga Totalt verket Ovriga Totalt verket Ovriga Totalt verket Ovriga Totalt
Passiva skyddsanordningar 3000 838 3838 2968 833 3801 2900 471 3371 2897 524 3421| 2894 503 3397 2917 616 3533
Aktiva manuella

skyddsanordningar 7 58 65 7 68 75| 7 59 66| 6 95 101 6 112 118 0 125 125
Aktiva automatiska
varningssignaler mot vagen 557 127 684 550 133 683 540 140 680, 537 169 706 521 148 669 527 192 719

Aktiva automatiska skydd
och varningssignaler mot
vagen 2253 122 2375
Aktiva automatiska skydd,
varningssignaler och
inderkontroll mot vagen
Totalt antal plankorsningar

2254 122 2376| 2266 133 2399| 2257 136 2393 2257 131 2388| 2330 174 2504

5786 5769 947 902 6653

Figur 14 visar antalet plankorsningar, uppdelat efter skyddsanordning,
baserat pa arliga uppféljningar fran infrastrukturforvaltare.
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Antalet plankorsningar varierar mellan aren. Det ar oklart om
forandringarna beror pa att plankorsningar faktiskt har tagits bort (stangts
eller byggts om till planskilda korsningar) eller tillkommit i den omfattning
som framgar av figur 14 eller om det handlar om forandring i
rapporteringen.

Antalet plankorsningar i Trafikverkets anldggning har tidigare minskat
stadigt 6ver tid. FOr 2025 rapporteras dock en mindre 6kning. Samtidigt kan
det forekomma underrapportering fran dvriga infrastrukturforvaltare till
Transportstyrelsen, eftersom de & manga och rapporterar i olika hég grad.

3.3 Passagerares sakerhet har forbattrats

Olyckor som kan drabba flera tagpassagerare samtidigt &r handelser som
kan fa allvarliga eller katastrofala konsekvenser, till exempel
tagursparningar, kollisioner eller brander. Enskilda passagerarolyckor utgors
framst av fall i vagnen och olyckor i samband med pa- och avstigning. |
detta delkapitel foljs riskindikatorer upp for riskgruppen passagerare upp
med hjélp av tillgangliga data.

Aven om rubriken avser passagerare ingar dven sakerhetsindikatorer for
andra typer av tag an passagerartag. Detta &r for att ge en mer heltackande
bild av risken for olyckor med stora konsekvenser.

Inga passagerare omkom 2025, men 1 passagerare skadades allvarligt.
Skadan intraffade i samband med att bagage foll ner fran en hatthylla.

For att na det europeiska gemensamma sakerhetsmalet ska inga passagerare
omkomma och att hogst 4 personer skadas allvarligt varje ar i Sverige.
Sverige uppfyller darmed malvardet for aret.

3.3.1 Inga allvarliga tagkollisioner

Det intraffade inga allvarliga tagkollisioner 2025. Det rapporterades inte
heller nagra tagkollisioner med lindriga konsekvenser eller mindre
materiella skador som innebar risk for en allvarlig olycka.

Daremot rapporterades 3 allvarliga tillbud kopplade till tagkollisioner (se
figur 15).
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Figur 15. Rapporterade tagkollisioner och allvarliga tilloud till tagkollisioner 2016—2025
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minst 1,4 miljoner kronor pa det statliga, anslutande och fristaende
jarnvagssystemet

m Allvarliga tillbud pé det statliga, anslutande och fristaende jarnvagssystemet

Tagkollisioner ar oftast handelser som leder till materiella skador men inte
till allvarliga personskador.

Statistiken 6ver tagkollisionstillbud ar sannolikt inte heltdckande. En orsak
ar att flera allvarliga handelser inte rapporteras som tillbud, utan mer
generellt som “fel”.

Exempel pa handelser som kan rapporteras som generella fel och darfor inte
ingar i statistiken ar foljande:

o obehoriga stoppsignalpassager
« utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos fordon

tekniska fel i jarnvagsinfrastrukturen som kan leda till att tag leds in pa spar
déar det redan finns andra jarnvagsfordon.

Figur 16. Rapporterade obehdriga stoppsignalpassager som rapporterats av jarnvagsforetag i arlig
sakerhetsrapportering 2015-2025
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For vissa typer av fel och tillbud kan kompletterande statistik anvandas for
att ge en mer fullstandig bild. Figur 16 visar antalet obehdriga
stoppsignalpassager som jarnvagsforetagen rapporterade i deras arliga
sékerhetsrapportering till Transportstyrelsen.

Under 2025 rapporterades

o 204 stoppsignalpassager utan passage av farlig punkt
o 32 stoppsignalpassager med passage av farlig punkt.

Statistiken bor tolkas med viss forsiktighet, eftersom beddmningen av vilka
stoppsignalpassager som ska rapporteras kan variera mellan
verksamhetsutOvare. Rapporteringen ska dock i allméanhet félja de riktlinjer
som galler fér gemensam rapportering inom EU® (European Union Agency
for Railways, 2015).

Trots osakerheterna i statistiken tyder uppgifterna pa att antalet obehdriga
stoppsignalpassager 6kade under 2025.

Antalet obehoriga stoppsignalpassager ar ett sakerhetsmatt som manga
jarnvagsforetag foljer upp och anvander i sitt sakerhetsarbete. Aktiviteter
och resultat kopplade till detta redovisas narmare i kapitel 4.

3.3.2 Fa allvarliga tagursparningar

Totala skedde 5 allvarliga tagursparningar 2025, vilket ar i niva med antalet
allvarliga ursparningar under de senaste aren.

De flesta allvarliga tdgursparningar intraffade i godstrafiken och medférde
materiella skador och forseningar. Det intraffade aven en allvarlig
ursparning med ett persontag till foljd av en solkurva. Ursparningen ledde

inte till nagra personskador, men orsakade materiella skador och trafikstopp.

De allvarliga tagurspéarningarna ar generellt fa (se figur 17) och
variationerna mellan aren &r sma. Med undantag for 2018 och 2019 har det
intraffat mellan 4 och 5 allvarliga ursparningar per ar.

® Implementation guidance for CSls
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Figur 17. Allvarliga ursparningar i samband med tagrorelse och rapporterade fel i infrastruktur som
har lett till en sénkt hastighet eller stopp i trafik
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Tagursparningar kan ha flera olika orsaker. Direkta orsaker i
jarnvagsinfrastrukturen kan vara spargeometrifel eller ralsbrott. Direkta
fordonsrelaterade orsaker kan exempelvis vara hjulaxelbrott eller hjulfel.
Ursparningar kan ocksa uppsta genom en kombination av fel i
infrastrukturen och pa fordonen.

Utover de handelser som rapporteras direkt till Transportstyrelsens
telefonberedskap, rapporterar infrastrukturforvaltarna arligen ett antal
sakerhetsindikatorer. Figur 17 visar antalet ralsbrott och spargeometrifel per
ar.

Bade antalet ralsbrott och antalet spargeometrifel minskade under 2025. De
flesta felen i infrastrukturen fanns i Trafikverkets anlaggning. Ar 2025
rapporterades 61 rélsbrott och 411 spargeometrifel, jamfort med 80 ralsbrott
och 424 spargeometrifel 2024.

Spargeometrifel rapporterades framst pa Trafikverkets och Inlandsbanans
anlaggningar. Inlandsbanan rapporterade 229 spargeometrifel under 2025,
jamfort med 279 under 2024.

Inom det nationella jarnvagssystemet var det SSAB:s infrastruktur som hade
flest rélsbrott. SSAB rapporterade 14 rélsbrott under 2025, vilket var lika
manga som under 2024. Ralsbrotten kopplades bland annat till markrorelser.
Dessutom medforde i vissa fall spill av flytande jarn pa spar under
masugnen behov av sparbyte. Det bor noteras att SSAB:s jarnvagsnat bara
omfattar véxlingsrorelser.
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3.3.3 Farre allvarliga brander
Inga allvarliga brander i jarnvagsfordon® intraffade under 2025.

Figur 18. Till Transportstyrelsen rapporterade brénder i jarnvagssystemet efter brandomfattning
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De flesta brénder i jarnvéagssystemet klassas inte som allvarliga olyckor. Det
beror pa att personer nasta aldrig skadas och att de materiella skadorna
sallan &r sa omfattande att handelsen uppfyller kriterierna for en allvarlig
olycka.

Till Transportstyrelsen rapporteras varje ar betydligt fler brander &n vad
som framgar av statistiken over allvarliga olyckor. Det beror delvis pa att
det till en borjan ofta ar svart att bedoma vilka konsekvenser en brand
kommer att fa.

Figur 18 visar antalet rapporterade brander, uppdelade efter en grov
uppskattning av brandens omfattning. | denna rapport definieras en liten
brand som en brand som kan slackas av personal med brandslackare eller
enkelt hanteras av raddningstjansten. En stor brand &r en brand som kraver
en viss insats fran raddningstjansten, medan en mycket stor brand kréver en
omfattande slackningsinsats.

Statistiken Gver rapporterade brander har inte varierat namnvart mellan aren.

3.3.4 Minskat antal av allvarliga utslapp

Den vanligaste typen av utslapp som rapporteras till Transportstyrelsen ar
nar sékerhetsventilen i en cisternvagn med farligt gods 6ppnas for
tryckutjamning. Aven miljofarliga utslapp rapporteras till
Transportstyrelsen, exempelvis nar ett jarnvagsfordon far ett fel som leder
till lackage av hydraulolja eller bransle i sparomradet.

& Benamns som rolling stock pé engelska.
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Figur 19. Till Transportstyrelsen rapporterade utslapp i jarnvagen.
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Figur 19 visar att antalet rapporterade utsldpp har minskat jamfért med
tidigare ar.

3.4 Anstallda ar fortsatt utsatta for hoga risker

Ar 2025 omkom 1 anstalld inom jarnvéagen och 1 skadades allvarligt, se
figur 20.

Bada personerna var inblandade i samma olycka dar ett tdg korde pa 2
anstallda som arbetade i sparet pa en bangard. Handelsen klassas som en
personolycka.

Figur 20. Anstallda som allvarligt skadats eller avlidit 2016—2025 i det statliga och
anslutande jarnvagsnatet
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Figur 20 visar att 12 anstéllda omkom under perioden 2016-2025. Av dessa
omkom 9 i samband med rérelseformen véxling och 3 i samband med
tagfard.

De anstéllda som omkom under véxlingsarbete var inblandade i foljande
olyckstyper: ursparning (1), plankorsningsolycka (2) och personolycka (6).
Vid ursparningen fardades den omkomne pa en vagns fotsteg, foll av och
omkom. Vid plankorsningsolyckorna fardades de omkomna ocksa pa
vagnars fotsteg och blev pakorda av lastbilar vid obevakade plankorsningar
inom eller i anslutning till industriomraden. For de omkomna i
personolyckor under vaxling var klamskador den vanligaste dodsorsaken.
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Det forekom aven fall dar anstéllda foll av ett fordon och déarefter blev
Overkdrda av samma rorelse de fardades med.

Av de tre anstallda som omkom i samband med tagfard omkom tva i
personolyckor under arbete i sparet. Den tredje, en lokforare, omkom i en
plankorsningsolycka nar det tag som lokforaren framforde korde pa en
lastbil i en plankorsning.

Under tiodrsperioden skadades 18 anstallda allvarligt. Av dessa skadades 12
i samband med véxling och 6 i samband med tagfard.

De 12 anstallda som skadades allvarligt vid véxling skadades genom
pakarning (2), ursparning (3) och personolycka (7). Personolyckorna
omfattade bland annat klamskador, halkolyckor och handelser dar anstallda
blev pakorda i sparmiljon.

De 6 anstallda som skadades allvarligt i samband med tagfard skadades vid
tva plankorsningsolyckor (2 skadade), en kollision mellan tva
jarnvagsfordon (2 skadade) samt tva personolyckor (2 skadade) dar
anstéllda blev pakérda av ett tag.

Figur 21. Antal olyckor dar anstallda skadats eller avlidit p& det statliga, fristdende och anslutande
jarnvagssystemet 2016-2025.
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Aren 2016-2025 rapporterades 107 olyckor till Transportstyrelsen dar
anstéllda skadats (allt fran lindrig till allvarlig skada) eller avlidit pa den
svenska delen av EU:s jarnvagssystem och det nationella jarnvagssystemet
(industrier och fristaende bana), se figur 21. Det &r en tydlig 6kning av
olyckor dér anstéllda har skadats under 2023, 2024 och 2025.

Personer som véxlar ett fordon befinner sig ofta i en riskfylld, utsatt och
oskyddad position utanpa eller i anslutning till véaxlingssattet som ska
forflyttas. Trots laga hastigheter férolyckas personer nar de ramlar av fordon
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(i rorelse) eller nar de i arbete pa bangarden blir pa- eller éverkorda av
fordon. Olyckor sker &ven nar vaxlingsrorelsen (som anstéllda befinner sig
pa) passerar obevakade plankorsningar. Dér riskerar de att bli pakord av
nagot tungt vagfordon, och personen som féardas pa fordonet kan bli klamd.

Figur 22. Antal olyckor dar anstallda skadats/avlidit i samband med rérelseform véxling (pa det statliga,
fristdende och anslutande jarnvagssystemet) 2016—-2025
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Av de 107 olyckor som intréaffat déar anstéllda skadats under perioden 2016—
2025 har ungefar halften skett i samband med rorelseformen véxling (45
stycken), se figur 22.

Relativt manga olyckor dar anstallda skadades intraffade 2024. Antalet
olyckor minskade till mer normala nivaer 2025.

Transportstyrelsen saknar dock uppgifter om hur manga vaxlingsjobb som
utfors inom jarnvagen i Sverige. Det gor att det &r svart att dra sékra
slutsatser om huruvida antalet olyckor har ¢kat i relation till omfattningen
av vaxlingsarbeten.

3.4.1 Ovriga arbetsplatsolyckor minskade nagot

Anstalldas sékerhet kan dven speglas i Arbetsmiljoverkets statistik dver
arbetsplatsolyckor.

visar antalet anmalda olyckor som resulterade i sjukskrivning inom
branschen landtransport — jarnvag (Arbetsmiljoverket, 2026). Alla
kategorier utom fall av person minskade 2025.
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Figur 23. Anmalda arbetsolyckor inom arbetsbransch jarnvéag efter olycksorsak, kombination av orsak,
uttag fran Arbetsmiljoverkets statistikportal (dédsolyckor &r exluderade fran statistiken).
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Arbetsmiljoverket startade en tillsyn dver jarnvagsomradet 2022 och
branschen har darmed fatt ett okat fokus inom arbetsmiljéomradet.
Okningen av olyckor sedan 2023 (enligt figur 23) kan darfor vara en effekt
av Okad rapporteringsbendgenhet.

4 Sakerhetsinsatser under 2025

Detta kapitel redovisar en del av de sakerhetsinsatser som aktorer inom
jarnvégen genomforde under 2025.

Vissa siffror presenteras i kapitlet, men underlaget ar varken heltackande
eller en tillforlitlig indikator pa vilka forbattringar som faktiskt har skett i
systemet. Det ar darfor inte relevant att analysera vilken effekt insatserna
har haft.

Syftet med kapitlet &r i stéllet att beskriva vilka fragor som har lyfts och
uppmarksammats bland aktdrerna.

4.1 JNS-arbete under 2025

Joint Network Secretariat (JNS) utgor Europeiska unionens jarnvagsbyras
(ERA) stod vid katastrofala olyckor inom unionen. JNS lamnar
rekommendationer for att stodja medlemsstaterna i arbetet med att uppfylla
de gemensamma sékerhetsmalen.

Alla aktorer inom jarnvagssystemet kan begéra att en JNS-utredning inleds.
Arbetet leds av en ERA-ledd panel bestaende av ERA och representanter
fran europeiska sakerhetsmyndigheter. Panelen varderar varje ansokan,
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beslutar om en utredning ska startas, vilket forfarande som ska valjas,
foreslar nyckelfragor och problemstéllningar samt nominerar den sérskilda
arbetsgrupp som ska genomfara utredningen. Arbetsgruppen bestar
vanligtvis av representanter fran olika berorda parter, sdsom
sékerhetsmyndigheter samt jarnvégsforetagens och infrastrukturforvaltarnas
europeiska intresseorganisationer, med flera.

4.1.1 Olyckan i Gotthard-tunneln

| augusti 2023 sparade ett godstag ur i Gotthardtunneln i Schweiz till f6ljd
av ett skadat hjul. Skadorna pa tunneln blev omfattande och
reparationsarbetet tog mer an ett ar. Detta ledde till att kapaciteten pa en av
Europas viktigaste transportvagar genom Alperna var halverad under
perioden.

Sedan mitten av 2025 deltar Transportstyrelsen i JNS-gruppens arbete med
att ta fram nya rekommendationer. Arbetet har resulterat i nya
rekommendationer, framfor allt avseende hur sprickor i hjul ska kunna
upptackas innan en olycka intraffar. En av de viktigaste
rekommendationerna som man har enats om galler gransdragningen mellan
underhall inom ECM-funktionen och klargdring fore avgang. Arbetet visar
att det finns stora variationer mellan lander, bade nar det galler
mojligheterna att upptécka begynnande sprickor och utbildningen av
personalen som ansvarar for att klargéra fordonen.

| slutet av 2025 kom slutversion 4.0 av JNS-rapporten ut, men den ersattes
nu 2026 av version 5.0 som publicerades 7 augusti 2026 pa ERA:s hemsida
(ERA, 2026a).

4.1.2 Sidovindar "Crosswind”

Efter olyckan pa Stora Baltbron 2021 etablerades en JINS-grupp med fokus
pa sidovindar. Gruppen bestar av tva undergrupper: Acceptable Means of
Compliance (AMOC) och Risk Assessment. Gruppens mal ar att
harmonisera sékerhetsatgarder och hantera operativa risker kopplade till
starka vindar som paverkar jarnvagstrafiken.

Under 2025 fortsatte JNS arbetet inom bada undergrupperna och i maj 2026
uppdaterades AMOC:en om lastsakring (ERA, 2026b).

4.2 Tva statliga haveriutredningar

Statens haverikommission (SHK) ansvarar for statliga utredningar av
olyckor och tillbud av sarskilt intresse. Under 2025 publicerade SHK tva
undersokningar av jarnvagsolyckor.

39 (83)



RAPPORT

Rapport

Dnr TSG 2026-5639

4.2.1 Ursparning med det olastade malmtaget 9915 pa
Malmbanan

Sammanfattning av handelsen

Den 24 februari 2024 sparade ett godstag ur vid Vassijaure driftplats pa
Malmbanan mellan Narvik i Norge och Kiruna. Taget bestod av tva lok och
62 tomma malmvagnar. Inga personskador uppstod, men daremot skadades
bade infrastruktur och fordon.

Fran Riksgransen och vidare in pa den svenska sidan radde frisk till hard
sydostlig vind. Lufttemperaturen lag dver noll medan marken holl
minusgrader. Vinden forde med sig bl6tsné som packades och fros till harda
drivor pa marken.

Taget behdvde stanna utanfor Vassijaure i nastan en timme eftersom arbeten
pagick inne pa driftplatsen. Foraren stannade taget relativt skyddat inne i tva
snogallerier. Under uppehallet forflyttades taget en kort stracka flera ganger.
Ett hal i vaggen pa ett av snogallerierna gjorde att sné kunde driva in med
vinden och packas pa sparet under vagnarna.

Nar taget fortsatte lyfte den packade snén upp nagra hjul och vagnar fran
ralen. Sparet 1ag i en kurva och sidokrafter gjorde samtidigt att hjulflansarna
klattrade over den inre rélen, vilket ledde till ursparningen. De urspérade
hjulaxlarna och vagnarna rullade med taget i 1,2 kilometer in pa Vassijaure
driftplats innan ursparningen forvarrades och taget nddbromsades till stopp.

Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till ursparningen var att hjulaxlar med lag axellast lyftes
upp av packad snd samtidigt som sidokrafter fick hjulflansar att klattra ver
ralen och spara ur.

Det langa uppehallet gjorde att sn6 hann driva in under vagnarna. En
bidragande orsak var att den harda vinden i kombination med
temperaturskillnaderna mellan luft och mark skapade snddrev med hard och
packad snd i sparet. Ytterligare en bidragande orsak var att ett hal i vaggen
pa snogalleri 14 underlattade for sno att driva in pa sparet och under
vagnarna. Den sydostlig vindriktningen kan ocksa ha bidragit till 6kad
drivbildning i sndgalleri 14. Vid inspektion och besiktning hade ingen
upptéckt och atgardat halet i vaggen pa snogalleri 14.

Operativa regler och rutiner hade inte hanterat riskerna med svarforcerad
drivbildning av sn6 under stillastaende vagnar med lag axellast.

Atgérder utifrn sakerhetsrekommendationer:
Tva sakerhetsrekommendationer stalldes fran SHK till Trafikverket, och i
Trafikverkets svar finns bland annat
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« Trafikverket ser dver konstruktion och underhall av snogallerier i syfte
att skydda sparet mot snodrev och svarforcerad drivbildning.

o En kompletterande atgardsbeskrivning inom baskontraktet tas fram for
att hantera bade akuta och mindre atgarder som identifieras genom
sakerhetshesiktningar eller akuta inrapporterade fel pa snogallerierna
efter Malmbanan.

« Kontraktsmallar kompletteras sa att bade mindre och akuta
underhallsatgarder omfattas av nya basunderhallskontakt.

« Klimatanpassningsatgarder genomfors for befintliga snogallerier for att
sakerhetsstalla barighet och funktion. Férberedande atgarder och
projektering pagar, och produktion och byggnation planeras under
2026-2030.

o Trafikverkets samtliga sndgallerier har markts upp for att underlétta och
forbéattra besiktningsarbetet.

4.2.2 Ursparning med godstag 9914 pa Malmbanan

Sammanfattning av handelsen

Den 17 december 2023 sparade ett lastat malmtag ur med ett hjul pa
Malmbanan nara Tornehamn, mellan Kiruna och Narvik. Hjulet, och senare
bada hjulen pa samma axel, rullade ursparade pa en stracka av 15 kilometer
och orsakade omfattande skador pa sparet. Vid Vassijaure driftplats
forvarrades ursparningen, vilket ledde till att flera fordon sparade ur och
ytterligare skador uppstod pa infrastrukturen. Olyckan medférde inga
personskador.

Utredningen visar att hjulet brast fran I6pbanan till navet pa hjulaxeln,
forlorade sin presspassning i navet, forskéts inat pa axeln och sparade ur
innanfor den hogra ralen i fardriktningen. Brottet borjade i en
utmattningsspricka pa hjulflansens baksida och utvecklades till ett snabbt
sprodbrott i hela sprickans utbredning fram till navet.

Tekniska undersokningar visar att hjulet uppfyllde géllande krav och
standarder. Det framkom inte heller nagra avvikelser i underhallet av
hjulaxeln.

Hjulskadan orsakades sannolikt av en kombination av ogynnsamma och
samverkande faktorer som tidigare inte bedomts i relation till riskerna for
utmattningssprickor i flansen och sprédbrott som fortplantar sig till navet.

Simuleringar och berakningar av olika lastfall visar att dragspanningar och
utmattningssprickor kan uppkomma i hjulflansen. For att fa ett mer
heltdckande underlag som kan ligga till grund for reviderade
dimensionerings- och underhallskriterier, kravs ytterligare studier och mer
detaljerade analyser.
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Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till ursparningen var att ett hjul forskots pa sin axel.
Forskjutningen orsakades av ett brott till foljd av en utmattningsspricka i
hjulflansen fram till navet. Det medférde att hjulet forlorade sin
presspassning mot axeln.

De lastfall och faktorer som gav upphov till utmattningssprickan och ledde
till brottet bedoms ha samverkat pa ett ogynnsamt sétt och legat nara
materialets hallfasthetsgranser. De lastfall och faktorer som leder till
utmattningssprickor i flansen har inte heller ingatt i den normala
dimensioneringen eller i underhallskriterier for jarnvagshjul.

Atgérder utifrn sakerhetsrekommendationer
Inga sékerhetsrekommendationer lamnades av SHK i denna utredning.

4.3 Arbetsmiljoverkets forbud mot akning pa fordon

Forbudet som Arbetsmiljoverket utfardade 2024 mot att sta eller aka utanpa
fordon under fard foljdes upp av Arbetsmiljoverket 2025. Uppfdljningen
visade att personal inte langre star eller aker utanpa fordon under fard.
Numera gar man exempelvis bredvid fordonen eller anvander kameror, dar
det &r mojligt. Det ar dock annu for tidigt att bedéma vilka effekter
forandringarna har fatt.

Forbudet galler for narvarande bara Green Cargo, vilket innebér att &ven
uppféljningen endast omfattade dem. Arbetsmiljéverket kommer dock
framdver dven att granska andra foretag med liknande typ av verksamhet.
Om Arbetsmiljéverket identifierar samma problem hos andra foretag kan
ytterligare forbud utfardas. Aven Transportstyrelsen kommer att folja
utvecklingen genom tillsyn.

4.4 Transportstyrelsens aktiviteter

4.4.1 Aktiviteter inom tillstandsgivning

I och med inforlivandet av det fjarde jarnvagspaketet den 1 juni 2022
infordes nya tillstandstyper. For infrastrukturforvaltare pa det nationella
jarnvagssystemet infordes nationellt infrastrukturtillstand. For

jarnvagsforetag pa EU:s jarnvagssystem infordes gemensamt sakerhetsintyg.

Under en 6vergangsperiod, fram till och med den 31 oktober 2025, skulle
samtliga berorda tillstdndshavare ha fornyat sitt tillstand enligt den nya
lagstiftningen.

| detta kapitel benamns tillstandshavare som tidigare haft tillstand enligt de
aldre tillstandstyperna och som évergar till de nya tillstinden som
“fornyelser”. Gruppen “aterkallade” avser tillstdndshavare som sjélva har
valt att aterkalla sina tillstand och darmed inte langre har ett tillstand.
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Sakerhetstillstand

Under 2025 hanterade Transportstyrelsen 55 sakerhetstillstand for
infrastrukturforvaltare (se figur 24). Av dessa ansokningar beviljades alla
utom ett.

Figur 24. Antal sakerhetstillstand per ar och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2022

2023

2024

2025

Nya

12

1

2

2

Férnyade

58

34

26

52

Aterkallade

29

5

2

0

Nationellt infrastrukturtillstand

Nationellt infrastrukturtillstand har ersatt manga av de sakerhetstillstand
som tidigare utfardades for exempelvis privata jarnvagsnat for egen
godstrafik. Dessa tillstand kallades tidigare sékerhetstillstand for
industrispar. Sakerhetstillstand som utfardades fore den 1 juni 2022 galler
till dess att de fornyas, dock langst till och med den 31 oktober 2025.

Transportstyrelsen tog hand om 52 nationella infrastrukturtillstand 2025, se
figur 25.

Figur 25. Antal nationella infrastrukturtillstand (NIT) per &r och uppdelat pa nya, fornyade
och aterkallade

2022 2023 2024 2025
Nya 18 3 0 6
Fémyade 0 73 51 38
Aterkallade 0 3 3 8

Den vanligaste orsaken till att ett infrastrukturtillstand aterkallas ar att
tillstandshavaren sjalv begar det. De vanligaste skalen till sddana
begéranden &r att verksamheten har bytt &gare eller att jarnvagstrafiken har
upphort och ersatts av vagtransporter.

Gemensamt sakerhetsintyg
Transportstyrelsen behandlade 13 drenden om gemensamma sakerhetsintyg
2025, se figur 26.

Av de befintliga gemensamma sékerhetsintygen aterkallades 1 pa
tillstandshavarens egen begaran.
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Figur 26. Antal gemensamma sakerhetsintyg per ar och uppdelat p& nya, férnyade och

aterkallade
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Nationella trafiksakerhetstillstand
Under 2025 handlades 4 drenden om nationella trafiksakerhetstillstand
(NTT) ar 2025, se figur 27.

Figur 27. Antal nationella trafiksakerhetstillstand per ar och uppdelat pa nya, férnyade och

aterkallade
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Sarskilt tillstand for utbildningsanordnare och examinatorer (UA/EX)
Den som vill bedriva utbildning, vara utbildningsanordnare, eller genomféra
prov som examinator for lokforare, enligt lagen om behérighet for lokforare,
maste ha ett sarskilt tillstand fran Transportstyrelsen. For att fa tillstand
kravs att verksamheten har ett ledningssystem som sékerstéller att den
uppfyller och foljer upp kraven for utbildnings- och provverksamheten.

Samtliga aktdrer som har tillstdnd bedriver bade utbildnings- och
provverksamhet och har darfor tillstand som bade utbildningsanordnare och
examinator.

Under 2025 behandlade Transportstyrelsen 4 ansékningar om sadana
tillstand, se figur 28.

Figur 28. Antal tillstand gallande UA/EX per ar och uppdelat pa nya, férnyade och
aterkallade

2022 2023 2024 2025
Nya 3 3 0 1
Férmyade 9 9 5 2
Aterkallade ] 0 2 1

Lokfdrarbevis

For att fa arbeta som lokforare kréavs bade ett forarbevis och ett
kompletterande intyg. FOrarbeviset utférdas av Transportstyrelsen och ar
giltigt i hela EU.
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Ett forarbevis ar giltigt i tio ar och maste darefter fornyas. Om kraven for att
ha beviset inte langre ar uppfyllda kan Transportstyrelsen aterkalla det.
Lokfdraren kan ocksa sjalv begara att forarbeviset aterkallas, till exempel
vid pensionering eller ndr anstéliningen som lokférare upphor.

Transportstyrelsen behandlade 952 drenden om forarbevis 2025, se figur 29.

Figur 29. Antal lokf6rarbevis per ar och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2022 2023 2024 2025
Nya 427 574 665 485
Férnyade 1 566 1301 229 213
Aterkallade 422 337 242 254

Sarskilt tillstand for lakare och psykologer

For att fa genomféra medicinska eller psykologiska undersokningar av
lokforare och personer som ansoker om lokforarbevis kravs ett sérskilt
tillstdnd’ fran Transportstyrelsen.

Tillstandet utfardas antingen for lakare eller for psykologer och géller i fem
ar.

Under 2025 behandlade Transportstyrelsen 59 arenden om sarskilt tillstand
for lakare, se figur 30.

Figur 30. Antal sarskilt tillstand for lakare per ar, fordelat pa nya, fornyade och aterkallade
tillstand

2024 2025
Nya 25 21
Férnyade 11 25
Aterkallade 11 13

Under 2025 behandlade Transportstyrelsen 2 arenden om sarskilt tillstand
for psykologer, se figur 31.

Figur 31. Antal sarskilt tillstand for psykologer Antal psykologer per ar och uppdelade pa
nya, férnyade och aterkallade

2024 2025
Nya 1 1
Foérnyade 0 0
Aterkallade 2 1

" Enligt lagen (2011:725) om behérighet for lokforare
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Gransoverskridande samverkan

Naér ett jarnvagsforetag ansoker om ett gemensamt sékerhetsintyg ska
foretaget ange i vilka medlemsstater trafiken ska bedrivas. Om trafiken
omfattar flera medlemsstater eller om jarnvagsforetaget sjalva valjer det,
ansvarar Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) for handlaggningen och
utfardandet av sékerhetsintyget. De berdrda medlemsstaterna deltar i
handlaggningen for att sékerstélla att de nationella kraven ar uppfyllda.

Transportstyrelsen deltog 2025 i handlaggningen av 4 ansokningar om
gemensamt sakerhetsintyg som avsag trafik i flera medlemsstater.

Ett av arendena behandlades tillsammans med Finland och avsag trafik till
gransstationen i Haparanda.

Av de 13 gemensamma sékerhetsintyg som behandlades under aret var
foljande fyra jarnvagsforetag foremal for gransoverskridande samverkan:

e VR Sverige AB

e Pro Train Trafik AB
o SHN Cargo AB

e Fenniarail Oy.

Samverkan bidrar till att sékerstélla att jarnvagsforetag som bedriver trafik
over nationsgranser uppfyller bade EU-gemensamma sakerhetskrav och
nationella sakerhetskrav.

Fordonsgodkannande — godkanda, nyregistrerade och skrotade
Forflyttningen av fordon i det nationella fordonsregistret till det europeiska
fordonsregistret har genomforts. Det nationella registret innehaller numera
endast fordon som inte omfattas av driftkompatibilitetsdirektivet. Nar 2025
var over fanns 2 034 jarnvégsfordon som var godkanda och inte avstallda i
det nationella fordonsregistret jamfort med 1 892 &r 2024. Under 2025
nyregistrerades 38 godkanda fordon® och 10 fordon skrotades.

4.4.2 Fortsatt manga aktiviteter inom tillsyn

Transportstyrelsen genomforde 42 tillsynsaktiviteter mot jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare 2025. De flesta genomférdes genom fysiska
moten med aktdrerna. Men &ven digital tillsyn gjordes i viss omfattning, om
an farre an foregaende ar. Utover de 42 tillsynerna genomfordes 10
brevtillsyner, varav 1 var en uppféljande tillsyn. Av brevtillsynerna
omfattade 4 sdkerhetsstyrningssystemets hantering av risker vid
klimatférandringar, exempelvis extremvader. Det gjordes &ven 4 tillsyner
mot utbildningsanordnare och examinatorer.

8 Inkluderar &ven nyregistrerade tidsbegransade godkanda jarnvégsfordon.
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Syftet med tillsyn &r att kontrollera att tillstandshavarna har ett
sékerhetsstyrningssystem som ar anpassat till verksamheten och fungerar i
praktiken. Tillsynen ska ocksa sakerstalla att verksamheterna uppfyller och
tillampar de krav som galler for att bedriva en saker verksamhet. Vid varje
tillsyn identifieras iakttagelser som redovisas for tillstandshavaren vid ett
slutmote. Om iakttagelsen ar av sadan art att det pekar pa att
sékerhetsstyrningssystemet inte uppfyller gallande krav férelaggs
tillstandsinnehavaren att atgarda bristen genom att vidta atgarder och
redogora dessa for Transportstyrelsen.

Vid de 42 tillsynerna mot jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare som
genomfordes under 2025 forelades om sammanlagt 96 brister att atgarda.
Det motsvarar i genomsnitt 2,3 brister per tillsynad verksamhet. Under aret
aterkallades inga tillstand efter tillsyn. I en tillsyn mot utbildningsanordnare
och examinatorer beslutade Transportstyrelsen om férbud mot fortsatt
verksamhet. Med anledning av den allvarliga olyckan pa Malmo driftplats
genomforde Transportstyrelsen en tillsyn mot Trafikverket som medférde
ett forelaggande och ett vitesféreldggande.

Aven 2025 var kompetensstyrning omradet dar flest brister identifierade:
vid 21 av 42 tillsynsaktiviteter. Att kompetensstyrning ar det omrade dar
flest brister upptacktes innebdr inte nédvandigtvis att det &r samre hanterat
an andra delar av sakerhetsstyrningssystemet. Resultatet kan ocksa paverkas
av hur tillsynen genomfordes och vilka omraden som granskades. Att
kompetensstyrning sticker ut i statistiken beror sannolikt pa att omradet
ingick i manga tillsynsaktiviteter under aret och darmed granskades hos
manga olika tillstandshavare.

Urvalet av granskningsomraden varierar mellan tillsynsaktiviteterna, for att
sékerstélla att hela sakerhetsstyrningssystemet blir belyst dver tid hos varje
tillstandshavare.

Transportstyrelsen fortsatte 2025 att bedriva tillsyn utifran myndighetens
riskmodell och de beslutade tillsynsinriktningarna. Tillsynsinriktningarna
togs ursprungligen fram 2022 med stéd av erfarenheter fran den egna
tillsynen, uppgifter fran handelser som anmalts till Transportstyrelsens
telefonberedskap och sakerhetsrekommendationer lamnade av Statens
haverikommission (SHK).

Transportstyrelsen har beslutat att behalla vissa tillsynsinriktningar éver tid
for att kunna folja utvecklingen och identifiera trender inom de olika
riskomradena. Samtidigt anpassas varje tillsyn till den verksamhet som det
granskade foretaget eller organisationen bedriver.

Tillsynsinriktningarna kompletterar den ordinarie tillsynen, dar malet &r att
systematiskt granska samtliga delar av tillstandshavarnas
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sékerhetsstyrningssystem. Syftet &r att sékerstélla att
sékerhetsstyrningssystemet fortfarande tillampas och uppfyller gallande
krav. Arbetssattet ligger ocksa i linje med Transportstyrelsens ansvar att
folja upp de tillstand som myndigheten har beslutat om.

Transportstyrelsen provade 2024 att genomfora nagra tillsyner som helt
utgick fran tillsynsinriktningarna. Arbetsséttet utvecklades vidare under
2025 genom ett extra fokus pa omradena

 risker vid arbetsuppgifter kopplade till véxling inklusive OSPA och
plankorsningar

« risker vid anvandandet av kompositbromsblock

« risker relaterat till last och lastsakring

Utover detta skedde tillsyner med temat underhall av infrastruktur och
klimatanpassningar i syfte att forhindra ursparningar.

Genom dessa riktade tillsyner vill Transportstyrelsen oka tillstandshavarnas
medvetenhet om de storsta riskerna i spartrafiksystemet. Ambitionen ar att
tillsynen ska bidra till ett mer proaktivt sakerhetsarbete inom spartrafiken.

Tillsyn inom omradet arbete i sparet

Transportstyrelsen genomforde en tillsyn som omfattade olyckor och tillbud
vid arbete i sparet. Syftet var att granska en infrastrukturforvaltare, efter
genomforda utredningar, vidtar effektiva atgarder for att forhindra att
liknande h&ndelser intréffar igen. Tillsynen resulterade i ett forelaggande.

Bakgrunden till tillsynen var att bade Transportstyrelsens och
infrastrukturforvaltarens statistik visar att antalet hdndelser vid arbete i
sparet inte minskar. Statistiken visar ocksa att Sverige inte nar de europeiska
trafiksakerhetsmalen nar det galler omkomna och allvarligt skadade
anstallda inom jarnvégen.

Den genomférandeplan som infrastrukturforvaltaren tagit fram i samband
med framtagande av atgéarderna, utvarderades och blev ett villkor i
infrastrukturforvaltarens sakerhetstillstand, som fornyades i oktober 2025.
Villkoret &r att infrastrukturforvaltarens senast den 11 januari 2027 ska
komma in med ett underlag som visar att de tagit fram dokumenterade
atgarder och forfaranden for att uppfylla kravet i 7.1.1.a (EU) 2018/762. Det
innebér att olyckor och tillbud rapporteras, registreras, utreds och analyseras
for att faststélla de bakomliggande orsakerna.

Forelaggande vid vite efter allvarlig olycka
| april 2025 intraffade en allvarlig personolycka vid Malma driftplats. Tva
personer som utforde arbete i sparet blev pakorda av ett tag i hog hastighet.
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Med anledning av olyckan genomférde Transportstyrelsen en tillsyn av en
infrastrukturforvaltare. Tillsynen resulterade i ett foreldggande och ett
vitesforeldggande. Arbetet ledde sammantaget till flera riskreducerande
atgarder, bade omedelbara och langsiktiga.

De omedelbara atgarderna omfattade

 sankt hastighet pa strackor dar tagvarning ar tillaten

o krav pa dokumenterad riskbedémning vid egenforflyttning i sparomradet

« infoérande av en ny funktion hos basentreprentrerna

« inférande av kompletterande el- och trafiksakerhetsuppfoljning,
inklusive uppdaterat stod till projektteamen.

| 2025 redovisade infrastrukturforvaltaren en utvérdering av atgarderna som
vidtagits efter olyckan i Malmd, men arbetet med att starka sékerheten vid
arbete i sparet kommer aven att fortsatta under 2026.

Forbud mot verksamhet som utbildningsanordnare

Transportstyrelsen utférde 2025 en tillsyn mot en aktor inom omradet
utbildning av lokforare. Syftet var att granska om verksamheten hade ett
andamalsenligt och fungerande kvalitetsstyrningssystem samt om gallande
krav tillampats pa ett satt som sdkerstéller en séker utbildningsverksamhet.
Tillsynen genomfordes under sensommaren och hdsten 2025 genom bland
annat besok pa verksamhetsorterna och intervjuer med utbildningsledare.
Det gjordes aven stickprovskontroller inom vissa omraden dar foretaget
representerades av koordinator, larare, studerande, operativa chefer och
tidigare namnda utbildningsledare.

Verksamheten redovisade atgarder for att komma till ratta med de brister
som identifierats. Transportstyrelsen bedomde dock att atgarderna inte var
tillrackliga, och den tidigare bedémningen av bristerna kvarstod.

Transportstyrelsen identifierade i samband med tillsynen av verksamheten
sa pass allvarliga brister i implementeringen och tillampningen av
verksamhetens kvalitetsstyrningssystem, att myndigheten beslutade att
forelagga om forbud. Verksamheten brister i styrning och kontroll pa de
lokforarutbildningar som bedrivs pa uppdrag av kommunerna i
Kristinehamn och Nassjo.

Efter att verksamheten genomfort ytterligare atgarder och lamnat
kompletterande underlag bedémde Transportstyrelsen att bristerna hade
atgardats. Forbudet havdes darfor i borjan av 2026.

Lastsakring och farligt gods

Bristfallig lastsékring vid jarnvagstransporter innebéar en allvarlig risk for
bade manniskor och milj6. Transportstyrelsens tillsyner 2025 visade att
brister i last och lastsékring fortfarande &r vanliga inne i lastenheterna. Flera
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av bristerna var allvarliga och avsag transporter med tungt gods. Tungt gods
som inte &r korrekt sakrat innebar en oacceptabelt hdg risk.

Transportstyrelsen utforde 5 tillsyner 2025 vid terminaler och hamnar.
Totalt inspekterades 32 lastenheter. Av dessa hade 18, motsvarande drygt
halften, sa allvarliga brister i lastsakringen att de forbjods att transporteras
vidare med tag tills bristerna hade atgardats. Vid tva av tillsynstillfallena
kontrollerades dven 13 vagnar med farligt gods. Inga brister konstaterades
nér det galler mérkning eller teknisk utrustning.

Transportstyrelsens tillsyner inom lastsédkring bedéms i stor grad kunna
bidra till palitliga och sakra transporter som gynnar utformningen av ett val
fungerande transportsystem. Ett ytterligt steg i detta ar nu att fa branschen
att arbeta med riskkontrollatgarder med sina samarbetspartners. Det innebéar
att jarnvagsforetagen uppréattar avtal med sina samarbetspartners dér det
framgar hur last och lastsakring ska utforas i lastenheterna for att sakerheten
ska uppratthallas for transporter med tag.

Ett mer systematiskt arbete med lastsékring bidrar till sékrare
godstransporter, vilket bor kunna starka jarnvagens konkurrenskraft som
transportmedel for bade korta och langa transporter.

Tillsynsverksamhet i siffror
Under 2025 arbetade 14 inspektorer med tillsyn inom den sparbundna
trafiken pa Transportstyrelsen.

Det totala antalet timmar som lades pa tillsyn minskade jamfort med 2024.
Darut6ver forandrades fordelningen mellan olika tillsynsomraden. Tillsynen
av infrastrukturforvaltare 6kade, medan tillsynen av jarnvéagsforetag
minskade. Tillsynen av transporter av farligt gods ¢kade marginellt under
aret.

Aven tillsynen av utbildningsanordnare och examinatorer minskade jamfort
med foregaende ar. Aven farre timmar lades pa trafikmedicinsk tillsyn och
tillsyn av enheter med ansvar for underhall (ECM) under 2025. Orsaken till
minskningen inom omradet ECM ér att Transportstyrelsen inte langre har
mandatet att utfarda tillstand inom omradet. Detta sker numera genom
privata certifieringsorgan. Darmed minskar tillsynerna av dessa tillstand
Over tid for att helt upphora nar det sista av Transportstyrelsen utfardade
tillstandet upphar (2026).
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Figur 32. Transportstyrelsens tillsynsverksamhet inom spartrafik

Systemtilsyn — 4691 7 5613 7 5320 8 9087 12 |10428 13 8 599 14
arnvagsfaretag

Systemtillsyn - 5246 5 5720 5 6539 7 7942 12 |11982 13 12 820 14
infrastrukturforvaltare

g:;t:d LEm=ETg! 845 3 448 3 705 3 794 3 1000 3 1033 4
Trafikmedicinsk tillsyn 113 1 134 1 105 1 86 1 108 1 77 1

Tillsyn av examinatorer

och utbildnings- 170 1 186 2 763 3 2099 4 1723 4 1504 4
organisationer

Tillsyn av ECM 247 2 330 5 168 5 89 4 50 4 30 4

Med antal anstéllda avses antalet medarbetare med kompetens inom respektive tillsynsomréde, inte det totala antalet anstallda
inom tillsynsverksamheten. Fér omradet trafikmedicinskt tillsyn har inga tillsyner genomforts, utan tiden som lagts handlar mer

om att svara pa fragor med mera.

Figur 33. Antal tillsyner uppdelat pa olika omraden.

Tillsynsomraden 2023 | 2024 | 2025

Utbildningsanordnare/examinatorer 9 8 4
ECM 2 1 1
Infrastrukturférvaltare 30 24 37
Jarmvéagsforetag 25 36 37
Farligt gods 4 14 4
Tunnelbana/sparvig 3 1" 6
Summa 73 94 89

Ar 2025 slutférde Transportstyrelsen totalt 89 tillsyner, jamfort med 94 ar
2024, se figur 33Figur 33.

4.4.3 Andra sakerhetsaktiviteter

Regeringsuppdrag om att ta fram underlag for ett nationellt program
for jarnvags- och kollektivtrafikskydd

Regeringens arbete med att motverka hot fran valdsbejakande extremism
och terrorism omfattar aven transportsystemet och dess resenarer.
Regeringen fortsatte 2025 arbetet med att ta fram ett lagférslag om
kollektivtrafikskydd. Syftet &r att sdkerstélla ett enhetligt och systematiskt
arbete for att skydda kollektivtrafiken mot allvarliga olagliga handlingar vid
utpekade bytespunkter och hos sérskilt utsedda transportérer.

Trafikverket och Transportstyrelsen déverlamnade 2025 ett forslag om ett
nationellt program for kollektivtrafikskydd till regeringen. Enligt forslaget
ska programmet ange en gemensam inriktning for arbetet med
kollektivtrafikskydd, beskriva kollektivtrafiksystemets struktur och de
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aktorer som verkar inom det. Programmet ska daven underlétta aktdrernas
arbete genom att initiera och starka forutsattningsskapande atgarder som
staten, genom sina myndigheter, kan bidra med.

Kompositbromsblock
Det forsknings- och innovationsprojekt om kompositbromsblock i

vintermiljo som inleddes 2024 fortsatte 2025 med praktiska tester i testbank.

Resultaten visade tydligt att vissa typer av kompositbromsblock fungerar
battre an andra i kalla och fuktiga vinterforhallanden. En slutrapport har
tagits fram med resultaten fran testerna. Syftet &r att anvanda resultaten for
att utveckla battre krav pa kompositbromsblock for vinterforhallanden och
darigenom bidra till en séker framfdéring av jarnvagsfordon aven vintertid.

2025 genomforde Transportstyrelsen dven en enkatundersokning bland
jarnvagsforetag som anvander eller forvantas anvanda fordon med
kompositbromsblock. Till skillnad fran den tidigare undersékningen 2023,
som endast riktades till godstrafikforetag, omfattade enkaten denna gang
aven foretag inom persontrafik och underhall.

Flera av de svarande uppgav att anvandningen av kompositbromsblock
paverkar verksamheten. Den vanligaste konsekvensen ar behovet av att
planera trafiken med nedsatt hastighet beroende pa antalet fordon utrustade
med kompositbromsblock. Flera foretag lyfte ocksa att osakerhet kring
bromsverkan, och i vissa fall risken for utebliven bromsverkan, paverkar
lokforarnas arbetsmiljo.

Ett fall av helt utebliven bromsverkan rapporterades i enkaten. Handelsen
intraffade med ett véaxlingslok utrustat med kompositbromsblock som
rullade in i en stoppbock pa en bangard. Hastigheten var lag vid
olyckstillfallet.

Enkaten visade dven att problem med nedsatt eller utebliven bromsverkan
framst uppstar vid Iaga hastigheter i kall och fuktig vaderlek. Till skillnad
fran gjutjarnsbromsblock, har kompositbromsblock en begransad slipande
effekt mot hjulen och utvecklar mindre friktionsvarme. Det kan leda till att
is och fukt inte avlagsnas lika effektivt, vilket forsdmrar bromsverkan under
vissa vinterforhallanden.

Klimatanpassningsarbete

Klimatforandringar kan paverka bland annat sakerheten och tillgangligheten
for jarnvagen. Darfor ar det viktigt att forbereda infrastruktur och
verksamheter pa de klimatforandringar som redan marks av och de som
oundvikligen kommer i framtiden.

Transportstyrelsen har en skyldighet att, inom ramen for sitt uppdrag,
initiera, stodja och utvardera arbete med klimatanpassning.
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Transportstyrelsen har uppdaterat sin handlingsplan for
klimatanpassningsarbetet, i enlighet med forordning (2018:1428) om
myndigheters klimatanpassningsarbete. | planen redogérs for vilka atgarder
Transportstyrelsen avser vidta i syfte att uppna myndighetsmalen for
klimatanpassning och den galler for aren 2025-2029. Ett exempel pa en
atgard som namns i planen, specifikt for jarnvag, ar att integrera fragor om
aktorernas hantering av risker till foljd av ett forandrat klimat, i
trafiksékerhetstillsynen inom jarnvag.

Transportstyrelsen genomforde 2025 riktade brevtillsyner mot
infrastrukturforvaltare for att fa en bild av deras arbete med
trafiksakerhetsrisker kopplat till extremvéader.

Under 2025 arbetade ERA fram rapporten Rail Resilience to Climate
Change som slutligen publicerades i mars 2026 (ERA, 2026c¢).
Transportstyrelsen deltog i arbetet genom att besvara en enkat, komma med
inspel pa remissen av rapporten samt genom att delta i den workshop som
byran genomfdrde i november 2025.

Dialog med och information till den svenska jarnvagsbranschen
Transportstyrelsen har flera dialoger med jarnvéagsbranschen. Har redovisas
nagra av dem.

Informationsmote om jarnvag genomfors regelbundet med branschen
Transportstyrelsen har regelbundna informationsméten med
jarnvagsbranschen. Tva digitala moten holls 2025, ett i mars och ett i juni.

Syftet med motena ar att informera branschen om aktuella fragor och
kommande forandringar som kan paverka verksamheten. Informationen
omfattar bland annat en 6versikt av relevanta fragor och regelutveckling pa
bade EU-niva och nationell niva.

Maten med branschen for att inhdmta svenska stdndpunkter i unionens
lagstiftningsarbete

Transportstyrelsen deltog 2025 i fyra méten med Kommittén for
driftskompatibilitet och sékerhet inom jarnvag (RISC®) och tvd moten med
Europeiska kommissionens expertgrupp?® for den tekniska pelaren i det
fjarde jarnvagspaketet. Darutéver genomfordes sex skriftliga
rostningsforfaranden i RISC.

° Railway interoperability and safety committee. Syftet med RISC &r att bistd Europeiska kommissionen vid
antagandet av genomfoérandeakter inom EU:s jarnvagslagstiftning om sékerhet och teknik. Kommittén &r en del av
EU:s kommittéforfarande, dar medlemsstaterna utdvar kontroll 6ver kommissionens genomférandebefogenheter.
10 Commission Expert Group on the Technical Pillar of the 4th Railway Package

Den expertgrupp som Europeiska kommissionen (DG MOVE) anvander fér samrad med medlemsstaterna och
branschorganisationer infor antagandet av delegerade akter inom EU:s jarnvégslagstiftning om sékerhet och teknik
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Infor motena med RISC och expertgruppen samradde Transportstyrelsen
med den svenska jarnvéagssektorn for att inhdmta svenska standpunkter.
Transportstyrelsen féretrdder Sverige som medlemsstat vid métena och
bereder de svenska standpunkterna tillsammans med Regeringskansliet
innan de framférs vid moétena.

Samverkan med Arbetsmiljoverket

Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket samverkar inom
spartrafikomradet genom tva aterkommande moten varje ar. Samverkan ar
viktig eftersom myndigheterna har angransande och delvis gemensamma
kontrollomraden. Pa métena utbyter de information, delar erfarenheter och
statistik samt bistar varandra med sakkunskap. Myndigheterna diskuterar
aven iakttagelser fran tillsyn, aktuella fragor inom normgivning och behov
av gemensamma insatser.

Ett stort fokus 2025 Iag pa tillbud dar banarbetare riskerade att bli pakorda i
samband med arbete i sparet. Handelserna intraffade nar personal befann sig
i eller i narheten av sparet samtidigt som tag passerade.

Véxling ar ett annat arbetsomrade som innebéar betydande risker for
personalen. Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket for en I6pande dialog
med branschen om hur riskerna kan minskas och foljer utvecklingen av nya
arbetssatt. Ett exempel pa nya arbetssatt ar anvandning av
kameradvervakning i fardriktningen nar loket inte gar framst. Ett annat
exempel &r att godsvagnar byggs om till s& kallade véxlingsvagnar, dér en
skyddad forarplats anordnas pa vagnen for att ge foraren en sakrare
arbetsmiljo.

Samverkan med Statens haverikommission

Transportstyrelsen och Statens haverikommission (SHK) har tva
aterkommande samverkansmoten varje ar. Vid métena diskuteras bland
annat aktuella fragor och pagaende arbeten inom respektive myndighet samt
erfarenheter fran intraffade handelser.

P& motena 2025 lag ett sarskilt fokus pa risker vid vaxling och risker vid
arbete i sparet. Myndigheterna diskuterade bland annat de aterkommande
tilloud dar underhallspersonal befunnit sig i eller nara sparet nar tag
passerat. Den allvarliga olyckan pa Malmé godsbangard i april 2025, dar en
banarbetare omkom och en annan skadades allvarligt, var ocksa en viktig
utgangspunkt for diskussionerna. Olyckan undersoktes av SHK och
utredningsrapporten finns publicerad pa deras webbplats.

Utover de aterkommande samverkansmétena har Transportstyrelsen och

SHK lépande kontakter under aret. Transportstyrelsen anmaéler allvarliga
handelser inom spartrafiken till SHK, féljer SHK:s utredningar och bistar
vid behov med underlag, exempelvis fran tillsyn eller olycksstatistik.
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Transportstyrelsen tar ocksa emot och hanterar de
sékerhetsrekommendationer som SHK ld&mnar efter avslutade utredningar av
olyckor och tillbud inom spartrafiken.

Samarbetsmdten med narliggande landers sdkerhetsmyndigheter
genomfors varje ar

Séakerhet

Transportstyrelsen, Statens jernbanetilsyn i Norge och Trafikstyrelsen i
Danmark genomfor ett gemensamt samarbetsmate varje ar for att diskutera
gemensamma fragor om jarnvagssakerhet!!,

Ar 2025 stod Transportstyrelsen vard for métet, som holls i véra lokaler i
Stockholm. Syftet med samarbetet ar att utbyta erfarenheter om
tillstandsproévning och tillsyn samt att samordna arbetet med aktérer som
bedriver verksamhet i flera av landerna.

Vid motet behandlades bland annat

« Europeiska unionens jarnvagsbyras (ERA) granskning av
Transportstyrelsens arbetssétt och beslutsprocesser*?

o Trafikstyrelsens arbete med riskprofiler och hazardregister

o fornyelseprocessen for gemensamma sakerhetsintyg

« utbildning och fortbildning av lokftrare

o tillsynsresultaten for 2024

« tillsynsplaneringen for 2025

e utvarderingen av samarbetsoverenskommelsen (Memorandum of
Understanding®®, MoU)

« Den kommande revideringen av de gemensamma sakerhetsmetoderna
(CSM).

Fordonsgodkannande

Transportstyrelsen deltar aven i aterkommande méten om
fordonsgodké&nnande tillsammans med sékerhetsmyndigheterna i Norge,
Danmark och Finland. Syftet med mdtena ar att utbyta erfarenheter och
diskutera fragor som ror nationella regler, godkéannandeprocesser,
fordonsregister, bromsblock och standard for vinterprov.

Tva sadana moten genomfordes 2025. Fragor som behandlades var till
exempel krav pa arbetsmaskiner, gemensamma fordonsgodkannanden,

1 Enligt artikel 8 i Kommissionens delegerade férordning (EU) 2018/761 av den 16 februari 2018 om faststallande
av gemensamma sakerhetsmetoder for de nationella sakerhetsmyndigheternas tillsyn efter utfardandet av ett
gemensamt sikerhetsintyg eller sakerhetstillstand i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 och om upphdvande av kommissionens férordning (EU) nr 1077/2012

12 Enligt artikel 33 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska
unionens jarmvagsbyré och om upphéavande av forordning (EG) nr 881/2004

13 Ett samarbetsavtal
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erfarenheter av avvikelser kopplade till ombordsystem och krav pa
vinterprov enligt TSD.

4.4.4 Inga beslut om undantag for underhallsansvarig enhet

Transportstyrelsen fattade 2025 inga beslut om undantag fran kravet pa
certifiering av enheter med ansvar for underhall (ECM), enligt artikel 15 i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 om
jarnvagssakerhet.

45 Verksamhetsutdvares sakerhetsaktiviteter och
séakerhetsmal

45.1 Trafikverkets sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal

Infrastrukturforvaltare med sékerhetstillstand ska varje ar lamna en rapport
om sitt sakerhetsarbete och sitt sdkerhetsstyrningssystem. | detta avsnitt
redovisas i korthet de sékerhetsaktiviteter och den uppféljning som
Trafikverket rapporterade for 2025.

Trafikverket har 3 sédkerhetsmal som avser det hogsta tillatna antalet
omkomna eller allvarligt skadade under aret. Enligt Trafikverkets rapport
uppnaddes inget av malen 2025.

Nér det galler sjalvmord uppger Trafikverket att det &r oklart varfor
personer att ta sitt liv vid jarnvagen. For dvriga olyckor bedémer
Trafikverket att manga handelser beror pa att tredje man har underskattat
riskerna vid obehdrigt sparbetradande eller i plankorsningar. For arbete i
sparet pagar flera sakerhetshdjande insatser som syftar till att skapa béttre
forutsattningar for ett sakert arbete. Trafikverket utvecklar ocksa den
tvarfunktionella samverkan internt och den externa samverkan med andra
aktorer.

For att na sakerhetsmalen arbetar Trafikverket med flera handlingsplaner
och sékerhetshdjande aktiviteter. Under 2025 genomfordes bland annat
atgarder med anledning av personolyckan pa Malmé godsbangard och
utifrdn Transportstyrelsens forelaggande om atgard. Syftet var att snabbt
minska riskerna vid arbete i sparet. Trafikverket inforde ocksa en ny
funktion i de upphandlade basunderhallskontrakten genom en
tillaggsbestallning. Funktionen ska skapa en mer strukturerad dialog med
entreprendrerna och starka forutsattningarna att félja upp och utveckla
sdkerhetsarbetet samt bidra till en god sékerhetskultur.

Vidare har Trafikverket sk&rpt kompetenskraven for grundutbildare och
fortbildare inom tilltrades- och trafiksékerhetskompetenser. Ett
kompetensregister ska ocksa tas fram for de funktioner som arbetar med
tilltrades- och trafiksakerhet pa Trafikverkets jarnvéagsinfrastruktur.
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Ar 2025 genomforde Trafikverket 7 systemrevisioner. Resultaten anvands i
den interna uppfoljningen av sékerhetsarbetet. Observationer, beslut och
atgarder redovisas for generaldirektoren, och de omraden som bedéms
innebdra hogst risk foljs &ven upp av styrelsen. Revisionerna utgor dessutom
ett underlag for den arliga ledningens genomgang av trafiksékerheten inom
jarnvagsverksamheten.

4.5.2 Ovriga infrastrukturforvaltares sakerhetsaktiviteter och
sakerhetsmal

Flera infrastrukturforvaltare utdver Trafikverket rapporterade sina
sakerhetsmal och aktiviteter for 2025 till Transportstyrelsen. Med undantag
av Inlandshanan, Oresundsbron och Arlandabanan &r de flesta
uppgiftslamnare forvaltare av jarnvagsinfrastruktur med forhallandevis sma
jarnvagsnat som bara ar avsedda for vaxlingsrorelser.

Pa grund av verksamheternas variation &r det svart att ge en sammanfattande
bild dver rapporterade sékerhetsmal och aktiviteter. Infrastrukturforvaltare
med industriverksamhet tenderar att delvis ha gemensamma indikatorer for
jarnvagssakerhet och industri utifran arbetsmiljoarbete. Vanliga
sékerhetsaktiviteter som berdr infrastrukturens beskaffenhet handlar om
enklare atgarder sasom till exempel slyrojning.

Vissa infrastrukturforvaltare har aktiviteter kopplade till kunskapsprov och
utbildning, regelbundna samordnings- och avstamningsmaéten,
inrapportering av avvikelser samt en forbattrad sakerhetskultur. Vissa
infrastrukturforvaltare arbetar aven med att 6ka sékerheten pa
plankorsningar till exempel genom att installera bom och grindar med
blixtljus, vilka styrs via fjarrkontroll fran lokférare.

4.5.3 Jarnvagsforetagens sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal

Arligen rapporterar jarnvagsforetag om sin sakerhetsstyrning till
Transportstyrelsen. Pa samma satt som hos infrastrukturforvaltare varierar
omfattningen pa foretagens verksamhet.

| detta avsnitt redovisas i huvudsak rapporterade aktiviteter och
sakerhetsmal hos stora och medelstora jarnvagsforetag som bedriver
tagtrafik. | den arliga uppféljningen far Transportstyrelsen bara kannedom
om huruvida akt6ren uppnar sina egna mal och om de sjalva initierat
sékerhetsaktiviteter. Men for att aktiviteterna ska vara meningsfulla
forutsatter det att malnivaerna ar ambitiosa men rimliga och att aktiviteterna
ar effektiva. Bedomningar av nivaerna och aktiviteterna ar inget som gors
inom ramen for denna rapport, utan de maluppfyllelser som ges ar bedomda
av tillstandshavarna sjélva.
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Antal och typer av sakerhetsmal skiljer sig at mellan jarnvagsforetag. Den
vanligaste typen av sékerhetsmal handlar om skadekonsekvenser, ofta med
mal pa noll allvarliga skador eller dodsfall hos passagerare och anstéllda. De
olika jarnvagsforetagens mal innebér allt fran noll till f personskador, till
foljd av olyckor orsakade av jarnvagsforetaget. | likhet med tidigare ar ar
dessa mal for 2025 i allmanhet uppnadda, eftersom dddsfall och allvarliga
personskador for hela jarnvagssystemet ar relativt fa, och an farre om man
tittar pa varje enskilt jarnvagsforetag.

Nastan alla storre jarnvagsforetag har mal och handlingsplaner om att
minska obehdriga stoppsignalpassager (OSPA). De flesta har fortfarande
svart att nd sina mal, men manga anger att genomfdrda atgarder har gett en
viss effekt.

Det finns flera typer av tillbud som jarnvagsforetag kan valja att félja upp
specifikt i ett sdkerhetsmal eller indikator for sin egen verksamhet. Det kan
handla om handelser vid akning pa fordon eller fotsteg, handelser relaterade
till lastsakring, brander, varmgang, tjuvbroms och éppna dorrar under fard.
Langsiktigt ar det svart att forutspa nagra monster om utvecklingen av
malen, eftersom de antas i olika utstrackningar och med arliga variationer i
resultat. Sékerhetsinsatser av olika slag kan séttas in kopplat till var och en
av dessa tillbudstyper. Sakerhetsinsatser ar till exempel &ndrade arbetssatt
eller 6kad samverkan (bade inom organisationen och med andra aktorer) vid
olika utféranden, exempelvis vid riskbeddmning av férandringar eller vid
uppfdljande moten om sékerhetsstyrningssystemets tillampning.

4.5.4 Uppfolining av gemensamma metoder for riskbedémning och
Overvakning

Forstaelsen och medvetenheten om gemensamma metoder for
riskbeddomningar (CSM-REA) okar fortsatt inom jarnvagssektorn i Sverige.
Men det &r en bit kvar innan metoderna fullt ut anvands sasom det ar tankt.
Ett tydligt problem &r att metoderna anvénds parallellt eller till viss del
atskilt fran den ordinarie sékerhetstyrningsprocessen. Det ar atminstone ett
problem vad galler tekniska forandringar av fasta installationer. Det &r
sannolikt anledningen till att man kan se att antalet vésentliga andringar
minskar. Transportstyrelsen anser sig inte ha mandat att definiera och pa sa
satt paverka infrastrukturforvaltare att hantera andringar som vasentliga.

For den gemensamma sékerhetsmetoden for Gvervakning, som
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare (CSM-6vervakning) ska
tillampa4, &terkopplar verksamhetsutévarna arligen sina erfarenheter till
Transportstyrelsen. Flera stora tillstandshavare och vissa mindre aktorer

14 Enligt kommissionens férordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam
sékerhetsmetod for dvervakning som ska tillampas av jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare.
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rapporterar att de har utvecklat och inkorporerat uppféljningsindikatorer i
sitt ledningssystem och att de ser fordelar med att anvanda
sékerhetsmetoden.

| allménhet tycks det mer utmanande for mindre aktorer att tillampa reglerna
i CSM-0vervakning, i synnerhet sma infrastrukturforvaltare. Flera aktorer
nadmner att metoden inte &r anpassad for mindre infrastrukturforvaltare. Till
exempel kan det vara svart i en liten verksamhet att fa in data sa att den blir
matbar. Det kan &ven vara svart att hitta relevanta matdata pa processer som
inte dr operativa.

5 Séakerhetspaverkande omvarldsfaktorer

| detta kapitel beskrivs observationer fran omvéarlden som antingen har
paverkat sakerheten 2025 eller kan paverka sékerheten de kommande aren.
Om sékerhetspaverkande information publicerats efter att 2025 &r slut, men
innan fardigstallandet av denna rapport, kan detta tas med i kapitlet.

5.1 Mindre trafik men 6kat transportarbete

Totalt sett finns cirka 15 700 kilometer jarnvagsspar i Sverige, varav drygt
92 procent forvaltas av den svenska staten via Trafikverket (Trafikverket,
2026a). Exempel pa sparanlaggningar som inte forvaltas av Trafikverket ar
Arlandabanan, Inlandshanan och Oresundsbroférbindelsen samt de
fristdende banorna Roslagsbanan och Saltsjobanan.

Fran 2024 till 2025 minskade den totala trafikvolymen marginellt pa det
statliga jarnvagsnatet i Sverige med cirka -0,3 procent, fran 165,4% miljoner
tagkilometer till 164,9 miljoner tgkilometer (Trafikverket, 2026b).
Motsvarade procentuella minskning skedde dven for den totala
trafikvolymen i hela svenska jarnvagsnétet (Trafikanalys, 2026a).

Persontrafiken pa den statliga jarnvagen 6kade under 2025 med cirka 0,5
procent jamfort med 2024, matt i antalet tagkilometer?’. Sett till
transportarbetet'® métt i personkilometer® skedde en 6kning p& motsvarade
0,1 procent mellan aren. Till toppnoteringen fran 2019 aterstar cirka 4,6

15 | fjolarets rapport rapporterades att trafikvolymen 2024 var 160,2 miljoner tagkilometer. Detta varde har till
arets rapport justerats upp av Trafikverket till att for 2024 vara 165,4 miljoner tagkilometer. Det som da
rapporterades som en marginell uppgéng om 0,2 % mellan &ren 2023 till 2024 kan nu i efterhand justeras till en
uppgang i trafikarbetet om 3,4 % mellan aren 2023 till 2024. Déarav blir forandringen nu mellan 2024 och 2025
marginell.

16 Aven trafikvolymen i Trafikanalys Bantrafik innehaller justerade varden for 2024 ars trafikvolym.

171 fjolarets rapport rapporterades en minskning om -0,2% av antalet tagkilometer for persontagen. Trafikverket
har nu justerat uppgifterna for 2024 sé att skillnaden mellan 2023 och 2024 var istallet en 6kning om 4,0% mellan
aren.

18 Transportarbete av persontrafik redovisas som personkilometer. Personkilometer beraknas som summan av alla
resors langd i kilometer.

191 fjolarets rapport rapporterades en 6kning av personkilometer om 2,5 % men detta har nu istallet justerats av
Trafikverket till en 6kning om 5,7 % mellan 2023 till 2024.
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procent men darefter ar 2025 ars transportarbete for persontrafiken pa det
statliga natet det hogst uppmatta (Trafikverket, 2026b).

Under pandemin syntes inte samma nedgang i trafiken for godstagen som
for persontagen och darfér skedde inte heller ndgon stor 6kning for
godstrafiken efter pandemin. Under 2025 minskade antalet
godstagkilometer i det statliga natet med -3,0 procent. Transportarbetet,
matt i miljoner tonkilometer, 6kade daremot med 2,8 procent (Trafikverket,
2026b). Minskat antal godstagkilometer men okat transportarbete kan tyda
pa en mer effektiv godstagstrafik med tyngre gods som transporteras per
kilometer.

Méngden transporterat farligt gods och strackan som det farliga godset
fardades i systemet 6kade 2025 jamfort med aret innan. Den transporterade
godsmangden, métt i tusen ton, 6kade med 2,7 procent och det utférda
transportarbetet, métt i miljoner tonkilometer, 6kade med 1,5 procent
jamfort med aret innan (Trafikanalys, 2026a).

5.2 Tagens tillforlitlighet forbattrades

Ratt tid (RT) och ratt tid + 5 minuter (RT+5) &r ett matt pa punktlighet. Det
innebar att ett framfort tdg maste na sin slutstation senast 5,59 minuter efter
tidtabellen for att rdknas som punktligt. Jarnvagsbranschen har det
gemensamma malet att 95 procent av alla tag ska vara punktliga
(Trafikverket, 2026a).

Punktligheten forbattrades 2025 for savél gods- som persontagen.
Persontagens punktlighet RT+5 var 2025 88,6 procent (87,2 procent 2024)
pa det statliga jarnvagsnatet. Detta ar det hogsta resultatet for persontagen
sedan 2022. Godstagens punktlighet RT+5 var 2025 77,0 procent (73,0
procent 2024), vilket ar det basta resultatet sedan pandemiaret 2020
(Trafikverket, 2026a).

Antalet forseningstimmar pa grund av att obehdriga uppehdll sig i
sparomradet®®, och darmed tvingade fram hastighetsnedsattningar eller
trafikstopp till dess att personerna med sakerhet lamnat sparomradet,
minskade under 2025. Ar 2025 var det 7 695 timmar mot 8 628 timmar &r
20242 (Trafikverket, 2026¢ och d).

Obehdriga i sparomradet ar en av de storningsorsaker som sett 6ver langre
tid 6kat mycket under de senaste aren. Darfor fick Tillsammans for Tag i
Tid (TTT) i slutet av 2025 ett uppdrag av Jarnvéagsbranschens

% Denna siffra baseras av summan av samtliga OMA-koder forutom OMA 03, férseningar 5 minuter eller mer och
samtliga tég (gods-, person- och tjanstetdg). OMA-koder &r en kategori av orsakskoder som Trafikverket anvéander
for att registrera forseningar, olyckor och tilloud som beror pa yttre faktorer och handelser kopplade till ménniskor
2 Korrigerad fran i fjol da enbart gods- och persontdg ingick da (7 608 timmar). | angiven summa ingdr nu dven
det som i Trafikverkets statistik bendmns som tjanstetag.
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Samverkansforum (JBS) att ta fram en kampanj. Kampanjen ar riktad mot
gruppen av obetanksamma individer som exempelvis genar 6ver sparen eller
uppehaller sig i sparomradet i leksyfte. Syftet med kampanjen &r bland
annat att 6ka medvetenheten om riskerna och konsekvenserna samt att
starka regelefterlevnaden runt sparomradet. Pa sa satt hoppas man att antalet
intrang och forseningsminuter pa sikt kommer att minska (TTT, 2026).

5.3 Vaderrelaterad paverkan pa transportsystemet

Klimatférandringar medfor nya risker inom jarnvagen. Den sparbundna
trafiken kan paverkas bland annat av hoga eller snabbt omvaxlande
temperaturer, langvariga och hoga nivaer av nederbord, starka vindar, torrt
vader med 6kad risk for brander, ras och skred. Enligt SMHI (2026a) blir
extremvader vanligare och kraftigare.

Risker med 6kad varme inom jarnvég ar solkurvor, att komponenter kan
expandera i varme eller att teknisk styrutrustning som innehaller
varmekanslig elektronik som behover kontinuerlig kylning paverkas. Farre
solkurvor rapporterades 2025 jamfort med 2024 (Trafikverket, 2026e).

Vid stark varme kan dven brander i terrangen ge trafikstérningar och
trafikstopp med evakueringar langs linjen som foljd. Varmebdljor kan dven
vara ett hot mot personal som arbetar ute i sparmiljon: det kan vara svart att
hitta skugga och kraven pa speciella skyddsklader kan forvarra
varmesituationen.

Risker relaterade till 6kad nederbérd kan vara éversvamningar och
underminering av banvallar. Det finns ocksa risk att broar och trummor
under hdga jarnvagsbankar blir extra utsatta och att exempelvis banvallen
kan spolas bort som foljd. | september 2025 intraffade ett kraftigt
regnovader i Vasternorrland vilket bland annat ledde till att tva godstag
sparade ur (pagaende utredning av SHK) samt att det blev totalstopp pa tva
viktiga godsstrak som forbinder norra och sodra Sverige (SVT, 2025).

Varmare vintrar kan dven ge fler nollgenomgangar (temperaturvéxlingar
kring 0 °C) dar vatten i och pa marken fryser och tinar om vartannat. Det
kan leda till spargeometrifel till foljd av tjalskjutning, igensatt dranering for
banvallar och materialpafrestning. | de norra delarna av landet 6kar
nollgenomgangarna medan de blir farre i de sédra delarna (SHMI, 2026b).
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5.4 Forandringar i regelverk som paverkar sakerheten pa
jarnvagen

5.4.1 Foérandringar i nationell lagstiftning

Férandringar i Transportstyrelsens féreskriftssamling

Transportstyrelsen meddelade 2025 en &ndring?? i foreskrifterna om
anstkan om godkannande av fasta installationer pa den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem.

Bakgrunden till andringarna var att Transportstyrelsen, efter att
foreskrifterna tradde i kraft 2022, sag behov av vissa fortydliganden. Det
géllde sarskilt bestdmmelsen i 10 §, som anger att godk&nnande inte krévs
for atgarder som inte paverkar driftskompatibiliteten eller den dvergripande
sakerhetsnivan negativt. Bestaimmelsen angav dock inte vem som ansvarar
for denna bedémning, vilket kunde leda till olika tolkningar.

| samband med 6versynen identifierades aven behov av vissa mindre
korrigeringar och redaktionella justeringar i foreskrifterna.

Andringarna tradde i kraft den 1 juni 2025.

Forandringar i lagar och foérordningar
Transportstyrelsen gjorde inga &ndringar 2025 i lagar eller férordningar med
direkt koppling till sakerhet eller teknik inom jarnvég.

5.4.2 Foérandringar i EU-lagstiftning

Driftkompatibilitet

Transportstyrelsen deltar i de arbetsgrupper hos Europeiska unionens
jarnvagsbyra (ERA) som arbetar med forslag till andringar av de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet.

Efter den stora TSD-revideringen ”Digital Rail and Green Freight TSI
Revision Package”, som tradde i kraft 2023, har EU-kommissionen gett
ERA ett nytt mandat att fortsétta revidera TSD:erna. Mandatet &r ett
flerdrigt arbetsprogram med narmare 80 utvecklingsomraden. Dessa ska
prioriteras och genomfdras med leveranser 2026, 2028 och 2030.

Arbetsprogrammet utgér bland annat fran den europeiska grona given?® (The
Green Deal) for ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade och omfattar
foljande omraden

2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2025:29) om &ndring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:47)
om ansokan om godkéannande av fasta installationer p& den svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
23 gyftet med den grona given ar att stalla om EU:s politik till ett rattvist och valmaende samhalle med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi med nettonollutslapp 2050 och dar den ekonomiska tillvéxten har
frikopplats fran resursforbrukningen. Den ska ocksé skydda, bevara och forbattra EU:s naturkapital och skydda
allmanhetens halsa och vélbefinnande fran miljorelaterade risker och effekter.
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« framtida utvecklingsomraden som identifierades i arbetet med TSD
2023-paketet

« befintliga andringsbegaranden (Change Requests)

« stangning av oppna punkter?*

« bidrag frdn Europe's Rail Joint Undertaking®

« kvarvarande delar fran TSD 2020-mandatet om harmonisering av
befintliga nationella regler.

Programmet innehaller ocksa tva sarskilt viktiga, men kostnadsdrivande,
omraden for att modernisera och utveckla godstrafiken och jarnvagen inom
EU.

Det ena omradet ar inforandet av digitala automatiska koppel (DAC) pa
godsvagnar. Det andra &r inférandet av det nya kommunikationssystemet
FRMCS, som ska erséatta det nuvarande systemet Global System for Mobile
Communications — Rail (GSM-R), eftersom GSM-R ar foraldrat och har
tekniska begréansningar.

TSD Godsvagnar — Kommissionens forordning om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet avseende godsvagnar (TSD Godsvagnar)?®, andrades
202527, Andringarna omfattar nya bestimmelser om anordningar for sakring
av pahangsvagnar (semi-trailrar) till jirnvéigsvagnar, s kallade “hitches”
(kopplingsanordningar), samt tillhdrande méarkning. Vidare infrdes nya
krav om gnistskydd for brandsakerhet och nya krav pa vagnsutrustning och
tillhérande markning for vagnar avsedda for transport av farligt gods. Aven
hé&nvisningar till standarder uppdaterades.

Syftet med &ndringarna av TSD Godsvagnar var att dverfora
fordonsrelaterade krav for transport av farligt gods fran fordraget om
internationell jarnvagstrafik (COTIF), bihang C (RID), till TSD Godsvagnar
for att mojliggora ett enhetligt bedémningsforfarande vid
fordonsgodkéannande av sadana vagnar. Revideringen syftade aven till att
sékerstélla att TSD Godsvagnar anpassas till aktuella sdkerhetsron, sarskilt
genom inforandet av ett nytt krav pa kopplingsanordningar for sékring av
semi-trailrar till godsvagnar. Detta krav beslutades bland annat mot
bakgrund av olyckan pa bron dver Stora Balt i Danmark, dar en semi-trailer

24 En 6ppen punkt ar ett omrade inom ett delsystem som identifierats har behov av gemensamma unionsregler,
men som annu inte har reglerats och dar nationella regler kan finnas.

% Europe's Rail Joint Undertaking (Europe's Rail) ar ett offentligt-privat partnerskap inom EU som syftar till att
paskynda forskningen och utvecklingen av nya teknologier och innovationer inom jarnvagssektorn. Initiativet ar
en del av EU:s forsknings- och innovationsprogram Horizon Europe och fungerar som efterféljaren till Shift2Rail,
som var ett liknande program under féregaende finansieringsperiod.

% Kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jarnvéagssystem
och om upphévande av kommissionens beslut 2006/861/EG, i lydelsen enligt kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2023/1694.

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2025/2064 av den 14 oktober 2025 om &ndring av férordning
(EU) nr 321/2013 vad géller den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande
materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jarnvagssystem
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till foljd av kraftiga vindar lossnade fran sin koppling till en godsvagn och
inkréktade pa intilliggande spar. Darefter korde ett métande persontag pa
semi-trailern.

TSD LOK&PAS — Kommissionens forordning om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet avseende lok och passagerarfordon (TSD
LOK&PAS)?, andrades under 2025%°,

Syftet med revideringen av TSD LOK&PAS var att infora bestimmelser om
personalvagnar, med avseende pa behovet av att stodja forsvarsrelaterade
transporter Gver jarnvagsnatet. Personalvagnar &r vagnar avsedda for
transport av personal, exempelvis militar eskortpersonal, brandman samt
personal hos infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag. Dessa vagnar ar
inte avsedda att inga i persontag. De genomforda andringarna omfattar nya
definitioner och krav som ska uppfyllas av personalvagnar for att underlatta
deras fria rérlighet inom EU. Darutéver genomférdes uppdateringar av
hanvisningar till standarder.

| samband med &ndringarna av TSD LOK&PAS uppstod dven behov av att
andra kommissionens genomforandebeslut om faststallande av
specifikationer for registret 6ver godkanda typer av fordon®°. Andringen
innebdr att beslutet &ven omfattar den nya typen personalvagn.

TSD Telematik - Arbetet med den gemensamma TSD Telematik, som
paborjades 2024, fortsatte under 2025 och forordningen antogs i slutet av
aret och publicerades i borjan av 2026. Den stora revideringen avsag
andringarna av genomférandeférordningarna om telematikapplikationer for
godstrafik (TSD TAF) och om telematikapplikationer for persontrafik (TSD
TAP).Dessa tva forordningar skulle ses éver pa grundval av en
sammanhangande uppséttning mal, som kommissionen skulle integrera i en
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD Telematik), for att beakta
krav pa arkitektur for 6ppen kallkod och 6ppna data, underlatta tillkomsten
av direktbiljettsystem, integrerade biljettsystem och informations- och
bokningssystem for multimodala resor, forbattra godstrafikens prestanda,
underlatta logistik for och drift av kombitransporter och multimodala
transporter, inkludera data som kan utbytas med sakerhetsrelaterade
tillampningar samt ge ERA mdjlighet att bedoma telematikapplikationers

2 Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska unionens
jarnvégssystem, i lydelsen enligt kommissionens genomférandeférordning (EU) 2023/1694.

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2025/675 av den 4 april 2025

om dndring av férordning (EU) nr 1302/2014 om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvagssystem och av
genomfdrandebeslut 2011/665/EU om det europeiska registret 6ver godkanda typer av fordon

% Kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret dver
godkanda typer av fordon, i lydelsen av kommissionens genomférandebeslut (EU) 2023/1696.
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overensstammelse med (aven kallat uppfyllande av) kraven i TSD
Telematik.

Antagandet av kommissionens genomférandeférordning om tekniska
specifikationer for telematik®! innebar att mindre dndringar behéver goras i
jarnvagsteknikforordningen (2022:417). Den nya TSD Telematik ersatter de
tidigare reglerna for telematikapplikationer for godstrafik (TSD TAF) och
persontrafik (TSD TAP).

TSD CCS — Ar 2025 genomfdrdes &ven en revidering av EU-
kommissionens genomforandeforordning om tekniska specifikationer for
trafikstyrning och signalering (TSD CCS) *2. Andringarna antogs i slutet av
2025 och forordningen® publicerades i bérjan av 2026.

Fordonsbaserade enheter for det europeiska tagkontrollsystemet (ETCS) och
automatiserad tagdrift (ATO) ska kunna anvandas sakert och med tillracklig
prestanda pé linjer som &r utrustade fér ETCS och ATO. Andringarna
innebar att markbaserad och fordonsbaserad ETCS-utrustning som bygger
pa specifikationerna for ETCS basversion 4 och ATO-utrustning enligt
basversion 1 behover provas enligt nya testforfaranden.

| grundversionen av genomférandeférordningen inférdes en gemensam
uppséttning specifikationer for tre systemversioner: 2.1, 2.2 och 3.0. Syftet
ar att forenkla regelverket genom att eventuella fel i specifikationerna bara
behdver rattas en gang. | forordningen beskrivs dock bara funktionerna i den
mest kompletta systemversionen, version 3.0. Andringar genomférdes sa att
den aven innehaller detaljerade beskrivningar av funktionerna i de enklare
versionerna 2.1 och 2.2.

Grundversionen av genomforandeférordningen innehaller 6vergangsregler
som ska skydda jarnvagssektorn fran onodiga kostnader nar nya regler
infors. Reglerna géller bland annat redan pagaende avtal och projekt som
kommit langt nar grundversionen av forordningen borjade galla. Det har
dock visat sig att vissa delar av 6vergangsreglerna kan tolkas olika och inte
fullt ut forhindrar onddiga kostnader for sektorn. Darfor har reglerna
fortydligats och andrats.

31 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2026/253 av den 6 februari 2026 om en teknisk specifikation
avseende delsystemet telematik i jarnvagssystemet i Europeiska unionen for interoperabilitet vid datadelning inom
jarnvagstransporter ("TSDTSD Telematik") och om upphévande av forordningarna (EU) nr 1305/2014 ("TSD
TAF”) och (EU) 454/2011 ("TSD TAP™)

32 kommissionens genomférandeférordning (EU) 2023/1695 av den 10 augusti 2023 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen for trafikstyrning och signalering i jarnvégssystemet i Europeiska
unionen och om upphévande av foérordning (EU) 2016/919

3 Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2026/693 av den 19 mars 2026 om &ndring av
genomfdrandeférordning (EU) 2023/1695 vad galler nya provningsspecifikationer, en uppsattning reducerade
specifikationer och 6vergangsbestammelser
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Sakerhet

Artikel 27 i jarnvagssikerhetsdirektivet® ger EU-kommissionen méjlighet
att anta gemensamma sékerhetsmetoder (CSM) enligt artikel 6 i samma
direktiv.

ERA har, utifran egna erfarenheter samt utifran synpunkter fran sektorn och
nationella sakerhetsmyndigheter, sammanstallt erfarenheter fran
tillampningen av de nuvarande gemensamma sakerhetsmetoderna.
Resultaten publicerades i ett visionsdokument i bdrjan av 2025.
Transportstyrelsen deltog aktivt i arbetet med dokumentet, som ligger till
grund for EU-kommissionens mandat till ERA att omarbeta rattsakterna.

Mandatet betonar behovet av forenkling, fortydliganden och en mer enhetlig
tillampning mellan medlemsstaterna. Det ska ocksa ta hansyn till teknisk
utveckling, digitalisering och férandrade organisatoriska forutsattningar,
bland annat nar sakerhetsrelaterade uppgifter laggs ut pa externa aktorer.
Samtidigt ska revideringen genomforas utan att skapa onddig eller
oproportionerlig administrativ borda.

Planen &r att mandatet ska antas under 2026 och det beddms att arbetet med
revideringarna av de gemensamma sakerhetsmetoderna kommer att paborjas
under 2027.

Transportstyrelsen planerar att delta i de arbetsgrupper hos ERA som
kommer att arbeta med forslag till &ndringar av de gemensamma
sékerhetsmetoderna.

Direktiv om behdrighet for lokforare

EU-kommissionen arbetar med en uppdatering av lokforardirektivet®.
Enligt kommissionen &r syftet att uppdatera regelverket sa att det blir
framtidssakert, skapar battre forutsattningar for fri rérlighet for lokforare
och kan mata den tekniska utvecklingen samt den okade efterfragan pa
internationella tagresor. Forslaget syftar dven till att géra lokforaryrket mer
attraktivt, sarskilt fér unga och kvinnor. 3¢

Arbetet inleddes 2022 men pausades i samband med EU-valet 2024,
eftersom en ny transportkommissionar behovde tilltrada. Det &r vid denna
rapports framtagande fortfarande oklart nar en ny rattsakt kan komma att
lamnas till férhandling mellan radet och parlamentet.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvéagssakerhet.

% Europaparlamentets och radets direktiv (2007/59/EG) om behorighetsprévning av lokforare som framfar lok och
tdg pa jarnvagssystemet i gemenskapen samt Kommissionens beslut av den 23 april 2012 om den andra
uppsattningen gemensamma sakerhetsmal for jarnvigssystemet.

% Kommissionens konsekvenshedémning, Ref.Ares(2022)179060-11/01/2022.
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5.4.3 Forandringar i fordrag och konventioner som paverkar
nationell lagstiftning

Ar 2015 anslét sig Sverige till 1999 &rs andringar av fordraget om
internationell jarnvagstrafik (COTIF). Det innebér bland annat att bihang F
(APTU) till fordraget har inforlivats i jarnvagsteknikforordningen. Genom
APTU far den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik
(OTIF) ta fram enhetliga tekniska foreskrifter, sa kallade Uniform Technical
Prescriptions (UTP).

UTP ar gemensamma tekniska och operativa regler som ska gora
jarnvagstrafiken kompatibel mellan lander i Europa, Asien och Nordafrika.
Syftet &r att underlétta internationell trafik och sakerstélla att jarnvagsfordon
och infrastruktur fungerar tillsammans éver granserna. UTP kan ses som
OTIF:s motsvarighet till EU:s tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD).

Nar EU anslot sig till OTIF och COTIF, infordes en sa kallad disconnection
clause i anslutningsavtalet. Den innebar att EU-medlemsstaterna i sina
inbordes relationer ska tillampa unionsratten framfor fordraget inom de
omraden dar EU har reglerat fragan.3’ Fordraget géller dock fortfarande fullt
ut i relationen mellan EU och stater inom OTIF som inte & medlemmar i
EU.

For att sékerstélla fortsatt 6msesidigt godk&nnande i internationell trafik av
fordon som godkants enligt EU-lagstiftning och fordon som tagits i
internationell drift enligt COTIF, &r det viktigt att EU:s tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet och OTIF:s enhetliga tekniska
foreskrifter fortsatt ar anpassade till varandra.

Inom OTIF genomfordes foljande &ndringar av de enhetliga tekniska
foreskrifterna (UTP) under 2025:

UTP LOC&PAS — de enhetliga tekniska foreskrifterna for delsystemet
rullande materiel for lok och passagerarfordon.

Andringarna motsvarar de dndringar som gjordes 2023 i EU:s TSD for lok
och passagerarfordon.

UTP PRM - de enhetliga tekniska foreskrifterna for tillgéanglighet till
jarnvégssystemet for personer med funktionsnedsattning och personer med
nedsatt rorlighet.

Andringarna motsvarar de dndringar som gjordes 2023 i EU:s TSD PRM.

37 For Norge foljer motsvarande ordning genom EES-avtalet, eftersom landet genomfor stora delar av EU:s
jarvagsregelverk. Darfor tillampas i praktiken EU/EES-rétten fore COTIF inom de harmoniserade omradena av
jarnvégssektorn.
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UTP Marking — de enhetliga tekniska foreskrifterna om fordonsmarkning.

Avsnitt 1-6 motsvarar tillagg H i EU:s TSD for drift och trafikledning.
Avsnitt 7-13 motsvarar bilaga 6 till EU:s beslut om bland annat

gemensamma regler for numrering av jarnvagsfordon.®® Avsnitt 14-18
motsvarar tabeller och dokument som publiceras pa ERA:s webbplats.

EU:s TSD Drift och trafikledning reviderades 2023. En analys inom OTIF
visade att andringarna inte paverkade likvéardigheten med UTP Marking.
Déarfor behdvdes inga andringar i den juridiska substansen i UTP Marking.
Hénvisningarna till EU:s bestammelser har dock uppdaterats. For att gora
reglerna tydligare har &ven information lagts till om innebdrden av siffrorna
5-8 i European Vehicle Number (EVN-numret) for godsvagnar samt
kopplingen till tabellerna pa ERA:s webbplats.

UTP INF — de enhetliga tekniska foreskrifterna for delsystemet
infrastruktur.

Andringarna motsvarar de dndringar som gjordes 2023 i EU:s TSD for
infrastruktur.

Appendix I till UTP TAF — de enhetliga tekniska foreskrifterna om
telematikapplikationer for godstrafik.

Appendix | innehaller en forteckning 6ver de tekniska dokument som
hanvisas till i EU:s TSD om telematikapplikationer for godstrafik, inklusive
versionsnummer. Forteckningen uppdaterades med hanvisning till ratt
version av det tekniska dokumentet ERA-TD-105.

Samtliga dndringar av UTP:erna tradde i kraft den 1 januari 2026. De
enhetliga tekniska foreskrifterna finns endast pa engelska och publiceras pa
OTIF:s webbplats.

5.5 Sveriges strategi och planer for jarnvagssystemet

For att sékerstélla att hela jarnvagssystemet har en hog sakerhetsstandard
och ar tillgangligt, kravs underhall av dess infrastruktur. | Sverige ansvarar
Trafikverket for den statliga jarnvagsanlaggningen. Deras uppdrag &r att
vidmakthalla infrastrukturens funktion, det vill saga att uppratthalla
infrastrukturen pa samma funktionella niva som den &r byggd for.
Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska mal som riksdagen
har antagit. Jarnvagsanlaggningens tillstand har under en langre tid

3 Kommissionens beslut 2007/756/EG innehdll gemensamma regler for det nationella fordonsregistret och
numrering av jarnvagsfordon inom EU. Beslutet reglerade bland annat strukturen for det europeiska
fordonsnumret (EVN). Beslutet upphévdes inom EU fran och med den 16 juni 2021, nér nya regler borjade
tilldmpas.
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forsamrats, eftersom den del av anldggningen som uppfordes under 1990-
talet borjar uppna sin tekniska livslangd (Trafikverket, 2026€).

Anslagen for jarnvagsunderhall uppgick 2025 till cirka 17 miljarder kronor
(16 miljarder kronor under 2024) (Trafikverket, 2026e).

En ny nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 beslutades i
april 2026 efter forslag framtagna och omarbetade under 2025-2026. |
planen anges dvergripande att den statliga transportinfrastrukturen ska
utvecklas och forvaltas sa att det Gvergripande transportpolitiska malet och
de av riksdagen beslutade klimatmalen nas. Sammantaget ska den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen under
perioden 2026-2037 uppga till 1 171 miljarder kronor. Av dessa ska 210
miljarder kronor ga till att uppratthalla den statliga jarnvagen och 607
miljarder kronor ga till utvecklingen av transportsystemet. Den resterande
delen ska ga till att uppratthalla statliga vagar. Utéver detta tillkommer
medel fran banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering. Medel ska ga bland annat ga till att terta stora delar av det
eftersatta underhallet pa det statliga jarnvagsnatet (Regeringen, 2026a).
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6 Diskussion och analys

Svensk jarnvag ar séker

Sammantaget ser Transportstyrelsen att farre omkom inom svensk jarnvég
under 2025 jamfort med 2024. Antalet ligger i niva med genomsnittet for
den senaste femarsperioden. Det ar dock fortfarande Gver nivan som kravs
for att det nationella etappmalet till 2030 ska kunna nas.

Sverige uppnar alla utom ett av de sakerhetsmal som EU-kommissionen satt
upp for svensk jarnvag. Malet for kategorin anstéllda och entreprendrer
naddes inte eftersom det under 2025 tyvarr omkom 1 anstalld.

| en jamforelse med flera andra europeiska lander ligger Sverige dnda pa en
fortsatt hog sakerhetsniva.

De flesta som omkommer inom den svenska delen av EU:s jarnvégssystem
gor det till foljd av att man obehdrigt vistats i sparet och ofta for avsikt att ta
sitt liv. Sjalvmord star for cirka 90 procent av alla omkomna inom
jarnvagen. Resterande 10 procent &r framst dédsfall inom
plankorsningsolyckor och personolyckor i spar. Ingen passagerare har
omkommit i jarnvéagssystemet pd mer &n tio ar, vilket &r en indikation pa att
det ar sdkert att resa med tag.

Risker kvarstar for anstallda
Sammantaget beddmer Transportstyrelsen att riskerna for anstéllda
fortfarande &r for hoga.

Personolyckor i samband med vaxling har dock minskat, vilket ar positivt
eftersom den typen av olyckor tidigare utgjorde en stor andel av de
allvarliga olyckorna med anstéllda. Jarnvagsbranschen, Arbetsmiljoverket
och vi pa Transportstyrelsen har ocksa gjort flera insatser for att minska
riskerna. Samtidigt har i stéllet olyckor i samband med tag- eller sparrfard
okat, framst i samband med arbete i sparmiljo.

En dédsolycka intraffade 2025 i samband med arbete i spatr.
Transportstyrelsen far ocksa in rapporter om relativt manga olyckor och
tillbud dar anstallda som arbetar i sparmiljo ar inblandade. Arbete i
sparmiljo sker ofta i en komplex och trafikerad miljo, dar flera
sakerhetsbarriarer maste fungera for att forhindra olyckor.
Transportstyrelsen bedémer att det darfor fortsatt behdvs sékerhetshéjande
insatser i hela sparentreprendrsbranschen. Trafikverket har som
infrastrukturforvaltare en central roll i detta arbete. Trafikverket behover
verka for att skapa battre forutsattningar och félja upp sina entreprendrer for
att arbeten i sparmiljo ska kunna genomforas pa ett sakert satt.

Under 2026 antogs en ny nationell plan for svensk transportinfrastruktur.
Okade anslag for underhall innebar att fler arbeten planeras och utfors for
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att ta igen det eftersatta underhallet. Néar fler arbeten ska utforas okar ocksa
riskerna for dem som arbetar langs sparen.

Fortfarande sékert att ta taget

Transportstyrelsen beddmer att passagerarnas sékerhet ar fortsatt hog. Inga
passagerare omkom 2025, men 1 skadades allvarligt i samband med att
bagage foll ner fran en hatthylla.

Det intraffade dven 1 allvarlig ursparning med passagerartag under 2025.
Olyckan medforde inga allvarliga personskador, utan endast materiella
skador och trafikstopp. Ursparningen intraffade till foljd av en solkurva.
Generellt sett minskade dock spargeometrifelen under 2025.

Antalet sjalvmord pajarnvagen har minskat

Antalet sjalvmord 2025 var 74. Det &r farre an bade 2024 och 2023 och
ligger i linje med genomsnittet for de senaste tio aren (74,6). Sjalvmorden
minskade &ven generellt i Sverige under 2025.

Trafikverket uppger i sin arliga sékerhetsrapport till Transportstyrelsen att
det fortfarande ar oklart varfor personer véljer jarnvagen for att ta sitt liv.
Transportstyrelsen bedomer att det tyder pa att fler studier behdvs pa varfor
andelen sjalvmord pa jarnvagen ar sa pass stor och mer forskning kan
behévas om varfor sa manga just valjer jarnvagen.

Ingen minskning av omkomna i plankorsningsolyckor

2025 omkom 7 personer vid plankorsningar, och det r i niva med aret
innan. Det ar dock en hdgre siffra an de senaste tio arens genomsnitt (4,2).
De flesta allvarliga personolyckorna intraffade vid plankorsningar med
passiva skydd (obevakade plankorsningar). Under 2025 var det &ven
forhallandevis manga allvarliga tillbud vid plankorsningar som
rapporterades till Transportstyrelsen.

Det ar darfor viktigt att forbattra skyddet i plankorsningarna eller att bygga
bort dem helt. Det ar daremot svart att I6sa problemet att vagtrafikanter och
gaende ignorerar sakerhetsbarriarerna som finns for att skydda dem,
exempelvis bommar, skyltar samt ljud- och ljussignaler.

Inga allvarliga tagkollisioner men fler OSPA-handelser
Inga allvarliga tagkollisioner intraffade 2025. Tagkollisioner ar oftast
h&ndelser som leder till materiella skador men inte till allvarliga
personskador.

Obehdriga stoppsignalpassager (OSPA-hdndelser) utgor en risk for
allvarliga olyckor, sasom kollisioner och ursparningar. Jarnvagsforetagen
och den nationella OSPA-gruppen arbetar for att minska antalet OSPA-
héndelser. Handelserna blev farre under 2024 men fler intraffade igen under
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2025. Den 6kade forekomsten 2025 visar dock, enligt Transportstyrelsens
bedémning, att man behdver vidta ytterligare atgarder.

Fa allvarliga tdgursparningar

Antalet allvarliga ursparningar lag kvar pa en stabilt 1ag niva. De flesta
ursparningarna ar kopplade till godstrafik och medfor i huvudsak materiella
skador och trafikstorningar, snarare an personskador.

Antalet infrastrukturfel, sdsom rélsbrott och spargeometrifel, minskade
ocksa under aret.

Extremvader paverkar jarnvagen

2025 intraffade ett kraftigt regnovéder i Vasternorrland. Det ledde bland
annat till att tva godstag sparade ur och att trafiken stoppades helt pa tva
viktiga godsstrak som forbinder norra och sodra Sverige.

Transportstyrelsen genomforde flera brevtillsyner under 2025 om
sékerhetsstyrningssystemets hantering av risker kopplade till
klimatforandringar, exempelvis extremvéder. Ett férandrat klimat kan
medfdra nya risker i jarnvagssystemet, risker som behéver hanteras av hela
jarnvagsbranschen, i vissa fall gemensamt. Vi pa Transportstyrelsen
beddmer att det darfor ar viktigt att jarnvagsbranschen fortsatter att
identifiera och hantera dessa risker och anpassar verksamheten till ett
forandrat klimat.

Vinterrelaterade bromsrisker

Resultaten fran provningar av kompositbromsblock visar variation i
prestanda under kalla och fuktiga forhallanden. Det ar viktigt att riskerna
uppmarksammas och hanteras av branschen.

Rapporten ligger till grund for kommande aktiviteter
Observationer och potentiella risker som uppmarksammas i denna rapport
kommer, inom ramen for Tranportstyrelsens mandat, att ligga till grund for
vart fortsatta arbete med spartrafiksakerheten.
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Bilaga A. Gemensamma sékerhetsindikatorer

RO1 Total number 148,5 152,7 156,7 160,1 162,7 147,8 155,4 165,8 159,9 164,8 164,9
of train km 5

RO4 Number of 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0
other train km

RO5 Number of 113,1 116,9 120,1 124,0 127,1 112,8 119,1 128,7 123,3 127,6 128,9
passenger train
km

RO6 Number of 35,4 35,7 36,4 36,1 35,6 35,1 36,32 37,1 36,6 37,2 36,0
freight train km

RO2 Number of 12 12 13 13 400 14 8 001 7 897 12712 13074 13626 13655
passenger km 490 520 130 320

RO7 Number of 20 21 21 21900 22 22 094 23449 23161 21900 21953 22400
freight tonne 600 400 800 700
km

RO3 Number of 14 14 14 14 429 14 15401 15 406 15 408 14546 15743 14578
track 392 373 467 406
kilometres

RO8 Number of line 9716 9684 9684 9708 9701 10 826 10 828 10 830 9708 10902 9705
kilometres

TO1 Percentage of - - - 81 - 81 78 79 79 53,4 21
tracks with
Automatic
Train
Protection
(ATP) in
operation

T02 Percentage of - - - - 89,4 - - - - 62,2 64,2
train kilometres
using
operational
ATP systems

T03 Total number 6 630 6 609 6980 6911 7 036 7043 7019 6 540 6716 6653 6968
of active and
passive level
crossings
T06 Total number 3051 3030 3196 3141 3194 3210 3218 3223 3295 3256 3435
of active level
crossings
T07 Total number 752 702 739 689 726 684 683 677 706 669 719
of active level
crossings with
automatic user-
side warning
T081 Total number 2 146 2173 2313 2310 2 330 2375 2376 2 388 2393 2388 2504
of active level
crossings with
automatic with
user side
protection
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T10 Total number 84 82 83 83 81 86 84 87 95 81 87
of active level
crossings with
automatic user-
side protection
and warning,
and rail-side
protection
T14 Total number 3579 3579 3784 3770 3842 3833 3801 3607 3421 3397 3533
of passive level
crossings
T15 Total number 69 73 61 59 57 65 75 71 101 118 125
of active level
crossings -
Manual

100 Total number 1330 1228 1085 1615 1294 939 1204 1080 1322 1070 1015
of precursors
101 Total 73 67 53 88 85 90 92 104 106 116 96
precursors of
accidents with
broken rails
102 Total 1117 914 743 1188 923 630 608 727 868 744 686
precursors of
accidents with
track buckles
and other track
misalignments
103 Total 0 9 8 8 8 6 4 2 20 8 14
precursors of
accidents with
wrong-side
signalling
failures
104 Total 140 233 280 329 275 213 249 247 325 201 236
precursors of
accidents with
signals passed
at danger
1041 Total 44 11 24 15 50 23 33 47 60 33 32
precursors of
accidents with
signals passed
at danger when
passing a
danger point
1042 Total 96 222 256 314 225 190 216 200 265 168 204
precursors of
accidents with
signals passed
at danger
without passing
a danger point
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105 Total 0 4 0 1 3 0 2 0 3 1 0
precursors of
accidents with
broken wheels
on rolling stock
in service
106 Total 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1
precursors of
accidents with
broken axles on
rolling stock in
service

NOO Total number 40 36 40 35 45 31 29 31 49 55 39
of significant
accidents

NO1 Collisions of 3 2 2 5 4 4 3 5 6 5 4
trains

NO11 Collisions of 0 1 0 2 1 0 0 2 1 1 0
train with rail
vehicle

NO012 Collisions of 3 1 2 3 3 4 3 3 5 4 4
train with
obstacle within
the clearance
gauge

NO2 Derailments of 3 3 4 7 8 6 5 5 4 4 5
trains

NO3 Level crossing 9 7 16 10 8 6 9 7 19 11 10
accidents

NO31 Level crossing 5 3 6 2 5 2 6 7 13 1 9
accidents on
passive LCs

NO032 Level crossing 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
accidents on
manual LCs

NO33 Level crossing 2 0 2 3 0 1 0 0 3 3 0
accidents on
LCs automatic
with user-side
warning

NO034 Level crossing 2 4 7 5 3 3 3 0 2 6 1
accidents on
LCs automatic
with user-side
protection

NO35 Level crossing 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0
accidents on
rail-side
protected LCs

NO4 Accidents to 16 15 11 6 15 5 6 10 11 19 12
persons
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NO5 Fires in rolling 2 4 1 2 2 0 0 2 0 0 0
stock
NO6 Other accidents 7 5 6 5 9 10 6 2 9 16 8
NO7 Suicides 86 69 50 79 85 69 83 60 78 88 74
NO8 Attempted 3 6 8 2 9 5 7 10 5 3 4
suicides
N18 Total number 0 0 3 0 0 1 1 1 2 2 2
of accidents
involving at
least one

railway vehicle
transporting
dangerous
goods
N19 Accidents 0 0 3 0 0 1 0 1 0 0 2
involving
dangerous
goods NOT
released
N20 Accidents 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0
involving
dangerous
goods which
ARE released

TKOO Total number 16 13 14 9 16 4 13 8 15 19 12
of persons
killed in all
accidents
TS00 Total number 12 11 12 4 8 5 5 8 14 13 9
of persons
seriously
injured in all
accidents
LKOO Total number 6 5 4 2 6 1 9 2 7 6 7
of level-
crossing users
killed in all
accidents
LS00 Total number 5 2 6 3 2 3 1 3 5 4 2
of level-
crossing users
seriously
injured in all
accidents
OK00 Total number 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0
of other
persons killed
in all accidents
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0S00 Total number 0 0 2 0 0 1 1 0 0 2 0
of other
persons
seriously
injured in all
accidents
OKEOO Total number 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
of other
persons not on
platform killed
OSEQ0 Other persons 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
not on platform
seriously
injured
OKPO  Total number 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
0 of other
persons on
platform killed
OSP00 Other persons 0 0 1 0 0 1 1 0 0 2 0
on platform
seriously
injured
PKOO Total number 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
of passengers
killed in all
accidents
PS00 Total number 1 0 0 0 1 0 0 2 5 1 1
of passengers
seriously
injured in all
accidents
SK00 Total number 1 0 0 2 2 2 0 1 2 2 1
of employees
killed in all
accidents
SS00 Total number 1 4 2 1 1 0 0 1 4 4 1
of employees
or contractors
seriously
injured in all
accidents
UKO00 Total number 9 6 10 5 8 1 4 5 5 11 4
of unauthorised
persons killed
in all accidents
usoo Total number 5 5 2 0 4 1 3 2 0 2 5
of unauthorised
persons
seriously
injured in all
accidents
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C10 Economic 6lmn 50mn 47 mn 35 mn 57 mn 25 mn 62 mn 174 mn 79 mn 93 mn 56 mn
impact of euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro
significant
accidents ONLY

co1 Economic 45mn | 37mn  41mn 26 mn 46 mn 13 mn 45 mn 28 mn 53 mn 66 mn 42 mn
impact of euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro
fatalities

C02 Economic 4 mn 4 mn 5 mn 1mn 3 mn 3 mn 3 mn 4 mn 8 mn 8 mn 5 mn
impact of euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro
serious injuries

C13 Cost of material 11 mn 6 mn 1mn 7 mn 6 mn 8 mn 11 mn 140 mn 10 mn 12 mn 9,5mn
damages to euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro
rolling stock or
infrastructure
for significant
accidents

C14 Cost of delays 0 2 mn 0,2 4 mn 1mn 1mn 3 mn 2 mn 9 mn 8 mn 4 mn
asa euro mn euro euro euro euro euro euro euro euro
consequence of euro
significant
accidents

C15 Minutes of 0 46 9780 9996 5880 5700 2700 720 46 020 55980 4716
delays of 560
passenger
trains of
significant
accidents

Ci6 Minutes of 0 35 5880 88 326 24 24 204 70 440 33900 126 180 85 050 81762
delays of 160 240
freight trains of
significant
accidents

C17 Cost of damage 0 0 0 0 0 0 0 0,3 mn 0 0 0
to the euro
environment
for significant
accidents
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Bilaga B. Utvecklingen av driftskompatibilitet

Denna bilaga ar endast en redovisning till ERA.

Please refer to the Appendix for definitions.

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)
1la | Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] *
1b | Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] *

*Data is not available in line length

2. Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)

‘ 2a ‘ Total length of lines [km] | 0
3. PRM adapted stations (end of year)
3a | PRM TSI compliant railway stations *
3b | PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance *
3c | Accessible railway stations *
3d | Other stations *

*No data available

4. Train driver licenses (end of year)

4a | Total number of valid European licenses issued in accordance with the TDD 7138

4b | Number of newly issued European licenses (first issuance) 485

5. Number of vehicles authorized under the interoperability Directive (EU) 2008/57

(during the reporting year)

5a | First authorization - total -
5aa | Wagon =
5ab | Locomotives *
5ac | Hauled passenger vehicles *
5ad | Fixed or pre-defined formation *
5ae | Special vehicles *

5b | Additional authorization - total o
S5ba | Wagon *
5bb | Locomotives *
5bc | Hauled passenger vehicles *
5bd | Fixed or pre-defined formation *
S5be | Special vehicles P
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5c | Type authorization - total *
5ca | Wagon *
5cb | Locomotives *
5cc | Hauled passenger vehicles *
5cd | Fixed or pre-defined formation *
Sce | Special vehicles -

5d | Authorizations granted after upgrade or renewal - total -
5da | Wagon *
5db | Locomotives o
5dc | Hauled passenger vehicles *
S5de | Fixed or pre-defined formation *
5df | Special vehicles *

*Information about authorized vehicles not available as 2008/57 is no longer relevant.

6. ERTMS equipped vehicles (end of year)

6a | Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS 506*

6b | Tractive vehicles including trainsets — no ERTMS 2160*

*The figures include non tractive control vehicles and each tractive passenger wagon is counted as a separate vehicle

7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year

7a | FTE staff involved in safety certification 3.2

7b | FTE staff involved in vehicle authorization 4

7c | FTE staff involved in supervision 13,5

7d | FTE staff involved in other railway-related tasks
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