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Forord

Sékerhetsrapporten redogdr for nivan pa och utvecklingen av den svenska
jarnvagssakerheten under 2024. Rapporten beskriver utfallet av antalet
olyckor och tillbud i jarnvagssystemet. Den tar aven upp de
sakerhetsaktiviteter inom jarnvagsomradet som privata och offentliga
aktorer har bedrivit.

Rapporten bygger pa de olycks- och tillbudsrapporteringar som lamnas
I6pande till oss pa Transportstyrelsen per telefon och de skriftliga
sakerhetsrapporteringar som arligen lamnas fran jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare. | de fall verksamhetsutdvares egna uppféljningar,
utredningar eller egen forskning kan anvandas for att ge en battre bild av
sakerhetsnivan, sa anvands aven dessa.

Innehallet i rapporten foljer de krav som stélls i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/798. Rapporten ska dverlamnas till regeringen
och Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) senast den 30 september varje
ar.

Séakerheten inom det svenska jarnvagssystemet ar fortsatt hog men fler
omkom inom jarnvagen 2024 jamfort med aret innan. Framforallt ar
riskerna for anstéllda for hoga i systemet.

For att komma till ratta med de risker som observerats under aret behover
jarnvagens samtliga aktorer och berérda myndigheter fortsatta att arbeta for
en hog sakerhet. Utifran Transportstyrelsens mandat omhandertar avdelning
V&g och jarnvag de observationer som rapportforfattarna framfor och
inkorporerar dem i verksamhetsplanering for kommande ar.

Norrkoping i september 2025
7 Z
yh 7
)(/ &/M “t [ R4 / V/M/ (L—__-__'_

Jonas Bjelfenstam
Generaldirektor

3(91)



RAPPORT

Rapport

Dnr TSG 2025-4351

Sammanfattning

Sékerheten inom det svenska jarnvagssystemet &r fortsatt hog men
forsamrades under 2024. Enligt Transportstyrelsens egen preliminara®
berdkning for ar 2024 levde Sverige upp till alla utom ett mal som den
Europeiska kommissionen stallt upp for att méta jarnvagssakerheten.

Malen mats och f6ljs upp genom ett skadeindex som beraknas for
riskgrupperna samhalle, obehoriga, plankorsningstrafikanter, passagerare,
anstallda? och 6vriga.

Forutom uppféljning genom officiella skadeindex och nationell officiell
statistik kan kompletterande indikatorer anvandas for att ge en mer
heltdckande och detaljerad bild 6ver sakerhetsutvecklingen.
Transportstyrelsen gor darfor en sammantagen beddmning av utvecklingen
utifran sakerhetsindikatorer, rapporterade sékerhetsinsatser, tillsyn och
tillgangliga utredningar. Vara slutsatser redovisas i tabellen nedan.

Riskgrupp

Sakerhetsmal

Maluppfyllelse Kompletterande

(utfall/skade-
index 2022)

indikatorer

Bedomning av
sakerhetsutveckling

Samhalle Skadeindex (= Antal | Ja Det finns en indikation pa
omkomna i olyckor + | (20,4) forbattring i forhallande till
[0,1*Antal allvarligt trafikmangd éver ldngre
skadade i olyckor]) period (10-20 ar) men
ska vara lagre an forsdmring jdmfért med 2022
27,9 for hela och 2023.
jarnvagssystemet.
Obehériga Skadeindex for Ja Tillbud och olyckor med | Antalet tillbud fortsatter att
obehériga personer | (11,2) obehériga i spar oka.
som vistas i (Transportstyrelsen)
jarnvigsomrade ska sjalvmord och Antalet sjdlvmord har 6kat och
vara lagre 4n 15,6. sjalvmordsfarsk ligger nagot dver
(Transportstyrelsen) genomsnittet inom jarnvagen.
Forseningstimmar pa . L .
grund av obehbriga i ,G:In'talet forsen:'_nr‘wgst‘lm r:ﬁa{ till
N ¥ féljd av obehériga i spar ar
spar (Trafikverket) S ST
likvardigt med forra aret.
Plankorsnings- Skadeindex for Ja Tillbud och olyckor vid Fler tillbud och fortsatt manga
trafikanter plankorsnings- (6,4) plankorsningar dédsfall och allvarligt skadade.
trafikanter ska vara
|agre &n 10,5. Plankorsningar efter Antalet plankorsningar med
skyddssystem (CSI) passiva skyddsanordningar
minskar sakta éver tid.

1 ERA presenterar de officiella siffrorna efter den 30 september.
2| denna rapport ingar entreprendrer i begreppet anstallda.
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Riskgrupp

Sdkerhetsmal

Maluppfyllelse
(utfall/skade-
index 2022)

Kompletterande
indikatorer

Beddmning av
sikerhetsutveckling

Passagerare Skadeindex for la Tagursparningar Inga passagerare har
tagpassagerare ska (0,1) (Transportstyrelsen) omkommit sedan 2010.
vara ldgre @n 0,5.
Tagkollisioner Endast en passagerare
(Transportstyrelsen) skadades allvarligt under
2024,
Obehdoriga
stoppsignalpassager Farre allvarliga tagkollisioner,
(C51) Dock intraffade en olycka med
resandetag.
Spargeometrifel och
ralsbrott (CSI) Inga tdgursparningar med
resandetag intraffade.
Brander och utslapp i o
(Transportstyrelsen) Det var farre antal obehdriga
stoppsignalpassager.
Antalet spargeometrifel
minskade.
Det var ingen storre
forandring av antalet allvarliga
brander och utsldpp.
Anstallda Skadeindex anstallda | Nej Personpakorningar och | Under 2024 omkom 2
ska vara lagre an 0,5. | (2,4) tillbud vid arbete i spar | personer och 4 skadades
(Transportstyrelsen) allvarligt.
Olyckor och tillbud vid Den senaste femarspericden
vixling visar allmant en hogre risk
(Transportstyrelsen) bland anstéllda an
referensperioden 2004-2009.
Arbetsplatsolyckor som
har resulterat i Det ar i synnerhet
sjukskrivning vaxlingspersonal som drabbas
(Arbetsmiljoverket) av dddsolyckor, men manga
olyckor och tillbud berér dven
spararbetare.
Ovriga Skadeindex for Ja Transportstyrelsen gor ingen
Ovriga personer ska | (0,2) beddmning for denna grupp.
vara lagre n 2,3.

Sverige levde ar 2024 inte upp till det sakerhetsmal som kommissionen
stallt pa Sveriges jarnvag avseende anstallda. Under aret avled 2 anstéllda
och 4 skadades allvarligt. Riskerna for anstéllda fortsatter att vara stora. Det
ar darfor viktigt att branschen och berérda myndigheter fortsatter att framja
anstalldas sakerhet. Atgarder for att forbattra sakerheten for anstéllda vid

vaxling och arbete i spar &r sarskilt viktiga.

Antalet allvarliga olyckor ar fler an aret innan och tyvarr fick aven relativt
manga av dem allvarliga konsekvenser. Ar 2023 avled 15 personer i olyckor
och 14 skadades allvarligt jamfort med 2024 da 19 avled och 14 skadades
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allvarligt. 2 av olyckorna, som tillsammans innebar 5 omkomna, drar upp
antalet avlidna for 2024. Aven antalet sjalvmord 6kade fran 78 stycken 2023
till 88 stycken 2024 (genomsnittet &r cirka 75 personer per ar, sett éver de
senaste tio aren).

Sverige har ett nationellt mal om en halvering av omkomna i spartrafiken
(inklusive sjalvmordshandelser) fran 2020 till 2030. Utfallet av omkomna i
spartrafiken 2024 ligger inte i linje med den nédvéandiga utvecklingen for att
na det nationella malet.

Den vanligaste dodsorsaken pa jarnvagen ar fortfarande sjalvmord och
under 2024 6kade antalet sjalvmord pa jarnvagen. Var uppfattning ar att
infrastrukturforvaltarna pa svensk jarnvag tar sjalvmordsproblematiken pa
stort allvar och ser sitt eget ansvar vad galler preventiva atgarder. De
atgarder som utforts verkar dock inte ha gett onskad effekt, men det bor
aven beaktas i skenet av att sjalvmordshandelser inte ar ett specifikt
jarnvagsfenomen utan ett samhallsproblem i stort.

Antalet omkomna vid plankorsningar var i niva med aret innan. De flesta
allvarliga olyckorna intréffade vi aktiva plankorsningar. Trafikverket
fortsatter att bygga bort plankorsningar eller forbattra skyddet i befintliga,
men det svart att komma &t problematiken nar vagtrafikanter och
gangtrafikanter ignorerar de barridrer som finns for att skydda dem,
exempelvis bommar, ljud- och ljussignaler och skyltar.

En potentiell orsak till kollisioner ar obehdriga stoppsignalpassager (OSPA),
det vill sdga nér sparbundna fordon passerat en stoppsignal utan tillstand.
Manga aktorer arbetar med att analysera och forhindra dessa. Under 2024
minskade antalet for forsta gangen pa flera ar.

Under 2024 minskade antalet godstransporter pa jarnvag. Det kan bero pa
att foretag valjer att kora sitt gods med lastbil i stallet. H6jda banavgifter
och forseningar i tagtrafiken kan vara tva anledningar till att jarnvagen valjs
bort till forman for vagtransporter.

Under flera ar har det rapporterats om att den statliga anlaggningens skick
har forsamrats eftersom anldggningen som uppférdes under 1990-talet
borjar uppna sin tekniska livslangd. Stora investeringar gors for att forbattra
och modernisera anlaggningen. Samtidigt forvantas underhallskostnaderna
oka framover, pa grund av att nya anlaggningar vantas vara mer tekniskt
komplexa och ha kortare livslangder. Klimatférandringar (som inneb&ra mer
extremvader) medfor ocksa nya risker inom jarnvagen.

Transportstyrelsen vill, trots ett forsamrat utfall for 2024 mot aret innan,
poéngtera att
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e den svenska jarnvégen fortsatt &r saker (ingen passagerare har
omkommit pa mer &n tio ar)

e Sveriges jarnvag fortsatt ligger pa en hog sakerhetsniva i jamforelse
med flertalet andra europeiska landers jarnvég

e transporter och resande via jarnvag bor ses som en stor mojlighet,
eftersom det kan bidra till minskade végtransporter och darmed ett
forbattrat klimat.

Observationer och potentiella risker som uppmarksammats i denna rapport
kommer, inom ramen for Tranportstyrelsens mandat, att ligga till grund for
myndighetens aktiviteter inom spartrafiksakerhet for nastkommande ar.
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Summary

The Swedish railway system continues to maintain a high level of safety but
the overall safety deteriorated in 2024. This assessment is based on the
Swedish Transport Agency’s preliminary? calculations for 2024 since
Sweden in 2024 achieved all but one of the safety targets defined by the
European Commission for the assessment of railway safety.

The safety targets are measured through an Injury index, which is calculated
for the following risk category: Society; Trespassers; Level crossing users:
Passengers; Employees and contractors; and Others.

In addition to official measures for the European Safety Target (CST), the
national safety assessment takes into account numerous supplementary
indicators, to provide a comprehensive and detailed assessment of the safety
development. The safety assessment is qualitative, based on safety
indicators, reported safety activities, results of supervisions and available
investigations. The Swedish Transport Agency’s conclusions are presented

in the following table.

Risk
category

European safety target
(csT)

Target
achieved
(2022)

Supplementary
indicators

Assessment of safety improvement

Society Injury index (= Countof | Yes Some indication of improvement in
people killed + [ (20,4) relation to traffic volume over a long
0,1*Count of people period (10 -20 years) but deterioration
seriously injured]), compared to 2022 and 2023.

Should be lower than
27,9

Trespassers | Injury index for Yes Precursors and The number of precursors continues to
trespassers should be (11,2) accidents involving increase.
lower than 15,6. trespassers (Swedish

Transport Agency) The number of suicides has increased and

Suicide and attempted is slightly above the average.

suicides (Swedish

Transport Agency) Hours of delay caused by trespassers are
equivalent to last year.

Hours of delays caused

by trespassers (Swedish

Transport

Administration)

Level Injury index for level Yes Precursors and More precursors and still many fatalities

crossing crossing users should be | (6,4) accidents involving level | and serious injuries.

users lower than 10,5. crossings (Swedish

Transport Agency) The number of passive level crossings is
Count of level crossings | slowly decreasing over time.

after safety equipment

(cs1)

3 ERA will publish the official figures after 30 September.
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Risk European safety target  Target Supplementary Assessment of safety improvement
category (csT) achieved indicators

(2022)
Passengers | Injury index for Yes Train derailments No passengers have been killed since
passengers should be (0,1) (Swedish Transport 2010.
lower than 0,5. Agency)
Train collisions (Swedish | Only one passengers was seriously
Transport Agency) injured in 2024,
Count of signals passed ) . .
at danger (SPAD) (CS1) Fewer sern?us train cclluswons._One
accident with a passenger train.
Count of track buckles | Ng train derailments related to passenger
and broken rails (CSI) trains in 2024.
Fires and accidents The number of unauthorised stop signal
involving hazardous passages (SPADs) has decreased.
material (Swedish
Transport Agency) The number of track geometry errors
decreased.
No major change in the number of
serious fires and spillages.
Employees | Injury index for Yes Precursors and 2 employees killed and 4 seriously injured
and employees should be (2,4) accidents involving 2024.
contractors | lower than 0,5. workers on track
(Swedish Transport The last five-year period shows a higher
Agency) risk among employees (including
s contractors) than the period of reference
accidents during 2004-2009.
shunting (Swedish
Transport Agency) In particular, fatal accidents involving
- - shunting, occur too frequently. Many
Work accidents resulting precursors and accidents also involves
in sickness absence O S ——
(Swedish Work
Environment Authority)
Others Injury index for others Yes No assessment is made for this category.
should be lower than 2,3 | (0,2)

In 2024, Sweden did not meet the safety target set by the European
Commission for Swedens’ railway with regard to employees (including
contractors). During the year, 2 employees died and 4 were seriously
injured. The risks for employees and contractors are still high. It is therefore
important that the industry and relevant authorities continue to promote
employee safety. Measures to improve the safety of employees during
shunting and track work are particularly crucial.

The number of serious accidents is higher than the previous year, and
unfortunately, many of them had severe consequences. In 2023, 15 people
died in accidents and 14 were seriously injured, compared to 2024, when 19
died in accidents and 14 were seriously injured. Two of the accidents, which
together involved 5 fatalities, surged the number of deaths for 2024. The
number of suicides also increased from 78 in 2023 to 88 in 2024 (the
average is approximately 75 people per year over the last ten years).

Sweden has a national target to halve rail fatalities (including suicides) from
2020 to 2030. The outcome of rail fatalities in 2024 is not in line with the
necessary development achieve this national target.
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The most common cause of death on the railway is still suicide, and during
2024 the number of suicides on the railway increased. Our assessment isthat
infrastructure managers in Sweden take the issue of suicide very seriously
and recognise their responsibility regarding preventive measures. However,
the measures taken do not seem to have had the desired effect, but this
should also be considered in light of the fact that suicides are not a specific
railway phenomenon but a societal problem at large.

The number of fatalities at level was on par with the previous year.
Trafikverket (the Swedish Transport Administration) continues to close
level crossings and/or improve protection at existing ones, but it is difficult
to address the issue when road users and pedestrians ignore the warnings in
place to protect them, such as barriers, audible and visual signals and signs.

A potential cause of collisions are signals passed at danger (SPADs), i.e.
when rail vehicles pass a stop signal without permission. The railway
industry are working together to analyse and prevent these. During 2024, the
number of SPADs decreased for the first time in several years.

During 2024, the number of freight transports by rail decreased. This may
be because companies are choosing to transport their goods by road instead.
This could be due to increased track access charges (TAC) and a lack of
confidence in the trains' reliability.

For several years, reports have indicated that the condition of the state-
owned infrastructure has deteriorated, as the facilities built in the 1990s are
reaching their technical lifespan. Significant investments are being made to
improve and modernize the infrastructure. At the same time, maintenance
costs are expected to increase in the future, as new facilities are anticipated
to be more technically complex and have shorter lifespans. Climate change
(involving more extreme weather) also presents new risks within the railway
sector.

Despite a worsened outcome for 2024 compared to the previous year, the
Swedish Transport Agency wishes to emphasize that

e The Swedish railway system continues to be safe (no passenger has
died in over ten years).

o Sweden's railway system continues to operate at a high level of
safety compared to most other European countries' railways.

« Rail transport and travel should be seen as a significant opportunity,
as it can contribute to reduced road transport and thus an improved
climate.
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Observations and potential risks highlighted in this report will, within the
framework of the Swedish Transport Agency's mandate, form the basis for
the agency's railway safety activities for the coming years.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp

Allvarlig olycka

Allvarligt skadad

Allvarligt tillbud
Anstalld

ASTP

ATO
Avliden

Brand

COTIF

Csl

CSM ASLP

CSM-REA

Forklaring

Olycka som é&r relaterad till jarnvagsfordon i rérelse och
som har medfort att minst en person blivit allvarligt
skadad eller att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur,
miljo eller egendom som inte transporterats med
jarnvagsfordonet fatt sddana skador att kostnaderna for
dessa uppgatt till minst 150 000 euro eller trafikavbrott i
minst sex timmar.

Person som blivit sd allvarligt skadad att det lett till
sjukhusvistelse i minst 24 timmar enligt Polisens
register.

Incident eller olycka som skulle kunna medféra en
allvarlig olycka.

Anstélld eller entreprendr som arbetar inom
jarnvagssystemet.

Advanced Safe Train Position, avancerad
tagpositionering.

Automatic Train Operation, automatiserad tagdrift.

Person som avlidit inom 30 dagatr till f6ljd av olycka
enligt Polisens och/eller Rattsmedicinalverkets register.

Olycka som utgors av brand eller rékutveckling i
jarnvagsfordon, sparfordon, jarnvagsinfrastruktur,
sparanlaggning eller annan egendom till féljd av
jarnvagstrafik eller spartrafik.

The Convention concerning International Carriage by
Rail, Férdraget om internationell jarnvagstrafik.

Common Safety Indicators, gemensamma
sakerhetsindikatorer enligt sdkerhetsdirektivet (EU)
2016/798 och kommissionens beslut (2009/460/EG) av
den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam
sakerhetsmetod for bedémning av uppnaendet av
sakerhetsmal.

Common Safety Methods on Assessment of Safety
Level and safety Performance of railway operators at
national and union level. En kommande gemensam
metod for att félja upp jarnvagsoperatorers
sadkerhetsniva och sakerhetsresultat.

Common Safety Method for Risk Evaluation and
Assessment, Kommissionens férordning (EU) 402/2013
om den gemensamma sékerhetsmetoden for
riskvardering och riskbeddmning och om upphévande
av férordning (EG) nr 352/2009.
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Begrepp

CST

DAC

Delsystem

ECM

ERA

ERJU (EU-Rail)

ERTMS

ETCS

EVR
FRMCS

Farligt gods

IM
IRG Rall

JNS

Jarnvagsfordon

Jarnvagssystem
Kollision

Forklaring

Common safety targets, gemensamma sakerhetsmal
enligt sakerhetsdirektivet (EU) 2016/798 och
kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni
2009 om antagande av en gemensam sakerhetsmetod
for bedomning av uppnaendet av sakerhetsmal.

Digital Automatic Couples, digitala automatiserade
koppel.

Jarnvagssystemet ar uppdelat i féljande delsystem:
energi, drift och trafikledning, infrastruktur, rullande
materiel, trafikstyrning och signalering samt underhall.

Entity in Charge of Maintenance, underhallsansvarig
enhet

European Union Agency For Railways, Europeiska
unionens jarnvagsbyra.

Europe's Rail Joint Undertaking, ett gemensamt initiativ
mellan EU och jarnvagssektorn som syftar till att driva
innovation och forskning inom jarnvagsomradet.

European Rail Traffic Management System, det
europeiska trafikstyrningssystemet for tag.

European Train Control System, det europeiska
tagskyddssystemet.

Europeiska jarnvagsfordonsregistret.

Future Railway Mobile Communication System,
framtida mobilkommunikationssystem for jarnvéag.

Farliga amnen enligt RID-S (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om transport
av farligt gods pa jarnvag).

Infrastructure Manager, infrastrukturforvaltare.

Independent Regulators’ Group — Rail, de nationella
regleringsorganens natverk (oberoende fran
kommissionen).

Joint Network Secretariat, en europeisk expertgrupp
som ERA kan tillsatta efter en olycka eller ett tillbud.

Exempelvis vagnpark/ fordonspark och "annat” som
rullar i jArnvagssystemet.

Statliga jarnvagssystemet och anslutande spar.

Olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvags-
fordon (spargaende fordon).
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Begrepp

NIS

NIT

NSA

NTT

Olycka

OSPA

0SS

OTIF

Passerad stoppsignal
vid passage av farlig
punkt

Passiv plankorsning
Personkilometer

Personolycka

Plankorsningsolycka

Forklaring

The Directive on security of network and information
systems, the NIS Directive. Den svenska NIS-
regleringen innebar i korthet krav pa
informationssékerhet och incidentrapportering for
leverantorer av samhallsviktiga och vissa digitala
tjanster.

Nationellt infrastrukturtillstand enligt lagen om nationella
jarnvagssystem.

National safety authority, nationell sékerhetsmyndighet.

Nationella trafiktillstand enligt lagen om nationella
jarnvagssystem.

Oonskad och icke uppsatlig pl6tslig handelse, eller foljd
av handelse, som far skadliga foljder. Inkluderar inte
sjalvmord. Se (EU) 2016/798.

Obehdorig stoppsignalpassage, innebér att ett fordon
framfors langre an tillatet.

One stop shop, ett EU-gemensamt ansokningssystem
for fordonsgodkéannande och gemensamt
sakerhetsintyg.

Den mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvagstrafik (forkortningen fran franskans
Organisation intergouvernementale pour les transports
internationaux ferroviaires).

Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt
innebar varje tillfalle da nagon del av ett tag kor langre
an tillatet och bortom den farliga punkten. Den farliga
punkten ar en punkt dar taget kommer att vara i fara for
en olycka (kollision, plankorsningsolycka, olycka for
person orsakad av rullande materiel i rérelse eller
ursparning). Det definieras vanligtvis i specifikationerna
av tagskyddssystemet.

Obevakad plankorsning.

En personkilometer innebar en forflyttning av en person
en kilometer.

Olycka déar en person avlider (inklusive sjalvmord om
inget annat anges) eller skadas men som inte utgors av
brand, kollision, plankorsningsolycka, pakdrning,
ursparning, utslapp eller vagtrafikolycka.

Olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvags-
fordon och vagfordon, mellan sparfordon och vagfordon
eller annan vagtrafikant p& en anordnad plankorsning.
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Begrepp

Pakaorning

RID-S

RISC

RU
SHK
SSC

Spargeometrifel

Spartrafik

Sakerhetskultur

Sakerhetspaverkande
awvikelse

Transportarbete

Forklaring

Olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvags-
fordon och annat foremal eller mellan sparfordon och
annat féremal men som inte &r en plankorsningsolycka
eller vagtrafikolycka.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag.
Bokstaven ”"S” innebar att foreskrifterna innehaller den
svenska versionen av reglementet fér internationell
transport av farligt gods pa jarnvag (RID), bihang C till
COTIF, kompletterad med bestdmmelser som endast
galler for nationella transporter i Sverige.

Railway Interoperability and Safety Committee, den
genomférandekommitté som utvecklar regler for
driftskompatibilitet och jarnvagssakerhet inom EU.

Railway Undertaking, jarnvagsforetag.
Statens haverikommission.

Single Safety Certificate, Gemensamt sakerhetsintyg for
jarnvagsforetag som bedriver verksamhet pa
Europeiska unionens jarnvéagssystem.

Fel som hor samman med sparens beskaffenhet, som
kraver att sparet tas ur bruk eller att den tillatna
hastigheten omedelbart sanks.

Hela systemet av jarnvag, inklusive de fristaende
banorna samt tunnelbana och sparvag. Benamns ibland
aven bantrafik.

Transportstyrelsens definition: Sakerhetskultur handlar
om en organisations gemensamma séatt att tdnka och
agera i forhallande till risk och sakerhet, dvs. hur en
organisation prioriterar och faktiskt arbetar med risker
och sakerhet kopplat till sin verksamhet.
Sakerhetskultur omfattar foljande:

- sékerhetsengagemang

- kommunikation

- systematiskt sékerhetsarbete

- resurser, kompetens och forutsattningar
- larande kultur

- rapporterande kultur

- rattvis kultur.

Héandelse som inte resulterar i skada men dar det finns
pataglig risk for olycka.

Beskriver aktiviteten i transportsystemet.
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Begrepp

TSD
TTI

TTR

Tagkollisioner

Tagkilometer

UA/EX

Urspérning

UTpP

Utslapp

Vagtrafikolycka

Forklaring

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Trafikbestimmelser for jarnvag, branschens
gemensamma bestammelser som tillampas pa den

svenska delen av Europiska unionens jarnvagssystem.

TTJ férvaltas av Trafikverket tillsammans med
jarnvagsforetag och entreprendrer genom respektive
branschorganisation.

Timetabling and Capacity Redesign, Europeiska
kapacitets-tilldelningsmodellen for jarnvéag

Kollision mellan minst ett tdg och ett annat
jarnvagsfordon.

En tagkilometer innebar en forflyttning av ett tdg en
kilometer.

Utbildningsanordnare och examinatorer inom omradet
jarnvagsutbildning.

Olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jarnvags-
fordon eller sparfordon lamnar ralen.

Uniform Technical Prescription, enhetliga tekniska
foreskrifter i férdraget om internationell jarnvagstrafik
(COTIF). Dessa foreskrifter kan likstéllas med TSD:er
inom EU-rétten.

Olycka som utgors av att farligt gods eller annat farligt
amne slapps ut.

Sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan
sparfordon och vagfordon.
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1 Rapportens disposition
Rapporten redovisar utvecklingen av jarnvagssékerheten for 2024.

Uppfodljning av skador och andra sakerhetsindikatorer presenteras i kapitel 2
och 3. Underlaget for uppfdljningen grundas huvudsakligen pa de
europeiska sakerhetsindikatorerna som jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare varje ar redovisar till oss pa Transportstyrelsen (se
bilaga A for alla varden). | de fall de officiella indikatorerna kan
kompletteras med externa data — sasom Transportstyrelsens register Gver
spartrafik, tilloud och olyckor, infrastrukturforvaltarnas och
jarnvagsforetagens egna uppfoljningar, forskning eller utredningar —
anvands &ven dessa for att tolka sakerhetsutvecklingen.

Kapitel 4 redovisar sakerhetsinsatser och utredningar som jarnvags- eller
offentliga aktorer har rapporterat om for aret.

Kapitel 5 redovisar nagra omvarldsfaktorer som kan ha eller kommer att ha
paverkan pa sakerheten under kommande ar.

Slutligen for vi i kapitel 6 en diskussion om séakerhetslaget utifran det
material vi har presenterat.

Om inte annat ndmns refererar ”jdrnvédgssystem” i rapporten till det statliga
jarnvagssystemet och anslutande spar, medan “’spartrafik” refererar till hela
systemet av jarnvag, inklusive de fristaende banorna samt tunnelbana och
sparvag. Rapporten kommer i huvudsak att uttala sig om jarnvéagssystemets
sékerhet. Detta for att enklare kunna jamféras med sékerhetsrapporter som
lamnas av andra europeiska medlemsstater till Europeiska unionens
jarnvagsbyra (ERA).

Indelning av handelsetyper som anvénds som kompletterande indikatorer &r
inte alltid dmsesidigt uteslutande. Vissa handelser kan darfér komma att
réknas in bland flera indikatorer.
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2 Omkomna och allvarligt skadade inom
spartrafik

All statistik som presenteras i detta kapitel &r begrénsad till olyckor och
tillbud i statliga och anslutande spar, om inte annat namns.

2.1 Fler omkom under 2024

Ar 2024 omkom 107 personer i statliga och anslutande spar, vilket &r en
okning fran 93 omkomna ar 2023 (se figur 1). For femarsperioden 2019
2022 var antalet omkomna per ar i snitt 86,2 och det innebér att 2024 ars
utfall &r hogre an de narmast féregaende arens genomsnitt. 88 av de 107
dddsfallen var sjalvmord. Utdver omkomna i statliga och anslutande
jarnvagssystem omkom 2 personer pa fristdende jarnvag och 3 personer
omkom i sparvags- eller tunnelbanehéandelser.

Figur 1. Omkomna i spartrafik i forhallande till nationellt mal fér spartrafiksdkerhet 2006—2024
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Nationellt sdkerhetsmal fér totalt omkomna i spartrafik (etappmal till 2030)

Det nationella sakerhetsmalet for jarnvagen ryms inom det
transportpolitiska hansynsmalet. Regeringen beslutade under 2020 om
etappmal inom trafiksakerhetsarbetet fram till 2030. For spartrafiken
innebar malet en halvering av antalet omkomna (inklusive
sjalvmordshandelser) fran medelvardet av perioden 2017-2019. Det skulle
betyda maximalt 48 omkomna malaret 2030 (Trafikanalys, 2023a).

Som framgar i figur 1 blev utfallet av omkomna ar 2024 betydligt hogre &n
sakerhetsmalet och den nédvandiga utveckling som behdvs for att na det
uppsatta malet.
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Figur 2. Omkomna, allvarligt skadade och viktat antal skadade i jarnvagsolyckor (ej sjalvmord) 2006—2024
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I denna rapport anvéinds “olycka” for att referera endast till icke-avsiktliga
handlingar. Sjalvmord och sjalvmordsforsok behandlas darmed separat i
statistiken. Antalet omkomna och allvarligt skadade i jarnvagsolyckor inom
det statliga jarnvagssystemet visas i figur 2.

Ar 2024 omkom 19 personer i jarnvagsolyckor och 14 personer skadades
allvarligt*. De omkomna i olyckor &r fler &n 2023, da 15 personer
forolyckades och 14 skadades allvarligt. 2024 ars statistik &r den hogsta
sedan 2014 for antalet omkomna. Tva olyckor star for fem av dodsfallen
2024. | bada fallen &r det personer som blivit pakorda av tag pa antingen en
plankorsning eller en plattformsévergang med bommar eller grindar.

Enligt kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om
antagande av en gemensam sakerhetsmetod for bedomning av uppnaendet
av sakerhetsmal (CST) ska medlemslanders sakerhetslage bibehallas eller
forbattras fran en basniva som radde 20042009 i respektive land. Det
innebar ett malvarde for det viktade skadeutfallet ([antal omkomna] + [antal
allvarligt skadade dividerat med 10]) i férhallande till transportarbetet
utifran basnivan 2002-2009. En acceptabel sakerhetsniva rader i de fall da
det faktiska utfallet av viktade skadade ar lagre an malvardet.

Figur 2 visar det viktade skadeutfallet per ar samt malvardet som inte far
dverstigas. For 2024 ser vi att det faktiska utfallet 20,4 ar lagre an malvardet
27,9. Malvardet tar hansyn till férandring i transportarbetet, vilket medfor
att malvardet 6kar eller minskar i forhallande till trafikméangden.

4 Att ha blivit allvarligt skadad definieras inom jarnvag som att varit inskriven pa sjukhus langre an ett dygn.
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Figur 3. Omkomna i jarnvagsolyckor efter personroll
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Av de 19 omkomna i jarnvéagsolyckor var 11 personer obehdriga som har
vistats i spar, 6 plankorsningstrafikanter och 2 var anstéllda (se figur 3).
Ingen passagerare har omkommit i jarnvagssystemet sedan 2010.

Figur 4. Allvarligt skadade i jarnvagsolyckor efter personroll
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Av de 14 allvarligt skadade personerna var 4 plankorsningstrafikanter, 4
anstallda, 2 personer obehdriga som har vistats i spar, 2 évriga personer och
1 passagerare (se figur 4). Det totala antalet allvarligt skadade ar i niva med
2023 men betydligt hogre jamfort med aren 2018-2022.

Figur 5. Viktat skadeutfall per persongrupp i forhallande till malvarde 20162024
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Malvardet berdknas utifran det totala antalet omkomna och allvarligt
skadade i forhéllande till trafikmiangd.® P& motsvarande satt beraknas ocksa
ett malvarde for viktade skadade per olika persongrupper. Figur 5 visar det
viktade skadeutfallet per ar per persongrupp i jamforelse med malvardet.
Transportstyrelsen bedomer att malvardet ar uppfyllt for alla persongrupper
forutom for anstallda ar 2024.

2.2 Jamforelse mellan lander

| jamforelse med 6vriga europeiska lander ligger den svenska
jarnvéagssakerheten pa en relativt hog niva.

5 Enligt kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam sakerhetsmetod
for bedémning av uppnaendet av sakerhetsmal.
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Figur 6. Allvarliga olyckor (inom det statliga jarnvagsnatet) efter olyckstyp per miljon tagkilometer i Sverige &r 2024 och 6évriga Europa
ar 2023, utom Storbritannien som visar 2020.

2,00 .
1,50
1,00 I

I
0,50 I I
0,00 I

SRR <, i) <
o), 3 ) A % 0, ¢
%2282 %% 6% %2855
25 %2088 %7 BB B2 %
. 2

’(% % % > > Qj 54 ed

m Tagkollisioner/pakérningar m Tagursparningar Plankorsningsolyckor %

.. >

m Personolyckor Bréander Ovriga olyckor o

Figur 6 visar antalet allvarliga olyckor per miljon tagkilometer for Sverige
2024, i jamforelse med Gvriga europeiska lander ar 2023 (European Railway
Agency, 2025). For Storbritannien, som inte langre ingar i EU, ar det
vardena for 2020 som redovisas.

Sverige ligger fortsatt pa en hdg sakerhetsniva i jamforelse med flertalet
andra europeiska lander. Personolyckor &r den vanligaste typen av allvarliga
olyckor per miljon tagkilometer i Europa under 2023 f6ljt av olyckor som
intraffade pa plankorsningar. De tva kategorierna utgor strax 6ver 80
procent av alla olyckor. Resterande knappa 20 procent utgors av tag-
kollisioner, tagursparningar, brander och évriga olyckor. Dessa resulterar
séllan i personskador, utan de klassas som allvarliga genom materiella
kostnader eller langvariga tagstopp.

Det finns en risk for att vissa av olyckstyperna och konsekvensernas
rapporteringsniva paverkas av hanteringsprocesser och tolkningar som rader
inom olika medlemsstater. | synnerhet verkar det vara relativt fa lander som
ens rapporterar “6vriga olyckor”, vilket forekommer i Sverige. Dessa
handlar oftast om ursparningar och andra skador vid véxlingsrorelse som
leder till skador pa infrastruktur eller fordon.
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3 Séakerhet per personroll

I detta kapitel foljer vi upp riskerna for de olika personrollerna genom att
granska olycks- och tillbudsrelaterade indikatorer och annan tillganglig
kunskap relaterad till persongruppernas sakerhet. Statistiken galler for det
statliga och anslutande jarnvagssystemet om inte annat anges.

Pa grund av en férandring i rapporterings- och kodningsférfarandet
presenteras indikatorer endast for ar dar en rimlig tolkning ar moéjlig.
Darmed kan uppfoljningen vara begransad i sin kapacitet att skilja pa
slumpmaéssiga och systematiska fordndringar.

Figur 7. Andel omkomna i jarnvagssystemet efter personroll 2015-2024
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Figur 7 visar andelen omkomna i jarnvagssystemet efter personroll under
perioden 2015-2024.

3.1 De flesta personer som omkommer inom jarnvagstrafik
vistas obehorigt i sparomradet

Den vanligaste orsaken till dodsfall inom jarnvégstrafik &r att personer
vistas i sparomradet utan att vara behoriga. Historiskt sett har olyckor och
sjalvmord med obehdriga i spar varit orsaken till 80-90 procent av
dodsfallen i jarnvéagssystemet (se figur 9).

Majoriteten av dem som omkom under 2024 (99 av 107 personer) omkom
nar de vistades obehdrigt i sparomradet. Av dessa 99 var 88 stycken dadsfall
i sjalvmord. Dessutom skadades 3 obehdriga i spar allvarligt till foljd av
sjalvmordsforsok.
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3.1.1 Okat antal sjalvmord och sjalvmordsforsok

For tredje aret i rad 6kar sjalvmorden vid jarnvéagen. Jamfort med aret innan
okade antalet sjalvmord under 2024 till 88 (78 stycken ar 2023). Det
genomsnittliga antalet sjalvmord inom jarnvégstrafiken for den senaste
tiodrsperioden &r 73,5, vilket ar lagre an utfallet for 2024.

Figur 8. Omkomna och allvarligt skadade i sjalvmordshandelser i jarnvagssystemet och samhéllet totalt
2006—2024. Antal omkomna i sjalvmord i Sverige totalt under 2024 &r preliminar.
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Beaktar man antalet sjalvmord vid jarnvagen over en langre period, se figur
8, sd ses en variation mellan ékningar och minskningar aterkommande
forekomma mellan enskilda ar vilket gor det svart att tala om nagon tydlig
forandring.

| figur 8 visas aven antalet totala dodsfall som &r rapporterade som
sjalvmord i Socialstyrelsens dodsorsaksregister for aren 2006-2024.
Uppgifterna for 2024 &r preliminéra (Socialstyrelsen, 2025).

Sammantaget sa finns inte nagra tydliga trender i det totala antalet
sjalvmord i Sverige Over tid. Jamfort med 2023 har dock antalet sjalvmord
Okat inom jarnvagssystemet under 2024 men minskat for hela riket.

3.1.2 Fortsatt problem med obehdriga personer i sparet

Om man raknar bort sjalvmord sa omkom 11 obehériga personer i
jarnvagssystemet under 2024 och 2 obehdrig personer skadades allvarligt.
Under perioden 2016-2023 omkom i genomsnitt 6 obehdriga i
jarnvagsolyckor per ar nér de vistats i spar. Antalet forolyckade obehoriga
under 2024 ar alltsa fler an genomsnittet for de senaste aren.

| en specifik olycka omkom tre unga personer pa en plattformsovergang nar
ett tag kom.

26 (91)



RAPPORT
Rapport

Dnr TSG 2025-4351

Figur 9. Olyckor med obehériga i spér (inte vid plankorsning) och tillbud till sddana olyckor,
rapporterade fran verksamhetsutovare till Transportstyrelsen
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Figur 9 visar antalet inrapporterade olyckor med obehoriga i spar med
allvarlig konsekvens (allvarligt skadad eller dddsfall), risk for allvarlig
konsekvens samt allvarliga tillbud dér obehoriga i spar har varit involverade
pa annan plats an vid plankorsningar (sa kallat sparspring). Med en olycka
med risk for dodlig utgang eller allvarligt skadade menas till exempel att en
person blev pakadrd av ett tdg men av ren tur skadades lindrigt.

Under det forsta pandemidret 2020 sa noterades det en minskning av
rapporterade handelser med obehériga i spar, sedan dess har antalet dkat.
Under 2024 rapporterades det in betydligt fler tillbud &n aren innan.

3.2 Plankorsningstrafikanter ar nast efter obehoériga i
sparomradet den stoérsta gruppen med omkomna

Ar 2024 omkom 6 plankorsningstrafikanter p& det statliga och anslutande
jarnvégssystemet. 4 plankorsningstrafikanter skadades allvarligt. Totalt
rapporterades 8 allvarliga olyckor, 14 olyckor med lindrig eller materiell
skada och 74 allvarliga tillbud till plankorsningsolyckor (se figur 10).
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Figur 10. Plankorsningsolyckor och tilloud till sddana olyckor, rapporterade av verksamhetsutévare till

Transportstyrelsen
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m Olycka med dédlig utgang eller allvarligt skadade pa det statliga och anslutande
jarnvagssystemet

m Olycka med risk for dodlig utgang eller allvarligt skadade pa det statliga, anslutande
och fristdende jarnvagssystemet

m Allvarliga tillbud pa det statliga, anslutande och fristaende jarnvagssystemet

Figur 11. Antal Allvarliga personskador i samband med plankorsningsolyckor efter involverad
véagtrafikant

14
12

10

w

?I 2
2 1 1
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mTraktor mlastbil mPersonbil mCyklist ®mGaende mOvriga motorfordon

Figur 11 visar antalet allvarliga personskador i samband med
plankorsningsolyckor uppdelat efter typ av vagtrafikant.

Under 2024 minskade antalet plankorsningsolyckor dar personer omkom
eller skadades allvarligt jamfort med 2023. De flesta som omkom eller
skadades allvarligt var gaende trafikanter. | en specifik olycka dog tva
personer pa en anlaggning med aktivt skydd. Jordbruksmaskiner och
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lastbilar &r mer ofta inblandade i handelser som intraffat vid plankorsningar
med passiva skyddsanordningar (skyltade med enbart “kryssmérke”) &n i
handelser vid plankorsningar med andra typer av skyddsanordningar
(exempelvis ljud- och ljussignal eller ndgon form av bom).

Under 2024 intraffade de flesta allvarliga personskadorna pa plankorsningar
med aktivt skydd. Over aren 2016 till 2024 intraffade strax 6ver halften av
de allvarliga personskadorna vid plankorsningar med aktiva
skyddsanlaggningar, dér cirka hélften av de inblandade &r oskyddade
trafikanter och hélften ar bilister. For de allvarliga personolyckorna som
sker vid passiva plankorsningar ar ungefar hélften av de inblandade
vagtrafikanter som befinner sig inne i ett fordon.

Figur 12. Antal allvarliga personskador vid plankorsningar efter skyddsanordning 2016—-2024
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Figur 12 visar antalet allvarliga personskador i plankorsningsolyckor
sorterade efter typ av skyddsanordning som plankorsningen &r utrustad med.
Under 2024 intraffade 9 allvarliga personskador vid aktiva plankorsningar
och 1 vid passiva plankorsningar. De flesta inblandade var oskyddade
trafikanter.

Figur 13. Plankorsningar efter skyddsanordning, rapporterade av infrastrukturférvaltare till
Transportstyrelsen 2019-2024

Passiva skyddsanordningar 3019 823 3842| 3000 838 3838| 2968 833 3801| 2900 417 3317| 2897 524 3421( 2894 503 3397
Akiva skyddsanordningar, 0 57 57 7 58 65 7 68 75 7 59 66 6 95 101 6 112 118
manuella
Aktiva, automatiska
varningssignaler mot vagen 585 141 726 557 127 684 550 133 683 540 140 680| 537 169 706 521 148 669
Aktiva, automatiskt skydd och

. . 2234 96 2330| 2253 122 2375| 2254 122 2376| 2266 133 2399| 2257 136 2393| 2257 131 2388
varningssignaler
Aktiva, hinderkontroll,
automatisk skydd och 77 4 81 7 100 8 74 10 84 73 3 76| 72 23 95 73 8 81
varningssignaler

Figur 13 visar antalet plankorsningar efter skyddsanordning som
rapporterats i arliga uppféljningar av infrastrukturforvaltare.
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Uppgifterna om antalet plankorsningar varierar under aren. Det &r oklart
huruvida plankorsningar faktiskt forsvunnit (stangts eller byggts om till en
planskild korsning) och/eller tillkommit i den omfattningen som figur 13
visar. Antalet plankorsningar pa Trafikverkets anlaggning minskar dock
stadigt for varje ar. Det kan daremot vara en underrapportering fran 6vriga
infrastrukturforvaltare till Transportstyrelsen, da dessa & manga och
rapporteringsbendgenheten varierar.

3.3 Passagerares sakerhet har forbattrats

Olyckor som framst kan drabba tagpassagerare &r olyckor som kan fa
katastrofala konsekvenser, till exempel tagursparningar, kollisioner eller
brander med undantag av fall i vagn och pastignings- eller
avstigningsolyckor. | detta delkapitel foljs riskindikatorer for sadana
olyckstyper upp genom tillgdngliga data.

Aven om rubriken har galler passagerare, inkluderas sakerhetsindikatorer
som handlar om andra tag an passagerartag i redovisningen for att ge en
heltackande bild av risken for hégkonsekvensolyckor.

Inga passagerare omkom 2024 men 1 skadades allvarligt. Personen
skadades i samband med avstigning. Det europeiska gemensamma

sakerhetsmalet innebér att ingen passagerare ska omkomma per ar i Sverige,

och att maximalt 4 personer far skadas allvarligt. Det medfor att Sverige
lever upp till malvardet for aret.
3.3.1 Farre antal allvarliga tagkollisioner

Under 2024 intraffade 1 allvarlig olycka av typen tagkollision, 2 andra
olyckor med tagkollisioner med lindrig utgang eller mindre materiell skada
(med risk for allvarlig olycka) och 0 allvarliga tillbud, se figur 14.

Figur 14. Rapporterade tagkollisioner och allvarliga tillbud till tagkollisioner 20162024
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m Olyckor med dédlig utgang, allvarligt skadad eller materiella kostnader pa minst 1,4
miljoner kronor pa det statliga och anslutande jarnvégssystemet

m Qlyckor med risk for dodlig utgang, allvarligt skadad eller materiella kostnader pa minst
1,4 miljoner kronor pa det statliga, anslutande och fristdende jarnvagssystemet

m Allvarliga tillbud pa det statliga, anslutande och fristaende jarnvagssystemet
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Tagkollisioner ar oftast handelser som resulterar i materiella skador utan
allvarliga personskador. Tagkollisionen som intraffade 2024 berér dock ett
tag med resenéarer och ett tungt spargaende arbetsredskap (TSA), men
lyckligtvis medférde olyckan inga allvarliga personskador.

Statistiken 6ver tillbud till tagkollision &r sannolikt inte helt komplett,
eftersom flera allvarliga handelser inte rapporteras som tillbud till
tagkollision utan mer generellt som “fel”. Exempel p hindelser som kan
rapporteras utan att inkluderas i statistiken har ar obehériga
stoppsignalpassager, utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos
fordon eller tekniska fel i jarnvagsinfrastrukturen som tillater att tag kan
ledas till spar dar det finns andra jarnvagsfordon.

Figur 15. Rapporterade obehdriga stoppsignalpassager som rapporterats av jarnvagsforetag i arlig
sékerhetsrapportering 2015-2024
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For vissa specifika typer av fel eller tillbud kan ytterligare statistik anvandas
for att komplettera data. Figur 15 visar antalet obehdriga
stoppsignalpassager som rapporterats av jarnvagsforetag i deras arliga
sékerhetsrapportering till Transportstyrelsen.

Ar 2024 rapporterades
e 168 passager utan passage av farlig punkt
e 33 passager med passage av farlig punkt.

Statistiken ska tolkas forsiktigt, eftersom tolkningen och den praktiska
beddmningen av vilka stoppsignalpassager som rapporteras varierar, men
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den ska i allménhet folja riktlinjer for en EU-gemensam rapportering®
(European Railway Agency, 2015). Med osdkerheten i antalet handelser i
atanke, verkar anda antalet ha minskat under 2024.

Antalet obehoriga stoppsignalpassager tenderar att vara ett sakerhetsmal
som jarnvagsforetag satter och foljer upp. Mer om aktiviteter och resultat
kring dessa redovisas i kapitel 4.

3.3.2 Allvarliga tagursparningar

Det totala antalet allvarliga tagursparningar under 2024 var 4, vilket &r i
linje med det antal allvarliga ursparningar som intraffat under de senaste
aren. Samtliga allvarliga tagursparningar har intraffat med godstagstrafik,
med materiella kostnader och forseningar som foljd. Inga allvarliga
ursparningar med persontag intraffade under aret.

Det sker fa allvarliga tagursparningar varje ar, se figur 16, och variationerna
mellan aren ar sma. Med undantag for 2018 och 2019 sa sker 4-5 allvarliga

ursparningar arligen.

Figur 16. Allvarliga ursparningar i samband med tagrorelse och rapporterade fel i infrastruktur som
medfort en sénkt hastighet eller stopp i trafik
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Tagursparningar sker av olika orsaker. Direkta orsaker inom
jarnvagsinfrastrukturen kan vara spargeometrifel eller ralsbrott. Direkta
fordonsrelaterade orsaker kan vara hjulaxelbrott eller hjulfel. Ursparningar
kan aven ske genom kombinationer av fel pa infrastruktur och fordon.

Utover antalet handelser som rapporteras direkt till Transportstyrelsens
telefonberedskap rapporteras aven indikatorer arligen i sakerhetsrapporter
fran infrastrukturforvaltare. Figur 16 visar antalet ralsbrott och
spargeometrifel per ar. Antalet ralsbrott fortsatte att 6ka under 2024, medan
antalet spargeometrifel minskade.

De flesta fel i infrastrukturen aterfanns i Trafikverkets anlaggning, med 80
ralsbrott och 424 spargeometrifel 2024, jamfort med 72 rélsbrott och 443
spargeometrifel 2023.

Nast efter Trafikverket ar det staltillverkaren SSABs infrastruktur som star
for det hogsta antalet rélsbrott. SSAB hade 14 rélsbrott 2024 jamfort med 12
stycken aret innan. SSAB anger i sin arliga olycks- och sakerhetsrapport att
de bland annat haft handelser med flytande jarn som kommit pa sparet och
orsakat ralsbrott.

Spargeometrifel intraffade framst i Trafikverkets och Inlandsbanans
anlaggning. Inlandshanans spargeometrifel var 279 under 2024, jamfért med
403 under 2023. Inlandsbanan AB anger inte i sin arliga olycks- och
sakerhetsrapport nagon forklaring till minskningen, men for denna typ av
handelser kan storre variation finnas arligen till foljd av hoga eller laga
temperaturer. Bland annat brukar antalet solkurvor 6ka kraftigt i samband
med varma sommarmanader.

3.3.3 Ingen storre forandring av antalet allvarliga brander och
utslapp

Inga allvarliga brander i jarnvagsfordon’ intraffade under 2024.

" Benamns som rolling stock pé engelska.

33 (91)



RAPPORT
Rapport Dnr TSG 2025-4351

Figur 17. Till Transportstyrelsen rapporterade brander i jarnvagssystemet efter brandomfattning
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De flesta brénder i jarnvéagssystemet blir inte klassade som allvarliga,
eftersom ingen ménniska skadas och de materiella kostnaderna for skadorna
sallan &r sa stora att de klassas som en allvarlig olycka. Till
Transportstyrelsen rapporteras varje ar betydligt fler brander &n vad som
redovisas i statistik over allvarliga olyckor, eftersom det kan vara svart att
bedéma konsekvensnivan i ett inledande skede.

Figur 17 visar antalet rapporterade brander efter en grovt uppskattad
omfattning av branden. Transportstyrelsen definierar i denna rapport att en
liten brand &r en brand som kan slackas av personal med brandslackare eller
enkelt kan slackas av raddningstjanst. En stor brand ar en brand som kan
krdva viss insats av raddningstjanst, medan en mycket stor brand kraver en
omfattande slackningsinsats. Statistiken dver rapporterade handelser
varierar inte avsevart éver aren.

Figur 18. Till Transportstyrelsen rapporterade utslapp i jarnvagen.
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Figur 18 visar att utslappen fortsatt ar manga jamfért med tidigare ar. Att
dubbelt s& manga handelser med utslapp intraffat de senaste aren jamfort
med tidigare ar ar sannolikt inte troligt. Det ar sannolikt benagenheten att
rapportera som har dkat.

Den vanligaste typen av utslapp som rapporteras till Transportstyrelsen ar
att sakerhetsventilen 6ppnas for tryckutjamning i en cisternvagn
innehallande farligt gods. Miljofarliga utslapp rapporteras ocksa till
myndigheten, till exempel nar ett fordon gar sonder och lacker hydraulolja
eller bransle i sparomradet.

3.4 Anstéllda ar fortsatt utsatta for héga risker

Under 2024 omkom 2 anstallda inom jarnvéagen och 4 skadades allvarligt, se
figur 19. Ett av dodsfallen klassas som en plankorsningsolycka da ett tag
korde pa en lastbil och lokforaren omkom. Det andra klassas som en
personolycka dar en anstélld dog pa en bangard i samband med
vaxlingsarbete.

De allvarligt skadade skadades i personolyckor (3 personer) och i en
ursparning (1 person). Tva av personolyckorna skedde nar en anstalld
korsade spar samtidigt som vaxlingsarbete pagick (2 stycken) och en
skadades i en elolycka i samband med att ett arbetsfordon kdérde utanfor sitt
skydd och kom ut i ett omrade dér elen inte var frankopplad och den
anstéllde fick strom i sig. Den fjarde allvarligt skadade skadades i samband
med att ett tungt spargaende arbetsfordon sparade ur.

Figur 19. Anstallda som allvarligt skadats eller avlidit 2016—2024 i det statliga och
anslutande jarnvagsnatet
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Figur 19 visar att 11 anstéllda avled under aren 2016-2024. De flesta (9
stycken) omkom i samband med rérelseformen véaxling och resterande 2 i
samband med tagfard. De som omkom under véxlingsarbete gjorde sa inom
foljande olyckskategorier; ursparning (1), plankorsningsolycka (2) samt
personolycka (6). Vid ursparningen fardades den som omkom pa en vagns
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fotsteg och ramlade av och férolyckades. Vid plankorsningsolyckorna
fardades dven da de som omkom pa vagns fotsteg dar de stod oskyddade
och kordes pa av lastbil pa obevakade plankorsningar inom/eller i
anslutning till industriomrade. Géllande de omkomna inom kategorin
personolyckor vid rorelseformen vaxling sa ar klamskada den vanligaste
dddsorsaken men har forekommer &ven att anstalld ramlat av och blivit
Overkord av rorelsen som den fardats med.

Av de 2 anstallda som avled i samband med rérelseformen tag sa omkom 1
genom en personlycka vid arbete i spar och 1 i en plankorsningsolycka i
samband med att det tag som den anstéllde framforde korde pa en lastbil pa
en plankorsning.

Av de 17 allvarligt skadade anstallda har 12 skadats i samband med
rorelseformen vaxling och 5 i samband med rorelseformen tag. De 12 som
skadats i samband med vaxling har gjort sa pa foljande satt: 2 vid pakorning
(kollision med foremal i det fria rummet), 3 vid ursparningar samt
resterande 7 i personolyckor. Personolyckorna innehaller klamskador,
halkolyckor samt att anstéllda korts pa nar de vistats i sparmiljo. De 5
anstallda som skadats allvarligt i samband med rorelseformen tag har gjort
sa vid en plankorsningsolycka (1 skadad), en kollision mellan tva
spargaende fordon (2 skadade) samt en personolycka (2 anstéllda kordes pa
av ett tag).

Figur 20. Antal olyckor dar anstallda skadats/avlidit p& det statliga, fristdende och anslutande
jarnvéagssystemet 2016—-2024.
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Aren 2016-2024 rapporterades 90 olyckor till Transportstyrelsen dar
anstéllda skadats (fran lindrig till allvarlig skada) eller avled pa det statliga,
fristaende och anslutande jarnvagssystemet i Sverige (se figur 20). En tydlig
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okning av olyckor dar anstéllda har skadats har intréffat under 2023 och
2024.

Figur 21. Antal olyckor dar anstallda skadats/avlidit i samband med rorelseform vaxling (pé det statliga,
fristdende och anslutande jarnvagssystemet) 2016-2024
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Av de 90 olyckor som intraffat dar anstallda skadats i olyckor 2016 - 2024
ar det ungefar halften som intréffat med rérelseformen vaxling (43 stycken),
se figur 21.

Om man enbart beaktar de olyckor dar anstéllda skadats allvarligt eller
avlidit, &r det 65 procent som intraffat vid rorelseformen véxling. Vaxling
innebar alltsa ett sarskilt riskfyllt arbetsmoment for anstallda och
entreprendrer.

Personen som vaxlar ett fordon befinner sig ofta i en riskfylld, utsatt och
oskyddad position utanpa eller i anslutning till vaxlingssattet som ska
forflyttas. Trots lga hastigheter férolyckas personer nar de ramlar av fordon
(i rorelse) och i samband med fallet eller arbete pa bangarden blir pa- eller
overkdrda av fordon. Olyckor sker aven nér vaxlingsrorelsen (som anstallda
befinner sig pa) kors pa av annat fordon och personen som fardas pa
fordonet darmed blir klamd.

Sammantaget kan vi konstatera att bade 2023 och 2024 var ar med relativt
manga olyckor dar anstallda skadades. Det ar de ar da flest anstallda varit
inblandade i olyckor och flest allvarliga olyckor intréffat sedan 2016, 6
stycken jamfort med medelvardet 3,5 6ver aren 2016-2024. Véxling sticker
ut som sérskilt riskfyllt for de anstéllda. Transportstyrelsen saknar dock
uppgifter om volymen véxling som utférs inom jarnvég i Sverige och darav
ar det svart att dra definitiva slutsatser om antalet olyckor okat i forhallande
till den mangd vaxling som utfors.
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3.4.1 Ovriga arbetsplatsolyckor har ocksa okat

Vad géller anstélldas sdkerhet kan den &ven speglas i Arbetsmiljoverkets
statistik dver arbetsplatsolyckor. Figur 22 visar antalet anmalda olyckor som
har resulterat i sjukskrivning inom branschen landtransport — jarnvég
(Arbetsmiljoverket, 2025). Alla kategorier 6kade under 2024.

Figur 22. Anmalda arbetsolyckor inom arbetsbransch jarnvég efter olycksorsak, kombination av orsak,
uttag fran Arbetsmiljoverkets statistikportal (dédsolyckor ar exluderade fran statistiken).
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Arbetsmiljéverket startade en tillsyn inom jarnvagsomradet under 2022 och
branschen har darmed fatt ett okat fokus inom arbetsmiljéomradet.
Okningen av olyckor under 2023 och 2024 (enligt Figur 22) kan dérfér vara
en effekt av 6kad rapporteringsbenéagenhet och att det tidigare ar funnit en
underrapportering.
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4 Sakerhetsinsatser under 2024

Detta kapitel redovisar en del av de sakerhetsinsatser som aktorer inom
jarnvagen gjorde under 2024.

Vissa siffror presenteras i detta kapitel, men underlaget ar varken
heltackande eller en palitlig indikator pa vilka forbattringar i systemet som
faktiskt har skett. Nagon analys av vilken effekt insatserna haft ar darfor inte
relevant. Syftet med kapitlet &r i stallet att redogora for vilka fragor som
togs upp och uppmérksammades bland aktorerna.

4.1 Europeiska unionens jarnvagsbyra genomforde revision
av Transportstyrelsen

Under aret genomforde Europeiska unionens jarnvagsbyra revison av
Transportstyrelsen. Byran identifierade 3 brister och 6 observationer. Bade
bristerna och observationerna berér omradena kompetens och tillsyn.

Byran ser ocksa att Transportstyrelsen gjort framsteg med att atgarda
identifierade brister och observationer utifran den forra revisionscykeln. Nar
det galler kompetensomraden har de flesta resultaten atgardats, men de
nuvarande budgetrestriktionerna kan begransa Transportstyrelsens formaga
att utfora sina uppgifter under de kommande aren. Nar det galler tillsyn har
Transportstyrelsen gjort vissa forbattringar i sina interna processer, men
forbattringar behovs fortfarande, sarskilt i planeringen av tillsynsaktiviteter.

Transportstyrelsen har under 2025 pabarjat atgarder for att ta omhand
aterstaende brister och observationer.

4.2 JNS gav ut tva rapporter under 2024

Joint Network Secritariat (JNS) ar Europeiska unionens jarnvagsbyras
(ERA) stdd vid katastrofala olyckor inom unionen. JNS lamnar
rekommendationer till stod for medlemsstaterna att uppfylla de
gemensamma sakerhetsmalen.

Alla aktdrer inom jarnvagssystemet kan Idmna in en begéran om att en JNS-
utredning startas. Arbetet leds av ERA och en arbetsgrupp formas for varje
utredning. Arbetsgruppen bestar vanligen av representanter fran olika parter
sa som sékerhetsmyndigheter och jarnvéagsforetagens och
infrastrukturforvaltarnas Europeiska intresseorganisationer med flera.

4.2.1 Rapport “Consequences of unintended brake applications
with LL blocks”

Incidenter har noterats i Italiensk godsjarnvéag dar bromsblock av typ LL
borjar brinna under fard med oavsiktlig tillsatt broms (tjuvbroms).
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En europeisk arbetsgrupp for JNS publicerade rekommenderade langsiktiga
atgarder for detta problem i en slutrapport i mars 2024.

Arbetsgruppens slutsatser &r att LL-bromsblock har egenskapen att de kan
antanda vid tjuvbromsning, men att flammorna fran dessa inte ska vara sa
omfattande sa att de utgor forhojd risk for brand som sprids till fordonet
eller miljo, i jamforelse med gjutjarnsblock. Samtidigt konstaterar JNS-
gruppen att det i flera incidenter, aven i Sverige, noterats onormal
forslitning pa hjul till foljd av tjuvbroms med LL-block. Dessa skador kan i
extrema fall leda till ursparningar.

Infrastrukturforvaltare och underhallsansvariga enheter som bedriver
verksamhet med godsvagnar utrustade med LL-block, i synnerhet 1B116,
uppmanas att ta del av JNS-gruppens rapporter och applicera relevanta
atgarder utifran gruppens rekommendationer for att hantera denna risk.

4.2.2 Rapport "Accident in the Gotthard base tunnel with focus on
broken wheels”

| augusti 2023 sparade ett godstag ur inne i Gotthardtunneln i Schweiz pa
grund av ett skadat hjul. Skadorna i tunneln blev omfattande och
reparationsarbetet tog mer an ett ar vilket ledde till halverad kapacitet pa en
av Europas viktigaste transportvagar genom Alperna under perioden.

JNS-gruppen som sattes samman byggde vidare pa tidigare arbete om
trasiga/spruckna hjul inom JNS och initialt fokuserade man pa om redan
framtagna langsiktiga atgarder for hjulpar av typ BA 004 dven skulle kunna
vara effektiva for hjul av typen BA 390 samt utvidgas for liknande
hjultyper. Om inte skulle gruppen se éver vilka ytterligare atgarder som
skulle behovas.

Rekommenderade atgarder ar nu framtagna och aterfinns i den slutrapport
som publicerades i juli 2024. Vissa av de framtagna riskkontrollatgarderna
ersatter tidigare atgarder, av JNS publicerade, avseende hjultyp BA 004.

4.3 Tre statliga haveriutredningar

Statens haverikommission (SHK) ansvarar for statliga utredningar av
olyckor och tillbud av speciellt intresse. Under 2024 publicerade
haverikommissionen tre utredningar om jarnvagsolyckor.

4.3.1 Ursparning med Arlanda Express vid Blackvreten

Héandelsen och orsaker till olyckan

Morgonen den 27 maj 2023 framfoérdes Arlanda Express tag 7900 fran
Stockholm C mot Arlanda flygplats med 67 passagerare ombord. Nar taget i
178 km/tim passerade véxel 106 pa Blackvretens driftplatsdel brast ett
svetsforband till vaxelns rorliga korsningsspets. Korsningsspetsen flyttade
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sig ur lage under taget och den andra till fjarde vagnen sparade ur. De
ursparade vagnarna foljde sparet och studsade 6ver nagra efterfoljande
vaxlar innan de stannade efter cirka 900 meter. En passagerare fick
allvarliga skador samtidigt som skadorna pa infrastruktur och fordon blev
omfattande. (Statens haverikommission, 2024a)

Den direkta orsaken till ursparningen var att den rorliga korsningsspetsen i
vaxel 106 flyttades ur lage nar svetsforbandet i drivanslutningsplattan brast
till foljd av restbrott. Dynamiska lastfall fran passerande hjulaxlar har
orsakat utmattningssprickor i drivanslutningsplattans svetsférband, med
borjan i stumsvetsarnas bindfel. (Statens haverikommission, 2024a)

Pa systemniva var drivanslutningsplattan inte konstruerad for de lastfall och
forutsattningar som foreldg i vaxel 106, samtidigt som regler och rutiner for
sakerhetsbesiktning och underhall inte var utformade att identifiera och
atgarda brister i drivanslutningsplattans svetsforband. (Statens
haverikommission, 2024a).

Atgérder utifrn séakerhetsrekommendationer:
Flera sakerhetsrekommendationer stélldes till A-Train AB, VVossloh Switch
Systems AB och Trafikverket, vilket bland annat medfdrde foljande:

e A-Train har utdkat inspektions- och besiktningsintervall for vaxel
106 fran en frekvens pa varannan manad till en gang i manaden.

o Trafikverket har bett VVossloh Switch Systems AB att ta fram ett
forslag pa en modifierad konstruktion av drivanslutningsplattan. Den
nya konstruktionen ska forenkla inspektion och inte ha de svetsar
som den nu aktuella drivanslutningsplattan har.

o Trafikverket ska i samrad med SOS Alarm arbeta fram ett sétt att
snabbt kunna positionera en jarnvéagsolycka. Det ska ske genom att
utveckla nuvarande arbetssatt och teknikstod for att kommunikation
och tillvagagangssatt i samband med larmning ska bli tydligare.
Detta géller intern och extern kommunikation.

4.3.2 Ursparning med SJ tag 50562 pa strackan Iggesund -
Hudiksvall

Handelsen och orsaker till olyckan

Den 7 augusti 2023 passerade ett ovader (Hans) Sverige med stora
nederbérdsméngder och aska. I omradet Iggesund—Hudiksvall foll drygt 100
mm regn under 10 timmar. Ovadret medforde stora stérningar i tagtrafiken.
Tag 50562 med ett drygt 100-tal passagerare var pa vag fran Stockholm
Central till Sundsvall Central. Lokf6raren pa ett féregaende tag hade
rapporterat att banvallen hade borjat rasa pa en plats utmed strackan mellan
Iggesund—Hudiksvall. Beslut togs darfér om nedsatt hastighet till 40 km/h.
Nar taget passerade platsen dar raset hade borjat gav banvallen vika och
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taget sparade ur med tre av fyra vagnar. Det uppstod inte nagra allvarliga
personskador men 40 meter av banvallen rasade och taget blev staende med
kraftig lutning pa de sista vagnarna. Infrastrukturen och taget fick
omfattande skador. Vid den inledande larmningen saknades uppgifter om
positionen for olyckan. Det medfdrde att raddningsinsatsen fordrojdes.
(Statens haverikommission, 2024b)

Den direkta orsaken till olyckan var att draneringen pa platsen inte var
dimensionerad for vattenflédet som uppstod vid ovadret Hans. Stora
nederbérdsméngder pa redan vattenmattad mark underminerade banvallen,
vilket paverkade barigheten och medférde att banvallen kollapsade nar taget
passerade. Olyckan orsakades av att Trafikverket pa systemniva och i det
proaktiva arbetet i den regionala operativa ledningen inte har hanterat
riskerna med ovadret Hans pa ett adekvat satt. Trafikverkets styrande
dokument for stérre regnméangder var endast delvis kant och hade inte
implementerats pa den aktuella trafikcentralen. Det kan ocksa ifragasattas
om Trafikverkets bevakning av pagaende nederbord har varit tillracklig och
om nyttjandet av tillgadngliga stod for den regionala operativa ledningen har
skett i tillracklig omfattning. Trafikverket hade inte identifierat dessa
forhallanden och darmed stoppades i forlangningen inte trafiken. Detta
vacker fragan hur effektivt Trafikverket arbetar for att framja en god
sékerhetskultur i sin verksamhet. (Statens haverikommission, 2024b)

Atgérder utifran séakerhetsrekommendationer:
Flera sakerhetsrekommendationer stélldes till Transportstyrelsen och
Trafikverket, vilket bland annat medférde foljande:

e Transportstyrelsen kommer att genomfdra tematillsynen mot
Trafikverkets sakerhetskultur under andra halvan av 2025.

e Trafikverket kontrollerar nuvarande regelverk for
sékerhetsbesiktning — banunderbyggnad samt sdkerhetsbesiktning av
fasta jarnvagsanlaggningar, och reviderar om sa kravs kravbilden
gallande kontroll av de objekt, som har paverkan pa banvall och
drénering av banvall. Arbetet forvéantas vara klart i slutet av 2026.

e Trafikverket kommer att kontrollera att ovanstaende regelverk och
procedurer ar fullt ut implementerade samt kommer att félja upp att
rutiner och checklistor efterfoljs. Arbetet forvantas vara klart i slutet
av 2028.

o Trafikverket startar en utredning for att sakerstélla att de har
relevanta och uppdaterade arbetssatt gallande bl.a. besiktning,
rutiner och checklistor for vaderhandelser. Arbetet forvantas vara
klart i slutet av 2026.
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o Trafikverket fortsatter arbetet med att implementera och utveckla
arbetssatt med klimat- och sarbarhetsanalyser och
klimatanpassningsatgarder i ordinarie verksamhet. Arbetssatt for
klimat- och sarbarhetsanalyser jarnvag ska vara implementerade
senast slutet av 2025.

e Flera atgarder planeras framst riktat till tdgklarerarna genom bl.a.
kompletterande fragor till lokforare vid anmélan om sparfel,
atgarden paverkar indirekt dven lokforaren da denne kommer fa mer
specifika fragor att svara pa vid anmélan. Vidare finns ett behov av
att se 6ver de gemensamma reglerna i TTJ géallande nar anmalan om
sparfel kravs.

o Trafikverket har inlett ett samarbete med Skogsstyrelsen kring
utbyte av kunskap om skogsavverkning och dess effekter for
utpekade riskomraden nara infrastruktur pa vag och jarnvag.
Inriktningen &r att prioritering av informationssamverkan bor goras
utifran riskomraden och informationsutbytet ske pa regional niva.

4.3.3 Plankorsningsolycka utanfor Uddevalla

Handelsen och orsaker till olyckan

Den 15 januari 2024 kolliderade persontag 13232 med en lasthil med
sldpvagn vid plankorsningen Ramserdd strax utanfor Uddevalla. Lastbilens
slapvagn var lastad med prefabricerade betongelement och lastbilen var pa
vag till en byggarbetsplats vid ett hogspanningsstéallverk utanfor Uddevalla
samtidigt som taget var pa vag fran Trollhattan till Uddevalla. Nar lastbilen
skulle passera Over plankorsningen fastnade slépet 6ver plankorsningen.
Anledningen till att lastbilen fastnade var det radande vintervaglaget och att
lastbilen holl en lag hastighet dver plankorsningen. Taget fick ingen
forvarning om att lastbilen hade fastnat och kollisionen var oundviklig. |
samband med kollisionen avled lokforaren. Tagvarden och fem resenarer
fick lindriga skador. Lastbilsforaren klarade sig utan fysiska skador. (Statens
haverikommission, 2024c)

Olyckan orsakades av att lokforaren inte fick tillrdcklig forvarning om att en
lastbil stod 6ver plankorsningen och att lokforaren darfor inte hade
mojlighet att stanna taget eller sanka hastigheten. Pa systemniva har
Trafikverket som infrastrukturforvaltare inte i tillrdcklig omfattning hanterat
de risker som kan uppsta vid halvbomsanlaggningar nér tunga véagfordon
passerar 6ver en plankorsning. Tidigare olyckor visar att kombinationen av
tag, tunga véagfordon och halvbomsanlaggningar ar en forhojd risk som kan
leda till allvarliga konsekvenser for jarnvagstrafiken och véagtrafikanter.
(Statens haverikommission, 2024c¢)
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Atgarder utifran sakerhetsrekommendationer:

e En utveckling av B-anlaggningars funktion har inte utforts och
beddms inte varit motiverat. Produkter har utvecklats och
genomforts den senaste 10- arsperioden i samband med
Trafikverkets upphandling av den nya ALEX-tekniken. Trafikverket
arbetar med omvarldsbevakning och deltar i internationella natverk
for att vara uppdaterade om mojliga nya lésningar.

e Upphandling av en ny typ av hinderdetektor med laserkomponent
har genomférts och kommer kunna inféras 2027.

Transportstyrelsen fick ingen rekommendation efter olyckan men foljer den
tekniska utvecklingen for att forbattra sakerheten vid plankorsningar via
tillsyn.

4.4 Arbetsmiljoverkets forbud om &kning pa fordon

Arbetsmiljoverket lade under 2024 ett forbud mot att std/aka utanpa fordon
under fard, vilket ar vanligt férekommande vid vaxling. Forbudet ar lagt
mot jarnvagsforetaget Green Cargo vilka dverklagade beslutet. Domstolen
beslutade att ga pa Arbetsmiljoverkets linje och forbudet skulle borja galla
fran 1 juni 2025. Green Cargo begéarde forlangd genomférandetid vilket
Arbetsmiljoverket godkénde.

Forbudet galler enbart Green Cargo i dagslaget men Arbetsmiljoverket
kommer dven att granska andra foretag som har samma typ av verksamhet.
Om Arbetsmiljoverket finner samma problem hos dessa sa kan fler forbud
komma att utfardas.

Jarnvagsbranschen ar val ar inforstadd i att vaxling ar ett sarskilt riskfyllt
arbetsmoment samt att nya arbetssatt skulle kunna dka sékerheten for de
anstallda. Det pagar tester med kameror som kan filma i fardriktningen och
det undersoks aven om fallskydd, exempelvis en sele eller fast installation
pa vagn, skulle kunna forhindra fall fran fordon. Det ar dock viktigt att ny
teknik eller nya arbetssatt testas noggrant innan inférande sa att inte nya
risker uppstar utifran dessa.

4.5 Transportstyrelsens aktiviteter

4.5.1 Aktiviteter inom tillstandsgivning

| och med att 4:e jarnvéagspaketet infordes 1 juni 2022 inférdes nya
tillstandstyper for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag. |
overgangsperioden fram till 31 oktober 2025 ska alla tillstandshavare ha
blivit fornyade enligt den nya lagstiftningen. Nedan kommer
tillstandshavare som sedan tidigare har ett tillstand enligt de gamla
tillstandstyperna och ska ga over till de nya tillstandstyperna bendgmnas som
fornyelser i detta kapitel. De antal som star som aterkallade &r
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tillstandshavare som valt att aterkalla sina tillstand pa egen begéran for att
inte langre ha ett tillstand.

Sakerhetstillstand
Under 2024 hanterade Transportstyrelsen 30 sakerhetstillstand for
infrastrukturforvaltare, se figur 23.

Figur 23. Antal sékerhetstillstand per ar och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2022 2023 2024
Nya 12 1 2
Férnyade 58 34 26
Aterkallade 29 5 2

Nationellt infrastrukturtillstand

Nationellt infrastrukturtillstand ersétter manga av de sakerhetstillstand som
tidigare utféardats for till exempel privata jarnvégsnat som nyttjas for egen
godsverksamhet och som tidigare benamndes som sékerhetstillstand for
industrispar. De sakerhetstillstand som utfardades fore den 1 juni 2022
géller tills de ska fornyas, eller som langst till den 31 oktober 2025. Under
2024 hanterades 51 nationella infrastrukturtillstand, se figur 24.

Figur 24. Antal nationella infrastrukturtillstand (NIT) per ar och uppdelat p& nya, fornyade
och aterkallade

2022 2023 2024
Nya 18 3 0
Fornyade 0 73 51
Aterkallade 0 3 3

Den vanligaste orsaken till aterkallelse av infrastrukturtillstand ar
aterkallelse pa egen begaran av tillstandsinnehavaren. Orsakerna till begéran
om aterkallelse ar till storsta delen att verksamheter far nya agare eller
upphdr med sin jarnvagstrafik. Under 2024 aterkallades dock tva nationella
infrastrukturtillstand. De tva sokande fick avslag pa ansékan om fornyelsen
da de inte kunde pavisa att de levde upp till de krav som stallts.

Gemensamt sdkerhetsintyg

Under 2024 hanterade Transportstyrelsen 16 gemensamma sakerhetsintyg,
se figur 25. Av intygen aterkallades en pa egen begaran och en ny ansdkan
beviljades ej.
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Figur 25. Antal gemensamma sakerhetsintyg per ar och uppdelat pa nya, férnyade och
aterkallade

2022 2023 2024
Nya 4 3 2
Fornyade 15 12 14
Aterkallade 0 5 1

Nationella trafiktillstand
Under 2024 hanterades 5 nationella trafiktillstand (NTT), se figur 26.

Figur 26. Antal nationella trafiktillstand per ar och uppdelat p& nya, férnyade och aterkallade

2022 2023 2024
Nya 2 1 3
Férnyade 1 1 0
Aterkallade 0 0 2

Utbildningsanordnare och examinatorer (UA/EX)

Den som vill bedriva verksamhet som utbildningsanordnare (for att anordna
utbildning som omfattas av lokférardirektivet) respektive examinator (for att
bedriva provverksamhet som omfattas av lokforardirektivet) maste ha
tillstand fran oss pa Transportstyrelsen. Tillstdnden innebér att utévaren ska
ha ett ledningssystem som ska ha kontroll éver och hantera de krav som
stalls pa verksamheten. | samtliga fall innehar en och samma aktor bade
tillstand som utbildningsanordnare och examinator. Under 2024 hanterade
vi 7 ansokningar om sarskilt tillstand for utbildningsanordnare tillika
examinator, se figur 27.

Figur 27. Antal tillstand gallande UA/EX per ar och uppdelat pa nya, fornyade och
aterkallade

2022 2023 2024
Nya 3 3 0
Férnyade 9 9 5
Aterkallade 0 0 2

Lokforarbevis

Lokforare behover ett lokforarbevis och ett kompletterande intyg for att
arbeta som lokforare. Lokforarbeviset utfardas av Transportstyrelsen och
galler i hela EU. Ett lokforarbevis &r giltigt i tio ar och maste darefter
fornyas. Nar kraven i lokforarbeviset inte langre ar uppfyllda aterkallar
Transportstyrelsen beviset. Lokforarna kan &ven sjélva meddela
Transportstyrelsen skal for aterkallelse, exempelvis vid pension eller
upphdérande av anstallning. Under 2024 hanterades 1 136 lokforarbevis, se
figur 28.
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Figur 28. Antal lokférarbevis per &r och uppdelat pa nya, férnyade och aterkallade

2022 2023 2024
Nya 427 574 665
Férnyade 1566 1301 229
Aterkallade 422 337 242

Sarskilt tillstand lakare och psykolog
Ett sarskilt tillstand® fran Transportstyrelsen kravs for lakare och psykologer
som utfor:

Undersdkningar

Regelbundna hélsokontroller

Bedomningar efter franvaro

Inledande yrkespsykologiska undersokningar.

Under 2024 hanterade vi 47 ansokningar for sarskilt tillstand lakare, se
Figur 29.

Figur 29. Antal lakartillstdnd per &r och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2024

Nya 25
Férnyade 11
Aterkallade 1

Under 2024 hanterade vi 3 ansékningar for sarskilt tillstand psykolog, se
figur 30.

Figur 30. Antal psykologtillstdnd per &r och uppdelat pa nya, férnyade och aterkallade

2024
Nya 1
Férnyade 0
Aterkallade 2

Gransoverskridande samverkan

Vid ansdkan om gemensamt sakerhetsintyg ska den sokande ange de
medlemsstater som trafiken avser att utforas i. Om trafiken avser flera
medlemsstater ar det Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) som leder
hanteringen av ansokan och utfardar sékerhetsintyget. De medlemsstater
som &r berorda av ansokan deltar da i arbetet for att sakerstélla kraven for de
nationella reglerna. Transportstyrelsen har vid fem tillfallen hanterat

8 Enligt lagen (2011:725) om behérighet for lokforare
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ansokningar om gemensamt sékerhetsintyg som avsett trafik i flera
medlemsstater.

Av de 16 hanterade gemensamma sakerhetsintygen &r det fem
jarnvagsforetag som varit aktuella for gransdverskridande samverkan:

« BLSRail AB

o Infrakraft Sverige AB
e Hector Rail AB

e Onrail AS

e Railcare T AB

4.5.2 Sakerhetsrelaterade aktiviteter inom tillstandsgivningen

Syftet med kravet pa tillstand for vissa verksamheter &r att sakerstalla att
verksamheterna bedrivs pa ett satt som &r sakert, hallbart och ansvarsfullt
for samhallet. TillstAndsprocessen ger myndigheterna majlighet att granska
och reglera verksamheter som kan ha betydande effekter, t.ex. for
allmanhetens sakerhet. Inom tillstandsgranskningen for spartrafik utgors
sékerhetsrelaterade aktiviteter till storsta delen av att sékerstalla att den
sokande foljer de lagar, forordningar och foreskrifter som verksamheten
omfattas av. Den centrala delen i tillstandsgranskningen ar
sékerhetsstyrningssystemet.

Sékerhetsstyrningssystem

Syfte med sékerhetsstyrningssystemet &r att tydliggora och sakerstalla
ledningens kontroll pa olika nivaer i den operativa verksamheten for att
identifiera, 6vervaka och hantera de risker som verksamheten kan ge
upphov till. Systemet kan dven uppfattas som ett funktionellt sétt att
gruppera kraven for att ha kontroll 6ver de operativa riskerna. En
betydelsefull del av verksamhetens sdkerhetsstyrning ar organisationens
uppbyggnad och ledarskapet som styr dver resurserna som utgér grunden
for kontrollsystemet.

Sékerhetsstyrningssystemet kan uppfattas besta av tva huvudsakliga delar:
1. Dokumentation som visar hur verksamheten ska gora for att na upp

till de krav som stalls i lagstiftningen
2. En organisation som tillampar kraven i den operativa verksamheten

Tillsammans skapar dessa tva delar ett fungerande sékerhetsstyrningssystem
som forebygger, dvervakar och kontrollerar risker som kan uppsta i den
operativa verksamheten.

Den forsta punkten hanteras inom tillstandsgivning. Punkt 2 hanteras inom
tillsynsverksamheten. Punkt 2 kan komma i fraga i tillstandsgivningen
genom inh&mtningar av verifikationer t.ex. revisioner, protokoll, avtal etc.
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Fokusomrade

Under 2024 har Transportstyrelsens tillstandshantering riktat fokus mot
kommuner som infrastrukturforvaltare. Genomférda tillsyner mot
kommuner och kompletteringar i tillstandsgivningen indikerade att
organisationen i dessa verksamheter kan vara hammande vid tillampningen
av sékerhetsstyrningssystemet i den operativa verksamheten.

Figur 31. Fordelning av kompletteringar i ansékningar och identifierade brister vid tillsyn

40%
35%
30%

25%

15%
10%
. L 101 70
0%

Grunduppgifter Organisation Riskkontroll Halsokrav och Operativ Overvakning  Utvarderingar
och ledarskap kompetens planering och och och férbattringar
styrning internrevision

Kompletteringar (Tillstand) m I[dentifierade brister (Tillsyn)

Diagrammet aterger den relativa fordelningen av kompletteringar i
tillstandsgivningen och identifierade brister vid tillsyn. Relativ fordelning
mojliggor proportionerlig jamforelse mellan tva foreteelser 6ver tid vilket
gor det lattare att identifiera monster och se eventuella effekter av
aktiviteter.

Det &r tva omraden som utmérker sig, organisation/ledarskap och
overvakning/internrevisioner. Omradet organisation/ledarskap handlar om
ansvarsfordelningar, dokumenthantering, kommunikation, avtal och
sakerhetspolicy. Omraden utgor en betydande grund for organisationen for
att ha kontroll 6ver verksamheten. Detta ges ocksa i uttryck av
Jarnvagsséakerhetsforordning (2022:418), att ett sakerhetsstyrningssystem
ska sérskilt beskriva ansvarsfordelningen och hur ledningen sékerstéller
kontroll 6ver verksamheten.

Overvakning/internrevision ar ofta en sammanbunden process som hanterar
kontroll dver processer och forfaranden i sdkerhetsstyrningssystemet, t.ex.
att sakerhetsstyrningssystemet tillampas korrekt. Forfaranden runt
internrevisionen ar en av de yttersta processerna for att ha kontroll Gver den
operativa sékerheten i verksamheten.
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Analys

De otillrackligheter som kompletteras vid tillstandsprovning och brister som
identifieras vid tillsyn har ofta ursprung fran kommuners organisering.
Kommuner ar bra pa att uppréatta affarsmassiga avtal med entreprencrer,
t.ex. for jarnvagsunderhall, men forbiser att stalla de sakerhetsmassiga krav
som foljer av regelverken. | manga fall engagerar kommuner konsulter for
att uppratta sékerhetsstyrningssystem men ansvariga inom organisationen,
som ska tillampa sékerhetsstyrningssystemet har bristande insikt om
processer och forfaranden som framstélls i systemet. Den bristande insikten
av interna och externa informationsfléden kan ha som féljd att
underhallsentreprendrer inte far nagon information om férandringar av den
operativa verksamheten, t.ex. okad trafik pa infrastrukturen.
Sékerhetsstyrningssystemet &r grunden for organisering av kontrollen av de
risker som kan uppsta och dokumenthantering, ansvarsfordelning, och
framfor allt, interna och externa informationsfloden &r viktiga bestandsdelar
for detta. Om ledningen och andra aktérer inte far den information som ar
nddvandig for verksamheten kan felaktiga beslut och stallningstaganden
fororsaka konsekvenser i den operativa verksamheten.

Insatser

Transportstyrelsen har under 2024 haft riktade informationsinsatser mot
kommuner avseende de brister av organisatorisk karaktar som identifierats
vid tillstandsprévning och tillsyn. Informationen har i forsta hand varit pa
individuell basis i den ordinarie tillstandsgranskningen genom kontakt med
foretradare i kompletteringssituationer. Syftet har varit att aterge de
omraden som identifierats som problematiska och att aven det som uppfattas
som rent administrativa forfaranden ska efterlevas eftersom dessa ar
inbyggda moment/forfaranden i sékerhetsarbetet som framjar sakerhet och
minska risker i verksamheten, exempelvis genom informationsfloden.

Vi har éven deltagit i ett samverkansmote med Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR). SKR &r en intresseorganisation som foretrader samtliga
kommuner och regioner pa nationell niva och syftet med dessa méten ar att
behandla 6vergripande/strategiska fragor inom omradena regelgivning,
tillsyn, tillstand, registerhallning samt marknadsovervakning.

Fordonsgodkannande — godkanda, nyregistrerade och skrotade
Migreringen av fordon i det nationella fordonsregistret till det Europeiska
fordonsregistret &r genomford. Det nationella registret rymmer enbart
fordon som inte omfattas av driftkompatibilitetsdirektivet. Vid 2024 ars
utgang fanns 1 892 jarnvéagsfordon som var godkéanda och inte avstallda i
det nationella fordonsregistret jamfort med 2 929 ar 2023. Antalet godkanda
fordon® som nyregistrerades var 30 och 16 fordon skrotades.

® Inkluderar dven nyregistrerade tidshegransade godkanda jarnvagsfordon.
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4.5.3 Fortsatt manga aktiviteter inom tillsyn

Totalt genomfordes 42 tillsynsaktiviteter, fysiska och digitala, under 2024.
128 brister noterades, vilket ger ett snitt pa 3,2 brister per tillstandshavare. |
ett fall aterkallades tillstand och i ett annat fall férelades om forbud mot
verksambhet.

Det vanligaste omradet som det fanns brister inom var kompetensstyrning,
dar 24 av 36 tillsynsaktiviteter visade pa brister inom detta omrade. Det ar
vart att notera att det inte gar att dra nagon slutsats om huruvida detta
omrade skulle vara sémre &n andra omraden som sékerhetsstyrnings-
systemen ska hantera.

Vara tillsynsaktiviteter utgar vanligtvis fran att vid en viss tillsyn tittar pa ett

urval av omraden. Urvalet skiftar for varje gang sa att varje tillstandshavare
efter ett antal tillsynsaktiviteter har fatt hela sitt sakerhetsstyrningssystem
belyst. Att just kompetensstyrning sticker ut beror mest sannolikt pa att

detta omrade har varit med vid ett flertal tillsynsaktiviteter riktade mot olika

tillstandshavare.

Utover de redovisade tillsynsaktiviteterna ovan genomférdes 8 stycken
mindre tillsynsaktiviteter per brev riktade mot mindre infrastruktur-
forvaltare. Vi genomforde dessutom 8 tillsyner riktade mot
utbildningsanordnare och examinatorer.

Under 2024 fortsatte tillsyn bedrivas utifran Transportstyrelsens framtagna
riskmodell samt de beslutade tillsynsinriktningarna. Tillsynsinriktningarna
togs initialt fram under 2022 med bakgrund i SHK-rekommendationer,
uppgifter fran inkomna handelser anmélda till Transportstyrelsens
telefonberedskap och aven de data vi har fran var egen tillsyn.

Transportstyrelsen har beslutat att utvalda tillsynsinriktningar kommer att
bibehallas 6ver tid for att kunna folja utveckling och trender inom
respektive inriktning. Givetvis anpassas respektive tillsyn efter
tillsynsobjektets verksamhet och de ovan beskrivna tillsynsomradena.

Vi har under flera ar tagit fram tillsynsinriktningar utifran en analys av
intréffade handelser och slutsatserna fran de arliga siakerhetsrapporterna for
jarnvag. Analysen pekar ut risker’® inom spértrafikomrédet som genererat
tillsynsinriktningar. Dessa inriktningar &r ett komplement till grundplanen
om att systematiskt granska samtliga delomraden i tillstindshavarnas
sakerhetsstyrningssystem (SMS). Fokus pa granskningen ar att sakerstélla
att det SMS som en gang lag till grund for tillstandet fortsatt tillampas och

10 OSPA, vaxling, plankorsningar, kompositbromsblock, last och lastsakring
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uppfyller samtliga krav. Detta &r ett arbetssétt som ligger i linje med de krav
som stélls pa oss om att granska de beslut som vi fattat.

Under 2024 har vi vid nagra tillsynstillfallen provat att genomfora tillsyner
utifran tillsynsinriktningarna. Detta upplagg skiljer sig mot det normala
sattet att genomfora en tillsyn, som bygger pa ett samtalsstod som &r
framtaget utifran kraven i forordningar och foreskrifter. Syftet var att se om
vi kunde nd samma resultat vad galler kontroll av kravuppfyllnad i SMS:et,
och samtidigt sakerstélla att vi omhandertar de omraden vi identifierat som
de storsta riskerna inom spartrafikomradet. Vi kan utifran resultatet av de
tester vi genomfort se att vi i stort sett fangar in tillimpning och
kravuppfyllnad samtidigt som vi lagger stort fokus i dialogen med
tillstandshavaren kring de storsta riskerna enligt vara inriktningar.

Under 2025 kommer vi darfor i stor utstrackning genomfora tillsyn enligt de
tester vi nyligen genomfort. Vi tror att vi pa det sattet okar medvetenheten
om de storsta riskerna i spartrafiksystemet hos vara tillstandshavare.
Forhoppningsvis kan var tillsyn da bidra &n mer till ett proaktivt
sakerhetsarbete inom spartrafiken.

Arbete i spar

Tillsynen inriktades mot intraffade olyckor och tillbud vid arbete i spar, i
syfte att undersoka om Trafikverket efter genomfdrda utredningar genomfor
effektiva atgarder for att handelserna inte ska upprepas. Tillsynen ledde till
ett foreldaggande som efter svar fran Trafikverket kravt tva kompletteringar.
Var senaste kompletteringsbegéran handlar om den genomférandeplan som
Trafikverket tagit fram i samband med atgardernas genomférande. Planen
ska skickas in senast den 30 september 2025.

Bakgrunden till tillsynen ar att bade var och Trafikverkets egen statistik
pekar pa att antal handelser kopplade till arbete i spar visar en trend som
inte minskar och att Sverige inte lever upp till de europeiska
trafiksakerhetsmalen nar det géller avlidna och allvarligt skadade anstéllda.

Lastsakring och farligt gods

Tillsyner inom omradet visar att det fortsatt forekommer en hog grad av last
och lastsakringsbrister inne i lastenheterna, vissa av dessa lastsakringsbrister
ar av allvarlig art dar ocksa tungt gods transporteras. Tungt gods i
kombination med bristféllig lastsékring innebar en oacceptabelt hog
riskpotential. Transportstyrelsen genomférde 2024 totalt 8 tillsyner vid
terminaler och hamnar. Sammanlagt inspekterades 53 lastenheter dar 19 av
dessa hade sadana allvarliga lastsakringsbrister att de stoppades for fortsatt
transport med tag.
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Vid tillsyner inom lastsakringsomradet sa har det d&ven framkommit att det
forekommer ett relativt stort antal okodifierade lastenheter av skilda slag i
tagdriften.

I tillsyn har man funnit bade trailers och skilda typer av vaxelflak som inte
genomgatt kodifieringsforfarandet och som darmed riskerar att ha brister i
sin lastsékring eller som riskerar att Gverskrida tillatna lastprofiler.

Kodifiering kan goras saval utifran bana/infrastruktur (da kodifieras linjer
och driftplatser) som utifran transporter (da kodifieras vagn/lastbérare och
lastenhet). Om en planerad stracka har samma kodifieringsklass som lasten
eller hogre sa kan den kodifierade transporten genomforas och ingen
sérskild restriktion behdvs for transporten. (Trafikverket, 2025a)

Utifran andelen upptéckta farligt gods-brister i samband med
samverkanskontroller tillsammans med till exempel Kustbevakningen och
Polisen starker det statistiken att det forekommer en hog grad av brister
inom farligt gods-omradet gallande markning, etikettering samt lastsékring
av det farliga godset.

Tillsynsverksamhet i siffror

Antalet anstallda pa Transportstyrelsen som arbetar med tillsyn (inom
sparbunden trafik) var 14 inspektorer under 2024. Antalet timmar som lades
pa tillsyn dkade jamfort med 2023. Tillsynen har framfor allt kat nar det
géller tillsyn av jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare (inklusive tillsyn
av transporter med farlig gods). Tillsynen 6ver utbildningsanordnare och
examinatorer minskade. Inom den trafikmedicinska tillsynen har antalet
timmar okat medan tillsynen av ECM har minskat.

Figur 32. Transportstyrelsens tillsynsverksamhet inom spartrafik

Systemtillsyn —

N 7070 8 4691 7 5613 7 5320 8 |9987 12 10428 13
jamvags foretag

Systemtillsyn - 6740 6 5246 5 5720 5 6530 7 |7942 12 |11982 13
infrastrukturforvaltare

s(','::d tilsyn —farligt | 4 47 2 846 3 448 3 705 3 794 3 1009 3
Trafikmedicinsk tilsyn | 201 1 113 1 134 1 105 1 86 1 108 1

Tillsyn av examinatorer
och utbildnings- 298 2 170 1 186 2 763 3 2099 4 1723 4
organisationer

Tillsyn av ECM 341 3 247 2 330 5 168 5 89 4 50 4

Med antal anstéllda avses inte det totala antalet anstéllda inom tillsyn utan antalet medarbetare som har den specifika
kompetensen som raden avser.
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Ar 2024 slutforde vi totalt 94 tillsyner jamfort med 73 &ret innan, se antalet
medarbetare utokats.

Figur 33. Att antalet tillsyner totalt okade under 2024, beror pa att antalet
medarbetare utokats.

Figur 33. Antal tillsyner uppdelat pa olika omraden.

Tillsyner 2023 2024
Utbildningsanordnare/examinatorer . 9 . 8
ECM 2 1
Infrastrukturforvaltare 30 24
Jarnvagsforetag 25 36
Farligt gods 4 14
Tunnelbanal/sparvig 3 11

454 Andra sakerhetsaktiviteter

Regeringsuppdrag om att ta fram underlag for ett nationellt program
for jarnvags- och kollektivtrafikskydd

Regeringens arbete med att motverka hot fran valdsbhejakande extremism
och terrorism berér dven transportsystemet och dess passagerare. Under
hosten 2023 utredde Trafikverket och Transportstyrelsen pa regeringens
uppdrag behovet av att starka det svenska jarnvéags- och
kollektivtrafikskyddet. Uppdraget redovisades i en rapport i januari 2024.
Till f6ljd av forslagen i den rapporten fick myndigheterna i juni 2024 ett
nytt uppdrag, ndmligen att ta fram underlag for ett nationellt program for
jarnvag- och kollektivtrafikskydd. Uppdraget redovisades for regeringen i
mitten av juni 2025. Med utgangspunkt i forslag och rekommendationer fran
det forsta uppdraget arbetar en utredare vid regeringskansliet med att ta fram
forslag till en ny lag. Det uppdraget ska redovisas i en promemoria i 2025.

Transportstyrelsen foljer fortsatt sakerheten inom lastséakring av
godstransporter pa jarnvag

Vid arsskiftet 2020/2021 upphérde bransch- och arbetsgivarorganisationen
Tagforetagen med att driftsforhallandeanpassa Internationella
jarnvagsunionens (UIC) lastsakringsmetoder for godstransporter pa det
svenska jarnvagsnatet. | juni 2022 fick Transportstyrelsen darfor i uppdrag
av regeringen att utreda om risker for olyckor i jarnvagssystemet okat pa ett
oacceptabelt satt eller kan komma att gora det framéver. Uppdraget
slutredovisades till Regeringskansliet i borjan av 2023.

Ansvaret for att sakra gods som ska transporteras pa jarnvagen ar
jarnvégsforetagets. Om det sker en organisatorisk forandring som kan dndra
risk eller paverka hur ett foretag arbetar med exempelvis att sékra gods
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under férd, ska foretaget ta hand om risken och beskriva atgarderna i sitt
sékerhetsstyrningssystem.

Transportstyrelsens sammantagna bedémning var att en 6kad olycksrisk inte
gick att utesluta utifran forandringen, men att alltfor kort tid hade forflutit
for att det skulle g att dra nagon bestamd slutsats. | Transportstyrelsens
regleringsbrev for 2024 alades vi att redovisa utvecklingen i fraga om
handelser och incidenter som kan antas bero pa bristande lastsakring inom
godstransporter pa jarnvag. Redovisningen av inrapporterade handelser
inom lastsakring pa jarnvag i Transportstyrelsens arsredovisning for 2024
visade inte pa att riskerna har ékat. Transportstyrelsens tillsyner inom
lastsékring bedoms bidra till pélitliga och sékra transporter som gynnar
utformningen av ett val fungerande transportsystem.

Kompositbromsblock

Transportstyrelsen forberedde under 2023 ett forsknings- och
innovationsprojekt (FOI) som formellt och praktiskt startade under Q2
2024. Projektet syftar till att

e hoja och varaktigt stabilisera sakerheten vid framférande av godstag
utrustade med kompositbromsblock under vinterférhallanden

e minska/ta bort de operativa anpasshingar som jarnvagsforetagen
tvingas infora till f6ljd av att fordon utrustas med
kompositbromsblock.

Forskningsprojektet ska avslutas under 2025, men Transportstyrelsen
kommer att driva fragan internationellt och folja utvecklingen av
kompositbromsblock vid godkannanden, tillsyn och héndelserapportering.

Klimatanpassningsarbete

Klimatforandringar kan paverka bland annat sakerheten och tillgangligheten
for jarnvagen. Darfor ar det viktigt att forbereda infrastruktur och
verksamheter pa de klimatférandringar som redan marks av och de som inte
kan forhindras i framtiden. Transportstyrelsen har en skyldighet att, inom
ramen for sitt uppdrag, initiera, stodja och utvardera arbete med
klimatanpassning. | enlighet med Forordning (2018:1428) om myndigheters
klimatanpassningsarbete har Transportstyrelsen uppdaterat sin
handlingsplan for klimatanpassningsarbetet. Planen redogér for vilka
atgarder myndigheten avser vidta i syfte att uppna myndighetsmalen for
klimatanpassning och den galler for aren 2025-2029. Ett exempel som
namns i planen, specifikt for jarnvag, ar att integrera fragor om aktorernas
hantering av risker, till foljd av ett forandrat klimat, i
trafiksékerhetstillsynen inom jarnvéag.
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Dialog med och information till den svenska jarnvagsbranschen
Transportstyrelsen har flera dialoger med jarnvagsbranschen. Har redovisas
nagra av dessa.

Informationsmote om jarnvag genomfors regelbundet med branschen
Regelbundna informationsmaéten genomfors for jarnvagsbranschen, och
under 2024 holls tva sadana digitala méten i juni och november. Syftet med
dessa moten &r att forse branschen med aktuell information avseende
framtida paverkan och évriga aspekter som kan stodja deras verksamhet.
Detta inkluderar en 6éversiktlig rapportering av relevanta fragor pa saval EU-
niva som nationellt.

Jarnvagens sakerhetskonferens 2024

Under 31 januari och 1 februari 2024 genomfordes Transportstyrelsens
event Jarnvagens sakerhetskonferens. Temat for konferensen var Manniska,
teknik och organisation: Mdéjligheter och utmaningar inom sakerhet.
Konferensen var vélbesokt och utvarderingen tydde pa att besokarna var
mycket ndjda med arrangemanget. Bland foéreldsarna fanns bland annat
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson, Sixten Nolén fran
Kunskapscenter pa Transportstyrelsen, expert fran Nationella expertradet
for klimatanpassning samt flera forelasare fran Statens véag- och
transportforskningsinstitut, VTI.

Moten for att forankra svenska standpunkter

Under 2024 genomfordes tre RISC-méten och fem expertgruppsmaten.
Vidare genomfordes ocksa fem skriftliga forfaranden. Infér métena med
RISC och kommissionens expertgrupper genomférdes moten med sektorn
for att forankra svenska standpunkter. Transportstyrelsen har ocksa stamt av
svenska standpunkter med Regeringskansliet innan dessa forts fram pa
motena.

Samverkan med Arbetsmiljoverket

Tva ganger per ar sker samverkan inom spartrafiksomradet mellan
Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket, eftersom myndigheterna har
angransande eller delvis gemensamma uppgifter. Métena handlar om
informationsutbyte, att bista varandra med sakkunskap, statistik,
erfarenheter och iakttagelser utifran tillsyn, normgivning och eventuella
gemensamma insatser. Under samverkansmoten for 2024 har mycket fokus
lagts pa riskerna med vaxling och hur dessa risker kan minimeras. Vaxling
utfors ofta som ensamarbete och en véxlingsoperator kan da fjarrstyra
fordonet samtidigt som personen fardas utanpa fordonet. Backning av
fordon forekommer ocksa och da befinner sig vaxlingsoperatdren pa framsta

11 Railway interoperability and safety committee &r en genomfdrandekommitté som utvecklar regler for
driftskompabilitet och jarnvagssékerhet inom Europa.
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vagnen i rorelseriktningen for att ha uppsikt samtidigt som den har
kommunikation med foraren i loket, oftast genom radio eller mobiltelefon.

Bade Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen kommunicerar med
branschen i fragan och nya arbetssatt testas. Ett exempel ar
kameraGvervakning i fardriktningen nar loket inte gar framst, som ett satt att
undvika risker med att personal faller av fordon eller blir klamda vid en
eventuell kollision da de inte behover befinna sig staende pa utsidan av
fordonet. Ett annat exempel &r att godsvagnar kan byggas om till sa kallade
”véxlingsvagnar”. Flakvagnar anpassas och byggs om genom att en ”’bur”
placeras mitt pa vagnen med plats for foraren.

Samverkan med Statens haverikommission

Tva ganger per ar sker samverkansmaten med Statens haverikommission
(SHK). Vid samverkansmoten under 2024 diskuterades, forutom pagaende
arbeten hos respektive myndighet, bland annat risker med véxling hos
jarnvagsforetag och aven risker med arbete i spar hos
infrastrukturforvaltare.

Transportstyrelsen har arligen, forutom vid dessa moten, flera I6pande
kontakter med SHK. Bland annat anmaler vi allvarliga spartrafikhandelser
till haverikommissionen, vi foljer aktivt deras utredningar och bistar dar
med efterfragad information, exempelvis om tillsyner eller olycksstatistik
och slutligen erhaller Transportstyrelsen stundtals
sakerhetsrekommendationer utifran de undersokningar av olyckor och
tillbud inom spartrafiken som haverikommissionen genomfort.

Samarbetsméten med narliggande landers sakerhetsmyndigheter
genomfors varije ar

Séakerhet

Varje ar genomfors ett samarbetsmote, mellan Transportstyrelsen, Statens
jernbanetilsyn i Norge och Trafikstyrelsen i Danmark, for att diskutera
gemensamma fragestallningar inom sakerhet for jarnvag. 2024 var
Transportstyrelsen vérd for motet som holls i Transportstyrelsens lokaler i
Stockholm. Syftet &r att dela erfarenheter kring tillstandsgranskning och
tillsyn 6ver de gemensamma aktorer som bedriver verksamhet i vara lander.
De amnen som diskuterades var bland annat ERA:s granskning av
Transportstyrelsens arbete och beslutsprocesser 12, Trafikstyrelsens arbete
vad géller Riskprofil/Hazard register, fornyelseprocessen for gemensamt
sékerhetsintyg, utbildning och vidareutbildning av lokforare, tillsynsresultat

12 Enligt artikel 33 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska
unionens jarnvagsbyra och om upphévande av férordning (EG) nr 881/2004
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2024 och tillsynsplan for 2025, utvardering av Memorandum of
Understanding®® (MoU) och kommande revidering av CSM:er.

Fordonsgodkannande

Transportstyrelsen deltar ocksa pa moten kopplade till fordonsgodkéannande
mellan sdkerhetsmyndigheterna i Norge, Danmark och Finland. Syftet med
motena ar att diskutera och dela erfarenheter om fragor relaterade till
nationella regler, godkannandeprocess, register, bromsblock och standard
for vinterprov.

Under 2024 genomférdes tva moten. Da avhandlades bland annat krav vid
tillfalliga godk&annanden, erfarenheter av ERTMS-godkannanden,
cybersékerhet samt sakerhetsrelaterade villkor och speciellt om dessa skall
redovisas som operationella villkor.

4.5.5 Inga beslut om undantag for underhallsansvarig enhet

Under 2024 fattade Transportstyrelsen inte nagot beslut om undantag fran
systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall i enlighet med
artikel 15 i sékerhetsdirektivet (EU) 2016/798.

4.6 Verksamhetsutdvares sakerhetsaktiviteter och
sakerhetsmal

4.6.1 Trafikverkets sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal

Infrastrukturforvaltare med sékerhetstillstand lamnar varje ar in en rapport
over sékerhetsaktiviteter och sékerhetsstyrning. Detta delkapitel redovisar
kortfattat aktiviteter och uppfdljning som Trafikverket rapporterat for 2024.

Trafikverket anger att deras storsta utmaning ar att minska antalet suicider
nar det galler dédsolyckor som star for ca 82 % av det totala antalet
omkomna i deras infrastruktur. For suicid &r det oklart varfor jarnvagen
valjs i avsikt att ta sitt liv. For olyckor handlar det framst om att tredje part
missbedomt risken vid obehorigt sparbetradande och i plankorsningar.

Aktiviteter utifran suicidprevention har genomforts under 2024. Ett
utvecklingsomrade &r att genomfora systematiska organisatoriska
forandringar for att forbattra datakvalitet som i sin tur kan bidra till battre
analyser. Webbinarier har genomforts och dven samverkan pa intern,
nationell och regional niva pagar. Likasa extern kommunikation med
jarnvagbranschen, kommuner och sjukvardsregioner. Stod och samarbete
med andra myndigheter har skett i samband med framtagande av nationell
strategi inom omradet psykisk halsa och suicidprevention. Samverkan sker

13 Ett samarbetsavtal
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ocksa med Nationellt centrum for suicidprevention och forskning (NASP).
Forskningsprojekt pagar for att utreda effekten av blatt ljus'* pé plattformar.
Ytterligare tva studier pagar for att gora samhallsekonomiska berakningar
for suicid i transportsektorn.

Effekten av forebyggande arbetet dr svart att utlasa och den nodvandiga
utvecklingen for att nd etappmal 2030 ar en utmaning. Anda kan slutsatser
dras genom studier som NASP gjort, att forebyggande arbetet med fysiska
atgarder inom jarnvagstrafik haft viss effekt.

Ett annat viktigt arbete som Trafikverket bedriver ar SAS Projekt®, som
syftar till att forbattra sakerheten vid genomforande av arbeten i spar.
Projektet ar sedan arsskiftet inne i en intensiv period med arbete inom olika
grupperingar. Exempel pa omraden inom projektet ar: riktlinjer for
kapacitetspaverkande arbeten i spar, TSA och jarnvéagsfordon — profilkrav
och sakerhetszon, Upplatelse av omrade — farder inom- och Gvervakning av
omrade som &r avstangt for trafik, kompetenskrav i sakerhetsfunktioner.
Projektet ska avslutas till sommaren 2025 och fortsatt arbete sker dérefter
for en samlad implementering. Trafikverket noterade att handelser dar
arbete i spar ar inblandat 6kade under 2024.

Under 2024 genomforde Trafikverket 5 systemrevisioner och observationer
med hogst risk foljs av Trafikverket. Av Trafikverkets 3 sékerhetsmal
uppfylldes endast 1. Forutom sékerhetsmalen hade Trafikverket dven 10
trafiksakerhetsmal 2024 med tillhdrande handlingsplaner. Malen handlar
bland annat om resursséattning gallande nyckelfunktioner, obehorig
stoppsignalpassager (OSPA), system for avvikelserapportering, aterkoppling
fran rapporter om handelser, anpassning av krishantering och riskanalyser
enligt CSM-REA.

4.6.2 Ovriga infrastrukturforvaltares sakerhetsaktiviteter och
sakerhetsmal

Flera infrastrukturforvaltare utéver Trafikverket rapporterade sina
sakerhetsmal och aktiviteter for 2024 till Transportstyrelsen. Med undantag
av Inlandsbanan, Oresundsbron och Arlandabanan ar de flesta
uppgiftslamnare forvaltare av jarnvagsinfrastruktur med forhallandevis sma
jarnvagsnat endast avsedda for vaxlingsrorelser.

Pa grund av verksamheternas variation ar det svart att ge en sammanfattande
bild 6ver rapporterade sakerhetsmal och aktiviteter. Infrastrukturforvaltare
med industriverksamhet tenderar att delvis ha gemensamma indikatorer for
jarnvagssakerhet och industri utifran arbetsmiljoarbete. Vanliga
sékerhetsaktiviteter som berdr infrastrukturens beskaffenhet handlar om

14 En typ av suicidprevention.
15 Sakra arbeten i spar.
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enklare atgarder sdsom slyréjning, sparriktning, forbattrad belysning eller
skyltning av plankorsningar.

Vissa infrastrukturforvaltare har ocksa aktiviteter och mal kopplade till
uppféljning av underleverantdr, kunskapsprov och utbildning, regelbundna
samordnings- och avstdmningsméten, inrapportering av avvikelser och en
forbattrad sékerhetskultur. Vissa infrastrukturforvaltare arbetar &ven med
skydd gentemot obehorigas betrddande av infrastrukturen, exempelvis
genom kameradvervakning och stangsling.

Under 2023 och 2024 forekom ett okat fokus pa att forbattra sakerheten i
plankorsningar, troligen till féljd av de allvarliga olyckor med
vaxlingsrorelser som pa senare tid intraffat i plankorsningar. Atgérder som
kan vidtas vid plankorsningar, utéver det som redan ndmnts, ar till exempel
forbattrad sikt pa platsen eller forandrade lokala
trafiksdkerhetsbestdmmelser.

4.6.3 Jarnvagsforetagens sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal

Arligen rapporterar jarnvégsforetag om sin sakerhetsstyrning till
Transportstyrelsen. P4 samma satt som hos infrastrukturforvaltare varierar
omfattningen pa foretagens verksamhet.

Detta avsnitt redovisar i huvudsak rapporterade aktiviteter och sakerhetsmal
hos stora och medelstora jarnvagsforetag som bedriver tagtrafik. | den arliga
uppfoljningen far Transportstyrelsen endast kannedom om huruvida aktoren
uppnar sina egna mal och huruvida de sjélva initierat sakerhetsaktiviteter.
Men for att aktiviteterna ska vara meningsfulla forutsatter det att
malnivaerna ar ambitiosa men rimliga och att aktiviteterna ar effektiva.
Bedomningar av nivaerna och aktiviteterna ar inget som gors inom ramen
for denna rapport, utan de maluppfyllelser som ges ar bedémda av
tillstandshavarna sjalva.

Antal och typer av sakerhetsmal skiljer sig & mellan jarnvagsfaretag. Den
vanligaste typen av sdkerhetsmal handlar om skadekonsekvenser, ofta med
mal pa noll allvarliga skador eller dodsfall hos passagerare och anstallda.
Varianter av dessa mal innebar noll eller fa skador till féljd av olyckor
orsakade av jarnvagsforetaget. | likhet med tidigare ar ar dessa mal for 2024
i allmanhet uppnadda, eftersom dodsfall och allvarliga skador for hela
jarnvagssystemet ar relativt fa, och an farre uppdelat per enskilt
jarnvégsforetag.

Storre och medelstora jarnvéagsforetag har tendens att utover mal for
skadekonsekvenser dven ha mal om brister, tillbud och mindre allvarliga
olyckor. For bade 2023 och 2024 var mal som &r kopplade till
vaxlingsolyckor relativt vanligt forekommande.
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Nastan alla storre jarnvagsforetag har mal och handlingsplaner om att
minska obehdriga stoppsignalpassager (OSPA). Dock har de flesta
fortfarande svart att na sina mal, men de anger att genomforda atgarder har
gett en viss effekt.

Det finns flera typer av tillbud som jarnvagsforetag kan valja att félja upp
specifikt i ett sdkerhetsmal/indikator for sin egen verksamhet. Det kan
handla om handelser vid vaxlingsarbete, handelser relaterade till lastsakring,
brander, varmgang, tjuvbroms och 6ppna dérrar under fard. Langsiktigt ar
det svart att utréna nagra monster kring utveckling av malen, eftersom de
antas i olika utstrackningar och med arliga variationer i resultat.
Séakerhetsinsatser av olika slag kan sattas in kopplat till var och en av dessa
tillbudstyper. Vissa atgarder ar av teknisk art, exempelvis ombyggnation av
fordon med tendens till tillbud eller installation av tekniska hjalpmedel for
vissa operativa processer. Andra atgarder kan handla om andrade arbetssatt
eller 6kad samverkan (bade inom organisationen och med andra aktorer) vid
olika utforanden, exempelvis vid riskbeddmning av forandringar eller vid
uppfoljande moten om sékerhetsstyrningssystemets tillampning. Okad
kommunikation 6ver externa organisatoriska granser — mellan
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag — ar ocksa aktiviteter som kan
namnas, for hantering av risker relaterat till bada parter, till exempel
plankorsningar.

4.6.4 Uppfdljning av gemensamma metoder for riskbeddmning och
overvakning

Forstaelsen och medvetenheten om gemensamma metoder for
riskbeddomningar (CSM-REA) okar fortsatt inom jarnvagssektorn i Sverige.
Men det &r en bit kvar innan metoderna, fullt ut, anvands sasom avsett. Ett
tydligt problem, atminstone vad géller tekniska forandringar av fasta
installationer, &r att metoderna anvands parallellt eller, till viss del, atskilt
fran den ordinarie sakerhetstyrningsprocessen. Det ar sannolikt anledningen
till att man kan se att antalet andringar som beddéms som vésentliga minskar.
Transportstyrelsen anser sig inte ha mandat att definiera och pa sa sétt
paverka infrastrukturférvaltare att hantera andringar som vasentliga.

For den gemensamma sékerhetsmetoden for gvervakning, som
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare (CSM-6vervakning) ska
tillampa®®, &terkopplar verksamhetsutévarna arligen sina erfarenheter till
Transportstyrelsen. Flera stora tillstandshavare och vissa mindre aktorer
rapporterar att de har utvecklat och inkorporerat uppféljningsindikatorer i
sitt ledningssystem. Positiva exempel namns pa hur uppféljningsmatten lyfts

16 Enligt kommissionens forordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam
sékerhetsmetod for dvervakning som ska tillampas av jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare.
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upp och diskuteras i ledningsgrupper och aven leder till handlingsplaner.
Manga har ocksa utbildat sin personal.

| allméanhet tycks det mer utmanande fér mindre aktorer att tillampa reglerna
i CSM-6vervakning, i synnerhet sma infrastrukturforvaltare. Flera aktorer
namner att metoden inte dr anpassad for mindre infrastrukturforvaltare da:

e mindre verksamheter upplever metoden, att satta relevanta
indikatorer, ar svar och administrativt tung

e det ar svart att fa ett resultat av 6vervakningen som tillfor en hogre
sékerhet i verksamheten

e det saknas végledningsmaterial anpassat for mindre verksamheter.

Overlag ar intrycket att alltfler aktérer ser mervérdet i 6vervakningsreglerna,
en reflektion som aven delas av Transportstyrelsens inspektorer. Samtidigt
kan det vara svart for Transportstyrelsen att fa en Gverblick over vilka
overvakningsindikatorer som har implementerats och hur dessa leder till
handlingsplaner.

5 Sakerhetspaverkande omvarldsfaktorer

| detta kapitel beskrivs observationer fran omvarlden som antingen har
paverkat utfallet av sékerheten 2024 eller kan paverka sakerheten de
kommande aren. Om sakerhetspaverkande information publicerats efter
utgangen av 2024, men innan fardigstallandet av denna rapport, kan detta
tas med i kapitlet.

Redovisningen delas upp i marknad, hallbart resande och klimatpaverkan,
regelverk, strategi och planer for jarnvagssystemet samt tillganglighet pa
kompetens och jarnvagsnara tjanster samt sakerhetslaget i var omvarld.

5.1 Marknad — utbud, efterfrdgan och lonsamhet

Totalt sett finns 15 600 kilometer jarnvagsspar i Sverige, varav drygt 90
procent forvaltas av den svenska staten via Trafikverket. Exempel pa
sparanlaggningar som inte forvaltas av Trafikverket ar Arlandabanan,
Inlandsbanan och Oresundsbroférbindelsen. Inte heller de fristdende
banorna Roslagsbanan och Saltsjobanan forvaltas av Trafikverket
(Trafikverket, 2025b).

Fran 2023 till 2024 6kade den totala trafikvolymen marginellt pa det statliga
natet i Sverige med cirka 0,2 procent, fran 159,9 miljoner tagkilometer till
160,2 miljoner tagkilometer. Samma procentuella 6kning skedde totalt sett i
det svenska jarnvagsnatet (Trafikverket, 2025¢ och Trafikanalys, 2025c).
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Under 2024 lamnade nagra jarnvagsforetag den svenska marknaden medan
nagra nya aktorer tillkom. MTR Nordic aterkallade sitt ggmensamma
sakerhetsintyg under aret och pendeltagen i Stockholm togs da istéllet dver
av SJ i mars 2024 och uppdraget for Méalartag 6verlamnades till Transdev i
juni 2024. Under 2024 forvarvades MTR Express av det finska statliga
jarnvagsforetaget VR och bytte namn till VR snabbtag Sverige. Nordic
tamping service beviljades, efter eget aterkallade av tillstand 2023, ett nytt
tillstand under 2024 och aven Onrail borjade kora i Sverige under aret.

Arsredovisningar for 2024 ar inte fullt tillgangliga och sammanstéllda annu.
Vi rapporterar darfor med sedvanligt efterslap om ett ar géllande
ekonomiska uppgifter. De ekonomiska siffrorna i detta kapitel héarror darfor
fran 2023.

5.1.1 Okat transportarbete men farre antal utférda tagkilometer for
persontagen

Persontrafiken pa den statliga jarnvagen minskade under 2024 med cirka 0,2
procent jamfort med 2023, matt i antalet tagkilometer. Sett till
transportarbetet!’ matt i personkilometer skedde i stillet en okning pé
motsvarade 2,5 procent mellan aren. Farre tagkilometrar men ett 6kat
transportarbete skulle kunna innebéra farre avgangar men att de tag som kor
varit mer belagda. Till toppnoteringen fran 2019 aterstar cirka 6,4 procent
men darefter ar 2024 ars transportarbete for persontrafiken pa det statliga
natet det hogst uppmatta. (Trafikverket, 2025c¢).

Den regionala kollektivtrafiken pa jarnvag, vilken mestadels dr upphandlad,
drabbades av nerdragningar under 2023 pa grund av regionernas
ekonomiska utmaningar till f6ljd av bland annat den stigande inflationen
och det hojda rantelaget. Saval utbud som pastigningar sjonk jamfort med
aret innan. Utbudet av och resandet med de langvaga tagen, trafik som
mestadels bedrivs pa kommersiella villkor, fortsatte 6ka under 2023 jamfort
med aren innan. Resandeutbudet 2023 dvertraffade nivan fore pandemin
medan antalet personkilometer motsvarade drygt 90 procent av 2019 ars
niva. (Transportstyrelsen, 2025a)

De senaste fem aren har prisindex for jarnvagsresor 6kat mer an KPI, med
omkring 30 procent. Efter pandemin har priserna pa de billigaste biljetterna
i genomsnitt 6kat mer &n priserna pa de dyrare biljetterna. Sannolikt beror
detta pa ett forandrat resmonster med fler priskansliga privatresenarer som
driver upp priset pa de billigare biljetterna. (Transportstyrelsen, 2025a)

Den totala omsattningen for persontagens marknad 2023 6kade med cirka 6
procent jamfort med aret innan. Jamfort med 2022 har omséattningen okat

7 Transportarbete av persontrafik redovisas som personkilometer. Personkilometer berdknas som summan av alla
resors langd i kilometer.
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med cirka 25 procent inom det kommersiella segmentet, medan
omsattningen minskade med cirka 10 procent inom det upphandlade.
(Transportstyrelsen, 2025a)

Det samlade rorelseresultatet uppgick till -1,8 miljarder kronor, vilket &r en
forsamring med 2,2 miljarder kronor jamfort med 2022. Den negativa
utvecklingen drivs av den upphandlade trafiken som for aret hade ett
uppskattat samlat rorelseresultat pa cirka -2,2 miljarder kronor. Inom den
kommersiella marknaden uppskattas det samlade rorelseresultatet till knappt
900 miljoner kronor. (Transportstyrelsen, 2025a)

Medianvérdet for rorelseresultatet 2023 var 5,2 miljoner kronor, vilket kan
jamféras med medianvardet for 2022 som var 9,7 miljoner kronor. Tydliga
skillnader ses mellan det upphandlade och kommersiella segmentet. Inom
den kommersiella marknaden uppgick medianvardet till 31 miljoner kronor,
en 6kning med 22 miljoner kronor jamfort med 2022. (Transportstyrelsen,
2025a)

5.1.2 Farre transporter och samre resultat for godstagen

Under pandemin syntes inte samma nedgang i trafik for godstagen som for
persontagen och darfor skedde inte heller nagon stor 6kning for godstrafiken
efter pandemin. Under 2024 6kade antalet godstagkilometer i det statliga
natet med 1,4 procent. Transportarbetet, matt i miljoner tonkilometer,
minskade samtidigt med -0,5 procent. Liknande monster ses i jarnvagsnatet
i stort. Okat antal godstagkilometer men minskat transportarbete kan tyda pa
en ndgot mindre effektivt godstagstrafik. (Trafikverket, 2025¢ och
Trafikanalys, 2025¢).

Méngden transporterat farligt gods och strackan som det farliga godset
fardades i systemet minskade under 2024. Den transporterade
godsmangden, métt i tusen ton, minskade med 7,6 procent och det utférda
transportarbetet, métt i miljoner tonkilometer, minskade med 12,2 procent
jamfort med aret innan (Trafikanalys, 2025c).

Under 2023 omsatte marknaden cirka 6 procent mer an aret innan, men i
fasta priser har omsattningen daremot minskat nagot sedan 2022. Under aret
skedde en klar forsamring av bolagens rorelse- och vinstresultat. De
forsamrade resultaten drivs framforallt av ett fatal bolag och kan forklaras
bland annat av 6kade kostnader, exempelvis for underhall och produktion,
som inte kompenserats i motsvarande grad av 0kade intékter. Var fjarde
foretag pa marknaden ar inte I6nsamma 6verhuvudtaget medan var fjarde
foretag under 2023 hade en betydande I6nsamhet. (Transportstyrelsen,
2025a)
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Den aterkommande marknadsundersokning som Transportstyrelsen gor
bland godstransportkdpare visar att det i grunden finns en positiv installning
till att frakta sina varor pa jarnvagen och en vilja att nyttja den i storre
utstrackning. Positiva varden som framhalls ar hdg lastkapacitet,
kostnadseffektivitet vid langre transportavstand och lag miljopaverkan.
Transportkoparna riktar samtidigt kritik mot brister som paverkar
jarnvagens konkurrenskraft negativt. Exempel som ndmns handlar om
alltfor langa och ofdrutsagbara ledtider, otillracklig tillforlitlighet,
kapacitetsbegransningar, for fa kombiterminaler samt hoga kostnader for
omlastning mellan trafikslagen. (Transportstyrelsen, 2025b)

For att jarnvagen ska bli ett mer attraktivt alternativ krévs darfor insatser som bidrar till
att starka dess konkurrenskraft, sarskilt inom segmenten vagnslast- och kombitrafik.
Transportkoparna efterfragar forbattrad punktlighet och hogre tillforlitlighet, men lyfter
aven behovet av storre kapacitet, fler omlastningsterminaler och ékad konkurrens.
(Transportstyrelsen, 2025b)

5.1.3 Tagens tillforlitighet forsamrades

Att tagen ar i tid ar en av de viktigaste aspekterna for resenarerna nar de
reser med tag. Den vanligaste orsaken till att personer valt bort att resa med
tag ar att de inte litar pa att tdgen kommer att ga som planerat
(Transportstyrelsen, 2024).

RT, Réatt Tid + 5 minuter (RT+5) ar ett matt pa punktlighet. Det innebar att
ett framfort tag maste na sin slutstation senast 5.59 minuter efter tidtabellen
for att raknas som punktligt. Godstagens punktlighet var under 2024 RT+5,
73,0 procent (71,1 procent 2023). (TTT, 2024 och 2025)

Persontagens punktlighet var under 2024 RT+5, 87,2 procent (87,7 procent
2023) pa det statliga jarnvagsnatet. Utfallet for persontagen ar det lagsta
resultatet sedan Trafikanalys bdrjade publicera statistik om punktlighet pa
jarnvag. (Trafikverket, 2024a och Trafikanalys, 2025 Punktlighet pa jarnvag
2024).

Trafikverket kategoriserar forseningar utifran orsak till férseningen. For fyra
(infrastruktur, jarnvagsforetag, driftledning och évriga foljdorsaker) av sex
kategorier sa Okade antalet forseningar under 2024. Kategorin
infrastrukturen var den som 6kade sin negativa paverkan pa punktligheten
mest under 2024 med flera sparfel eller daliga sparlagen med efterfoljande
hastighetsnedséattningar som foljd. (Trafikverket, 2024a)

Antalet forseningstimmar pa grund av att obehdriga uppeholl sig i
sparomradet — och darmed tvingade fram hastighetsnedséattningar eller
trafikstopp till dess att personerna med sakerhet lamnat sparomradet 6kade
betydligt under aret — 7 608 timmar under 2024 mot 5 104 timmar ar 2023.
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Antalet omhéndertagna sjdlvmordsbendgna personer var 547 (373 stycken
2023). (Trafikverket, 2025b)

Trafikverket arbetar med att forsvara tilltradet till anlaggningen genom
stangsling, pyramidmattor vid stangselavslut, vid sidan av plankorsningar
och i &ndan av plattformar samt uppsattande av larmande kameror pa
sarskilt utsatta platser. Under 2024 sattes 57 330 (37 248 ar 2023) meter
stangsel upp. 3 nya platser (0 ar 2023) har fatt larmande kameror i drift
2024. (Trafikverket, 2025b)

5.2 Hallbart resande och klimatpaverkan

5.2.1 Resmodnster under 2024

Antalet resor 6kade med 3,5 procent under 2024 jamfort med aret innan.
Trots 6kningen var resandet 9 procent lagre an det som gjordes under 2019,
det vill saga fore pandemin. Bil &r det dominerande fardsattet och star for
drygt halften av alla resor. Resor till fots minskade med 9 procent under aret
medan resor med cykel 6kade med 12 procent. Saval resorna med bil som
till fots eller cykel ligger fortfarande under 2019 ars nivaer. (Trafikanalys,
2025d)

Under 2024 skedde en tydlig 6kning av arbets- och skolresor. Jamfért med
2023 sa okade denna typ av resor med 8 procent men resandet ar fortfarande
11 procent lagre an innan pandemin. (Trafikanalys, 2025d)

Forséljningen av elbilar minskade under 2024 med 16 procent fran aret
innan. Lagkonjunktur, hdga rantor, borttagen elbilsbonus samt lagre bensin-
och dieselpriser antas ligga bakom nedgangen. De genomsnittliga
koldioxidutsléappen for nya bilar 6kade darmed efter att ha sjunkit under fem
arirad. (SVT, 2025).

5.2.2 Forflyttning av gods fran jarnvag till lastbil

Varje ar ar det infrastrukturforvaltare som pa egen begaran valjer att
aterkalla sina tillstand. Transportstyrelsen har borjat folja anledningen till
varfor infrastrukturforvaltare véljer att aterkalla sina tillstand.

Majoriteten av aterkallelser ar fran mindre foretag som enbart har ett fatal
transporter i manaden pa jarnvag. Dessa viljer istallet att kora sitt gods pa
lastbil da det inte &r I16nsamt for foretagen att anvanda sig av
jarnvagstransporter. En anledning till detta kan vara 6kade banavgifter som
gor det dyrare att transportera gods pa jarnvag (jarnvagar.nu, 2025).
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5.2.3 Vaderrelaterad paverkan pa transportsystemet

Klimatférandringar medfor nya risker inom jarnvagen. Den sparbundna
trafiken paverkas bland annat av kade temperaturer, langvariga och 6kade
nivaer av nederbord i stora delar av landet samt Okat risk for ras och skred.

Risker med 6kad varme inom jarnvag ar solkurvor, att komponenter kan
expandera i varme eller att teknisk styrutrustning som innehaller
varmekanslig elektronik som behover kontinuerlig kylning paverkas.

Vid stark varme kan &ven brander i terrangen ge trafikstérningar och
trafikstopp med evakueringar langs linjen som foljd. Varmebdljor kan dven
vara ett hot for personal som arbetar ute i sparmiljon: det kan vara svart att
finna skugga och kraven pa speciella skyddsklader kan forvarra
varmesituationen.

Risker relaterade till 6kad nederbdrd kan vara éversvamningar och
underminering av banvall eller &r att broar och trummor under héga
jarnvagsbankar blir extra utsatta och att exempelvis banvallen kan spolas
bort som foljd.

| oktober 2024 intraffade en allvarlig olycka i Norge da ett tag sparade ur
efter att det kort pa ett stenblock som rasat ned pa jarnvagen. (SVT, 2024)
Riskerna for ras ar sannolikt hogre i Norge men att allvarliga skred kan
intraffa i Sverige fick vi erfara i augusti 2023 med jordskredet vid
Stenungsundsmotet pa Europavég 6. Statens haverikommission utreder
handelsen.

Vintervadret paverkas ocksa dar exempelvis antalet nollgenomgangar okar i
norra Sverige. Temperaturvaxlingar kring 0°C orsakar att vatten i och pa
marken fryser och tinar om vartannat och kan medféra tjalskador pa vagar
och betongkonstruktioner. (SMHI, 2024)

Mattligt antal solkurvor

Solkurvor ar allvarliga fel som 6kar risken for ursparning. Solkurva
definieras som en lokal utknackning av ralen med ett utslag pa minst 25 mm
per 10 meter dar varme ar den utlésande faktorn.

Utfallet 2024 blev exakt lika manga solkurvor som aret innan. Flest
solkurvor intraffade i maj foljt av juni manad. (Trafikverket, 2025d).

Vissa arbetshypoteser som finns menar att hoga temperaturer tidigt pa
sasongen ger en hogre risk for solkurvor pa grund av att flera arbeten ar
igang under den har perioden medan en annan ér att snabba
temperaturvaxlingarna som sker under varen och forsommaren bidrar till en
forsamrad stabilitet i ballasten. Ytterligare en faktor som kan bidra till
manga forsommarsolkurvor &r att brister som uppstatt i sparet under det
kalla halvaret framtrader forst nar varmen kommer tillbaka. Som exempel,
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tre av solkurvorna som intraffade 2024 skedde pa Malmbanan dar tva av
dem kan kopplas till det aterstallningsarbetet som skedde i stark kyla efter
ursparningen i Vassijaure i december 2023. Resultatet blev ett icke
normenligt spar med felaktig neutraltemperatur som foljd. (Trafikverket,
2025d).

5.3 Forandringar i regelverk som paverkar sakerheten pa
jarnvagen

5.3.1 Foérandringar i nationell lagstiftning

Forandringar i Transportstyrelsens foreskriftssamling

Transportstyrelsen kungjorde tre forfattningar under 2024 inom
spartrafikomradet. En av dessa tre var nya foreskrifter om olycks- och
sikerhetsrapportering for jarnvag!®. Foreskrifterna ligger till grund for vad
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska rapportera till
Transportstyrelsen vid intraffad olycka eller tillbud eller véasentligt fel som
kan leda till olycka. De beskriver &ven vad som ska l&mnas in till
myndigheten i den arliga sékerhetsrapporteringen. Transportstyrelsen gav
aven ut tva andringsforeskrifter till foreskrifterna om héalsoundersokning och
hélsotillstand for personal med sékerhetskritiska arbetsuppgifter inom
jarnvagen. Andringarna innebar i det forsta skedet® en revidering av
yrkesroller som omfattas av foreskrifterna i syfte att undvika
dubbelreglering med de andringar? av genomférandeforordning (EU)
2019/773 (TSD Drift) som tradde ikraft i juni 2024. Andringarna i det andra
skedet?! innebar att foreskrifterna upphorde att galla for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare med tillstand utfardade i enlighet med jarnvags-
sékerhetslagen (2022:367). Orsaken var att bemyndigandet till nationella
regler inom omradet upph6rde med andringarna av TSD Drift. Berorda
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska sedan den 1 januari 2025
sjalva faststélla och tillampa egna regler om hélsokrav och
hélsoundersdkning i sitt sakerhetsstyrningssystem. Dessa krav géller for
samtliga yrkesroller som har sékerhetskritiska arbetsuppgifter och som inte
omfattas av reglerna om halsokrav och hélsoundersdkning i TSD Drift eller
i lagen (2011:725) om behorighet for lokforare. Andringarna av

18 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2024:2) om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag.

19 Foreskrifter (TSFS 2024:31) om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2019:112)
om halsoundersékning och halsotillstand for personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter inom jarnvagen.

2 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1693 av den 10 augusti 2023 om andring av
genomforandeforordning (EU) 2019/773 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Drift och trafikledning i jarnvéagssystemet i Europeiska unionen

2 Foreskrifter (TSFS 2024:32) om &ndring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:112)
om halsoundersokning och halsotillstand for personal med sékerhetskritiska arbetsuppgifter inom jarnvagen.
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foreskrifterna paverkar emellertid inte jarnvagsforetag och infrastruktur-
forvaltare med tillstand utfardade i enlighet med lagen (2022:368) om
nationella jarnvéagssystem.

Forandringar i jarnvagstekniklagen, jarnvagsséakerhetslagen och
jarnvagstrafiklagen

Sverige har ratificerat andringar i Fordraget om internationell jarnvagstrafik
(COTIF 19992%) som antogs av generalforsamlingen (2018) vid den
Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik (OTIF).
Generalférsamlingen antog andringar i bihang E (CUI) for avtal om
nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvégstrafik och bihang G
(ATMF) om enhetliga rattsregler for tekniskt godkannande av
jarnvagsmateriel som anvands i internationell trafik. Forsamlingen antog
aven ett helt nytt bihang, bihang H (EST) om enhetliga rattsregler for saker
drift av tag i internationell trafik. Vid Sveriges ratificering av 2018 ars
andringar av ATMF infordes ytterligare tva andringar (rattelser). Dels en
andring fran 2009 dels en &ndring fran 2014 som inte omhandertogs nar
ratificeringen av COTIF 1999 genomférdes 2015.

Ovanstaende innebér att bilagan till jarnvagstekniklagen, som inkorporerat
ATMF, dndrades den 1 januari 2025 genom rattelsen fran 200923, De
kommande andringarna av bilagan fran OTIF:s beslut 2014%* och 2018%
trader ikraft den dag som regeringen beslutar. OTIF:s andringar av bihang E
(CUI) har verkan pa jarnvagstrafiklagen (2018:181) och trader i kraft den
dag som regeringen beslutar.?® Ratificeringen av bihang H (EST)?" innebar
att bihanget inkorporeras som bilaga till jarnvagssakerhetslagen (2022:367)
och att lagen &ven fér tva nya paragrafer, 5a och 5b. Andringarna i lagen
trader ikraft den dag som regeringen beslutar. Orsaken till att &ndringarna av
lagarna trader i kraft forst nar regeringen beslutar, ar att OTIF:s beslut om
andringar fran bade 2014 och 2018 annu inte ratificerats av tillrackligt
manga fordragsstater. Det bor tillaggas att bade bihang G (ATMF) och
bihang H (EST) bygger pd EU-ratten om teknisk driftkompatibilitet och
sakerhet. | avtalet mellan EU och OTIF framgar att for EU:s medlemsstater
har EU-rétten tillampningsforetrade framfor COTIF 1999.

22 Fgrdraget om internationell jarnvagstrafik, i lydelsen enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999.
2 |Lag (2024:930) om andring i jarnvagstekniklagen (2022:366).

24 Lag (2024:931) om andring i jarnvégstekniklagen (2022:366).

% |Lag (2024:932) om andring i jarnvagstekniklagen (2022:366).

% |_ag (2024:929) om andring i jarnvagstrafiklagen (2018:181).

27 Lag (2024:933) om andring i jarnvégssakerhetslagen (2022:367).

69 (91)



RAPPORT

Rapport

Dnr TSG 2025-4351

Ikrafttradande av andringar i lagen om internationella sdkerhetsratter i [6sa
saker

Redan 2018 valde Sverige att tilltrada jarnvagsprotokollet?8 till
Kapstadskonventionen. Sverige har inkorporerat jarnvagsprotokollet i
svensk ratt genom lagen (2015:860) om internationella sékerhetsréatter i 16sa
saker. Nér Spanien som fjarde stat tilltrddde protokollet 2023 kunde det
darmed trada ikraft, den 8 mars 2024%°, Det huvudsakliga syftet med
Kapstadskonventionen och jarnvéagsprotokollet ar att tillhandahalla klara
och enhetliga regler vid finansiering av rullande jarnvagsmateriel for att pa
sa satt oka forutsagbarheten for finansiarerna, nagot som i sin tur gynnar
kopare som kan fa battre finansieringsvillkor.

5.3.2 Foérandringar i EU-lagstiftning

Driftkompatibilitet
Under 2024 beslutades inga nya eller &ndrade genomférandeférordningar
om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD).

Det pagick emellertid bade mindre och storre planerade andringar av
TSD:erna.

Den stora revideringen under 2024 var andringarna av genomférande-
forordningarna TSD TAF och TSD TAP3!, som reglerar formatet pa
digital kommunikation mellan olika jarnvéagsaktorer samt mellan
jarnvagsaktorer och kunder. TSD TAF avser telematik inom godstrafik
medan TSD TAP avser telematik inom persontrafik. Revideringen har syftet
att sla samman och likrikta TSD TAF och TSD TAP. Arbetet med
forordningen ar bland annat tankt att inkludera parametrar for realtidsdata
enligt tAgpassagerarférordningen? och for godskunder, inkludera standarder
for biljettsystem samt stdngning av 6ppna punkter m.m. Beslut om
antagande av en gemensam ny ~TSD Telematik™ forvintas tas under 2025.

TSD Godsvagnar® har reviderats under 2024. Krav pa vagnar for transport
av farligt gods finns idag i bihang C** (RID) till férdraget om internationell
jarnvagstrafik. Revisionen innebdr att dessa krav flyttas till TSD

28 Aven kallat Luxemburgprotokollet.

2 Fgrordning (2024:40) om ikrafttradande av lagen (2018:475) om &ndring i lagen (2015:860) om internationella
sakerhetsratter i 16sa saker.

% Kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014 av den 11 december 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik i jarnvagssystemet i Europeiska
unionen och om upphévande av forordning (EG) nr 62/2006.

81 Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet “Telematikapplikationer for persontrafik™ i det transeuropeiska
jarnvagssystemet.

32 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/782 av den 29 april 2021 om réttigheter och skyldigheter
for tAgresenarer.

33 Kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jarnvagssystem
och om upphévande av kommissionens beslut 2006/861/EG.

3 Reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods.
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Godsvagnar Syftet med att flytta kraven pa vagnar for transport av farligt
gods till TSD ér att dessa parametrar da kontrolleras av ett anmalt organ och
ingar i fordonsgodkéannandet. Med anledning av olyckan pa Stora Baltbron i
januari 2019 och ett liknande tillbud 2021, dar starka sidvindar orsakade att
en lastad semitrailer rubbades ur sitt lage, inforde Danmark nationella regler
med sérskilda krav pa lasanordningarna i king-pin-ladorna pa godsvagnar
avsedda for transport av semitrailers. De danska nationella reglerna kan
komma att inforas i TSD, med retroaktiva krav pa den namnda typen av
vagnar. Revideringsarbetet omfattar aven inférande av krav pa gnistskydd
for vissa typer av blockbromsade godsvagnar. Sverige har &ven anfort att ett
svenskt specialfall (System 1) om varmgangsdetektorer kan tas bort fran
regelverket, eftersom dessa typer av varmgangsdetektorer i den svenska
jarnvagsinfrastrukturen har ersatts av driftkompatibla detektorer. Beslut om
antagande om andringar av TSD forvéntas tas under 2025.

TSD Lok och passagerarfordon® har ocksa reviderats under 2024. P& grund
av behovet av att stodja forsvarsrelaterade transporter over jarnvagsnatet
finns ett behov om att férenkla forfarandet for godkdnnande av personal-
vagnar, for personal som medfoljer tdg som transporterar utrustning (t.ex.
militar personal som eskorterar forsvarsrelaterad utrustning, brandmaén,
infrastrukturforvaltarens eller jarnvégsforetagets personal). Denna typ av
vagnar ar avsedda att framst transporteras i godstag. | godstag &r
forutsattningarna for vagnar med medféljande personal nagot annorlunda &n
i tag avsedda for passagerare. Personalvagnarna kan darfor inte uppfylla
samtliga krav pa vagnar avsedda for passagerare. Vissa lattnader for
personalvagnar behovde tydliggoras i TSD. Sverige har dven anfort att ett
svenskt specialfall (System 1) om varmgangsdetektorer kan tas bort fran
regelverket, eftersom dessa typer av varmgangsdetektorer i den svenska
jarnvagsinfrastrukturen har ersatts av driftkompatibla detektorer. Beslut om
antagande av dessa andringar i TSD har genomforts under varen 2025°%.

Efter den senaste stora TSD-revideringen “Digital rail and Green freight TSI
revision package” som tradde ikraft 28 september 2023 har Kommissionen
utfardat ett nytt mandat till ERA om revidering av TSD:erna. Det ar ett
flerdrigt arbetsprogram som innehaller narmare ett attiotal utvecklings-
omraden. Omradena ska inordnas i prioritet med leverans aren 2026, 2028
och 2030%". Arbetsprogrammet utgar bland annat frén den europeiska gréna

% Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska unionens
jarnvagssystem.

% Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2025/675 av den 4 april 2025 om &ndring av forordning (EU) nr
1302/2014 om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvagssystem och av genomftrandebeslut 2011/665/EU om det
europeiska registret ver godkanda typer av fordon

37 Tankta leveransplaner — slutet av ar 2026, slutet av ar 2027, &ren 2027—-2030 samt efter &r 2030.
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given (The Green Deal®) for ett gemensamt europeisk jarnvagsomrade och
omfattar foljande omraden;

« framtida utvecklingsomraden identifierade i arbetet med TSD 2023-
paketet,

o Dbefintliga andringsbegaranden (Change Requests),

« stangning av oppna punkter®,

o bidrag frin Europe’s Rail®,

« kvarvarande delar fran TSD 2020-mandatet om harmonisering av
befintliga nationella regler.

Dessutom tva viktiga men aven kostnadsdrivande omraden for att

modernisera och utveckla godstrafiken och jarnvdagen inom EU. Det ena

omradet som driver kostnader ar inforandet av digitala automatiserade

koppel (DAC) pa godsvagnar. Det andra omradet ar inforandet av ett nytt

kommunikationssystem inom jarnvagen, FRMCS, eftersom det nuvarande

systemet, GSM-R (Global System for Mobile Communications — Rail), &r

foraldrat och har sina begransningar.

Sakerhet

Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) har i sin roll som utfardare av
internationella gemensamma séakerhetsintyg identifierat ett behov av att
uppdatera de delegerade férordningarna om gemensamma sakerhetsmetoder
(Common Safety Methods, CSM). | syfte att erhalla kommissionens
bemyndigande paborjade ERA tillsammans med de nationella
sakerhetsmyndigheterna under 2024 att ta fram ett ”Vision document”, som
beskriver behovet av revidering av respektive forordning tillsammans med
strategin for revideringsarbetet.

Principerna i strategin ar:

1 Framtida CSM:er ska komplettera varandra for att stodja ett
sékerhetsstyrningssystem och syfta till en kontinuerlig forbattring av
sakerhetsstyrning. Man vill se sékerhetsstyrningssystem som bygger pa
en sékerhetsvision, bra processer och en sakerhetskultur som stottar
detta.

2 Framtida CSM:er ska fortsatta bygga pa redan etablerade principer.
Istallet for radikala forandringar - forfina och forbéttra befintliga
metoder.

38 Syftet med den grona given ar att stalla om EU:s politik till ett rattvist och valmaende samhélle med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi med nettonollutslapp 2050 och dar den ekonomiska tillvéxten har
frikopplats fran resursférbrukningen. Den ska ocksa skydda, bevara och forbattra EU:s naturkapital och skydda
allmanhetens halsa och vélbefinnande fran miljérelaterade risker och effekter.

% En ¢ppen punkt &r ett omréade inom ett delsystem som identifierats har behov av gemensamma unionsregler,
men som &nnu inte har reglerats och dar nationella regler kan finnas.

40 Europe's Rail Joint Undertaking (Europe's Rail) ar ett offentligt-privat partnerskap inom EU som syftar till att
paskynda forskningen och utvecklingen av nya teknologier och innovationer inom jarnvagssektorn. Initiativet ar
en del av EU:s forsknings- och innovationsprogram Horizon Europe och fungerar som efterféljaren till Shift2Rail,
som var ett liknande program under foregaende finansieringsperiod.
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3 Framtida CSM:er ska nyttja koncept/mekanismer som kommer finnas i
den &nnu icke ikrafttradda forordningen om Assessing Safety Level and
Safety Performance (CSM ASLP). Med gemensamma begrepp,
strukturerad rapportering vid incidenter, sjalvutvéardering av
sékerhetsprestanda — detta ska framja en kultur av kollektivt larande och
stdndiga forbéttringar.

4 Forenklingar i framtida CSM:er baserat pa erfarenheter. Forenkla
rattsliga ramen och anvandbarheten. Minska administrativa bordor
samtidigt som man behaller ett starkt fokus att uppna sakerhetsmalen.

5 Framtida CSM:er ska fortsatt innebdra ett riskbaserat angreppssatt.

Riskbaserat ska vara hornstenen i sdkerhetsarbetet inom jarnvagssektorn.

Tanken &r att ocksa fortsatt och utvecklat att risker identifieras
systematiskt, bedoms och tas om hand pa béasta sétt.

En del i strategin ar aven att nationella regler ska kunna tas bort.
De forordningar som &r i behov av revidering ar

o Forordningen om gemensamma sakerhetsmetoder for
sikerhetsstyrningssystem*. Dar finns behov av en tydligare koppling till
de gemensamma metoderna om riskvardering och riskbedémning, samt
ensa till andra krav och genomfoéra fortydliganden.

o FoOrordningen om gemensamma sakerhetsmetoder for riskvardering och
riskbedémning??. Dér finns ett behov av férenklingar samt kopplingen
till sdkerhetsstyrningssystemet for att ensa riskbedémningsprocessen.

« Forordningen om gemensamma sikerhetsmetoder for Gvervakning®.
Det finns behov av att tydliggora granssnitt samt en battre koppling till
sékerhetsstyrningssystemet.

« Forordningen om gemensamma sikerhetsmetoder for tillsyn®*. Det finns
behov av att tydliggora att tillsynen ska vara riskbaserad.

« Besluten om gemensamma sikerhetsmal*. Det finns behov av att den
har en mer proaktiv inriktning. En revidering de nationella
referensvardena och sakerhetsmalen behdvs samt ett tydliggdrarande av

41 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2018/762 av den 8 mars 2018 om upprattande av gemensamma
sakerhetsmetoder for krav pa sakerhetsstyrningssystem i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
(EV) 2016/798 och om upphdvande av kommissionens férordningar (EU) nr 1158/2010 och (EU) nr 1169/2010
42 Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sékerhetsmetoden for riskvardering och riskbeddmning och om upphavande av férordning (EG) nr 352/2009

43 Kommissionens férordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam sikerhetsmetod for
6vervakning som ska tillampas av jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare efter erhallande av sékerhetsintyg
eller sakerhetstillstand, samt av enheter som ansvarar for underhall

4 Kommissionens delegerade férordning (EU) 2018/761 av den 16 februari 2018 om faststéllande av
gemensamma sékerhetsmetoder for de nationella sékerhetsmyndigheternas tillsyn efter utfardandet av ett
gemensamt sakerhetsintyg eller sakerhetstillstand i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 och om upphévande av kommissionens forordning (EU) nr 1077/2012

4 Kommissionens beslut av den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam sakerhetsmetod for bedémning av
uppnaendet av sikerhetsmal i enlighet med artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG samt
Kommissionens beslut av den 23 april 2012 om den andra uppséttningen gemensamma sékerhetsmal for
jarnvagssystemet.
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granssnittet till kommande férordning Assessing Safety Level and
Safety Performance (ASLP).

I ”Vision document” foreslas dven behovet av en helt ny férordning om
gemensamma sakerhetsmetoder om kompetensstyrning (Competence
management).

ERA har 6verlamnat ’Vision document” till kommissionen under varen
2025. Arbetet med revideringarna bedoms tidigast kunna pabdrjas under
2026.

Direktiv om behérighet for lokférare

Kommissionen arbetar med ett forslag till andring av lokforardirektivet®.
Initiativet syftar enligt kommissionen till att uppdatera systemet sa att det
blir framtidssakert, ger forutsattningar for fri rorlighet av lokforare, haller
jamna steg med den tekniska utvecklingen och den dkade efterfragan pa
internationella tagresor samt bidrar till att géra lokforaryrket attraktivt, i
synnerhet for unga och for kvinnor.*” Arbetet pabérjades 2022 men
pausades i samband med EU-valet 2024, eftersom en ny
transportkommissionar behévde komma pa plats. Det &r oklart nér i tid en
ny réattsakt kan komma att antas.

5.3.3 Forandringar i fordrag och konventioner som paverkar
nationell lagstiftning

OTIF:s tekniska expertutskott*® antog 2024 nya versioner av de enhetliga
tekniska foreskrifterna® UTP WAG — enhetliga tekniska foreskrifter for
delsystem Rullande materiel - Godsvagnar, UTP Noise — enhetliga tekniska
foreskrifter for delsystem Rullande materiel - Buller, UTP TCRC —
enhetliga tekniska foreskrifter om kontroll av tags sammanséttning och
ruttkompatibilitet (Train Composition and Route Compatibility) samt
andringar i UTP TAF — enhetliga tekniska foreskrifter om delsystem
Telematikapplikationer for godstrafik. Dessa tekniska foreskrifter tradde
ikraft vid arsskiftet 2025. Dessa offentligrattsliga regler i COTIF 1999 far
dock ingen paverkan pa den svenska branschen, eftersom EU:s rattsakter,
som &r likalydande, har tillampningsforetrade.

5.4 Sveriges strategi och planer for jarnvagssystemet

For att sakerstélla att hela jarnvégssystemet har en hog sakerhetsstandard
och &r tillgangligt kravs underhall av sparanlaggningen. I Sverige ansvarar

6 Europaparlamentets och radets direktiv (2007/59/EG) om behérighetsprovning av lokférare som framfor lok och
tdg pa jarnvagssystemet i gemenskapen samt Kommissionens beslut av den 23 april 2012 om den andra
uppsattningen gemensamma sakerhetsmal for jarnvigssystemet.

4" Kommissionens konsekvensbedomning, Ref.Ares(2022)179060-11/01/2022.

48 Committee of Technical Experts

49 Unified Technical Prescription (UTP) kan likstéllas med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD)
inom unionsrétten.

74 (91)



RAPPORT

Rapport

Dnr TSG 2025-4351

Trafikverket for den statliga sparanlaggningen. Deras uppdrag &r att
vidmakthalla infrastrukturens funktion, det vill saga att uppratthalla
infrastrukturen pa samma funktionella niva som den &r byggd for.
Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska mal som riksdagen
har antagit. Jarnvagsanlaggningens tillstand har under en langre tid
forsamrats, eftersom den del av anldggningen som uppfordes under 1990-
talet borjar uppna sin tekniska livslangd. (Trafikverket, 2025e).

Anslagen for jarnvagsunderhall uppgick under 2024 till cirka 16 miljarder
kronor (14 miljarder kronor under 2023) (Trafikverket, 2025e).

Under perioden 2023-2026 vantas trafikmangden 6ka i omfattning vilket
innebar hogre underhallskostnader pa grund av okat slitage pa
sparanlaggningen. Under perioden forvantas aven jarnvagssystemet oka i
saval storlek som komplexitet. Nya anldggningar vantas vara mer tekniskt
komplexa och ha kortare livslangder. Detta 6kar pa underhallskostnaden
fram@ver. Nya och hogre krav inom miljd, klimat och sékerhet bidrar &ven
det till 6kade kostnader. Slutligen har kostnader for bransle och insatsvaror
okat kraftigt utifran omvarldsfaktorer. (Trafikverket, 2025e)

| enlighet med SERA-direktivet, bilaga V11, maste Trafikverket avisera om
stora avstangningar av jarnvagsnatet tva ar innan tagplanen faststalls, Det
staller hoga krav pa framférhallning i planeringen av storre
underhallsatgarder (Trafikverket, 2025¢).

| oktober 2024 1amnade regeringen Gver en infrastrukturproposition till
riksdagen innehallandes en foreslagen inriktning for perioden 2026-2037.
Denna motsvarar en 6kning av den ekonomiska ramen for transport-
infrastruktur mot tidigare plan med 21 procent. Infrastrukturpropositionen
rostades igenom i december 2024 och under 2025 arbetar nu Trafikverket
fram ett forslag pa en ny nationell plan for transportinfrastrukturen. Beslut
om den nya nationella planen planeras till 2026 (Regeringen, 2025a).

Intentionen om en 6kad satsning pa infrastrukturen kan aven ses i det beslut
som regeringen tog i slutet av 2024 géllande en forstarkning av formagan
inom totalférsvaret (Regeringen, 2025b).

5.5 Tillganglighet pa kompetens och jarnvagsnara tjanster

Trenden fran 2023, med att antalet anstallda ckar inom jarnvagen, fortsatte
under 2024. Antalet anstallda personer inom jarnvagen 6kade med totalt 4,1
procent fran aret innan (+ 7,4 procent under 2023). Storst var 6kningen
fortsatt inom godstrafiken, enligt statistiken fran Trafikanalys (Trafikanalys,
2025c).

| slutet av 2024 fick Trafikverket i uppdrag att utreda och foresla atgarder i
syfte att starka kompetensforsorjningen inom jarnvagsomradet. Uppdraget
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redovisades i maj 2025. | redovisningen konstateras att det inte finns nagon
ansvarig utsedd med att ta fram analyser, statistik och prognoser for
kompetens- och resursbehov for jarnvagsomradet generellt eller for
jarnvagstekniska yrkesroller specifikt. Utredningen visade &ven att tidigare
prognoser om arbetskraftsbehov varit 6verskattade. Antagandet om befintlig
brist och farhagor om en tilltagande bristsituation ar dock hogst sannolikt
korrekta. (Trafikverket, 2025f)

Sammantaget foreslar utredningen att Trafikverket ges en forandrad,
tydligare och mer proaktiv roll i kompetensforsérjningen genom ett tillagg i
Trafikverkets instruktion i syfte att mojliggora ett langsiktigt, proaktivt,
varaktigt och systematiskt arbete for att tillsammans med andra akt6rer
starka kompetensforsorjningen i jarnvagsbranschen. (Trafikverket, 2025f)

Jarnvagscollege, ar ett samarbete mellan jarnvagsbranschens organisationer
och Trafikverket. Jarnvagscollege huvudinriktningar ar:
jarnvagsutbildningar med hog och likvardig kvalitet samt fler
jarnvagsutbildningar utifran naringslivets behov. (Jarnvéagscollege, 2024)

Inom Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) finns arbetsgruppen
Kompetensforsérjning som arbetar med att synliggéra jarnvagsbranschen i
syfte att skapa attraktivitet och skapa intresse for densamma. Representanter
fran gruppen deltog under 2024 pa relevanta bransch-, utbildnings- och
arbetsmarknadsmassor, samarbetade med Kompetensgrupp KTH och LTH
(Kungliga tekniska hdgskolan respektive Lunds tekniska hogskola) samt var
aktiva i flera olika digitala kanaler. Samverkan skedde aven med
utbildningsanordnare. (Jarnvagsbranschens samverkansforum, 2025)

5.6 Fortsatt oroligt varldslage

Sakerhetslaget ar fortsatt allvarligt, enligt Militara underrattelse- och
sakerhetstjanstens (Must) arsrapport 2024. Rysslands invasion av Ukraina
med efterfoljande krig utan tecken pa avslut fortsatte under aret och
stridigheterna i Mellandstern eskalerande ytterligare med en allvarlig
slagvaxling mellan Iran och Israel och ett fortsatt akut lage i Gaza.
(FOrsvarsmakten, 2025).

Must lyfter d&ven fram att Sverige méste vara beredda att hantera “ett 6kat
hot fran hybrida atgarder, som del i den icke-linjara krigforingen. Vara
motstandares syften &r att tillskansa sig information eller att paverka, skada
eller forsvaga oss och vara samhéllen.” (Forsvarsmakten, 2025).

Sammantaget forvantas varldslaget vara fortsatt oroligt framdéver.
Information ar hardvaluta, och foretag och myndigheters motstandskraft mot
natfiske och cyberattacker blir allt viktigare for att mojliggora att trafiken pa
var jarnvag kan rulla.

76 (91)


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/629db401c8744725899db760167e96d7/jbs-kompetensforsorjning-styrelsemote-230126.pdf

RAPPORT

Rapport

Dnr TSG 2025-4351

6 Diskussion och analys

Svensk jarnvag ar séker —men riskerna har dkat jamfort med
2023

Sammantaget ser Transportstyrelsen att fler omkom inom svensk jarnvég
under 2024 jamfort med 2023. Det &r framst tva olyckor, som tillsammans
innebar 5 omkomna, som drar upp antalet avlidna.

Sverige uppnar alla, forutom ett, sékerhetsmal som kommissionen stallt pa
svensk jarnvag. Malet for kategorin anstallda/entreprendrer naddes inte
eftersom det under 2024 tyvarr omkom 2 stycken anstallda.

| en jamforelse med flertalet andra europeiska lander ligger Sverige anda pa
en fortsatt hog sakerhetsniva.

Risker kvarstar for anstallda

Sammantaget noterar Transportstyrelsen att riskerna for anstallda ar for
hoga. De senaste tva aren, 2023 och 2024, ar de ar sedan 2016 da flest
anstéllda varit inblandade i olyckor. Véxlingsolyckorna utgér fortfarande en
stor andel av de allvarliga rapporterade handelserna, dar vissa arbetsmoment
(till exempel att fardas utanpa fordon) tycks vara sérskilt riskabla. Till
Transportstyrelsen rapporteras det dven in ett relativt stort antal olyckor och
tillbud dar anstallda som arbetar i sparmiljo ar inblandade.

Arbetsmiljoverket har under 2024 lagt ett forbud mot att aka utanpa fordon
under fard. FOrbudet galler enbart en verksamhetsutGvare i dagslaget men
Arbetsmiljoverkets granskning inom omradet fortsatter och nya forbud kan
komma att riktas mot andra organisationer inom branschen om
Arbetsmiljoverket upptacker fler brister.

Samverkan mellan Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket fortsatte under
aret och vid samverkansmoten 2024 har mycket fokus lagts pa riskerna med
vaxling och hur dessa risker kan minimeras. Branschen testar nya arbetssatt
for att 6ka sakerheten for sina anstallda. Exempel pa tester som genomforts
under aret ar kameradvervakning i fardriktningen nar loket inte gar framst
och godsvagnar som byggs om till sa kallade "véxlingsvagnar” med en
saker plats for foraren. Manga jarnvagsforetag har dven egna sakerhetsmal
kopplade till vaxlingsolyckor. Vi myndigheter fortsétter att folja den
tekniska utvecklingen samt agera inom de mandat respektive myndighet har.

De senaste aren har tre anstallda omkommit pa grund av olycka pa
plankorsningar. En under tagfard och tva under vaxling. Under savél 2024
som 2023 har flera infrastrukturforvaltare haft ett 6kat fokus pa att forbattra
sikerheten pé just plankorsningar. Atgarder kan handla om att oka skyddet
pa plankorsningen, forbattra sikten pa platsen eller att &ndra i de lokala
trafikbestdimmelserna for infrastrukturen.
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Trafikverket bedriver for narvarande ett projekt som de bendmner SAS
Projekt, som syftar till att forbattra sakerheten vid genomférande av arbeten
i spar. Projektet ar inne i en intensiv period. Exempel pa omraden inom
projektet &r:

e riktlinjer for kapacitetspaverkande arbeten i spar
e TSA och jarnvégsfordon — profilkrav och sakerhetszon

e upplatelse av omrade — farder inom omrade som &r avstangt for
trafik samt 6vervakning av saddana omraden

e kompetenskrav i sékerhetsfunktioner

Trafikverket ska avsluta projektet till sommaren 2025 och fortsatt arbete
planeras vidare. Transportstyrelsen foljer i sin tillsyn Trafikverkets projekt.

Passagerares sakerhet har forbattrats

Inga passagerare omkom 2024 men 1 skadades allvarligt i samband med pa-
och avstigning. Det intraffade inte heller nagon allvarlig ursparning med
passagerartag under 2024, jamfort med 2023 da tva allvarliga ursparningar
intraffade med persontag.

Okat antal sjalvmord

Antalet sjadlvmord under 2024 var 88. Det ar fler jamfort med genomsnittet
for de senaste tio aren (73,5). Antalet sjalvmord minskade generellt i
Sverige 2024. De atgarder som utforts av aktorer inom jarnvéagen verkar
darfor inte ha gett 6nskad effekt, men den psykiska ohalsan ar samtidigt ett
allmént samhéllsproblem och inte specifikt relaterat till jarnvéagen.

Trafikverket anger att deras storsta utmaning ar att minska antalet suicider.
Aktiviteter utifran suicidprevention har genomforts under 2024. Férutom
kommunikation med branschen sker samverkan med NASP och
forskningsprojekt for att utreda effekten av blatt ljus” pa plattformar®.

Trafikverket fortsatte arbetet med att forhindra att obehoriga befinner sig pa
sparet genom exempelvis fysiska barriarer, sdsom stangsling eller larmande
kameror. Det ar dock svart att se effekter av insatserna, eftersom det finns
faktorer som till viss del ligger utanfor jarnvagssystemet, vilka kan paverka
manniskors riskmonster.

Olyckor och skador som involverar obehdriga visar pa en allman
genomsnittlig niva 2024 jamfort med perioder dessférinnan.

% En sjalvmordsforebyggande atgérd fran Japan, som innefattar bla ljusdioder (LED-ljus) pa jarnvagsplattformar,
har lett till en minskning av sjalvmord med 84% under en tiodrsperiod (2000—-2010) — utan indikationer pa att
antalet sjalvmord ska ha dkat p& nérliggande stationer under samma period. Aven om dessa studier belyser
potentialen av att anvinda en intervention med blatt ljus ar de bakomliggande faktorerna till dess framgang dnnu
inte fullsténdigt faststéllda och kraver ytterligare forskning. (Karolinska Institutet, 2025)
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Manga omkomna i plankorsningsolyckor

Antalet omkomna vid plankorsningar var 6 stycken 2024 och &r i niva med
aret innan. Antalet dr dock strax hogre an tio arens genomsnitt (5,1). Under
2024 var det aven forhallandevis manga allvarliga tillbud till
plankorsningsolyckor som rapporterats till Transportstyrelsen. De flesta
allvarliga personolyckor intraffade vid aktiva plankorsningar.

Trafikverket fortsatter att bygga bort plankorsningar eller forbéattra skyddet i
befintliga plankorsningar. Det &r daremot svart att komma at problematiken
nar vagtrafikanter och gangtrafikanter ignorerar de barriarer som finns for
att skydda dem, exempelvis bommar, ljud- och ljussignaler och skyltar.

Antalet OSPA minskade

Ett sarskilt omrade som manga jarnvagsforetag har fokuserat pa ar reduktion
av obehdriga stoppsignalpassager (OSPA). For forsta gangen pa flera ar
minskade antalet under 2024. Jarnvagsforetagens fokus och den nationella
OSPA-gruppens arbete for att astadkomma en minskning av antalet
obehoriga stoppsignalpassager kan ha borjat fa effekt.

Fler utmaningar

Under kommande ar forvantas trafikmangden oka i omfattning och stora
satsningar planeras inom den svenska infrastrukturen. Storre trafikmangd
ger Okat slitage pa befintlig anlaggning och nya anlaggningar véntas vara
mer tekniskt komplexa och ha kortare livslangder vilket kommer resultera i
okad underhallskostnad framover. Nya och hogre krav inom miljo, klimat
och sékerhet bidrar ocksa till 6kade kostnader.

Okad trafikmangd paverkar dven den tid som Kkan tilldelas spararbeten i
fordelning av kapacitet vid jarnvagen. Nar anslagen okar for underhall ska
anda fler arbeten planeras och utforas for att ta igen det eftersatta
underhallet. Nar fler arbeten ska utforas samtidigt som trafiken okar, 6kar
ocksa riskerna for de som arbetar langs sparen.

En av de viktigaste aspekterna for resenarerna nar det reser med tag ar att
tagen &r i tid. Den vanligaste orsaken till att personer valt bort att resa med
tag ar att de inte litar pa att tdgen kommer att ga som planerat. Persontagens
punktlighet var under 2024 det lagsta resultatet sedan Trafikanalys borjade
publicera statistik om punktlighet pa jarnvag. Den negativa utvecklingen
kan medfora att allt fler resenarer véljer bort taget som ett
transportalternativ.

Under 2024 minskade antalet godstransporter pa jarnvagen. Det kan bero pa
att foretag valjer att kora sitt gods med lastbil i stéllet. Hojda banavgifter
och forseningar i tagtrafiken kan vara tva anledningar till att jarnvagen viljs
bort till forman for vagtransporter. Denna utveckling kan ge en negativ
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effekt for miljon och klimatet eftersom transporter pa jarnvéag anses vara
mer miljévanliga.

Slutligen
Transportstyrelsen vill, trots ett forsamrat utfall for 2024 mot aret innan,
poéngtera att

e den svenska jarnvégen fortsatt &r saker (ingen passagerare har
omkommit pa mer &n tio ar)

e Sveriges jarnvag fortsatt ligger pa en hdg sakerhetsniva i jamforelse
med flertalet andra europeiska landers jarnvég

e transporter och resande via jarnvag bor ses som en stor mojlighet,
eftersom det kan bidra till minskade végtransporter och darmed ett
forbattrat klimat.

Observationer och potentiella risker som uppmarksammats i denna
rapport kommer, inom ramen for Tranportstyrelsens mandat, att ligga till
grund for myndighetens aktiviteter inom spartrafiksakerhet for
nastkommande ar.
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Bilaga A. Gemensamma sékerhetsindikatorer

RO1 Total number 1484 1485 152,77 156,7 160,1 162,7 147,8 155,4 165,8 159,9 164,8
of train km 5

RO4 Number of ] 0 0 0 o] o] ] 0 ] 0,0 0
other train km

RO5 Number of 11,4 1131 1169 1201 1240 1271 112,8 119,1 128,7 1233 1276
passenger train
km

RO6 Number of 37,0 35,4 35,7 36,4 36,1 35,6 35,1 36,32 371 36,6 37,2
freight train km

RO2 Number of 11 12 12 13 13 400 14 8001 7 897 12712 13074 13626
passenger km 868 490 520 130 320

RO7 Number of 21 20 21 21 21900 22 22094 23 449 23161 21900 21953
freight tonne 300 600 400 800 700
km

RO3 Number of 14 14 14 14 14 429 14 15 401 15 406 15 408 14546 15743
track 511 392 373 467 406
kilometres

RO8 Number of line 9689 9716 9684 9684 9708 9701 10826 10828 10830 9708 10902
kilometres

T01 Percentage of 84,33 - - - 81 - 81 78 79 79 53,4
tracks with
Automatic
Train
Protection
(ATP) in
operation

T02 Percentage of 96,44 - - - - 89,4 - - - - 62,2
train kilometres
using
operational
ATP systems

T03 Total number 7892 6630 6609 6980 6911 7036 7043 7019 6540 6716 6653
of active and
passive level
Crossings

T06 Total number 3080 3051 3030 3196 3141 3194 3210 3218 3223 3295 3256
of active level
crossings

T07 Total number 753 752 702 739 689 726 684 683 677 706 669
of active level
crossings with
automatic user-
side warning

84 (91)



RAPPORT
Rapport Dnr TSG 2025-4351

TOB1 Total number 12 2146 2173 2313 2 310 2330 2375 2376 2388 2393 2388
of active level
crossings with
automatic with
user side
protection
T10 Total number 81 84 82 83 B3 81 86 a4 87 95 81
of active level
crossings with
automatic user-
side protection
and warning,
and rail-side
protection
T4 Total number 4812 3579 3579 3784 3770 3842 3833 3801 3607 3421 3397
of passive level
crossings
T15 Total number 80 69 73 61 59 57 65 5 71 101 118
of active level
crossings -
Manual

100 Total number 1717 1330 1228 1085 1615 1294 939 1204 108D 1322 1070
of precursors
101 Tatal 39 73 67 53 88 85 20 92 104 106 116
precursors of
accidents with
broken rails
02 Total 1422 1117 914 743 1188 923 630 608 727 868 744
precursors of
accidents with
track buckles
and other track
misalignments
103 Total 3 0 9 8 8 8 [ 4 2 20 8
precursors of
accidents with
wrong-side
signalling
failures
104 Total 249 140 233 280 329 275 213 249 247 325 201
precursors of
accidents with
signals passed
at danger
1041 Total - 44 11 24 15 50 23 33 47 (4] 33
precursors of
accidents with
signals passed
at danger when
passing a
danger point
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1042 Total - 96 222 256 314 225 190 216 200 265 168
precursors of
accidents with
signals passed
at danger
without passing
a danger point
105 Total 2 (1] 4 0 1 3 0 2 0 3 1
precursors of
accidents with
broken wheels
on rolling stock
in service
106 Total 2 0 1 1 1 1] 0 o 0 o 0
precursors of
accidents with
broken axles on
rolling stock in
service

NOO Total number 53 40 36 40 35 45 3 29 31 49 55
of significant
accidents

MNO1 Collisions of 4 3 2 2 5 4 4 3 5 6 5
trains

MNO11 Collisions of 2 1] 1 1] 2 1 0 o 2 1 1
train with rail
vehicle

NO12  Collisions of 2 3 1 2 3 3 4 3 3 5 4
train with
obstacle within
the clearance
gauge

MNO2 Derailments of 10 3 3 4 7 B8 6 5 5 4 4
trains

NO3 Level crossing 13 9 7 16 10 8 6 9 7 19 11
accidents

MNO31 Level crossing 7 5 3 & 2 5 2 6 7 13 1
accidents on
passive LCs

MN032  Level crossing 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
accidents on
manual LCs

NO33  Level crossing 1 2 ] 2 3 0 1 ] 0 3 3
accidents on
LCs automatic
with user-side
warning
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NO34 Level crossing 4 2 4 7 5 3 3 3 0 2 6
accidents on
LCs automatic
with user-side
protection

NO35 Lewvel crossing o o 1] 1 1]} o 1] o o 1 1
accidents on
rail-side
protected LCs

NO4 Accidents to 17 16 15 11 6 15 5 6 10 11 i9
persons

NOS Fires in rolling 3 2 4 1 2 2 0 0 2 0 0
stock

NO& Other accidents b r 5 (5] 5 9 10 B 2 9 16

NOT Suicides ir a6 69 50 79 as 69 83 60 78 88

NOB Attempted 4 3 (5] a8 2 9 5 7 10 5 3
suicides
N18 Total number 4 ] i} 3 1] 0 1 1 1 2 2
of accidents
invalving at
least one
railway vehicle
transporting
dangerous
goods
N19 Accidents 4 i i} 3 1] [i] 1 [i] 1 i} i}
involving
dangerous
goods NOT
released
N20 Accidents i} i i} i} [1] 1] 0 1 [1] 2 2
involving
dangerous
goods which
ARE released

TKDD Tetal number 5 16 13 14 9 16 4 13 a 15 19
of persons
killed in all
accidents
TS00 Tetal number 9 12 11 12 4 8 5 5 8 14 13
of persons
seriously
injured in all
accidents
LKDO Total number ] [ 5 4 2 G 1 9 2 7 ]
of level-
Crossing users
killed in all
accidents
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OKoD

0500

OKEDD

OKPO

O5P00

PKOO

Total number
of level-
crossing users
seriously
injured in all
accidents
Total number
of other
persaons killed
in all accidents
Total number
of other
persans
seriously
injured in all
accidents
Tetal number
of other
persons not on
platform killed
Other persons
not on platferm
seriously
injured

Total number
of other
persons on
platform killed
Other persons
on platform
seriously
injured

Total number
of passengers
killed in all
aceidents
Total number
of passengers
seriously
injured in all
accidents
Tetal number
of employees
killed ir all
accidents
Total number
of employees
or contractors
seriously
injured in all
accidents

4
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UKoo Total number 14 9 6 10 5 8 1 4 5 5 11
of unautheorised
persons killed
in all accidents
usoo Total number 3 L] L] 2 0 4 1 By 2 0 2
of unauthorised
persons
seriously
injured in all
accidents

c10 Economic = 61 mn 50 mn 47 mn A5 mn 57 mn 25 mn b2 mn 174 mn F9mn 93 mn
impact of eurg euro euro euro euro euro euro euro Eeuro euro
significant
accidents ONLY

col Economic 68 mn 45 mn 37 mn 41 mn 26 mn 46 mn 13 mn 45 mn 28 mn 53 mn 66 mn
impact of eurg eurg euro euro euro euro euro euro euro euro euro
fatalities

co2 Economic 3 mn 4 mn 4 mn 5 mn 1 mn 3mn I mn Imn 4 mn Bmn Emn
impact of eurg eurg euro euro euro euro euro euro euro euro euro
serious injuries

c13 Cost of material - 11mn &mn 1mn 7mn 6mn gmn 11mn 140 mn 10 mn 12 mn
damages to euro euro euro euro euro euro euro euro euro euro
rolling stock or
infrastructure
for significant
accidents

c1a Cost of delays 0 0 2mn 0,2 a4 mn 1mn 1mn 3mn 2mn amn 8 mn
asa euro mn euro euro euro euro euro euro euro
consequence of euro
significant
accidents

C15 Minutes of - 0 46 9 780 9996 5 880 5700 2700 720 46020 55 980
delays of 560
passenger
trains of
significant
accidents

[ 1] Minutes of - 0 35 5 880 88326 24 24 204 70 440 33 900 126180 85050
delays of 160 240
freight trains of
significant
accidents

c17 Cost of damage - o L] L] 1] o ] 1] 0,3 mn ] 1]
to the euro
environment
for significant
accidents
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Bilaga B. Utvecklingen av driftskompatibilitet

Denna bilaga ar endast en redovisning till ERA.

Please refer to the Appendix for definitions.

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)
1la | Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] *
1b | Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] *

*Data is not available in line length

2. Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)

‘ 2a ‘ Total length of lines [km] | 0
3. PRM adapted stations (end of year)
3a | PRM TSI compliant railway stations *
3b | PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance *
3c | Accessible railway stations *
3d | Other stations *

*No data available

4. Train driver licenses (end of year)

4a | Total number of valid European licenses issued in accordance with the TDD 6907

4b | Number of newly issued European licenses (first issuance) 665

5. Number of vehicles authorized under the interoperability Directive (EU) 2008/57

(during the reporting year)

5a | First authorization - total -
5aa | Wagon =
5ab | Locomotives *
5ac | Hauled passenger vehicles *
5ad | Fixed or pre-defined formation *
5ae | Special vehicles *

5b | Additional authorization - total o
S5ba | Wagon *
5bb | Locomotives *
5bc | Hauled passenger vehicles *
5bd | Fixed or pre-defined formation *
Sbe | Special vehicles *
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5c | Type authorization - total *
5ca | Wagon *
5cb | Locomotives *
5cc | Hauled passenger vehicles *
5cd | Fixed or pre-defined formation *
5ce | Special vehicles *

5d | Authorizations granted after upgrade or renewal - total -
5da | Wagon *
5db | Locomotives *
5dc | Hauled passenger vehicles *
S5de | Fixed or pre-defined formation *
5df | Special vehicles *

*Information about authorized vehicles not available as 2008/57 is no longer relevant.

6. ERTMS equipped vehicles (end of year)

6a | Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS 296*

6b | Tractive vehicles including trainsets — no ERTMS 2296*
*The figures include non tractive control vehicles and each tractive passenger wagon is counted as a separate vehicle

7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year

7a | FTE staff involved in safety certification 25

7b | FTE staff involved in vehicle authorization 4

7c | FTE staff involved in supervision 15

7d | FTE staff involved in other railway-related tasks
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