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Arbetet med hallbarhet
— viktig pusselbrt Tor att
hantera kriserna vi star
iNfor

2022 var dret da coronarestriktionerna togs bort. Sverige och Europa 6ppnade upp igen. Virlden

vinde blad och det nya normala bérjade forma sig. Strax tornade dock flera nya kriser upp sig; Rysslands
anfallskrig mot Ukraina, energikrisen, den eskalerande inflationen och extremvider. Ett annat 2022 dn

vad ménga trodde och hoppades pa vixte fram. Transportsystemet paverkades pa flera héll, bide nationellt
och internationellt men ocksa direkt eller indirekt. Transportstyrelsens arbete och prioriteringar paverkades
saklart och f6r att hélla oss ajour ér det betydelsefullt att vi noga foljer utvecklingen pa alla fronter. Vi ser att
vart arbete med hallbarhet dr en central pusselbit fr att hantera flera av de kriser vi stdr infor. Det dr av vikt
att vi tillsammans arbetar fOr att anpassa transportsystemet s att vi mojliggér morgondagens resor och
transporter.

I denna rapport gir det att lisa om Transportstyrelsens arbete for att bidra till ett hallbart transportsystem

— utefter de tre dimensionerna: den miljémissiga, den sociala och den ekonomiska. Rapporten bestir av fyra
avsnitt, som ber6r allt fran regelutveckling for dronare och cykel till framtagandet av underlag till komman-
de klimatpolitiska handlingsplan — ett av regeringens viktigaste verktyg for att na klimatmalen. Rapporten ér
framtagen i samverkan med flera av myndighetens sakexperter inom en rad olika omraden och vinder sig
bade till intresserade utomstaende som till myndighetens egna medarbetare.

Stort tack till alla som har bidragit till rapporten, och till dig som dr lisare siger jag: Hoppas att du kommer
att finna den intressant och fortsatt kommer att f6lja virt arbete for att bidra till ett mer héllbart transport-
system.

Med de orden 6nskar jag dig en trevlig lisning]
M{/ S %é Z %/t/&———\

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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HUR KAN HALLBARHET SKAPA EN POSITIV FRAMTIDSVISION?
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Den senaste tiden har vi drabbats av och hanterat flera kriser i Sverige och
dvriga varlden: en pandemi, extrema varmebdljor och torka pa grund av klimat-
forandringarna, inflation, krig och energikris. Vintern 2022/23 praglades av stor
osdkerhet inom framst energi- och livsmedelsmarknaderna. Inflationen har gatt
upp, liksom energipriserna. Ekonomin som var pa vdg att dterhdmta sig efter
pandemin forvantas i stillet stagnera pa grund av hog inflation. For att hantera
dessa kriser, speciellt pa lang sikt, krdvs handfasta politiska dtaganden och
investeringar i hdllbarhet sd att vdra samhallens motstandskraft starks.

Kriget i Ukraina

Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina inleddes den 24
februari 2022 och har gjort liget i omvirlden betydligt mer
konfliktfyllt och svérare att forutse. Kriget har lett till att
miljontals manniskor férdrivits och att manga foétlorat livet.
Dessutom orsakar det forstorelse av viktig infrastruktur och
férorening av miljon. Det handlar om en humanitir kris som

det kommer att ta r, om inte artionden, att dterhdmta sig frin.
Ett nytt och troligen mérkare kapitel i Europas historia startar.

Den sikerhetspolitiska utvecklingen har medfért 6kade risker
for Sverige utifran ett krishanterings- och beredskapsperspek-
tiv. Transportstyrelsen har 16pande kontakt med Myndigheten
f6r samhallsskydd och beredskap, Sikerhetspolisen och
Férsvarsmakten om hindelseutvecklingen. Vi har bade
bidragit till och tagit del av analyser och bedémningar om hur
hindelser paverkar Sverige. Exempel pa sidana hindelser ar
EU:s sanktionspaket med anledning av kriget i Ukraina, nagot
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som paverkar Ryssland, samt Sveriges militira och humanitira ning under hésten 2022. Elanvindningen har gatt ner sa
stéd till Ukraina. mycket som 18 procent for de svenska husha]len i septernber

Transportstyrelsen har agerat utifrin B
luftrummet fOr tyskt f
flygbolag tillats flyga i det sv
fatt tillfdlligt skydd enligt EU:s
pa sitt giltiga ukrainska kérkort
tillfilliga skyddet upphor att gall
na har fotlingt giltighetstiden £G
kort som ir giltiga i tvé ar. Giltighe
gatt ut efter 21 december 2021 ka

efter giltighetstiden gatt ut.

Transportstyrelsen har dven vidtagit e
samtliga sikerhetsomraden, f6r att f6rebygga
verksamheten. Vi kommer s3 klart att fortsitta f
utvecklingen i Sverige och dess narhet.

ak e fordon ar 2022,
itta saval so ; forsta hand
hammas av bristande utbud snarare an lagre
efterfragan pa nya fordon. Samtidigt rader hog

Energikris — hoga priser pa bransle

och elektricitet inflation vilket innebar att hushallens kopkraft pa
Vid arsskiftet 2021/2022 brot dieselptiset pa tankstationer sikt minskar. Det ger avtryck i prognoserna med
igenom 20 kronor per liter och bensinptiset noterades till cirka relativt fa nyregistrerade personbilar och litta
19 kronor per liter i slutet av januari. Det 4t historiskt hoga lastbilar jamfort med aren fore 2020.

drivmedelspriser. Priset vid pumpen har 6kat ovanligt snabbt
under de senaste 12 médnaderna. Sedan i borjan av 2021 fram
till mars 2022 steg bensinpriset med cirka 50 procent. Aven
reduktionsplikten har paverkat prisutvecklingen pa drivmedel,
eftersom det styr drivmedelsleverantérer att minska vaxthus
gasutsldppen fran bensin, diesel och flygfotegen.

At 2025 bedomer Trafikanalys att det kommer
att finnas runt 1 miljon laddbara personbilar i
trafik, varav cirka 600 000 ar rena elbilar. Det
innebar att cirka 20 procent av personbilarna i
trafik ar laddbara 2025. Den bedémda snabba
dkningen av laddbara personbilar beror pa att
privatpersoner i allt hogre grad viljer att kopa

De héga drivmedelspriserna blev dnnu hégre efter att och leasa laddbara bilar framfér andra.

Ryssland inledde krig med Ukraina. EU har besvarat den ryska
invasionen med ekonomiska sanktionet, vilket innebutit att
importen av fossila brinslen fran Ryssland har begrinsats.
Ryssland ér virldens tredje storsta oljeproducent och kriget i
Ukraina gor att mindre olja kommer ut pd marknaden. Hésten
2022 beslutade Ryssland att stinga av gasleveranserna via

Under 2021 minskade antalet dieselbilar i trafik
jamfort med foregaende ar, vilket ar ett tydligt
trendbrott. Den hir trenden fortsatte under
2022. Trafikanalys beddmer att bade antalet
bensin- och dieselbilar i trafik minskar kontinuer

ledningen North Stream 1. Fore kriget levererade den nistan ligt fram till 2025.
40 procent av all importerad naturgas som anvindes inom
EU. Avstingningen har slagit hirt mot EU-linder som Kailla: Trafikanalys

tidigare fatt merparten av sin energi frin Ryssland.

Minga linder i Europa, diribland Sverige, har i den ridan

de energikrisen vidtagit bradskande atgirder for att minska ‘
férbrukningen, trygga energiférsérjningen, forebygga sloseri  ava ) e ™
och begrinsa de stigande energikostnadernas inverkan pa ‘
husha.]len I dag ser vi ett starkare 120/ med en enad polmk nir >
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Effekter fran klimatforandringar
Ett av de absolut storsta hoten i virlden dr den globala
uppvarmningen. Att temperaturen pa jorden stiger paverkar
klimatet globalt. Det leder till att

* virldshav stiger

* forekomsten av extremt vider som torka och virmebdjor

eller skyfall 6kar
e risken for Gversvimningar, ras, skred och erosion 6kar.

Under sommaren 2022 drabbades stora delar av Europa hart
igen av intensiva virmeboljor med temperaturer 6ver 40 °C
péa manga hall. Temperaturen har varit den hégsta som
ndgonsin uppmitts och augusti 2022 var generellt sett mycket
torrare 4n genomsnittet i stora delar av Visteuropa och i
delar av Osteuropa.

De globala klimatférindringarna fortgar i snabbt tempo och
drivs av minniskan. De skogsbrinder, éversvimningar och
virmebéljor som man sett i Sverige och stora delar av
virlden dr en férvarning om vad som kommer att bli allt
vanligare. Klimatférindringarna dr inte lingre ett hypotetiskt
scenario om mojliga framtida effekter, utan det dr en
verklighet som blivit en del av vardagen. Férindringarna ar
hir redan nu och vi maste dirfor arbeta for att klimatanpassa
samhillet, s3 att det ar rustat infor ett forandrat klimat och
kan mota effekterna

En utveckling mot hallbarare Idsningar

ar enda vagen framat

Den hir situationen — med flera samtidiga kriser — dr kompli-
cerad och innebir en utmaning utan motstycke. Kriserna
paverkar oss alla pa olika sitt, direkt eller indirekt. Vi inser att
vi, och vara samhillen, 4r sarbara. Var hilsa, var ekonomi och
vara naturliga system 4r ocksa sarbara. De flesta globala kriser
gar att hirleda till en eller flera faktorer, dir en av dem ir ett
ohillbart utnyttjande av resurserna pd var planet.

EU arbetar tillsammans med flera andra aktorer med att
hantera de kriser som vi riknat upp — for att skapa en positiv
framtidsvision. De har férslag pd hur man ska ta itu med
kriserna, bland annat genom atgirder och mal pa klimat- och
miljdomradet. Mélen innebir en ny styrning, dér vi behdver

* omvandla vart system for energi

e drastiskt minska vart beroende av fossila

brinslen
e investera i fornybara energikillor
e ateruppbygga naturmiljéer

* gora var ckonomi gronare och mer cirkular.

Det kommer inte att vara litt att genomféra den omstall-
ning som krivs. Det dr litt att se att det kommer att kosta
bade pengar och tid. Men med tanke pa de manga kriser
som virlden genomgar just nu — fran energibrist och
stigande inflation till extrema viderhindelser — har vi
inget annat val dn att agera, och vi méste géra det snabbt.
Upprittade beslut, dtgirder och strategier bor inriktas pa
att skapa en hallbar framtid.

Inflation och hojda rantor kannetecknar
det ekonomiska laget

Minga ekonomier aterhdmtade sig snabbt under 2021.
Men de obalanser som uppstitt nir efterfrigan okat
snabbare dn utbudet har férstirkts av Rysslands invasion
av Ukraina och nya pandemirelaterade restriktioner i Kina.
Det drev upp priserna pa energi, olika insatsvaror och
livsmedel. Inflationen gick fran lag niva till h6g under det
forsta halvaret i bade Sverige och omvirlden och

har blivit kinnbar f6r hushallen och urholkat képkraften.
Centralbanker virlden 6ver stramade it penningpolitiken
for att kyla av den ekonomiska aktiviteten och fa ner
inflationen.

Konjunkturinstitutet bedémer att den svenska ekonomin
ar pa vig in i en ligkonjunktur som férvintas paga nagra
ar fram6ver. Den héga inflationen i kombination med
rinteh6jningar och férsimrad internationell konjunktur
vantas dra ner tillvixten i Sverige.

Tidigare erfarenheter, bland annat frin den ekonomiska
nedgingen efter finanskrisen 2008, visar att bilresandet
gar ner vid lagkonjunktur. Det gér att se liknande trender i
data fran USA, Frankrike och Storbritannien. Under 2022
6kade dock bilresandet med 2,8 procent jaimfért med
foregiende ar.
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Transportstyrelsens arbete med
klimateffektivt transportsystem
Hallbarhetsrapporten och myndighetens drsredovisning for
2022 redovisar tillsammans myndighetens dtgarder for att bidra
till ett klimateffektivt transportsystem enligt det uppdrag vi har i
instruktionen. Effektivitet dr ett begrepp som allmént brukar
sammanfattas som att dstadkomma maluppfyllelse med sa lig
resursitgang som majligt. For transportsektorns klimatpaverkan
giller det lingsiktiga klimatmialet till 2045 och etappmalet f6r
inrikes transporter till 2030.

Hair sammanfattar vi Transportstyrelsens atgarder for att bidra

till ett klimateffektivt transportsystem.

* Viarbetar internationellt med att minska samtliga trafik-
slags paverkan pa klimatet. Myndigheten bistdr Regerings-
kansliet med expertkunskap och deltar i férhandlingar inom
bade EU och FN. Nedan lyfter vi exempel pa omraden
som Transportstyrelsen arbetat med pa internationell niva:

- klimatstyrmedlet CORSIA (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International Aviation)

- ett langsiktigt klimatmal for flyget om ett netto-noll-mal
for utslipp av kodioxid ar 2050 £6r den internationella
luftfarten

- hallbara flygbrinslen f6r flyget (RefuelEUAviation)

- utbyggnad av infrastruktur fér alternativa drivmedel
(AFIR)

- riktlinjer for regler om fartygs energieffektivitet vid
konstruktion och framdrift (EEXI- och CllI-regelverken)

- inkludering av sjofarten i EU:s utslippshandelssystem

- reduktionsplikt for fartyg (Fuel EU Maritime)

- fjirde jirnvigspaketet, som bidrar till att stirka
jarnvigens konkurrenskraft

- EU:s atbete med batteriférordningen, som kommer
att stilla krav p4 tillverkare om att battetierna ska kunna
ateranvindas och atervinnas

- Euro 7-standarden, som reglerar hallbarheten for
batterier som installeras i bilar och skdpbilar.

* Vi har bidragit till framtagandet av undetlag till den
kommande nationella klimatpolitiska handlingsplanen.

* Vi har dndrat krav 1 foreskrifter sa att man vid planering
och byggande tar mer hinsyn till gdende och cyklister.

* Vi har ocksa forberett vigtrafikregistret for att kunna
registerfora uppgifter om nya fordons utslipp av vaxthu
gaser. Detta gor det mojligt f6r kopare att gora aktiva val
utifrin bransleférbrukning och klimatpaverkan. Upp-
gifterna dr ocksa en férutsittning f6r det EU-gemen-
samma styrmedlet som kriver att fordonstillverkarna
successivt siljer allt energieffektivare fordon och didrmed
stiller om fordonsflottan.

Mer omfattande besktivningar av dessa dtgirder aterfinns i
Transportstyrelsens drsredovisning samt i den hir rapporten.
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dimens

Den miljdomassiga
onen

Omstéllningen inom transportsektorn dr en utmaning. Men den dr dven ett faktum
om vi ska ha maojlighet att nda de uppsatta madlen om att minska koldioxidutslappen.
Sverige har har en viktig roll i det proaktiva arbetet internationellt och Transport-
styrelsen ar en av de aktorer som bidrar till det arbetet, bade nationellt och inter-
nationellt, framst med vart arbete inom regelgivning. Vart miljdarbete ar dock
bredare dn sd, exempelvis arbetar Transportstyrelsen med utmaningarna som

milion i Ostersjéns star infor.

Nya regler som minskar klimatpaverkan

ar under forhandling i EU

I Europeiska kommissionens lagstiftningspaket Fit for 55
finns det ménga olika forslag f6r att minska klimatutslippen
till ar 2030 med 55 procent. Forslagen r6ér bade 6kade krav pa
reduktionplikt for att 6ka andelen alternativa brinslen och
krav pa minskat koldioxidutsldpp.

I EU férhandlas just nu férslag om reduktionsplikt for flyget
och for sjofarten. Detaljerna forvintas bli klara under varen
2023. Forslagen ir relativt blygsamma, eftersom EU-linderna
kommit olika langt i sin omstillning. Flyget har dessutom
héga tekniska krav pa drivmedel och det finns en oro for att
produktionen inte ska hinna byggas ut i takt med kraven ifall
forslagen dr alltfér ambitisa. I EU-férhandlingar har Sverige
arbetat fOr att behdlla vér ritt att gd fore och ha hégre krav,
men i dagsliget ser det ut som om detta inte kommer att
lyckas. Det betyder att den svenska reduktionsplikten for
flyget troligtvis kommer att behéva avvecklas och Sverige far
anpassa sig till EU:s ambitionsniva.

Sjofarten har hittills inte haft ndgon kvot- eller reduktions-
plikt. Trots det anvinder flera svenska rederier i dag f6rny-
bara drivmedel, om 4n i liten skala, och vilkomnar en
reglering som ger incitament och konkurrensneutralitet
inom EU.

For personbilar och litta lastbilar har Ministerradet och
Europaparlamentet nitt en politisk Gverenskommelse om
stringare utslippsnormer for koldioxid. De har enats om ett
mal om utslippsminskning fér koldioxid pa 55 procent f6r
nya personbilar och 50 procent for nya litta lastbilar senast
2030 (jamfort med 2021 érs nivder). De har dven enats om ett
mal om utslippsminskning f6r koldioxid pa 100 procent for
bade nya personbilar och litta lastbilar fram till 2035. Det
innebir ett forsiljningsstopp for nya bilar som drivs av
bensin eller diesel.

Nir det giller tunga fordon foérvintas kommissionen
presentera ett forslag till skidrpta krav pa utslippsminskningar.
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Transportstyrelsen foretrader Sverige
nar transportsektorn staller om
Transportstyrelsen stottar regeringen i EU-arbetet och med
beredningen av drenden inom Internationella sjéfartsorgani-

sationen (IMO) och Internationella civila luftfartsorganisatio-
nen (ICAO).

Under 2022 har férhandlingarna i ICAO med koppling till
miljofragorna varit inriktade pa att nd en 6verenskommelse
om ett lingsiktigt klimatmal f6r flyget. Eftersom Sverige har
en h6g ambition i klimatfrigan, var det en framgang att vid
generalférsamlingen 2022 nd en global 6verenskommelse om
att strdva mot ett netto-nollmal f6r det internationella flyget
ar 2050 i linje med Parisavtalets temperaturmal. Bade
atgirder inom flygsektorn och kop av utslippskrediter kan
inga i maluppfyllnaden Det lyckade resultatet berodde i hog
utstrickning pa allt férberedande arbete infér generalférsam-
lingen under hela 2022, inklusive kontakter med likasinnade
linder pa olika nivaer, dir Transportstyrelsen bidragit.

Vid generalférsamlingen fattades dven ett beslut om regler
f6r det marknadsbaserade styrmedlet Corsia fran och med
2024, ddr man ocks4 tar hinsyn till pandemins paverkan pa
flygets utveckling, Fortsatt arbete med dessa frigor kommer
att ske i ICAO:s miljckommitté Committee on Aviation
Environmental Protection (CAEP), ddr Transportstyrelsen

Nya krav driver fram hallbara

batterier till elbilar

Hallbarheten f6r batterier dr central nir fordonsflottan staller
om till fossilfritt. Transportstyrelsen deltar i flera viktiga
arbeten for att forbittra prestandan och hallbarheten f6r
batterier ur ett livscykelperspektiv.

Europeiska kommissionens forslag till standard f6r utslipp
frin fordon, den sé kallade Euro 7-standarden, ska reglera
hallbatheten f6r batterier som installeras i bilar och skapbilat.
Forutom krav pa hallbarhet for batterier omfattar standarden
inte minst dven skarpta krav pa kviveoxider och partiklar i
avgaserna och - for forsta gingen - krav pa emissioner av
partiklar frin bromsar och mikroplast fran dick fran alla
fordon.

Den nya standarden kommer att leda till en minskning av
behovet av att byta batterier tidigt i ett fordons livslingd,
vilket 4ven kommer att minska efterfragan pa nya kritiska
ravaror som krivs for att producera batterier. Metoden haller
nu pa att utvecklas for att i framtiden dven inkludera batterier
till eldrivna tunga fordon.

Aven UNECE engagerar sig i frigan om hallbarhet fér
batterier. For att sdkerstélla att képare far elbilar med héllbara
batterier har UNECE tillsammans med flera linder borjat
skissa pa regelverk om garantier. De har tagit fram metoder
for att sikerstilla att prestanda i batterier till eldrivna fordon
inte férsimras nir fordonen anvinds.
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har rollen som svensk medlem. I kommittén arbetar Trans-
portstyrelsen dven med en skdrpning av nuvarande regler for
koldioxidutslapp och buller frin konventionella trafikflyg-
plan. Andra exempel pa arbetsuppgifter som pagir inom
CAEDP ir insamlande av miljédata f6r ny teknik, med syfte
att kunna miljécertifiera till exempel drénare och el- och
vitgasflyg pa sikt samt att samla information om flygets
héghojdseffekter.

Inom IMO piagar arbete i flera parallella spar som syftar till
att minska klimatpéaverkan fran internationell sjéfart, bland
annat utveckling av mal och strategier, livscykelanalysberik-
ningar och nya styrmedel. Under 2022 har man diskuterat
forslag pa alla dessa omraden och tagit steg mot en storre
samsyn internationellt, men det 4r f6rst under 2023 som
vissa beslut vintas. Det giller exempelvis Gversynen av
IMO:s klimatstrategi, ddr man sommaren 2023 kommer att
besluta om nya ambitionsnivéer. Sverige driver pd genom
Transportstyrelsen fér nollutslippsmal till 2050 samt delmal
till 2030 och 2040. Diskussionerna om styrmedel handlar om
att ta fram regler for hur dessa ambitioner ska nas, och dir
diskuteras bade regler f6r drivmedelsanvindning och
ckonomiska styrmedel. Sverige ir tillsammans med andra
EU-medlemsstater medforfattare till férslag om en global
drivmedelsstandard i kombination med prissittning av
utslapp.

Parallellt pagar inom EU ett arbete med den sa
kallade batteriférordningen, som kommer att

stilla krav pa tillverkare om att batterierna ska

kunna dteranvindas och atervinnas. Batterier
eller celler ska kunna ateranviandas till andra
tillimpningar som kanske har ligre krav
pé prestanda jimfort med batteriets
forsta anvindning,
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Ostersjon — en miljo vard att radda

Det ir kiirva forutsittningarna for livet i Ostersjon. Det ér ett
stort och nistan helt omringat havsomrade, beldget lingt upp
i det kalla norr. Och det dr ett stort avrinningsomrade, dér
befolkningens allehanda aktiviteter i slutindan paverkar
havsmiljon. Transportstyrelsen samarbetar med linder runt
Ostersjon for att hantera de utmaningar Ostersjén star infér
och for att ta till vara pa de mojligheter som finns. Bland
annat 4r vi verksamma inom EU:s strategi f6r Ostersjo-

regionen och Helcom (Helsingforskonventionen).

EU:s strategi for Ostersjoregionen

For att hantera de utmaningar Ostersjon stir infor och ta
till vara pd de mojligheter som finns arbetar linderna runt
Ostersjon tillsammans med gemensamma mal. Ett av
samarbetsforumen ar EU:s Ostersjostrategi.

Syftet med forumet dr att skapa en samsyn om hur Oster-
sjons resurser ska kunna brukas och f6rvaltas pa ett hallbart
och effektivt sitt. Strategin har tre huvudsakliga mal:

* ridda havsmiljon

* linka samman regionen

e Oka valstindet.

Fran och med juli 2022 och ett dr framit dr Sverige ordf6ran-
deland fér EU:s Ostersjdstrategi. Under vart ordférandeskap
fokuserar arbetet pa att
* utveckla nya samarbetsformer
* sprida kunskap om vad strategin bidrar med i samhillsut
vecklingen
* skapa férutsittningar for att fler kan bli delaktiga i
samarbetet inom strategin.

Vara insatser syftar till att stirka och utveckla genomférandet
av strategin och dess handlingsplan.

Gemensam aktionsplan visar vagen
Linderna inom Helcom beslutade redan 2007 om en
gemensam aktionsplan for Ostersjéns milj6, Baltic Sea
Action Plan. 2021 uppdaterades aktionsplanen si att den
innehéller flera omraden 4n tidigare. Aven malsittningarna
for arbetet har uppdaterats. I planen pekas fyra prioriterade
omriden ut:

* 6vergodning

* farliga imnen och marint skrip

* havsbaserade aktiviteter

e ectt friskt och motstandskraftigt ekosystem.

For Sveriges del samordnar Havs- och vattenmyndigheten
berorda svenska myndigheters genomférande av aktions-
planen. Transportstyrelsen har varit med i arbetet med att ta
fram genomférandeplanen och enligt forslaget dr vi ansvariga
for flera atgirder.

For att bidra till atgdrder som dr kopplade till farliga dmnen
och marint skrdp har Transportstyrelsen delat information

till de andra Ostersjolinderna om de nationella rekommenda-
tionerna for sanering av batbottnar.

Arbetet med de prioriterade omriadena fortskrider och det
hinder mycket inom Helcom-samarbetet. Transportstyrelsen
kommer att ha en ledande roll under 2023.

HELCOM - SKYDD AV OSTERSJONS MARINA MILJO

Helcom, eller Helsingforskonventionen, ir en regional miljokonvention for Ostersjo-
omradet, inklusive Kattegatt. Inom Helcom finns det fem arbetsgrupper, varav Trans-
portstyrelsen representerar och ansvarar for Sveriges medverkan i MARITIME som
arbetar med fragor som syftar till att forhindra féroreningar fran fartyg.




Vi arbetar for ett tystare hav

med rikare djurliv

Transportstyrelsen arbetar for att minska undervattensbuller
genom att delta i arbetet att revidera IMO:s riktlinjer fOr att
minska undervattensbuller. Midnniskans nyttjande av havet, i
form av transporter och konstruktioner, har gjort att
bullernivan under vattnet har 6kat de senaste arhundraden
och det paverkar det marina livet negativt. Sjofarten bidrar till
6kade bullernivier i manga regioner virlden runt och har
bidragit till att det lagfrekventa ljudet i haven har dubblerats
varje decennium frin och med 1950 och framat. Den
tekniska férmagan att mita undervattensbuller har utvecklats
de senaste dren, samtidigt som forskningen alltmer tydligt
pavisar att undervattensbuller har negativa effekter pa delar
av det marina djurlivet. Marina djur anvinder sig av ljud f6r
att navigera, interagera med andra individer och uppticka
hot. Dessa ljud riskerar att drunkna i det méinskligt gener-
erade bullret. Om ljudet 4r mycket starkt, kan djur till och
med skadas.

Fragan om undervattensbuller 4r aktuell saval nationellt som

globalt och arbete pigar inom olika internationella forum
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som IMO, EU och Helcom. Transportstyrelsen arbetar aktivt
med fragan, bland annat genom att delta i arbetet inom IMO
och revidera IMO:s riktlinjer for att minska undervattens-
buller. Malet ér att branschen ska anvinda riktlinjerna i storre
omfattning och i férlingningen bidra till ett tystare hav med
rikare djurliv. Tack vare ett mycket bra samarbete med bland
annat Havs- och Vattenmyndigheten, Totalférsvarets
forskningsinstitut (FOI), Svenska Miljinstitutet (IVL) och
Sjofartsverket har Sverige, genom Transportstyrelsen, kunnat
bidra pa ett kreativt sitt i framtagandet av de nya riktlinjerna.

Vi konstaterar att det 4r viktigt att sjéfartsbranschen dr med
pa taget tidigt i arbetet med att minska undervattensbuller
sd att vi har méjlighet att ta del av deras kunskap och
perspektiv i fragan. Under 2022 deltog Transportstyrelsen i
workshoppar tillsammans med rederier fran hela Sverige for
att diskutera undervattensbuller och det arbete som pagar
pé internationellt plan i fragan. Tillfdllet var vildigt virdefullt
for oss eftersom vi fick ta del av intressanta och lirorika
diskussioner samt ocksa knyta kontakter med redetierna.
Deras kunskap och perspektiv dr betydande i det fortsatta
arbetet.
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Transportstyrelsen bidrar till fram-
tagandet av nya styrmedel for
klimatomstallning

2023 ska nista klimatpolitiska handlingsplan liggas fram och
klubbas i riksdagen. Transportstyrelsen har I6pande under
2022 bidragit i arbetet att ta fram underlag till handlingsplanen.

Vixthusgasutslippen i Sverige maste som bekant minska
betydligt snabbare 4n vad som skett under de senaste dren, i
alla fall om netto-nollmalet till 4r 2045 ska kunna nds. En av
regeringens viktigaste verktyg for att uppna Sveriges klimat-
mal dr den klimatpolitiska handlingsplanen som tas fram var
fjdrde dr, enligt Sveriges klimatlag, I handlingsplanen
presenteras vilka atgirder som regeringen avser att vidta dels
pa tvirsektoriell niva, dels per sektor samt det klimatrelatera-
de arbetet som regeringen avser att vidta internationellt och
inom EU.

Under 2022 har Transportstyrelsen, tillsammans med
Trafikverket, Naturvirdsverket, Energimyndigheten och
Boverket, bistitt Trafikanslys i deras uppdrag att ta fram ett
underlag med analyser och forslag till styrmedel som ska leda
till transportsektorns klimatomstillning, Transportstyrelsen
har deltagit med experter i flera delprojektgrupper som avser
samtliga trafikslag, varit behjilplig med att ta fram forslag pa
styrmedel och vidare effektbedémningar av dessa for att
kunna prioritera och rangordna styrmedelsférslagen.

Transportstyrelsen har varit sarskilt aktiv i arbetet avseende
den internationella dimensionen, dir det 4r av vikt att beakta
mojligheter och hinder fér nationella styrmedel, och hur de

kan interagera med lagstiftning pa internationell och EU niva.

En stor utmaning i arbetet har varit den osidkerhet som
forelig med anledning av de foérhandlingar som pégick och
delvis fortfarande pagar kring kommissionens lagstiftnings-
paket Fit for 55.

Koll pa klimatavtryck underlattar

val av fordon

Transportstyrelsen banar vig fér en globalt harmoniserad
metod for att gora livscykelanalyser som tar hinsyn till
utsldpp dnda frin fordonens produktion till skrotning. Med
information om fordons klimatavtryck under hela livscykeln
kan kdpare gora ett bittre val.

Dagens krav pa minskningar av koldioxidutslipp och de
deklarerade koldioxidvirdena f6r fordon tar endast hinsyn
till anvindningsfasen. For att ge storre mojlighet att minska
vigtrafikens totala klimatutslipp behéver dven produktion,
utveckling och skrotning beaktas i de deklarerade koldioxid-
virdena. Det kommer att ha direkt paverkan pa klimatut-
slippen. Information om nya fordons klimatavtryck under
hela livscykeln kommer att leda till att konsumenter har
moijlighet att gbra medvetna val.

Manga tillverkare gor redan i dag en sadan livscykelanalys,
men det finns inget krav pa att anvinda gemensamma
metoder, vilket kan géra det svart att jimfora fordon fran
olika tillverkare. Inom F'N:s ekonomiska kommission fér
Europa (UNECE) har det startats en arbetsgrupp som har i
uppgift att ta fram en globalt harmoniserad metod for att
gora en livscykelanalys. Transportstyrelsen deltar i arbets-
gruppen och planen ir att det ska finnas en metod utformad
till ar 2025.

Transportstyrelsen arbetar ocksa for att virden f6r laddhybri-
der ska baseras pa korstatistik och faktisk brinsleférbrukning
i stillet f6r pa uppskattningar och schablonvirden. Det
kommer ytterligare att férbattra mojligheterna att vilja
fordon med mindre koldioxidpaverkan.

TRANSPORTSTYRELSENS ARBETE MED DIGITALISERING MINSKAR KOLDIOXIDUTSLAPPEN

Transportstyrelsen verkar for att ta tillvara pa digitaliseringens mojligheter och hantera dess utmaningar. Arligen skickar Trans-

portstyrelsen ut mer an 16 miljoner forsiandelser i brevform, lika manga skickas ut digitalt. Syftet med Transportstyrelsens arbete

med digitalisering ar bland annat att minimera de koldioxidutslapp som traditionell postgang for med sig. Det handlar om att i

storsta mojliga omfattning ersatta fysiska informationsbarare med digitala i varje kontakt med organisationer och privatpersoner.

Som ett led i detta implementerades i juni 2022 Mina sidor. Tjansten ar annu inte fullt utvecklad men i takt med att fler funktioner

utvecklas raknar Transportstyrelsen med att kunna mojliggora for privatpersoner och foretag att utfora flera av sina arenden

digitalt. Det kommer att 6ka myndighetens servicegrad, samtidigt som “onddig” efterfragan minskar hos vara kundtjanster.

Utskick

Kuvert (miljoner)

Digitala utskick
(miljoner)

23,6 22,8 22,4 17,9
11,0 12,0 14,7 20,4
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Vixthusgasutslapp fran inrikes transporter 2021

(Miljoner ton koldioxidekvivalenter)
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Den storsta killan till vixthusgasutslipp fran inrikes transporter ir vigtransporterna. 2021 stod de f6r 95 procent av utslippen fran inrikes
transporter. En 6kad anvindning av biodrivmedel har hég grad bidragit till att minska utsldppen fran transporter under den senaste
tioarsperioden. Andelen férnybar energi i drivmedel var under ar 2021 omkring 25 procent. Killa: Naturvirdsverket.
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Den soclala

dimensionen

Den storsta utvecklingen i Transportstyrelsens historia star for dorren da ett nytt
vagtrafikregister ska utformas pa myndigheten. Att tillgangligbra och digitalisera
uppgifter bidrar till en hallbar utveckling pa flera sdtt. Inom regelgivningen ser vi att
vara krav leder till dkad sakerhet och minskad miljdpaverkan, bland annat genom
krav pa forarbevis pa vattenskoter. Krav pa arbetstider och viloperioder for yrkes-
forare skapar forutsattningar for en rattvisare konkurrens mellan transportforetag
| den europeiska transportsektorn. Transportstyrelsen arbetar ocksa for att dka
sakerheten for vara mest oskyddade personer inom transportsektorn, namligen

cyklister och gaende.

Nytt vagtrafikregister bidrar
till digitaliseringen
Under 2022 startade Transportstyrelsen det storsta utveck-
lingsarbetet i myndighetens historia. Vi ska bygga ett nytt,
modernt och robust vigtrafikregister — ett samhallsviktigt
system som ska vara tillgingligt dygnet runt och aret om.
Vigtrafikregistret dr ett register 6ver landets alla fordon och
kérkortsinnehavare. 1972 blev det Sveriges forsta heldator-
iserade register och i dag innehiller det uppgifter om
* 11 miljoner fordon, varav 7,5 miljoner fordon ir i trafik
* 6,5 miljoner giltiga korkort.

Registret har stor betydelse for att vigtrafiken ska fungera
och anvinds av manga.

Nuvarande vigtrafikregister har till stora delar kvar teknik
som skapades under uppbyggnaden pa 1970-talet. Livsling-
den pé den gamla datormiljén dr begrinsad och systemet ar
tungt att forvalta. Darfér behover vi bygga ett nytt vigtrafik-
register, som behdver vixa fram inom de kommande ren for
att moéta en allt snabbare samhillsutveckling. Vi kommer att

limna dagens I6sningar och skapa en modern och flexiblare
it-milj6 anpassad till morgondagens sambhille. Det dr en stor
forindring av en betydelsefull kugge i vart samhallssystem.
Arbetet sker etappvis och planeras att piga under flera ér.

En vil fungerande och hallbar infrastruktur genererar flera
positiva effekter och frimjar ekonomisk tillvixt och utveck-
ling. En vil fungerande digital infrastruktur 4r grunden for
att 6ka innovationstakten nir det giller samhillsnyttiga
digitala tjanster. Vigtrafikregistret dr en del av den svenska
infrastrukturen och kan leverera mangder med data som
bidrar till att skapa framtidens hallbara transportsystem och
ett effektivt digitalt tjainstesambhille.

I alla utvecklingssteg ndr vi bygger det nya registret dr det
viktigt att arbetet bidrar till en hallbarare utveckling, Det kan
till exempel vara att erbjuda nya digitala 16sningar som inte
utgir ifran ett traditionellt fysiskt handliggningsfléde. Med
den stora volym drenden som vi hanterar ér digital hantering
en grundforutsittning, och vi strivar efter att yttetligare 6ka
automatiseringen i handldggningen.



Storande korning med vattenskoter har

minskat i och med krav pa forarbevis

Den samlade bilden av sommaren 2022 ir att storande
kérning och vardsléshet i sjotrafik med vattenskoter
minskat markant i jimférelse med 2021. Mycket pekar pa
att inférandet av krav pa forarbevis for att kora vattenskoter
har gett effekt.

De senaste aren har anvindningen av vattenskotrar och
antalet vattenskoterolyckor 6kat. N6jeskérning med vatten-
skoter sker ofta ndra land, hamnar och badplatser. Sadan
korning utgdr en olycksrisk och ger upphov till stérningar i
form av oljud och svall, vilket paverkar djur- och naturliv
negativt. Den 1 maj 2022 inférdes dirfor ett krav pa
férarbevis for att kora vattenskoter. For att kunna utbilda
sig och fa kora vattenskoter krivs det att man fyllt 15 ar.
Utbildningen omfattar minst 15 timmar férdelat pa bade
teoretiska och praktiska moment med vattenskoter. Om en
forare gor sig skyldig till allvarliga brott mot sjosakerheten,
kan férarbeviset dterkallas.

. FORARBEVIS
FOR VATTENSKOTER

Namn Karl Karlsson

Personnummer 193104219096

Utfirdat datum 2021-10-08

Forarbevisnummer ~ 2021-10133

Utfirdat med stBd av lagen (2011:626) om forarbevis
fr vattenskoter. Innehavaren av detta forarbevis for
vattenskoter har funnits kvalificerad i enlighet med
bestimmelserna i Transportstyrelsens foreskrifter

(2021:51) om frarbevis fr vattenskoter.

" TRANSPORT
4 STYRELSEN
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Under sommaren 2022 aterkallade Transportstyrelsen 37
forarbevis. Enligt uppgift fran Kustbevakningen och
Polismyndigheten minskade anmalningarna om stérande
kérning och vardsloshet i sjotrafik med upp till 30 procent i
hela landet jaimf6rt med 2021. For Stockholmstregionen ér
siffran 50 procent. Andra faktorer som givetvis ocksd kan
ha bidragit till minskningen 4r att utlandsresandet var stérre
2022 in under pandemin och att bensinpriset har stigit.
Mycket tyder dock pa att kravet pa forarbevis har haft
positiv effekt, bade ur ett sikerhets- och miljéperspektiv.
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Battre arbetsvillkor for yrkesforare
bidrar till trafiksakerheten

Under 2022 tridde flera delar i kraft i det sa kallade mobili-
tetspaketet som paverkar yrkestrafiken. Reglerna syftar till att
ge bittre arbetsvillkor for yrkesforare, rittvisare konkurrens
mellan transportféretag och 6kad trafiksikerhet i den
europeiska transportsektorn.

Den fria rorligheten f6r arbetskraft inom EU bidrar till att
flera yrkesforare arbetar i andra medlemsldnder. Mer dn 60
procent av alla godstransporter med utlandsregistrerade
tunga lastbilar till och fran Sverige utfors av féretag med
hemvist i medlemsstater med en minimilén pa 1 000 euro per
manad eller ligre. Nya regler vintas med tiden innebira for
dessa forare
* att 16nen hojs nir de dr utstationerade i Sverige
* att de tack vare nya regler f6r kor- och vilotider kan
tillbringa mer tid hemma
* att de inte behover ta sin veckovila i fordonet om de ar
borta hemifran, eftersom arbetsgivaren ska betala fér
limplig inkvartering,

Mobilitetspaketet innebir inte enbart nya krav pa foretagen
utan dven ett utdkat ansvar for berérda myndigheter, bland

annat Transportstyrelsen, i och med forbittrade mojligheter
att kontrollera att bestimmelserna f6ljs. Det méjliggor till
exempel en effektivare tillsyn 6ver reglerna om forarnas
arbetstider och viloperioder.

Det ar viktigt att vi f6ljer upp férindringarna som mobilitets-
paketet medfor och att eventuella problem kopplade till
genomforandet kan atgirdas sd fort som mojligt. Darfor fick
Transportstyrelsen under 2022 ett regeringsuppdrag om att
beskriva och analysera hur marknaden f6r vigtransporter och
hur situationen f6r berérda férare har utvecklats i och med
genomforandet.

Ett komplement till den 16pande tillsynen, som nu uttkats

i och med mobilitetspaketets nya kontrollméjligheter, dr de
aterkommande tillstindsmatningarna fér kontroll av
regelefterlevnad inom yrkestrafik pd vig, Tillstindsmitning-
arna genomfors ungefir vart tredje dr och ger en bild av
hur vil féretagen lever upp till de kraven. Under varen 2022
genomfdrdes mitningen av godstrafiken och av sociala
villkor f6r férare och under hésten mitningen for taxi. Nytt
for 1 4r dr att vi har uppdaterat frigorna f6r de sociala
villkoren for att géra dem mer jimforbara med liknande

mitningar inom andra transportslag,




Omkomna i trafiken 2013-2022

* Observera att siffrorna for 2022 dr prelinindra.

12
10

& o

7 2]

N

B ==

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022%*
Allmanflyg 5 1 6 1 3 2 10 5 1 2
B Kommersiell Iuftfart 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0

o

40
35
30

25

; o
15

10

—
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022%*

Fritidsbatssektorn 36 2 30 28 27 14 2429 2 16
B Svensk yrkessjofart 2 3 0 ] 0 1 1 0 2 0
Under utredning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

120

100
0 o
60
40

20

0 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022%*
Jamvag 111 103 103 83 66 89 102 74 97 68
Sparvag 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1
M Tunnelbana 6 6 15 5 14 8 10 " 4 7

—— — w—w r— w—w -——

350
300
250
200
150
100

D

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021  2022%*
260 270 259 270 252 324 2 204 210 220

DEN SOCIALA DIMENSIONEN

Under 2022 ombkom prelimindrt
2 personer i olyckor med skérmflg.
Ingen person har omkommit inom
den kommersiella Inftfarten.

Under 2022 omkom prelimindrt

17 personer pa svenskt vatten. 16 av
dem var fritidsbatsolyckor, samtliga
Jorolyckade var mdn. Prelimindrt
intrdffade ingen didsolycka inom
svensk_yriessjofart.

Under 2022 omkom prelimindrt 76
personer pa jarnvdg, 7 personer i
tunnelbana och 1 person pa sparvig.
Ingen passagerare har omkommit
sedan 2010. I de prelimindra siffrorna
ingar sjalvmord. Historiskt ntgirs
majoriteten av dodsfallen inom
spartrafik av sjalvmord, vilket

troligen ocksa ar fallet for 2022.

Under 2022 omkom prelimindrt 220
personer i olyckor pa de svenska
viigarna. Det dr en okning med 10
personer jamfort med 2021 da 210
mdnniskor omkom. Nivaerna dir
tillbaka pa ungefar samma niver
som innan pandemin. Av de

var 124 skyddade bilister. 108 av
dem hade firdats i personbil, dvriga
7 lasthil eller buss. Den vanligaste
olyckstypen bland bilister ar
midtesolyckor foljt av singelolyckor.
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Gang och cykel — viktiga hornstenar for
ett hallbart transportsystem

Gir det att 6ka andelen som reser med cykel genom dndrade
trafikregler? Det ér en av de fragor som Transportstyrelsen
har undersokt for att fa fler att cykla och ga.

Transportstyrelsen har i ett regeringsuppdrag utrett om
dndrade trafikregler kan 6ka andelen som reser med cykel.
Utgangspunkten for uppdraget var att analysera regelfragor.
Regeringsuppdraget resulterade i flera mindre regelférind-
ringar som tillsammans med en dndamalsenlig infrastruktur
pa sikt kan forenkla f6r cyklister. Det giller exempelvis
utmirkning av cykelleder och tydligare regler kring
minimibredd f6r cykelbanor. Men i det hela bedémer
Transportstyrelsen att nya eller dndrade trafikregler generellt
inte kommer att f4 andelen resor med cykel att 6ka. Om man
vill lyckas med att 6ka den andelen, behéver samhallet
framfor allt planera, bygga och underhilla en attraktiv
cykelinfrastruktur.

Flera av de f6rslag Transportstyrelsen har analyserat dr redan
mojliga med dagens regelverk. Till exempel finns det redan
flera alternativ som méjliggér motorfordonstrafik i en enda
riktning och cykeltrafik i bada riktningarna.

Generellt finns det redan stora forutsittningar f6r kommuner
att arbeta fOr att 6ka andelen gang- och cykeltrafik. Vi anser
att information om redan befintliga regelverk kan bidra till
detta.

Nya krav pa att gator och torg ska utformas med
hdnsyn till gagende och cyklisters behov
For att frimja folkhilsa och miljé genom att fler gar och
cyklar stiller Transportstyrelsen krav i vissa féreskrifter pa
att gator och torg ska
* utformas med hinsyn till gdende och cyklisters behov
* upplevas sa trygga att de faktiskt anvinds.

Nuvarande féreskrifter utgar i stort sett helt fran personbilar.
Vir bedémning dr att en 6kad hinsyn till gdendes och
cyklisters behov i planering och byggande ir ett steg i en
riktning, Grupper med ligre inkomster har i ligre utstrick-
ning tillgang till bil. Darfor kan god tillganglighet f6r gdende
och cyKklister vara en bra investering for jamstilldhet och
jamlikhet.

For att cykelvigar ska bli sikrare anger vi dven i allmidnna rad
maximala matt pa nivaskillnader, sisom kanter. Att cykla in i
ett fast hinder, exempelvis en bom eller en betongsugga, leder
ofta till svara olyckor ddr cyklisten flyger med huvudet fére
over cykelstyret. Men samma olycksforlopp ses ofta dven for
ovintade skarpa nivaskillnader. Det kritiska mattet f6r nir en
tvirgaende kant Overgir frin att vara enbart en komfortfriga
till att utgdra en sikerhetsrisk ligger troligen pa 60 millimeter.
Vi understryker genom krav om material f6r gang- eller
cykelytor dven vikten av att vid utformning av dessa ytor
motverka risken for halka pa sidana platser som dr speciellt
olycksdrabbade eller platser dir god friktion behéver

sakerstallas.




Transportstyrelsen arbetar for
ett hallbart arbetsliv
Transportstyrelsen behover bidra till ett hallbart arbetsliv
for Sveriges skull men ocksa for var egen. Vi behover
kompetensférsorja myndigheten genom att behdlla och
attrahera kompetens for att kunna utféra vara uppdrag;
Sambhillet och former f6r arbete har férindrats mycket de
senaste dren, vilket stiller nya krav pa bade medarbetare
och arbetsgivare.

For Transportstyrelsen och var maluppfyllelse 4r det
avgorande att vi har medarbetare med ritt kompetens,
engagemang for uppdraget och som trivs och vill utvecklas
i myndigheten. I dag finns det utmaningar bade med att
attrahera och rekrytera ritt kompetens och med att behilla
den kompetens som samtidigt ar efterfragad pd arbets-
marknaden.

Ett hallbart arbetsliv dér alla ska kunna orka och vilja jobba

ett helt arbetsliv dr en forutsittning for att vi ska kunna

behalla befintliga medarbetare och attrahera nya medarbetare.

Vira undersokningar av arbetsmiljon 2022 visar f6ljande

* Forekomsten av upprepade anstringningar som orsakar
negativ paverkan pa hilsan ir lag.

* Minga medarbetare har de férutsittningar som de
behover i arbetet.

* En 6vervigande majoritet av de svarande vet vad de
ska gora, vilka resultat som ska uppnas, hur de ska gora,
hur de ska prioritera, vem de kan fa stéd av och vilka
befogenheter de har.

* De flesta upplever skyddet mot utsatthet som gott.

Distansarbete tillimpas nu i betydligt hogre grad dn fére
pandemin och manga medarbetare uppskattar den mojlighe-
ten. Méjligheten till distansarbete har ocksa visat sig vara ett
villkor som efterfragas vid nyrekrytering. Det dr alltsd viktigt
f6r myndighetens kompetensforsorjning att kunna erbjuda
distansarbete.

En annan forutsittning som férandrats som en £6ljd av
pandemin ér att méingden tjdnsteresor har minskat. Vi
tillimpar grundprincipen att méten, sa langt det dr mojligt,
sker digitalt och kompletterar med fysiska méten dir dessa
tillf6r uppenbart mervirde. Med férre tjdnsteresor foljer pa
myndighetsévergripande niva bland annat ett lagre klimatav-
tryck i form av utslipp av vixthusgaser och forutsittningar

- for bittre balans i livet.
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Den grona omstallningen syns som en tydlig trad genom samtliga dimensioner av
hallbar utveckling. Finansiering och styrmedel for klimatomstallningen ar viktiga fra-
gor som maste |&sas for att omstallningen ska fortga. Att transportera passagerare
och gods stéller krav pa foretag och infrastruktur, men dven pd nya I6sningar. Som
en del av detta ser vi att transporter med drénare kommer dka i framtiden och vi
arbetar med att implementera EUs regler i svensk lag for att sdkerstalla ett sakert
luftrum. Som myndighet har vi aven ansvaret att stdlla krav pa infrastrukturen sa att

den kan mdta de krav som kommer me

Hur ska klimatomstallningen for flyget

och sjofarten finansieras?

Vad har rederier och flygbolag f6r mojligheter till finansiering
nir det giller sjofartens och luftfartens klimatomstallning?
For att besvara den frigan har Transportstyrelsen genomfort
intervjuer med rederier, flygbolag, branschorganisationer och
andra aktorer.

Det finns tydliga politiska ambitioner om att bade sj6farten
och luftfarten ska minska sina utslipp av vixthusgaser for att
bidra till att uppfylla Parisavtalet. En central friga i diskussio-
nen ar hur omstillningsarbetet ska finansieras. Det storsta
hindret i dagslidget inom béda trafikslagen ir att det saknas

d ett fordldrat klimat.

tillrdckligt med alternativa drivmedel f6r att en omstillning
ska kunna ske. Dessutom dr miljévinlig teknik och hallbara
drivmedel betydligt dyrare in med konventionella motsvarig-
heter. Det finns ocksa en osikerhet kring viljan hos trans-
portkopare att betala mer for hillbarare transporter.

Vilka vigar som dr méjliga och vilken potential de har skiljer
sig nagot at mellan trafikslagen, precis som deras ekonomiska
moijligheter att genomfora dtgirder f6r att minska utslippen.
Exempelvis ser forutsittningarna vid ny- och ombyggnation
olika ut pa sjon och i luften. Medan flygplan massproduceras
och har sin specifika certifieringsprocess, har rederier stérre
moijlighet att sjilva designa sina fartyg med olika tekniker.



Nir det giller finansieringen gir det ocksa att hitta skillna-
der. Medan det inom sj6farten till exempel gar att fa hjilp
av Svenska skeppshypotek med att finansiera lin vid
fartygsbyggen, finns inget motsvarande inom luftfarten.

Enligt flera av rederierna ér globala krav och styrmedel som
ir lika for alla den bista vigen att ga fr att minimera
ekonomiska hinder. Att stirka rederiers kreditméjligheter ér
ytterligare ett férslag pa 16sning. Flera av flygbolagen pekar
— férutom pa 6kad anvindning av hillbara flygbrinslen —
pa att flygplansflottorna maste moderniseras. Transportsty-
relsen kunde dock i intervjuerna se att instillningen till att
modernisera den befintliga flygplansflottan skiljer sig 4t
mellan flygbolag, vilket kan paverka vilka omstéllningsin-
vesteringar som faktiskt gbrs. Vissa menar att det inte dr
virt att utveckla flottan utan ett tekniksprang, medan andra
menar att dldre flygplan oavsett maste fasas ut.

For att flygbolag och rederier ska kunna arbeta med
utslippsminskande édtgirder krivs det en trygg ekonomisk
grund att std pd, en grund som skakats om ordentligt i och
med en global pandemi och ett for ndrvarande osikert
virldsldge. Men trots olika hinder dr de som Transportsty-
relsen har intervjuat éverens om att klimatomstallningen dr
en viktig friga att fortsitta arbeta med framover.

Transportstyrelsen staller krav

pa klimatanpassning

Transportstyrelsen stiller nya krav for att infrastruktur ska
anpassas till ett forandrat klimat. Vigar, gator, sparvigar
och tunnelbanor ska ha tillrdcklig barférmaga for att
hantera bade dagens klimat samt pagiende och kommande
klimatforindringar.

Allt liv pa jorden, fran djur och natur i ekosystem till de
samhillen vi minniskor bor i, dr sarbart for klimatférand-
ringar. FN:s klimatpanels senaste rapport Klimat i férind-
ring 2022 — Effekter, anpassning och sarbarhet visar att
globala dtgirder for utveckling som gér att jorden kan sta
emot férindringarna i klimatet 4r mer bradskande 4n vad
som sagts i tidigare rapporter. Omfattande, effektiva och
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innovativa atgirder kan
e finga in synergier och minska malkonflikter mellan
klimatanpassning och arbetet att minska utslippen
e frimja hallbar utveckling,

I sin férsta rapport bedomer Sveriges nationella expertrad
for klimatanpassning att de klimatrelaterade risker som
kommer att paverka transportsystemet mest i framtiden

ar kopplade till extrema skyfall, 6versvimningar, stigande
havsnivaer samt grundvattennivder. Férutom risker
kopplade till mer skyfall, sisom Gversvimningar, ras, skred
och erosion, lyfter ridet bland annat férindringar i tjalfor-
hillanden, extremvirme och brinder som risker for
systemet.

For att ny infrastruktur for vig, jirnvig, sparvig och
tunnelbana ska std emot ett forandrat klimat stills det nya
krav i Transportstyrelsens féreskrifter och allminna rad
om egenskapskrav for vigar, gator, sparvigar och tunnel-
banor (byggregler). De nya kraven tridde i kraft i bérjan av
2022 och innebir bland annat att byggherren ska dimen-
*sionera vigar, gator, sparvigar och tunnelbanor utifrin
bade dagens klimat samt pagaende och kommande klimat-
foraindringar. Infrastrukturen ska sdledes ha tillricklig
barférmaga for att kunna hantera fléden och vattennivier
till f6ljd av kraftig nederbérd, sa att de inte leder till en
oacceptabel risk for personskador eller allvarlig skada pa
samhillsviktiga funktioner.

I de allminna raden har Transportstyrelsen ocksa tagit fram
stod for vilka nivier som byggherrar bor ta hojd £6r i olika
infrastrukturprojekt. Bland annat har vi tagit fram metod-
stod for att berdkna framtida nederbérd genom att nyttja en
sd kallad klimatfaktor. Férenklat kan man sdga att en
klimatfaktor anvinds for att ta hinsyn till framtida 6kning i
regnintensitet, genom att multiplicera klimatfaktorn med
dagens dimensionerande nivéer. I de allméinna raden anger
Transportstyrelsen att en limplig klimatfaktor f6r neder-
bord utifran dagens kunskapslage ér ldgst 1,2. Det innebir
att man tar hojd f6r minst en 6kning av korttidsnederbor-
den med 20 procent.
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EU-regler banar vag for storskalig
anvandning av dronare i Sverige
Transportstyrelsen arbetar 16pande for att ta fram komplette-
rande foreskrifter till EU-férordningen om U-space. Arbetet
kommer att skapa forutsittningar for ett stort antal dronar-
operationer som i sin tur mojliggoér nya transportlésningar, 1
forsta hand f6r gods, men i férlingningen dven fér person-
transportet.

Dronare idr en snabbt vixande sektor inom luftfarten och det
spas att de har en stor potential att bidra med nya jobb och
ekonomisk tillvixt i EU. Dirfoér har EU antagit en férordning
med regler for att drénare ska kunna flyga sikert i det
europeiska luftrummet: U-space. U-space handlar om hur
dronare ska integreras i luftrummet pé ett sikert, effektivt
och miljévinligt sitt — med hjilp av digitala tjinster och
system.

Transportstyrelsen arbetar for att méjliggora ett stort antal

dronare i det undre luftrummet genom att ta fram komp-
letterande foreskrifter till EU-férordningen om U-space. Det
ir av vikt att utformningen av U-space beaktar olika aktorers
intressen och behov. Pa ett samhilleligt plan 4r acceptansen
for en 6kad mingd dronare i luftrummet en férutsittning
for att ett luftrum for dronare ska kunna konstrueras och

implementeras pa bred front. Arbetet med att implementera
EU-regler i svensk lag pagar 16pande och planeras vara
fardigstallt 2035.

Implementeringen av U-space bidrar till att uppfylla de
transportpolitiska malen. Det skapar nya forutsittningar for
en 6kad tillganglighet sdvil i stider som pé landsbygden. Om
drénarna drivs med férnybar energi, blir transporterna ocksa
miljovinliga. I férlingningen, ndr marknaden dven ér redo for
persontransporter, ser man att vinningarna kan bli innu
storre dd allt fler transporter kan genomféras av drénare.

Nya regler for att paskynda
harmoniseringen av jarnvagen

Den 1 juni 2022 blev det fjirde jairnvigspaketet en del av
svensk ritt. Det dr ett paket med regler som syftar till att
skapa bittre férutsittningar for ett gemensamt europeiskt
jarnvigsomrade utan tekniska, administrativa och rittsliga
hinder mellan linderna. Genom de nya reglerna frimjas
trafiken inom EU och méjligheterna att resa och transpor-
tera gods pd jarnvig forbittras.

Ett exempel pa forindring dr att den europeiska jarnvags-
byran (ERA) ges en utdkad roll att préva och utfirda
fordonsgodkinnanden och gemensamma sikerhetsintyg
for jarnvigsforetag att bedriva trafik pa det europeiska
jarnvigssystemet. Syftet dr att dstadkomma en likvirdigare
och enklare beddmningsprocess och dirmed minska de
administrativa kostnaderna fér de som ansoker.

Genom att stirka jairnvigens konkurrenskraft mojliggérs
bittre tillgang till resor for resenitrerna. En vil fungerande
jairnvigsmarknad med konkurrerande jirnvigsféretag
innebir bittre kvalitet av tjdnster till ett battre pris. Det
finns ambitioner inom EU att géra det littare for passagera-
re att fi tillgang till information och att fi en mer anvindar-
vinlig biljettf6rsiljning. Genom en ny férordning om
rittigheter och skyldigheter for tagresenirer stirks ocksa
tagresenirers rittigheter. Bland annat férbittras ritten till
ombokning vid forseningar och assistans till personer med
funktionsnedsittning eller nedsatt rotlighet.

Det finns ytterligare behov av att 6ka tillgingligheten och
forenkla f6r kunder att képa och utfora transporter bade
for person- och godstrafik inom EU. Regelinitiativ pagar
for att astadkomma det, bland annat inom ramen for
Europeiska kommissionens paket for effektiv och gron
mobilitet. Dir ingér revidering av godskorridorférordning-
en och lokférardirektivet. Transportstyrelsen bidrar i
kommissionens férberedande arbete med utformning av
konsekvensutredningar och f6rslag till ny lagstiftning.

Transportstyrelsen lyfter vikten av att reglerna blir indamal-
senliga och bidrar till att stirka jirnvigens konkurrenskraft
istillet for att 6ka administrativa bordor och kostnader for
foretag,



Transportstyrelsen intensifierar arbetet
for minskad energiforbrukning
Transportstyrelsen har i flera ar arbetat med stindiga
forbittringar inom ramen fér myndighetens energifor-
s6rjning. Men under 2022 har arbetet med att hitta atgarder
f6r minskad elférbrukning intensifierats.

Transportstyrelsen har under flera ar arbetat med att uppna
kriterier enligt myndighetens interna miljémal f6r en gronare
arbetsplats. Kriterierna omfattar bland annat upphandling
av gron el och energieffektiv belysning till vara lokaler. Vi
arbetar med stindiga forbittringar och energieffektiva
16sningar i dialog med vara fastighetsigare, dels for att
minska energiférbrukningen, dels for att 6ka flexibiliteten
ilokaler for att undvika ombyggnationer vid framtida
forindringar.

Alla kontor har i dag belysningsstyrning for att minimera
elférbrukningen. I takt med att armaturer och ljuskillor byts
ut 6kar andelen ledbelysning,

Under hosten 2022 intensifierades arbetet for att utreda
atgirder for minskad elférbrukning, Detta med anledning
av 6kade priser for elf6rsérjning och regeringsuppdraget att
vidta energibesparingsatgirder inom den statliga f6rvalt-
ningen. I regeringsuppdraget ingir rapportering under sju
minader om forbrukad el féregiende manad samt planerade
och genomférda dtgirder f6r minskad elanvindning,

Inventering av méjliga atgirder f6r huvudorterna har visat
att forindringar kan genomféras vad giller minskade
drifttider f6r belysning och ventilation. En mer optimerad
belysningsstyrning och temperaturstyrning kommer att
utredas. Omstillning till ledbelysning kan ske i en snabbare
takt, men innebdr férhandling med fastighetsigare och
troligtvis investeringskostnader f6r myndigheten som
behéver uppmirksammas.

En hillbar myndighet behéver beakta sin elférbrukning inte
minst i form av energieffektiva datacenter som langsiktigt
maste striva mot energisnila komponenter i form av servrar,

lagring och nitverk.
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kontakta oss pa telefon 0/71-503 503.

) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN


https://transportstyrelsen.se

	Strukturera bokmärken



