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LITE AV DET VI GOR

Du kanske
nar sett lite
av det vi gor

Transportstyrelsen utfardar korkort.
Det kdnner de flesta till. Och manga
anvander appen Mina fordon for att
leta information om en bil med ett
visst registreringsnummer. Men vi gor
sa mycket mer.

Du kommer i kontakt med virt arbete flera ganger varje
dag. Har du ake bil, buss, tag eller flyg? D4 har ditt
firdmedel varit kontrollerat s att det uppfyller de
sikerhetskrav som stills. Det har kérts av forare som foljer
regler for trafiken. Forarna ir utbildade. De har kérkort
eller intyg pa att de uppfyller kraven for att kéra detta
firdmedel pa ett sikert sitt anpassat till miljon.




Kanner du igen dig!

APPEN MINA FORDON




LITE AV DET VI GOR

Det mesta vi gor ar inte lika
handgripligt som ett korkort |
handen eller ett vdagmarke vid
kanten av vdagen. Nyttan av vart
arbete marks framst genom att
samhallet fungerar, att vi har
trygga och effektiva transporter.

TA KORKORT

9. BROAVGIFT
x ..I. = -



Vart uppdrag

| korthet kan vi beskriva Transportstyrelsens uppdrag sa har: j

* Viutvecklar ett tillgangligt transportsystem med hansyn
till sakerhet, miljo och halsa.

* Vi utformar regler och foljer upp att de efterlevs genom
tillsyn och genom att utfarda tillstand. Stor vikt laggs vid
att reglerna ska fungera bra fér medborgare och naringsliv.

* Vitarin vissa skatter och avgifter inom transportomrddet.




VART UPPDRAG




Om myndigheten

Transportstyrelsen ar en myndighet under ndringsdepartementet.
Att vi ar en myndighet innebdr att regeringen bestammer vdara mal,
riktlinjer och fordelningen av resurser. Vi ska tilldampa de lagar och
utféra den verksamhet som regeringen har beslutat om.

* Viarcrka 2000 anstédllda férdelade pa 13 orter.
e Huvudorter:

—~ Norrkoping

—~ Borlange

- Orebro,

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Riksdagen har beslutat féljande mal for transporter och infrastruktur:

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstlla en
samhdllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportférsérining
for medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Darutover har riksdagen beslutat om foljande:
ett funktionsmal — tillganglighet
ett hansynsmal — sdkerhet, miljé och hdlsa.
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VERKTYG
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VERKTYG

Vara verktyg

| vart arbete for att uppna de transportpolitiska malen
om en effektiv och hallbar transportférsérjning har vi
ett antal verktyg som innebar att vi

e utformar regler

* provar och ger tillstand
e utovar tillsyn

* for statistik dver olyckor

* fOr register.



REGLER

REGLER

-nkla regler

Vi utformar regler for de fyra trafikslagen: vagtrafik, sjofart,
luftfart och jarnvag. Reglerna galler f6r savdl fardmedel som

VI LAGGER STOR
MODA PA ATT
GORA REGLERNA

LATTAATT
FORSTA OCH
FOLA.

forare och passagerare. De kan handla om hur ofta tdg, bussar eller
flygplan ska underhdllas eller vilka krav som stélls vid en besiktning.

Reglerna giller inte bara forare. De slir ocksd fast vad som
giller for dig som passagerare. Nir ska du ha sikerhetsbilte
pi dig? Vad fir du bira med dig in i flygplanet? Vilka krav
stills for att du ska f3 kora ett fordon eller framfora ett fartyg?
For yrkestrafikforetag finns regler for forarnas kor- och
vilotider. Om du ska starta ett flygbolag eller frakta gods

pa véra jirnvigar, har vi skapat regler for det.

Internationella regler

Minga regler och foreskrifter beslutas internationellt eller
pd EU-niva. Det ir sirskilt tydlige for luftfart, sjéfart och
jirnvig, men blir allt vanligare for alla trafikslag.

Internationella beslut tillsammans med ny kunskap och ny
teknik gor det nédvindigt att anpassa de svenska reglerna.

P4 4 sitt fir vi samma krav i olika linder, till exempel for
dvervakningen av tig och flyg i internationell trafik. For att
halla jimna steg med utvecklingen tar vi fram nya regler och
indrar i befintliga regler. Det handlar om 100-150 regler
varje ar.

Forenkling av regler

Att gora reglerna enklare dr en viktig del av vart regerings-
uppdrag. Reglerna ska vara begripliga f6r dem som ska folja
dem. Samtidigt ska de stimma verens med de transport-
politiska méilen. De krav som formuleras utifrin reglerna
ligger sedan till grund nir vi prévar tillstdind och utdvar
tillsyn.
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FUNKTIONSBASERADE REGLER

Sa skapar vi regler
som passar bade
smabatar och bilfarjor

Funktionsbaserade regler ar ett satt att skapa
regler som fungerar fér manga olika situationer.
De blir nu allt vanligare inom alla vara trafikslag.




Kommer det ny teknik som ar battre for
miljon eller sakerheten da maste man ha regler

REGLER

)

som ger utrymme for utveckling och da ar
funktionsbaserade regler en bra vag att gd.

Funktionsbaserade regler i sjofarten

Alla vill kinna sig trygga till sjoss. Dirfor méste batar och
fartyg som kors i yrkestrafik uppfylla vissa regler. Men i
stillet for ate berdtta exakt hur ndgot ska goras talar
funktionsbaserade regler om vad som ska uppnis. Det ger
helt andra méjligheter att skapa regler som passar allt fran
en stor bilfirja till snickarens bt som ska transportera
brider till en skirgardso.

— I detaljerade regelverk skrivs ofta reglerna for det virsta
fallet och d& kan kraven bli fér tuffa for mindre batar och
fartyg, det vill vi indra p4, siger Daniel Hellstrom, projekt-
ledare pd Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning.

6000 fartyg far nya regler

Transportstyrelsen har flera projeke pa gang inom olika
trafikslag dir dagens detaljstyrda regler helt eller delvis ska
ersittas med funktionsbaserade regler. Ett av dem 4r inom
nationell sjéfart. Det omfattar btar i yrkestrafik, frin fem
meter upp till fartyg som skirgirdsbatar och vigfirjor.
Omkring 6000 fartyg berérs.

— Hur vil du 4n vill i ett detaljerat regelverk kan du inte
skriva for ett individuellt fartyg, du méste gruppera. D4 blir
regelverket relevant for en del fartyg och inte for andra,
siger Daniel Hellstrom.

I funktionsbaserade regler anges till exempel inte exakt vilka
likemedel och vilken medicinsk utrustning som ska finnas
ombord pa ett fartyg. I stillet ska du ha den medicinska
beredskap som ir nodvindig utifran antal personer ombord,
verksamhet och tiden det tar att nd en hamn.

— D4 kan varje fartyg hitta den nivi som ir relevant for
just den trafik eller typ av resor som det fartyget gor, utan
att sikerheten forsimras.

Oppnar for ny teknik

Detta nya sitt att skriva regler 6ppnar for teknikutveckling
och innovationer, dir obemannade fartyg inte ligger alltfor
langt bort i framtiden.

— Om man f6reskriver regler vildigt detaljerat, innebir
det att det bara finns en enda lsning. Kommer det ny
teknik som 4r bittre for miljon eller sikerheten kommer
den inte att rymmas inom regelverket. D4 méiste man
antingen skriva nya regler hela tiden, eller ha regler som ger
utrymme for utveckling och da dr funktionsbaserade regler
en bra vig att gi.

Tatt samarbete

Transportstyrelsen har jobbat mycket nira dem som ska
anvinda reglerna.

— Over hundra aktorer har varit med i utvecklingen och
vi har fatt mycket positiv respons fran branschen. Samtidigt
dr det viktigt att vi tar hand om dem som inte vill ha den
hir friheten, de som bara vill veta hur de ska gora.

For att gora det enkelt for dem som ska anvinda reglerna
finns det rad och olika exempel p4 vad man kan gora for att
uppfylla reglerna beroende pa vad man har f6r verksamhet.

— Vi ger exempel pd en 16sning for hur du ska uppfylla
kraven, men ger dig dven friheten att hitta en egen bittre
16sning.

Riskbaserad tillsyn
For att vara siker pd att reglerna f6ljs och att de 16sningar
som valts fungerar, utévar Transportstyrelsen tillsyn.

— De flesta ir seridsa aktdrer med stor kunskap i att hitta
bra l8sningar. I tillsynen utgar vi drfor frin riskerna med
verksamheten och risken att aktorerna inte skoter sig.

Till exempel har vi titare tillsyn av dem som transporterar
passagerare, avslutar Daniel Hellstrom.

13
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TILLSTAND

Saker traf
utbildade forare

k meag

Alla ska vara trygga och sdkra pa land, till sjoss och i luften.
Darfor utfardar vi tillstand till forare av vagtrafikfordon, lokforare,
piloter och fartygsbefdl. Kérkort for bil ar ett exempel.

For att f3 ett tillstdnd av Transportstyrelsen krivs att
foraren har genomgitt en utbildning och uppfyller
kraven i véra regler.

Korkort vanligast

Vi utfirdar cirka 800000 tillstind varje &r, de flesta i form
av korkort. Ibland ricker inte ett vanligt korkort med ritt
behérighet. Férare som ska kéra buss eller tunga gods-
transporter med lastbil behover utéver kérkortet ett
yrkesforarbevis och taxiférarna en taxiférarlegitimation.

Snabbare tillstand med e-tjanster

Det ska vara enkelt att soka sitt tillstdind. Dirfér utvecklar
vi stindigt vira e-tjdnster s att de gér att ansoka via vér
webbplats. Ambitionen ir att alla véra tillstind ska kunna
sokas via tillgingliga e-tjanster.









VI SKA UTOVA
TILLSYN DAR DE
STORSTA RISKERNA

FINNS OCH DARVI
TILLSYN ASTADKOMMER
................................ ST6RST EFFEKT

llsyn tor dkad
sakerhet

Tillsyn innebar att dvervaka och kontrollera att
de som fdtt ett tillstand foljer krav och regler.

I dillsyn ingdr allt fran tillsyn av ett foretags sikerhetskultur * Varje ir genomfor vi mellan 10000 och 13000
till inspektion av fartyg. Dir ingér dven beddmningar av att tillsynsaktiviteter.
en organisation har egna system for att kontrollera att de

Wl . - e . . o 1 a 3 Atea
foljer de regler som finns. Vi utévar miljé- och sikerhetstill- Brister som uppticks méste dtgirdas, annars kan

syn, och vi granskar flyg- och jirnvigsbolagens ekonomi for tillstdnd dras in.

att se att de kan leva upp till sina dtaganden. Transport-
marknaden ir i dag avreglerad p4 minga omraden, som
flyget, jiarnvigen och fordonsbesiktningen. D3 fljer vi upp
att konkurrenssituationen dr sund och att tillgingligheten ir
god. Transportstyrelsen ska utéva tillsyn dir de storsta
riskerna finns och dir vi dstadkommer storst effekt.

TILLSYN

17
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RISKBASERAD TILLSYN

Hall koll dar
det behovs

Nar du aker bdt, tdg, flyg eller bil vill
du lita pa att allt fungerar, att alla
fardmedel ar sakra och att infra-
strukturen ar saker. Darfor utévar
vi tillsyn — och vi vill lagga var kraft
dar den gor mest nytta. Ett satt ar
att kontrollera oftare dar riskerna ar
stora och mindre ofta dar riskerna
ar smd. Det kallas riskbaserad tillsyn.
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TILLSYN

Vi har ambitionen att gd allt mer mot
riskBaserad tillsyn. D& utgar tillsynen fran hur
7 verksamheten ser ut, vilka risker som finns

och hur val vi-upplever att det fungerar.

Om du har ansvar for ett barn som badar har du 6gonen pa
det hela tiden. Men om barnet leker pé en trygg inhignad
grasmatta kan det ricka att titta till det d& och da. Du
kanske inte tinker pa det, men du dgnar dig &t riskbaserad
tillsyn. Vid badet 4r risken hog och konsekvenserna kan bli
stora. D4 har du tit tillsyn. P4 grasmattan ir risken ligre —
da har du mindre tillsyn. Ar barnen ildre och kompetentare
minskar risken ytterligare och du kan lita dem ta ett stdrre
eget ansvar. Det hir naturliga beteendet har vi till stor del
inom oss. Aven om det naturligtvis finns stora skillnader,
bland annat vad giller ansvar, s liknar det hir tankeexem-
plet hur vi som myndighet arbetar med riskbaserad tillsyn.

— Vid riskbaserad tillsyn utgar Transportstyrelsen fran hur
verksamheten ser ut, vilka risker som finns och hur vil vi

upplever att det fungerar. Vissa fir tillsyn oftare dn andra

beroende pd riskerna vi ser, siger Peter Ahlmark, utredare
pa Transportstyrelsens vig- och jirnvigsavdelning

De flesta vill skota sig

— Grunderna ir att vi har stor tilltro till att akedrerna skoter
sig och gor ritt. Vi kan till exempel stilla krav pd lednings-
system och att man har ett systematiske sikerhetsarbete.

De flesta vill liksom vi jobba for ett vil fungerande och
sikert transportsystem.

Med hjilp av riskmodeller kan Transportstyrelsen gradera
varje akeor efter vilken risknivd som finns i verksamheten,
hur omfattande verksamheten 4r och om den omfattar
passagerare eller gods. Dessa och ett antal andra parametrar
virderas for varje aktdr. DA far vi ett individuellt riskvirde
som visar var tillsyn behovs.

— Vi vet vildigt vél vilka risker olika verksamheter har.

Vi har kontakt med andra myndigheter och fir 4ven tips
fran allminheten. Det finns manga olika sitt att finga upp
det hir pa.

Transportstyrelsen bedriver nu ett flertal projeke for
riskbaserad tillsyn inom olika transportslag.

— P4 s4 sitt anvdnder vi vara resurser dir de gor mest nytta
for att skapa sikra och trygga transportsystem, avslutar

Peter Ahlmark.
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STATISTIK & REGISTER

Register hjalper oss

att skapa trygga
transportsystem

Alla tillstandspliktiga forare, fardmedel och verksamheter
finns i vara register. | vart storsta register finns data om
cirka 11 miljoner fordon och 6,5 miljoner giltiga korkort.

Det finns register for alla trafikslag, och vi forsoker si ofta vi kan att samla
information om vigtrafik, jirnvig, sjdfart och luftfart i samma register.
Aktuella register ir en frutsittning for ate vart system for trygga transporter
ska fungera. Vira register hjilper oss att bli effektivare i var service till
medborgarna, niringslivet och andra myndigheter.



Vi har cirka 11 miljoner
fordon och 6,5 miljoner
giltiga korkort | vara register.
Vi anvander uppgifterna for att
skapa trygga transportsystem.

Over 500 miljoner forfragningar

Vart mest omfattande register dr vigtrafikregistret. Dir finns
information om fordon, férare och yrkestrafik pd vira vigar.
1972 blev det Sveriges forsta heldatoriserade register. I dag
innehaller det uppgifter om cirka 11 miljoner fordon,

varav 7,5 miljoner fordon ir i trafik och 6,5 miljoner giltiga
korkort. Registret har stor betydelse for att trafiken pd
vigarna ska fungera. Varje 4r tar vir kundtjinst emot cirka
2,1 miljoner samtal med fragor om fordon och kérkort och
under ett &r gors dver 500 miljoner f6rfrigningar och cirka
75 miljoner dndringar i vigtrafikregistret. De flesta gors av
externa parter, exempelvis bilhandlare, forsikringsbolag och
fordonsigare.

Polisen anvinder vigtrafikregistret for att se om en bil har
korférbud eller om fordonet ér efterlyst. Biluthyrare kan fa
korkortsuppgifter om den som ska hyra bil. Privatpersoner
kan fa information om sitt eget och andras fordon. Och
savil privatpersoner som foretag kan skota dgarbyten och
mycket annat via vir e-tjinst.

STATISTIK & REGISTER

Lara sig av misstag

Vi kan ldra oss mycket av det som gatt fel. Dirfor samlar vi
in och analyserar statistik éver olyckor och tillbud. Inom
luft- och sjofart gar olycksstatistiken in i en internationell
databas. Inom jirnvig rapporteras sikerhetsliget varje ar till
den europeiska jirnvigsbyrin. Det ger oss stdrre och bittre
analysunderlag.

Olycksregistret Strada

Vi dr ansvariga for informationssystemet Strada, Swedish
Traffic Accident Data Acquisition. Det ir ett informations-
system med data om skador och olyckor inom hela
vigtransportsystemet. Dir ingdr dven jirnvig och sjofart.
Strada bygger pa uppgifter frin tva killor: polis och
sjukvard. Strada ger en tydlig bild av nir, var och hur
olyckor sker pd vira vigar, till sjéss och pé jarnvigen.

Med den informationen kan stat, kommun och enskilda
som dr ansvariga arbeta for att 6ka sikerheten. Polisen
rapporterar in vigtrafikolyckor med personskada och
denna registrering ér rikstickande i Strada sedan 2003.
Alla Sveriges akutsjukhus registrerar uppgifter om personer
som sokt vird for en skada i vigtrafikmiljo.

Vira register innehdller information om alla tillsynsobjekt och
tillstindshavare, exempelvis forare, fordon, luft- och sjéfartyg.
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E-TJANSTER

Snabbt och enkelt
med e-tjanster

Med e-tjdnster kan vi ge service dygnet runt. Du kan gdra
drenden via webbplats och mobil nar du vill. Det gor ditt liv
enklare och det gor oss till en effektivare myndighet.

VI HAR
1,5 MILJONER
BESOK PA VAR
WEBBPLATS |
SNITT VARJE
MANAD.




E-TJANSTER

Varje manad soker

1,1 miljoner unika
anvandare fordonsuppgifter
| vara e-tjanster och

11 800 gor agarbyten

via appen Mina fordon eller

var webbplats.

Vi har e-tjinster for alla trafikslag. Du kan bland annat Med appen Mina fordon kan du
soka efter fordon, gora dgarbyte, bestilla registreringsbevis * anmila dgarbyte

och himta blanketter for olika typer av ansokningar. Vi har » stilla pa ditt fordon

dessutom e-tjanster for yrkesutovare och niringsliv, som o stilla av ditt fordon

rapportering av flygtider och ménstringssystem. * se ditt tringselskattesaldo och dina preliminira

dygnsbelopp

Var ambition ér att sa mycket som majligt av var service JS . .
e fi information om ditt fordon

och vira tjinster ska finnas tillgingliga som e-tjanster.
Vi arbetar stindigt med att férbittra och utveckla vira
e-tjinster.

* soka uppgifter om fordon som #gs av andra.

Mina fordon i din mobil

Med Transportstyrelsens app Mina fordon kan du utféra
tjanster och fi information om ditt eller dina fordon direkt
i din mobil. Du kan idven soka uppgifter om fordon som
4gs av andra.
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Alla trafikanter, inklusive de som cyklar eller gar, omfattas
av vara trafikregler. De giller 6verallt, bide pd vigarna och
i terringen. Vi ansvarar for tillimpningen av trafikregler
och regler for vigmirken. Dessa regler finns i trafikfrord-
ningen och vigmirkesférordningen. Vi utformar dven
regler som andra myndigheter ska f6lja nir de reglerar
trafik eller sitter upp vigmairken. En av Transportstyrelsens
uppgifter ir att tillverka och distribuera alla svenska
kérkort och registreringsskyltar. Det ir dven vi som
forvaltar foreskrifter om forarutbildning och forarprév-
ning. For yrkestrafiken utformar vi regler for bland annat
yrkesférarkompetens och tunga fordons métt och vikte.
Ovriga tekniska fordonskrav faststills vanligen genom
internationella beslut dir Transportstyrelsen deltar, och
kraven tydliggors sedan i vira foreskrifter.







arnvag

Vi ger tillstind till dem som vill bedriva jirnvigstrafik i Sverige
och kontrollerar ocks3 tillstinden. Det kan handla om allt frin
stora infrastrukcurforvaltare som Trafikverket till privata
jarnvigsforetag. Vi godkinner fordon, infrastruktur, spér-
anldggningar och signalsystem innan de tas i bruk. Vi ansvarar
for tillsyn av sikerhetsstyrningssystem. Det r dven vi som
ansvarar for att tillerdde till spar sker pd lika villkor. Regler

om hilsa och hilsoundersskningar f6r dem som arbetar i
spartrafiken ligger ocksd inom virt ansvarsomride.







Vi f6ljer upp att de regler som giller for svenska och
utlindska fartyg i vira farvatten f6ljs. I arbetet utfor vi
besiktningar och inspektioner pa bade fartyg och i hamnar.
Vi kontrollerar att gods lastas och stuvas korrekt och att de
som dr anstillda ombord har ritt kompetens. Rederier med
passagerarfartyg ska dessutom uppfylla de sikerhetskrav
som finns for att forebygga och hantera olyckor. Hir finns
ocksd sjofartsregistret som samlar information om de bitar
och fartyg som behéver ha ett tillstand.







© Luftfart

Vi arbetar for en siker och trygg luftfart for passagerarna
och for att den avreglerade flygbranschen ska fungera
konkurrensmissigt. Som ett led i det arbetet ansvarar

vi for en rad certifikat och licenser for piloter, flygbolag
och flygplatser. Manga regler och foreskrifter inom
luftfarten bestims pa internationell nivd. Uppgiften for oss
pa Transportstyrelsen ir att anpassa dem till vart system,
kommunicera vilka regler som giller och kontrollera att

de f6ljs. Vi utfirdar ocksd trafiktillstind till dem som vill
bedriva kommersiell luftfart i Sverige.




LUFTFART




VI MOJLIGGOR MORGONDAGENS
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Vill du veta mer om oss?
G4 in pa transportstyrelsen.se eller
kontakta oss pa telefon 0/71-503 503.
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