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Kunnande och engagemang
bar arbetet med hallbarhet

Den hir rapporten ir en viktig del av Transport-
styrelsens arbete for att visa hur vi bidrar till en hallbar
utveckling inom transportsystemet. Den visar ocksa
pa ett kunnande och engagemang for att integrera de
tre dimensionerna social, miljomissig och ekonomisk
hallbarhet i vira kirnuppdrag. Kunnande och
engagemang ir viktigt for att det ska vara méjligt act
bidra till de transportpolitiska mélen och till arbetet
med Agenda-2030.

De transportpolitiska malen syftar ju till att skapa ett
transportsystem som ir samhillsekonomiske effekeivt
och langsiktigt hallbart for medborgarna och nirings-
livet i hela landet. Det dvergripande malet 4r att siker-
stilla en transportforsdrjning som méter minniskors
och foretags behov av resor och transporter, samtidigt
som det bidrar till att uppné de nationella miljomélen
och de globala klimatmalen.

Ett bra exempel pa hur Transportstyrelsen har arbetat
integrerat med alla tre héllbarhetsdimensionerna ir
arbetet med att utveckla fritidsbatslivet i Sverige.
Genom arbetsgruppen Team Bétliv arbetar vi for ett
hallbart batliv som likvirdigt innefattar alla frigor
som ror sjosikerhet, miljopaverkan, hilsoaspekter och

tillginglighet.

Jag tror att det 4r genom att fortsitta att lyfta dessa
fragor och arbeta tillsammans som vi kan na ett
hallbart samhille. Att bryta vanor, beteenden och
virderingar hos minniskor och samhille ir en stor
utmaning, men det ir en nddvindighet f6r att uppnd
en hallbar framtid.

Jag hoppas att du finner innehéllet intressant och jag
onskar dig en trevlig lisning!

B Sy —
Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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2023: Att sta

la om till
nallbart kraver balanserade
<ompromisser

Vi dr mitt inne i en turbulent tid med stor osdkerhet om framtiden. Ukrainakriget fortgar

alltjamt, nu tillsammans med kriget i Gaza och alla andra oroshdrdar som standigt finns i

var varld. P4 hemmaplan ser vi kande sakerhetshot och vi brottas med en ekonomi som

utmanar bade verksamheter och privatpersoner. Samtidigt ser vi ljusglimtar, exempelvis den
globala dverenskommelsen som beslutades pa FN:s klimatmote COP28 i december 2023.
Det var forsta gdngen alla varldens lander kom &verens om att stdlla om fran fossila branslen.

Nir vi maste fokusera pd alla dessa negativa hindelser
finns en risk att hallbarhetsfrigor hamnar i skym-
undan, trots att de ir stindigt aktuella och alltid

lika pdverkande. Med hallbarhet som mal behéver vi
dessutom ha ett bredare perspektiv utéver miljéskydd
och klimatskydd. Vi behéver forstd och agera utifrin
en balanserad kompromiss mellan olika ekologiska
aspekter och ekonomiska och sociala frigor. En snabb
overflygning av omvirlden visar att samhillet medvetet
gir framat i vissa delar, men det behver samtidigt lika
medvetet bredda insatserna och skapa en rorelse framat
i andra delar.

Under Sveriges ordférandeskap i EU antogs delar av
klimatpaketet Fit for 55. Det syftar till att skapa en

rittvis och social 6verging med en jimn ekonomisk
spelplan. Den nya lagstiftningen innebir viktiga for-

indringar i klimatpolitiken. De berér bland annat
laddinfrastrukeur, forbud mot nyférsiljning av fossil-
drivna bilar frén 2035 samt hallbara brinslen inom
sjofart och flyg. Detta ir beslut som har stor piverkan
pa framtiden. Beslut som leder till minskade koldioxid-
utslidpp dr en ytterst viktig aspeke for att nd ett héillbart
samhille.

Att bryta vanor, beteenden och virderingar hos
minniskor och samhille 4r en stor utmaning — det

ir ytterst svart, kriver tilamod och tar tid. Det visar
inte minst en rapport frin Europeiska revisionsritten
som har granskat dvergangen till cirkulir ekonomi
inom EU. Den 6vergripande strategin for att gora EU
klimatneutralt till 2050 betonar att ett cirkulirt sam-
hille 4r en nédvindighet. Trots det visar resultaten pa
att det gdr vildigt lingsamt.1 Medlemsstaterna har




visserligen intensifierat sina atgirder for den cirkulira
ekonomin sedan den férsta handlingsplanen kom pa
plats 2015, men resultaten visar att det 4r utmanande
att stillla om det linjira samhille som vira beteenden
och attityder sedan linge ir starkt forknippade med.

Vi pa Transportstyrelsen lyfter regelbundet hur vi
arbetar med och utvecklar héllbarhet inom vart
omrdde. P4 sé sdct hoppas vi kunna bidra till insikeer
for att na ece hallbart samhille.

1 Sirskild rapport 17/2023: Den cirkulira ekonomin
- C)vergingen i medlemsstaterna gir langsamt trots
atgirder pi EU-nivé (europa.cu).

>

FAKTA

Den miljomadssiga dimensionen handlar
om att bevara jordens resurser och om
ekosystemens produktions- och anpassnings-
formaga. Det ror sig till exempel om klimat, -
fororeningar, buller; markanvandning, energi,

biologisk mangfald, ekosystemtjdnster och

avfall. Utvecklingen i vdrlden ska inte ske pa

bekostnad av miljon och jordens resurser.

Den sociala dimensionen sitter mann-
iskan i centrum och ser till individens behov.
Det innefattar livskvalitet och vélbefinnan-
de. Viktiga aspekter ar till exempel hilsa,
sdkerhet, trygghet, delaktighet, tillgdnglighet,
jamlikhet, jdmstalldhet, arbetsférhallanden,
tillit och utbildning. Alla manniskor ska ha
mojlighet att leva ett bra och hélsosamt liv
dér deras rattigheter respekteras.

Den ekonomiska dimensionen handlar
till stor del om en fungerande marknad, om
naringslivets forutsdttningar och eventuella
missforhallanden vad giller konkurrens i
transportsystemet. Utvecklingen ska balan-
seras sa att den fungerar langsiktigt utan att
manniskor eller natur far illa.
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Transportstyrelsens arbete med
ett klimateffektivt transportsystem

Hallbarhetsrapporten och myndighetens arsredovisning
for 2023 redovisar tillsammans myndighetens dtgirder
for att bidra till ett klimateffektivt transportsystem
enligt det uppdrag vi har i instruktionen. Effektivitet
ir ett begrepp som allmint brukar sammanfattas som
att dstadkomma maluppfyllelse med sa lag resurs-
dtgang som mojligt. For transportsektorns klimat-
paverkan giller det lingsiktiga klimatmalet till 2045
och etappmalet for inrikes transporter till 2030.

Sammanfattning av
Transportstyrelsens
atgdrder for att bidra
till ett klimateffektivt
transportsystem

Mer omfattande beskrivningar av dessa
atgarder finns langre fram i den har rapporten
och i Transportstyrelsens drsredovisning.

Vi arbetar internationellt med att minska
samtliga trafikslags paverkan pd klimatet.
Myndigheten bistdr Regeringskansliet med
expertkunskap och deltar i férhandlingar
inom bide EU och FN. Hir fljer nagra
exempel pd omriden som Transportstyrelsen
arbetat med pé internationell nivé:

—  Slutférhandlingen av flera av de nya ritts-
akterna som ir viktiga delar i EU:s grona
giv Fit for 55, bland annat om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa brinslen
(AFIR), ReFuelEU Aviation och Fuel EU
Maritime (FUEM).

— Forslag inom Europeiska kommissionen

for att 6ka omstillningen till nollutslipps
fordon fér tunga transporter av personer
och gods. Forslaget innebir att frin och
med &r 2040 ska 90 procent av nyforsilj-
ningen av bussar och lastbilar vara nollut-
slippsfordon som drivs av el eller vitgas.

— IMO:s nya klimatpaket som skirper sjo-
fartens klimatmal och stakar ut riktningen
for fortsatt utveckling av styrmedel.
Klimatpaketet omfattar mal f6r den inter-
nationella sjéfarten som innebir nettonoll-
utslipp vid 2050.

— Klimatstyrmedlet CORSIA (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation) och dess samverkan
med EU:s utslippshandelssystem.

—  Alternativa flygbrinslen.

— Harmoniserad metod for att berikna
fordons klimatpaverkan under hela livs-
cykeln, frin materialval och tillverkning
till skrotning inom UNECE.

— Harmonisering och 6kad kapacitet pé det

europeiska jarnvigsnitet.




Vi har sammanstillt och publicerat en
rapport som beskriver vad svenska tillverkare
av hallbara flygbrinslen, dven kallat SAF
(Sustainable Aviation Fuels), ser for utmaningar
med att starta upp storskalig produktion.

Vi har genomfért undersdkning om
resenirernas syn pé tdgresandet.

Vi har granskat Trafikverkets arbete med
att ta fram en tigplan.

Vi har granskat last och lastsikring av
jarnvigsfordon vid terminaler och hamnar.

Vi har beslutat om nya regler for fird med

bred odelbar last och fird med ling odelbar
last. Act mojliggdra dessa transporter bidrar
till firre transporter pd viigarna och dirmed

mindre utslipp.
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Den miljdmassiga

dimensionen

Ldrdomar och resultat fran Sveriges
ordférandeskap i EU 2023

Transportstyrelsen har arbetat aktivt med
det svenska ordférandeskapet och bidragit
till goda resultat i manga férhandlingar,
Det har dven lett till kad forstdelse och
kunskap om EU pa hela myndigheten.

Transportstyrelsen var en aktiv del i Sveriges
ordférandeskap i EU varen 2023. Europeiska
kommissionen och medlemsstater har framfrt att

de har kint sig trygga i hanteringen av aktuella frigor
under det svenska ordférandeskapet. Vi byggde upp
ett bra och vilfungerande samarbete med andra
myndigheter, Regeringskansliet och Sveriges stindiga
representation i Bryssel, liksom med EU:s institutioner,
kommissionen och ridssekretariatet.

I juni kunde Sverige som ordférandeland komma

till en 6verenskommelse med parlamentet om
dndringar av direktivet for intelligenta transport-
system (ITS). Direktivet finns for att paskynda och
samordna inférandet och anvindningen av ITS vid
vigtransporter. Reglerna kommer bland annat att géra
det mojligt med kommunikation mellan fordon och
viginfrastrukcur for att till exempel varna f6r ovintade
hindelser, sisom en kommande trafikstockning.

I juli antog IMO:s miljokommitté (MEPC) ett klimat-
paket som skirper sjofartens klimatmal och stakar ut
rikeningen for fortsatt utveckling av styrmedel. MEPC
satte mél for den internationella sjéfarten som innebir
nettonollutslipp vid 2050 samt mellanliggande mil
om 20-30 procents minskning av totala vixthusgas-
utsldpp till ar 2030 och 70-80 procents minskning till
4r 2040 jimfort med 2008 ars nivd. MEPC beslutade
dven om inrikening och tidsplan for att inféra pris pa
utslipp av vixthusgaser och en global standard for att
oka andelen grona drivmedel i sjofarten.

Arbetet med klimatpaketet har pagact under ling tid
och intensifierades under det svenska ordférandeskapet
i EU. Transportstyrelsens aktiva insatser bidrar till

att miljokvalitetsmélet om begrinsad klimatpaverkan
— och dirmed de transportpolitiska méilen — nu har
bittre forutsittningar att nas.

Under det svenska ordférandeskapet skotte
Transportstyrelsen EU-koordineringen infor och
under den internationella sjéfartsorganisationens
(IMO:s) moten. Arbetet innebar att ta fram och enas
om EU-gemensamma stindpunkter och att framfora
standpunkterna fér EU:s rikning vid métena.

Under ordférandeskapet slutférhandlades dven flera
av de nya rittsakterna som ir viktiga delar i EU:s
grona giv Fit for 55: om utbyggnad av infrastrukeur for

DEN MILJOMASSIGA DIMENSIONEN



Nagra rattsakter inom EU:s
grona giv Fit for 55

ReFuelEU Aviation handlar om att 6ka bade
efterfragan och tillgdngen pa hallbara flygbranslen.
Det dr ett av de viktigaste verktygen for att mins-
ka luftfartens utsldpp av koldioxid pa kort och
medellang sikt. 2025 inférs krav pa inblandning av
minst 2 procent hallbart flygbrdnsle i det fossila
jetbréanslet, med en gradvis dkning till 70 procent
ar 2050. Reglerna ger dven flygbolagen méjlighet
att frivilligt miljdmarka sin verksamhet.

FuelEU Maritime har tva dvergripande mal: att
minska sjéfartens utsldpp av vdxthusgaser genom
okad anvédndning av alternativa drivmedel och
genom att stdlla krav pa berdrda fartyg att ansluta
till landstrém i hamn. Pd sa sdtt ska utsldppen av
védxthusgaser minska och andra luftférorenande
dmnen i hamnomraden.

AFIR ar forkortningen &r forkortningen pa
EU:s férordning om infrastruktur for alternativa
bréanslen. Rattsaktens syfte ar att sikerstalla den
infrastruktur som kravs for att mojliggora tillgang
till alternativa drivmedel fér den klimatomstéllning
som transportsektorn genomgar.

alternativa brinslen (AFIR), ReFuelEU Aviation och
FuelEU Maritime (FUEM). Nu arbetar Transport-
styrelsen aktivt for att implementeringen av FUEM,

som trider i kraft ar 2025, ska ske pd ett harmoniserat
sitt mellan EU:s alla medlemsstater.

Ordforandeskapet resulterade i 6kad forstéelse och
kunskap om EU pé hela myndigheten. Vi har utékat
vért internationella nitverk och blivit synligare

i internationella organ, vilket vi kommer att ha nytta
av i det internationella arbetet fortsittningsvis.
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Team Bdtliv skapar forutsattningar
for hallbarhet

Transportstyrelsen jobbar for att utveckla
fritidsbatslivet i Sverige utifran ett helhets-
perspektiv vad giller saval sjosakerhet, miljo-
paverkan och tillganglighet. Sommarens
informationskampanj "For ett battre flyt”
ar en del | detta arbete.

Ar 2020 vistades hela 2,1 miljoner minniskor i
fritidsbatar i Sverige, enligt var bitlivsundersokning
fran 2020. Sverige har en av virldens storsta skirgardar
och &ver hela landet finns det ett stort antal insjoar.
Till foljd av den svenska allemansritten ér det fritt

for alla atc vistas pa véra vatten, och bétlivet ir
populirt. Enligt batlivsundersokningen 2020 ir det
frihetsupplevelsen och naturupplevelsen som virderas
allra hogst nir det kommer till batlivet. Tyvirr dr det

@ DEN MILJOMASSIGA DIMENSIONEN

dven sé att bétlivet bidrar till en negativ miljopaverkan,
och dessutom skadas och omkommer varje &r
minniskor som vistas pa véra vatten. Ar2023

omkom 21 personer i fritidsbétsrelaterade olyckor.

For ett par dr sedan bildades Team Bétliv pd myndig-
heten for att skapa forutsittningar for ett hillbart bat-
liv i Sverige. Enligt vir definition ska ett héllbart bétliv
likvirdigt innefatta alla frigor som ror sjosikerhet,
miljépaverkan, hilsoaspekter och tillginglighet.

Under 2023 lanserade Transportstyrelsen informations-
kampanjen "Fér ett bittre flyt”. Syftet var att cka
forutsittningarna for ett hillbart batliv. Kampanjen
bestod av artiklar pa externa webbplatsen och tre olika
filmer pé sociala medier som alla fick god genomslags-

kraft. Filmerna hade foljande budskap:

P Se till att ha mojlighet att larma.
> Var forberedd infér din battur.

P Sanera din bétbotten pé ett héllbart sitt.




Storskalig produktion av fossilfria
flygbranslen dr pa gang i Sverige

Hallbara och fossilfria flygbranslen kan minska
flygets klimatpaverkan. Men det nuvarande
utbudet av fossilfria branslen ar litet. For att
starta upp anldggningar som producerar
fossilfria flygbranslen anser branschaktérerna
att det ar viktigt med langsiktiga spelregler
och att prisskillnaden mellan fossilfria
brédnslen och fossilt jetbrdnsle minskar.

Transportstyrelsen har publicerat en rapport som
beskriver vad svenska tillverkare av héllbara flyg-
brinslen, dven kallat SAF (Sustainable Aviation Fuels),
ser for utmaningar med att starta upp storskalig
produktion. Det nuvarande utbudet av SAF ir litet
— mindre dn 0,05 procent av EU:s totala flygbrinsle-
anvindning — och kostnaden dr mellan 1,5 och 6
ginger hogre dn for vanligt fossilt jetbrinsle.

For att starta upp anliggningar som producerar SAF idr
det viktigt for branschaktdrerna med langsiktiga spel-
regler. Aktorerna lyfter EU:s kommande kvotplike, som
startar 2025, som en viktig del. Det méste ocksa finnas
kapital och affirsmodeller som mojliggdr etableringen
av dessa produktionsanliggningar. En minskad pris-
skillnad mellan SAF och fossilt jetbrinsle samt att

det finns god tillgdng pa fornybar el till produktions-
anliggningarna ir tva viktiga faktorer. En annan aspekt
ar att tillstdindsprocesserna for att bygga anliggningarna
behover vara smidiga. For att sikerstilla den smidig-
heten behévs kompetens hos kommuner och myndig-
heter f6r att hantera denna typ av ny teknik.

En stor fordel med SAF ir att de kan anvindas i
befintliga motorer. Reglerna tilldter i dag inblandning
med SAF upp till 50 procent i fossilt jetbrinsle.

En stor konferens om héllbara brinslen hslls for flyget

i november 2023 (CAAF/3). De 193 medlemslinderna
i Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO)
enades om en vision och ett globalt ramverk f6r alterna-
tiva flygbrinslen. Visionen innebir att alternativa brins-
len ska bidra med koldioxidreduktioner pa 5 procent

dr 2030 jimfore med konventionellt flygbrinsle. ICAO
har dirmed kvantifierat vad hillbara brinslen férvintas
bidra med till 4r 2030. Det hir kommer att bidra till det
langsiktiga klimatmaélet om nettonollutslipp ar 2050
som ICAO:s generalforsamling antog ar 2022.

L3as mer

Luft under gréna vingar
— Planerad produktion

}‘ TRANSPORT av hallbara flygbranslen

LI SEN i Sverige

Transportstyrelsen

A

TSL
2023-4166

Luft under grona vingar
Planerad produktion av
hallbara flygbrdnslen i Sverige
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Nya foreskrifter om avfallshantering

ger bdttre havsmiljo

Sedan den 1 maj 2023 &r fartyg skyldiga
att ldmna iland sitt avfall och hamnarna
har i sin tur skyldighet att ta emot avfallet.
Det kommer att leda till battre havsmiljo
och 6kad hdlsa fér manniskor och djurliv.
Transportstyrelsens roll ar att godkanna
hamnarnas avfallshanteringsplaner och att
vdgleda kommunerna i deras tillsyn.

Avfall som slipps ut direkt skadar bide havsmiljon

och det marina livet. Dirfor ska fartyg numera limna
iland allt avfall som det ir férbjudet att slippa ut.

Hamnarna har i sin tur skyldighet att ta emot avfallet.

For att kontrollera att hamnarna har den utrustning
som behdvs for att ta emot avfallet stiller vi krav pd
en avfallshanteringsplan som ska godkidnnas av oss.
Den nya bestimmelsen kommer att leda till bittre
havsmiljé och 6kad hilsa f6r minniskor och djurliv.

Det finns nu féreskrifter for mottagningsanordningar
i hamn for industri- och handelshamnar, varv,
fiskehamnar och fritidsbatshamnar. Nir det giller
fritidsbdtshamnarna dr myndighetens nya roll att
vigleda kommunerna, som har tillsynsansvaret for att
hamnarna kan ta emot det avfall bitarna har behov
av att limna. Vi har dven vidtagit en rad atgirder for
att stotta kommunerna i deras tillsyn, i form av en
vigledning, en mall for avfallshanteringsplaner och
en Q&A pé externwebben dir de kan f3 hjilp med de

vanligaste frigorna och tolkningssvarigheterna.

DEN MILJOMASSIGA DIMENSIONEN

Klimatsmarta motesformer minskar
flysresandet

Transportstyrelsens koldioxidutslapp

fran internationella flygresor ska under
20232025 stadigt minska jamfort med
2019, enligt vara interna miljidmadl. Vi efter-
stravar att nd malet genom att bland annat
ta till vara de lardomar som pandemins
fordndrade arbetssatt gett oss.

Transportstyrelsens storsta direkta miljopaverkan
kommer frin tjdnsteresor med flyg, framfor allt resor
till internationella méten. Under pandemin minskade
utslippen drastiskt och vart arbetssitt kring digitala
motesverktyg mognade avsevirt. Lirdomarna frin
pandemin visar att det finns potential att lingsikeigt
f4 till mer klimatsmarta métesformer.

Statistiken &ver koldioxidutslidpp frin Transportstyrel-
sens tjinsteresor med flyg visar pa en tydlig nedging
foljd av en stadig uppging. Om vi tar avstamp i andra
halviret 2021, nir tjinsteresandet med flyg hade kom-
mit igdng igen, har utslippen sedan dess dkat med 60
procent per halvir. En forklaring till 6kningen under
2023 var att Sverige var ordférandeland i EU under
forsta halvaret 2023, vilket innebar ett 6kat resande.
Men nivderna ligger fortfarande under 2019 érs nivier:
det dr 33 procent mindre utslipp forsta halviret 2023
jamfort med forsta halvaret 2019.

Det ir svart att uttala sig om hur utslippen fran
tjansteresor kommer att utvecklas éver tid, eftersom de
troligen inte kommer att f5lja den utvecklingstakt som
gillt efter pandemin under sirskilt ling tid framover.

For att vi ska nd virt mél dr det viktigt att kurvan
planar ut och stadigt minskar under 2023-2025.
Dirfor arbetar vi for att minska vara utslipp frin
tjansteresor pa flera sitt. Under 2023 har vi arbetat
med foljande aktiviteter:

P Vihar utrett alternativa métestjinster, baserat
pa medarbetares behov, sikerhetskrav och data-
skyddsforordningen.

P Vi har presenterat statistik for chefer om
tjansteresor med flyg halvérsvis.

P Vi har utvecklat vr statistik och gjort den
lieeillgingligare.




CO?2 — utslapp per period (kg)
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Koldioxidutsldpp fran tjansteresor med flyg fran och med 2019 till och med férsta halvaret 2023.
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UTSLAPP UNDER 2013-2022

Vaxthusgasutslapp fran inrikes vagtransporter Kvaveoxidutslapp fran inrikes vagtrafik
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Utsldppen fran utrikes flyg okade med 83 procent mellan 2021 och 2022 men ligger fortfarande pa en
lagre niva an innan pandemin. Det finns darfor anledning att tro att utslappen fran utrikes flyg kommer att
fortsatta att oka.

DEN MILJOMASSIGA DIMENSIONEN




Den storsta kallan till vaxthusgasutslapp
fran inrikes transporter ar vagtransporterna.
2022 stod de for 93 procent av utslappen
fran inrikes transporter.

Utslappen av vixthusgaser fran transporter under 2022 minskade med
10 procent jamfort med 2021. Ungefar halften av minskningen bedéms
bero pa att reduktionsplikten dkade mellan 2021 och 2022. Okad
elektrifiering och inblandning av mer biodrivmedel har bidragit till att
minska utslappen fran transporter under den senaste tioarsperioden.

Kiilla: Naturvirdsverket

Koldioxid-

ekvivalenter ir ett matt

pa utslapp av véxthusgaser.

Mattet tar hansyn till att

olika sadana gaser har olika

. 2 Se o AR férmaga att bidra till

S TP : = ; i vixthuseffekten och global
uppvarmning.

Vaxthusgasutslipp
fran inrikes
transporter 2022
(miljoner ton
koldioxidekvivalenter)
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Den sociala
dimensionen

Resenarerna ndjda med svensk jarnvag
— men missndjda med punktligheten

Att tagen dr i tid ar en av de viktigaste
aspekterna for resendrerna ndr de reser
med tdg. Samtidigt ar det en av aspekterna

som resendrerna anser fungerar allra samst.

Resenidrerna har en positiv bild av svensk jirnvig
och tycker att den overlag fungerar bra. Det 4r dock
orovickande att andelen missngjda resenidrer okar.
Denna utveckling gar till viss del att koppla till
tigens punktlighet.

Transportstyrelsen genomfor aterkommande under-
sokningar om resenirernas syn pa tigresandet.
I drets mitning uttrycks ett stérre missnoje med

punktligheten 4n vad som gjorts i tidigare mitningar.
Bland dem som inte rest med tag det senaste aret ir
den vanligaste orsaken att de inte litar pd att tigen
kommer att gd som planerat. For att ytterligare kunna
forbittra resenirernas instillning till jirnvigen ir det
nddvindigt att punktligheten 6kar.

Kunskapen om hur resenirerna anser att det fungerar
att resa med tdg ir viktig for act fler ska vilja tdget

i framtiden och dirmed fér att 6ka andelen héllbart
resande. Den senaste undersékningen gjordes viren
2023. Resultatet visar att tgresandet i stort sett har
dtergdre till nivder som liknar nivéerna fére pandemin.
Drygt 2 av 3 respondenter uppgav att de hade rest
med tdg det senaste dret, en siffra i paritet med 2019
drs undersokning. Diremot reser resenirerna inte lika
frekvent som tidigare, vilket kan peka pd indrade
resmonster i sparen av pandemin.

DEN SOCIALA DIMENSIONEN



Forbéattrade sociala villkor
for utlandska forare

Transportstyrelsen kan visa att de sociala
villkoren bland utldndska lastbilsférare har
forbdttrats dver tid.

For att kunna uppné sund konkurrens mellan foretag
ir det viktigt med likvirdiga sociala villkor for last-
bilsforare, oavsett var arbetsgivaren ir etablerad. Vi
genomfdr dterkommande mitningar av regelefterlevna-
den inom yrkestrafiken pa vig. I samband med denna
mitning gjordes 2023 4ven en undersokning av last-
bilsforares sociala villkor. Undersskningen visar att de
sociala villkoren bland utlindska forare har forbittrats
over tid. Jimfort med den tidigare mitningen 2019 har
flera forbittringar skett:

P Forare tervinder oftare till sin varaktiga bostad.

P Forare dvernattar i mindre utstrickning lingre
perioder i sitt fordon.

> Utlindska forares l6ner har dkat patagligt.

Infor undersdkningens genomférande tridde delar av
det sa kallade mobilitetspaketet i kraft. Paketet syftar

e

bland annat till att komma tillritta med de problem
som kan f6lja av varierande sociala villkor mellan med-
lemslinder. Det 4r rimligt att anta att mobilitetspake-
tet har bidragit till de forbittringar som skett.

Vi kommer att gora en ny uppféljning av branschens
sociala villkor under 2024.

Det iir viktigt
med likvirdiga
sociala villkor for

lastbilsforarna.
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Skarpta regler for A-traktorer

De senaste aren har en rad problem och
sakerhetsrisker blivit uppenbara nar det
gdller A-traktorer. Transportstyrelsen
har fatt i uppdrag att forbdttra reglerna
och under 2023 inférdes flera regler som
kommer att oka trafiksakerheten.

Hésten 2021 fick vi i uppdrag av regeringen att
utreda regelverket kring A-traktorer. Uppdraget gavs
mot bakgrund av den kraftiga 6kningen av antalet
A-traktorer, att vissa problem med anvindningen okat
och inte minst av att antalet olyckor med A-traktorer
okat. Vi foreslog bade lag- och férordningsindringar,
ddribland foljande:

> Krav pd biltesanvindning vid fird i A-traktor
pa vig.
> Krav pd att passagerare i en A-traktor vid fird pa

viig méste sitta pd en plats avsedd for passagerare
och att det endast sitter en passagerare per plats.

» Bestimmelse som innebir att en A-traktor vid fird
pa vig inte far framféras i hdgre hastighet 4n den
ir konstruerad for.

» Krav pd anvindning av vinterdick for A-traktorer.

Dessa forslag har sedan dess stegvis inforlivats i svensk
lagstigning. Den 31 augusti 2023 4ndrades vissa krav

DEN SOCIALA DIMENSIONEN

i trafikférordningen. Det kom att innebira att den
som firdas i en A-traktor ska anvinda bilbilte, att det
far sitta max en passagerare per plats och att den hogsta
tillatna hastigheten vid fird pa vig dr 30 kilometer

i timmen. Den 1 december 2023 infordes krav pd
vinterdick for A-traktorer. Ytterligare regelindringar
dr pa gang och vintas bli inférda under 2024.

Ny sorts granskning ger god
sakerhetskultur

Transportstyrelsen har tagit fram tre olika
verktyg som kan anvandas for att beddma
organisationers sakerhetskultur. Tillstands-
havarna upplever att en dialog med oss, som
tillsynsmyndighet, om sakerhetskulturen ger
dem en bra helhetsbild.

Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv dr det viktigt

att verksamhetsutdvare inom transportbranschen har
en god sikerhetskultur. Transportstyrelsen har tagit
fram tre verktyg som kan anviindas for att bedéma
organisationers sikerhetskultur:

P integrerad tillsyn av sikerhetskultur i ordinarie
tillsynsverksamhet

P tematillsyn av sikerhetskuleur

b sikerhetskulturutredning.

Det integrerade verktyget utgdr fran verksamheternas
respektive regelverk. Kopplingar till sikerhetskultur
gors for varje reglerat krav, s varje gng en ordinarie
tillsyn genomférs resulterar det dven i en bedémning
av sikerhetskulturen. Tematillsyn och utredning utgar
fran myndighetens framtagna sikerhetskulturmodell,
och med hjilp av bland annat enkit och intervjuer
bedéms organisationens sikerhetskultur.

Sedan 2022 anvinds integrerad tillsyn och tematillsyn
inom spértrafiken. Inom luft- och sjéfart provades
tematillsyn mot flygklubbar inom allminflyg under
2022 och mot rederier som bedriver turistverksamhet
i polartrakterna under 2023. Vi planerar att genom-
fora fler tematillsyner under 2024. Inom ramen fér
tillsynen av informationssikerhet enligt NIS-direktivet
har ett arbete med att anpassa det integrerade verk-
tyget gentemot det aktuella regelverket pabérjats.

Det ska slutféras under 2024. Nir det giller storre
sikerhetskulturutredningar har vi hittills genomfort




tre sadana: LFV:s verksamhet inom flygtrafiklednings-
tjanst (2015), Trafikverkets jirnvigsverksamhet (2017)
och Sjéfartsverkets helikopterverksamhet (2019).

Erfarenheter frin tematillsyner och storre sikerhets-
kulturutredningar ir act dessa ger en bra dialog med
tillstindshavaren om deras sikerhetskulcur. Tillstands-
havarna upplever generellt att en sddan dialog ger dem
en bra helhetsbild &ver sin sikerhetskultur och sitt
sikerhetsarbete. De ser ocksd hur brister hinger ihop
och paverkar varandra.

FAKTA

EU:s direktiv om atgarder for en hog
gemensam cybersdkerhetsniva i hela unionen,
NIS-direktivet, innebar i korthet krav pa
informationssakerhet och incidentrapportering
for leverantdrer av samhdllsviktiga- och vissa
digitala tjanster.

Praktik i staten har gett
positiva effekter

Transportstyrelsens program for nyanlanda
arbetssokande och fér personer med
funktionsnedsattning som medfor nedsatt
arbetsférmaga har nu avslutats efter

atta ar. Utvdrderingen visar flera positiva
effekter, bade for praktikanterna och for
Transportstyrelsen.

Syftet med uppdraget har varit att praktikanterna ska
fi mojlighet att utveckla sina kunskaper i svenska, fa
ett okat nitverk samt f3 kunskap om och erfarenhet

av arbete pd statliga myndigheter. Detta kan forbittra
mojligheterna till ett arbete. Uppdraget har varit en del
i vart langsiktiga kompetensférsorjningsarbete.

Praktiken for nyanlinda har bestatt av en kortare
introduktionsdel om tvé veckor och en lingre del
om upp till sex minaders arbetspraktik under hand-
ledning.

Totalt har vi tagit emot 131 praktikanter, varav de
allra flesta har varit nyanlinda. Ett tiotal av dem har
i konkurrens kunnat 4 en anstillning pd Transport-
styrelsen efter sin praktik. Flera praktikanter har fact
andra praktikplatser eller anstillningar.

Foérutom det positiva resultatet for respektive praktikant
finns det manga andra positiva effekter av praktikupp-
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draget. Medarbetare som haft kontakt med och med-
verkat i uppdraget pa olika sitt anger att de fatt en
bittre forstielse for personer med en annan bakgrund
och erfarenhet. De anger ocksd en hog grad av menings-
fullhet i uppgiften att bidra till praktikanternas forbart-
rade mojligheter till att f3 ett arbete. Forstelse for olika
bakgrunder och erfarenheter liksom att kinna menings-
fullhet i uppgifter ar mycket viktiga delar i en god och
hallbar arbetsmiljé. Praktikanterna har bidragit med
kompetens i befintliga arbetsuppgifter men de har ocksa
bidragit till virdefull ny sprik- och kulturkompetens i
verksamheten. En utvirdering som genomférdes under
de forsta aren visar att praktikuppdraget ocksa har
bidragit till act stirka arbetsgivarvarumirket.

En férutsittning for ett gott resultat har varit att ha
ett inkluderande synsitt som utgdngspunke, det vill
sdga att ha ett klimat dir alla kan lyfta sina kunskaper
och talanger s4 att dessa kan komma till nytta pd det
effektivaste sittet och till mest gagn for verksamheten.
For att lyckas har matchningen mellan kompetens och
arbetspraktik varit viktig.

Ny webbutbildning om jamstalldhet
Inom transportsektorn

Transportstyrelsen har tillsammans med
Trafikverket tagit fram en webbutbildning
om jamstdlldhet. Den ska vara ett stod for
myndigheternas medarbetare kring hur
man kan tdnka och gora kring jamstalldhet.
Utbildningen kommer att nd mer an

12 000 anstallda.

Att alla individer har frutsittningar och méjligheter att
rora sig pd det siitt de vill och behéver, exempelvis till
och frin arbetet, handlar om make att sjilv bestimma
over sitt liv. Det kan avgora var minniskor véljer att bo,
hur de bor och vilket arbete de har. Samspelet mellan
transportsystemet och samhillet i stort 4r dirfor en viktig
fakror for att skapa lika villkor fér kvinnor och min.

Det ir grundliggande att vi som medarbetare har
med oss jimstilldhetsperspektivet nir vi planerar,
upphandlar, tar fram regler, utévar tillsyn och i all
annan verksamhet. Det 4r inte alltid sd enkelt, men vi
haller pa att ldra oss. Ett sitt att skapa mer kunskap
och stérre medvetande om jimstilldhet har varit act
ta fram den webbaserade utbildningen “Jimstilldhet
och transportsystemet — en snabbkurs”, som vinder

DEN SOCIALA DIMENSIONEN

sig till alla medarbetare pa Transportstyrelsen och
Trafikverket. Férhoppningen ir att s4 mdnga med-
arbetare som méjligt ska fullfélja utbildningen.

Att utveckla ledarskap och med-
arbetarskap for att méta utmaningar

Transportstyrelsen har kommit en bit pa
vdgen mot ett fortroendefullt ledarskap
och medarbetarskap.

Den senaste medarbetarundersékningen genomférdes
under 2022. Dir framgick att 93 procent angav det
hégsta och mest positiva svarsalternativet pa frigan

om huruvida medarbetaren ir engagerad i sitt arbete.
Dessutom angav 84—87 procent det hogsta alternativet
pé fragor om den nirmaste chefen majliggjorde ett for-
troendefullt ledarskap. P4 en myndighetsévergripande
niva var resultaten totalt sett mycket goda dven i andra
delar. Det pekar mot att vi har kommit en bra bit pd vig
mot ett fortroendefulle ledarskap och medarbetarskap.
En jimf6relse pd myndighetsovergripande nivi av olika
arbetsmiljo- och medarbetarundersékningar under de
senaste aren visar att vi forbittrat resultaten pd de allra
flesta omraden.

Vi har under de senaste dren arbetat med att implemen-
tera ett fortroendefullt ledarskap och medarbetarskap.
Bakgrunden dr de utmaningar myndigheten stir infor
och behovet av att utveckla ett ledarskap och med-
arbetarskap som p3 ett bittre sitt kan méta dessa.
Arbetet har stod i exempelvis den arbetsgivarpolitiska
strategin for staten och i Tillitsdelegationens tidigare
arbete. Det finns ocks3 stéd i resultaten frin de forsk-
ningsprojekt som myndigheten ingdtt i om arbetsmiljé.

-




Omkomna i trafiken 2013-2022

* Preliminar statistik

Omkomna 2014-2023

Inga
omkomna
for forsta
gngen!

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023*
Privatflyg 1 6 1 3 2 10 5 " 2 0

W Kommersiell luftfart 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0
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Omkomna 2014-2023
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023*
Fritidsbatssektorn 21 30 28 21 14 24 29 18 16 21
W Svensk yrkessjofart 3 0 0 0 1 1 0 2 1 0

Omkomna i luftfart

Vare sig inom allmanflyget eller inom
det kommersiella flyget omkom ndgon
person under 2023. Det 4r den lagsta
siffran som Transportstyrelsen nagon-
sin uppmatt.

Omkomna i vagtrafik

Antal déda i vdgtrafiken har dkat.
Under 2023 har 232 personer
omkommit i vdgtrafiken. Det ar 5 fler
omkomna jamfért med 2022. Den
vanligaste olyckstypen bland bilister
ar singelolyckor foljt av métesolyckor.
Med bilist menas har de som dker
personbil, lastbil eller buss.

Omkomna i spartrafik

Under 2023 omkom 90 personer pa
jarnvdg, 9 personer i tunnelbana och 1
person i sparvégsolycka. Historiskt utgdrs
en majoritet av dddsfallen inom spartrafik
av sjdlvmord, vilket troligen ocksa ar fallet
for 2023. Sannolikt har det ocksa skett en
dkning av antalet sjdlvmord. De vanligaste
olycksorsakerna dr i dvrigt pakdrningar av
obehdriga i spar och plankorsningsolyckor.

Omkomna i sjofart

Totalt intraffade 21 olycksfall med dodlig
utgang inom den svenska sjofarten 2023.
Alla de 21 dédsfallen intraffade inom
fritidsbatslivet. Ingen omkom inom den
svenskflaggade yrkessjofarten under
aret. Antalet dodsfall inom fritidsbatslivet
Okade nagot jamfort med 2022 och da
16 personer omkom. Eftersom det rér
sig om laga siffror ar det inte ovanligt att
siffrorna varierar fran ar till ar.
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Den ekonomiska

dimensionen

Innovativ luftmobilitet — mer an
bara dronare

Transportstyrelsens arbete med drénar-
transporter utvecklas. Myndigheten haller
pa att lansera begreppet |AM, innovativ
luftmobilitet. IAM syftar till att skapa en ny
tillgdnglighet i stader och pa landsbygden.

Innovative Air Mobility innebir system av nya tjinster
och luftfarkoster. Konceptet syftar till att skapa en ny
tillginglighet i stider och pa landsbygden dir luftfar-
tygen forutsitts kunna starta och landa dven utanfor
en traditionell flygplats. Utover de drénare som oftast
anvinds i dag skulle framtiden kunna innebira farkos-
ter som transporterar passagerare men ocksd méjlighet
att leverera gods till svértillgingliga platser.

Den nya tekniken innebir en helt ny era inom luft
farten. Nya typer av automatiserade och obemannade
luftfartyg kommer att ta plats, framfor allt i det undre
luftrummet, det vill siga den del av luftrummet som

dr under 2 900 meters hojd. IAM-systemet kan sigas
vila pa fyra centrala fundament: regelverk, infrastruk-
tur, teknikutveckling och innovation. En annan viktig
aspekt dr allminhetens acceptans. Samspelet och
mognaden hos dessa utgér forutsittningarna for att
IAM ska bli ett transportsitt att rikna med i framtiden.

Transportstyrelsen ir en av delarna som méjliggdr
innovativ och hallbar luftmobilitet i Sverige. Hinsyn
miste tas till savil miljémissiga som sociala och
ckonomiska aspekter. Men eftersom IAM ir ett nytt
koncept ir det i dagsliget svart att avgdra vad som
kridvs for att alla hallbarhetsaspekter ska inkluderas.
En f6rutsittning for hallbarhet 4r att infrastrukeur
byggs i hela landet och att luftfartygen drivs med
hallbar energi. Dock krivs det ocksa att batterier
och luftfartyg produceras och dtervinns pa ett hall-
bart sitt. Yeterligare faktorer att ta hinsyn «ill for att
utvecklingen ska bli hallbar dr allmidnhetens acceptans
och hanteringen av buller frin luftfartygen.

Las mer
Innovativ luft-
mobilitet

DEN EKONOMISKA DIMENSIONEN

(transporsstyrelsen.se)


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/rapporter/luftfart/ny-iam-rapport-ak2.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/rapporter/luftfart/ny-iam-rapport-ak2.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/rapporter/luftfart/ny-iam-rapport-ak2.pdf

Okad \/i|ja att frakta gods pé_ Jarn\/ag Det ir dock inte alltid som dessa ambitioner upplevs
men svart med kapacitet som mojliga att forverkliga. Som det fungerar i dag
P begrinsas godstransportkdparnas méjligheter att frak-

Godstransportképare har en positiv install- ta mer pd jirnvig av ett flertal olika aspekter, sisom

nino till att frakta varor pa iErnvis. speciellt jarnvigens begrinsade kapacitet och bristfilliga tillfor-
& pa) & 3P litlighet. De senaste aren har fortroendet fér jirnvigen

vid I'a'mgre s'a'mdningar av tungt och VO'Ym' forsimrats, bland annat till foljd av problemen med
krdavande gods. Men de vittnar ocksa om inforandet av Trafikverkets nya planeringssystem.
Utifrdn undersdkningens resultat tycks det vara nod-

hinder for dkade transporter pa jarnvag. , ) !
vindigt med atgirder som okar jirnvigens kapacitet,

Transportstyrelsen genomfor regelbundet marknads- minskar stérningar i trafiken och stirker systemets ro-
undersokningar bland godstransportkdpare for att fa busthet for att godstransportképarnas ambitioner om
deras syn pa hur det fungerar att frakta varor pa jirn- att frakta mer gods pa jarnvig ska gé att forverkliga.

vig. Den kunskapen ir viktig for att kunna cka ming-

den gods pa jirnvig och dirmed uppna ett hallbarare
godstransportsystem. Den senaste undersokningen
firdigstilldes 2023. Den visar att godstransportképare
generellt har en positiv instillning till att frakta varor
pa jarnvig. Sirskilt fordelaktigt upplevs det vara vid
lingre sindningar av tungt och volymkrivande gods.
Majoriteten uttrycker dven ambitioner att 6ka andelen
gods pé jirnvig i framtiden.

T
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Hackaton skapar forutsattningar for
iInnovationer och nytankande

Transportstyrelsen genomférde un-
der 2023 ett hackaton for att utveckla

innovativa l6sningar pa olika problem.

Ett hackaton ir ett event under en viss tidsram dir
medarbetare triffas for att 16sa problem utifrén ett
centralt tema. For Transportstyrelsen var inriktningen
den hir gingen att utveckla nya l8sningar for en
effektivare och tillgingligare verksamhet. Flera av
de tivlande lagen arbetade med 18sningar for bittre
kundméten, effektivare drendehantering och siker
eller sikrare informationshantering. Det fanns
ocksé lag som fokuserade pé losningar for att stirka
Transportstyrelsens forméaga att bidra till olika
samhillsmal, till exempel de transportpolitiska mélen
och Agenda 2030.

Transportstyrelsen behéver, likt minga andra myndig-
heter, hitta nya sitt act 6ka effektiviteten i den befintliga
verksamheten. Vi behdver dven identifiera nya sitt att
mota den dkade efterfrigan pé offentliga tjinster samt

utveckla formdgan att bidra till de samhillsmal som

Hackaton kan
vara ett sitt att lita
medarbetare motas och

Flera givande forslag presenterades vid arets hackaton. utveckla ldSﬂiﬂng
Ett konkret exempel ir ett forslag till automatisering tillsammans

Transportstyrelsen har i uppdrag att verka mot. Hir
kan hackaton vara ett sitt att lita medarbetare méotas
och utveckla losningar tillsammans.

av hantering av ansékningar frin kunder som annars
inte hade haft mojlighet att interagera med myndig-
heten digitalt.

DEN EKONOMISKA DIMENSIONEN
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Vill du veta mer om oss?
G4 in pa transportstyrelsen.se eller
kontakta oss pa telefon 0771-503 503.
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