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Utmaningarna ar manga

INLEDNING

— tillsammans star vi redo

att mota dem

Utmaningarna for transportsystemet och for Transportstyrelsen fortsatte under 2021 dé pandemin I6pte pa.
Vi ser att vissa branscher har det svirare dn andra och for att underlitta for dem har flera féreskriftsdndring-
ar som innebir littnader for transportsektorn genomférts. Nya arbetssitt och metoder f6r samverkan,
bland annat inom tillsynsomradet, har utvecklats. Av allt att d6ma kan en del siddana arbetssitt komma att
tillimpas dven efter pandemin.

Trycket pa virldens nationer att agera for att stoppa klimatférindringarna ér stort. Som expertmyndighet

har Transportstyrelsen en viktig roll att bidra med uppgifter och analys for att underldtta Sveriges gemen-
samma arbete med klimatet. Just inom transportsektorn finns det bade stora utmaningar och potentialer att
minska utslappen.

Transportstyrelsen har tagit fram en inriktning fér att kunna arbeta f6r 6kad jimstilldhet inom transport-
omradet och har identifierat ett antal omraden dir vi bér kunna limna bidrag for att stirka jimstilldheten.

Myndigheten stir infér utmanande och spannande uppdrag av omfattande karaktir. Det stiller bland annat

stora krav pa var f6rmaga till kompetensforsérjning. Fér verksamheten och maluppfyllelsen dr det avgoran-
de att vi har medarbetare som har ritt kompetens, som kinner ett stort engagemang for uppdraget och som
trivs och vill utvecklas.

Med ett aktivt arbete f6r héllbar utveckling som integrerar dess tre dimensioner — den miljdmissiga, den
sociala och den ekonomiska — i Transportstyrelsens verksamhet skapar vi lingsiktighet och helhetssyn 1 vért
arbete. Genom att ta del av varandras kunskaper, bade internt pa myndigheten men ocksa med minniskor,
organisationer och foretag utanfér myndigheten, kan vi tillsammans skapa de férutsittningar som behovs
for att skapa ett hallbart samhille och ett hallbart transportsystem.

Viirt att ndmna om arets rapport ir att strukturen skiljer sig mot tidigare 4rs eftersom vi valt att ligga fokus
pé att presentera vart arbete kopplat till de tre héllbarhetsdimensionerna i stillet for trafikslagsvis.

Med de orden 6nskar jag dig en trevlig lisning!

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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2027 1 backspegeln

Aven 2021 priglades av den pagdende pandemin. Som en féljd av pandemin har
delar av transportsektorn, fraimst persontransporter, drabbats hart av restrik-
tioner och rekommendationer. Historiskt sett har kriser dven medfért en dkad
innovationstakt och effektiviseringar av olika slag. De har dven lett till beteende-
forandringar. Sa har det ocksa varit under denna kris: pandemin har bidragit till
att digitaliseringen i samhallet i stort har tagit flera steg framat. Vart resande har
minskat och utsldppen av vaxthusgaser har under pandemin fortsatt att minska.
Under dret fick ocksa mdnga erfara konsekvenserna av klimatférandringar nar
bade Sverige och omvarlden drabbades av exempelvis dversvamningar, torka och
skogsbrander. En hdllbar transportsektor ar vasentlig for att motverka klimatfor-
andringarna, eftersom transportsektorn star for en fjardedel av EU:s totala ut-
slapp av vaxthusgaser och for en tredjedel av Sveriges utslapp.

Markbar forlust av passagerare ger stora
avtryck i transportsektorn

Som en f6ljd av pandemin har stora delar av transport-
sektorn, frimst persontransporter, drabbats hart av restrik
tioner och nya rekommendationer. Det mirks tydligt inom
samtliga trafikslag, dven om det ser olika ut mellan och inom
branscherna.

Flygtrafiken har minskat dramatiskt sedan i mars ar 2020 och
har ddrefter legat pa jamférelsevis laga nivaer, med vissa

upp- och nedgingar beroende pa de vagor av smittspridning
som skett. Under hésten 2021 sag vi en dterhdmtning, sarskilt
inom Europa, vilket sannolikt till stor del berodde pa den
relativt h6ga vaccinationsgraden och firre restriktioner.

Ett stort problem f6r luftfarten har varit, och dr alljamt, att

det rader olika regler f6r inresa till olika linder och att dessa
regler dessutom frekvent dndras. Det skapar en stor osikerhet
hos resenirerna, och det har dven inneburit stora problem for
flygbolag och flygplatser. Bland annat har flygbolagen tvingats
ta med passagerare tillbaka till ursprungsorten, eftersom de
vid ankomst inte haft den dokumentation som krivs.

For sjofarten dr det framst persontransporter som har
péverkats negativt av pandemin. Persontransporter i biade
inrikes- och utrikestrafik upplevde kraftiga minskningar under
2020 och 2021, 4ven om utrikestrafiken har drabbats 4n
hirdare. Godstransporter har haft en stabilare utveckling med
béde upp- och nedgingar. Trots en relativt stabil utveckling pa
godstransportmarknaden har vissa segment drabbats hart,
exempelvis rederier som transporterar fordon och containrar.

Under 2021 marktes en forbattring frimst for passagerartrafi-
ken da antalet passagerare kade med 53 procent under det
andra kvartalet jimf6rt med samma kvartal 2020. Nar det
giller godstransporterna rider en obalans pa containermark-
naden till £6ljd av pandemin. Containrar befinner sig pa fel
platser och har blivit en bristvara for transporter fran Asien till
Europa. Konsekvensen r att priserna stigit markant for
transporter pa den strackan. Priset har natt den hogsta nivan
sedan finanskrisen och bedéms kunna paverka tillgingen pa
Vvissa varor.

For vigtrafiken drabbades den regionala kollektivtrafiken av
ett kraftigt minskat resande. Sett till hela dret minskade
persontransportarbetet med omkring 40 procent jamfért med
2019 ars nivier. Nedgiangen berodde inte enbatt pa restriktio-
nerna och en allmén oro bland resenirerna att smittas av
viruset utan dven pa dndrade resbehov, bland annat till £5ljd av
distansarbete, instillda tillstillningar och digitala moten.

I takt med att smittspridningen avtagit och vaccinationsgraden
tilltagit har resandet med kollektivtrafiken 6kat. Det dr dock
fortsatt langt kvar till de resandevolymer som observerades
fore pandemin. Bland de branscher som drabbats allra hirdast
av pandemin dterfinns den kommersiella linjelagda busstrafi-
ken.

-
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Aven resandet pé jarnvag har minskat kraftigt i sparen av
pandemin.

Bland de kommersiella féretagen har det funnits mojlighet att
reducera kostnaderna genom att i stérre utstrackning anpassa
utbudet med hinsyn till efterfraigan. Under 2021 fortsatte
resandevolymerna att halla sig pa relativt laga nivaer. En
aterhimtning pabdrijades, vilket bland annat en 6kning av
resandevolymerna under det andra kvartalet 2021 vittnar om.
Regeringen avsatte 1,37 miljarder kronor for att minska
pandemins konsekvenser for jarnvigsoperatorernas ekonomi,
vilket innebir att Trafikverket helt eller delvis kan avstd fran
att ta ut banavgifter f6r perioden 1 mars 2020—30 september
2021.

Godstrafiken har, som sagt, inte alls paverkats i samma
utstrickning som persontrafiken. Férvisso har godstransport-
arbetet minskat jimfort med 2019, men inte mer 4n margi-
nellt. Féljer man utveckling per kvartal under 2021 ser man att
fraktvolymerna har 6kat. Jimfort med andra kvartalet 2020
Skade godstransportarbetet under det andra kvartalet 2021
med 10 procent.
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EU och Sverige ar starka aktorer for att
driva klimatomstallningen

Viitldens stats- och regeringschefer har antagit globala mal
f6r héllbar utveckling genom Agenda 2030, som syftar till att
utrota fattigdom, stoppa klimatférandringar och skapa
fredliga och trygga samhillen.

For att kunna arbeta for att stoppa den globala uppvirmning-
en och klimatférindringarna har virldens linder skrivit under
Parisavtalet, som dr en férlingning av FN:s klimatkonven-
tion. Den slar fast att
* den globala temperatur6kningen ska hallas vil under
2 grader Celsius
* man ska striva efter att begrinsa den till 1,5 grader
Celstus.
Detta framfor allt genom att minska utslippen av
vixthusgaser.

For att bidra till FN:s klimatmal har EU antagit ett langsiktigt
mal om klimatneutralitet till 2050. Fér att na dit har Euro-
peiska kommissionen tagit fram en firdplan och ett atgirds-
paket for en héllbar gron omstillning, den sd kallade grona
given. En viktig del av den grona given dr en 6vergripande
europeisk klimatlag som g6r klimatneutralitet till 2050, och
som dr bindande f6r alla EU-linder.

Foér transportsektorn som helhet har kommissionen ocksa
tagit fram en mobilitetsstrategi, dir ambitionen 4r att minska
utsldppen fran transporter med 90 procent fram till 2050.
Strategin har stort fokus pd elektrifiering, digitalisering och
innovativa tekniska l6sningar med nollutslippsfordon och
en stor andel 6verflyttning till jirnvig och sjofart. EU har
skirpt sitt klimatmal till 2030. Malet dr nu att utsldppen ska

minska med 55 procent jamfért med 1990. Tidigare var malet
minst 40 procent. Det skirpta klimatmalet 4r inskrivet i EU:s
klimatlag. Under 2021 presenterade kommissionen ett
lagstiftningspaket (Fit for 55) som syftar till att bidra till att na
malet till 2030. Forslagen i paketet dr nu under férhandling
och flera av dem omfattar transportsektorn. Négra exempel:
* forslag till férordning om anvindning av f6rnybara
brinslen och koldioxidsnéla brinslen for sjétransporter
(Fuel EU Maritime)
* forslag till dndring av direktiv f6r utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa brinslen (AFIR)
* forslag till férordning om sikerstillandet av lika villkor
{6 héllbar luftfart (ReFuelEU Aviation)
* forslag till revidering av direktivet f6r férnybar energi
(RED 1II)
* forslag till dndring av férordning vad giller skirpning av
normerna for koldioxidutslipp frin nya personbilar och
nya litta nyttofordon.

Den svenska regeringen har ambitionen att vara virldsledan-
de i klimatomstillningen och att bli ett av virldens forsta
fossilfria valfirdslinder. Det lingsiktiga klimatmalet innebir
att Sverige senast 2045 inte ska ha négra nettoutslipp av
vixthusgaser, for att ddrefter uppnd negativa utslapp.
Transportsektorns betydelse for klimatomstillningen
understryks av att det 4r den enda sektorn som riksdagen
dven har beslutat om ett sektorsspecifikt klimatmal for.
Vixthusgasutslippen fran inrikes transporter, férutom
luftfart, ska senast 2030 ha minskat med minst 70 procent
jamfort med 2010. Transportstyrelsen har forstas en viktig
roll att som myndighet inom transportomradet bidra till detta

mal (lis mer i ndsta avsnitt).

Digitaliserin% gor det mojligt att na
uppsatta ma

Inom allt fler omraden nimns digitalisering bade som en
mojliggbrare och en férutsittning for att na mél och
malsittningar. Ett av dessa omraden dr hanteringen av
klimatutmaningen, dér digitalisering allt oftare ndmns
som en viktig komponent.

Ett exempel pé arbete dr virt deltagande i Trafikverkets
forstudie Grunddata f6r transportsystemet, som
analyserar vilka nyttor en gemensam plattform for
informationsdelning inom transportsektorn skulle kunna
ge. Dessa besktivs 1 sju olika kategotier, dir en gemen-
sam dimension dr hallbarhet f6r att pd sa sitt belysa
nyttor och andra konsckvenser ur just det perspektivet.
Forstudien beriknas bli klar i bérjan av 2022. (Mer om
det finns det att ldsa lingre fram i rapporten.)

Dock finns det dven utmaningar med digitaliseringen.
Nagot som allt oftare besktivs som bromsande faktorer
ir ett alltmer Gkat fokus pa personlig integritet, sarbarhet
och digital exkludering, Det ar faktorer som alltid maste
beaktas nir nya digitala 16sningar tas fram.
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Transportstyrelsen arbetar for att framja klimatomstallningen och bidra till det
nationella klimatmalet om nettonollutslapp till 2045 och till etappmadlet for trans-
porter till 2030. Som expertmyndighet bidrar vi med kunskap och beslutsunderlag
och vi utvecklar vdrt arbete for att fa med ett hdllbarhetsperspektiv i exempelvis

utredningar, analyser och regelutveckling. Det finns i dag stora utmaningar inom tra-

fikslagen for att genomféra en gron omstalining. Som myndighet kan Transport-
styrelsen méta upp med verktygen i vara grunduppdrag. De register vi haller |
bidrar till kunskap som ar vardefull ur manga perspektiv, inte minst nadr det galler

information om utslapp av koldioxid.

Med vdrt miljdarbete bidrar Transportstyrelsen, utdver till det nationella klimat-

malet, dven till Sveriges miljokvalitetsmal.

Vi arbetar systematiskt med att standigt

minska var egen miljdpaverkan. Digitaliseringen av vdra drenden bidrar till minskad

mangd utskick av papper och genom att

maotas digitalt i stéllet for att resa minskar

utslappen av koldioxid fran vara tjansteresor.

Transportstyrelsen arbetar for det

nationella klimatmalet

Vi arbetar som expertmyndighet med kunskap och besluts-
underlag for att inom vart uppdrag bidra till det nationella
klimatmalet om nettonollutslapp till 2045 och till etappmalet
for transporter till 2030. I arbetet med regeringsuppdrag,
analyser, remissyttranden och i samverkan med andra
myndigheter och med branschen bidrar vi med uppgifter,
data och analys. Exempelvis bidrar Transportstyrelsen med
virdefull kunskap i uppdraget att utveckla register for
arbetsmaskiner och i uppdraget att analysera och limna
forslag om tringselavgifter inom den svenska luftfarten.

Transportstyrelsen arbetar till exempel tillsammans med flera
andra myndigheter och Trafikanalys i deras uppdrag att ta
fram underlag inom transportomradet infér den kommande
klimatpolitiska handlingsplanen for Sverige. Uppdraget
handlar om att analysera och f6resla hur styrmedel kan
utvecklas sd att den samlade styrningen bidrar till att na
etappmalet for inrikes transporter till 2030 och i princip
nollutsldpp fran transporter 2045.

Transportstyrelsen har ocksa en omfattande internationell
verksamhet dir vi i tidigt skede paverkar och férhandlar
internationella beslut. Vi representerar Sverige i manga
internationella organ inom EU och FN och driver Sveriges

standpunkter f6r héllbarare 16sningar. Vi arbetar just nu
intensivt tillsammans med Infrastrukturdepartementet i de
olika delarna av regelforslagspaketet Fit for 55, som ska
sikerstilla minskade utslipp i EU om minst 55 procent till
2030. Exempelvis deltar vi som expertstdd till departementet
i forhandlingar om reglering av vixthusgaser och andra
emissioner for litta och tunga fordon pd EU-niva. Under
2021 pagick forhandlingar om bland annat ett lagstiftnings-
forslag om skirpning av de kommande kraven pa reduktion
av koldioxid fran ltta fordon. Det féreslas att kravet pa
reduktion f6r medelutslidpp av koldioxid skirps frin 37,5
procent till 55 procent f6r personbilar 2030 och att det infors
ett nollutslappskrav fran 2035, det vill sdga 100 procents
reduktion.

Ett annat exempel dr Sveriges och Transportstyrelens arbete
inom FN-organet IMO dir vi deltar i férhandlingar om hur
sjofarten ska bidra till att nd FN:s klimatmal. Under 2022
piborijas ett viktigt arbete att revidera den strategi som
innehéller reduktionsmal f6r sj6farten samt att ta fram
styrmedel som pa medelling och lang sikt kan minska
utsldppen.

Transportstyrelsens uppgifter

— en forutsattning for hallbar utveckling
Vart arbete med utveckling av register dr en viktig faktor fér
att kunna stilla om fordonsflottan. Under 2021 fortsatte
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Transportstyrelsen arbetet med metoder for att deklarera
brinsleférbrukning och koldioxidutslipp inom EU. Syftet dr
att kunna faststilla virden for fler fordonskategorier, sisom
bussar, hybridfordon och pahingsvagnar. Relevanta, registre-
rade uppgifter om nya fordons utslipp av vixthusgaser gér
det mojligt f6r kOpare att gora aktiva val utifrin brinslefor-
brukning, Uppgifterna ir ocksa en forutsittning fér det
EU-gemensamma styrmedlet som kriver att fordonstillver-
karna successivt siljer allt energieffektivare fordon och
dirmed stiller om fordonsflottan. Pa sikt kan uppgifterna
dven anvindas for ekonomiska styrmedel. Registrering av
koldioxidvarden dr dven en forutsdttning for att kunna ta
fram styrmedel som kan minska koldioxidutsldppen fran
vigtrafiken.

Transportstyrelsen arbetar ocksa med ett regeringsuppdrag
for att utveckla registerféringen av arbetsmaskiner. Syftet ar
att skapa bittre mojligheter till styrning, kontroll och
uppfoljning av bland annat arbetsmaskiners utslapp av
vixthusgaser och luftféroreningar. Arbetsmaskiner, till
exempel traktorer, gravmaskiner och truckar, star f6r ungefar
6 procent av Sveriges klimatpaverkan och utslippen har 6kat
sedan 1990. Men det saknas i dag kunskap om vissa arbets-
maskiner i Sverige, till exempel vilken typ av motorer de har,
var de kommer ifrdn och hur de anvinds. Dirf6r underséker
vi férutsittningarna for att utvidga registreringsplikten for
vissa arbetsmaskiner.

Gasbilsagare kompenseras for extra
kostnader vid besiktning

Transportstyrelsen har utrett frigan om merkostnad vid
besiktning av gasbil i ett regeringsuppdrag i tva delar.
Nir gasbilsigare kontrollerar brinslesystemet hos en
verkstad i samband med kontrollbesiktning uppstar en
merkostnad. Det finns en risk att denna merkostnad
skulle kunna minska efterfrigan pé gasbilar, vilket i
forlingningen skulle kunna vara ett hinder f6r omstall-
ningen till en fossilfti fordonsflotta.

I var utredning kom vi kom fram till att det inte finns
tillrdckligt stod for att foresld att den sirskilda kontrollen
av gasbrinslesystemet tas bort. Det gar inte att utesluta
att det skulle kunna leda till en 6kad risk for incidenter.
Vi har i stillet tagit fram en modell f6r kostnadskompen-
sation till gasbilsigare och ett forslag till férordning, 1
forslaget regleras forutsittningarna f6r och administra-
tionen av en kompensation till gasbilsigare.
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Den storsta killan till vixthusgasutsldpp fran inrikes transporter 4r vigtransporterna. 2020 stod de for 95 procent av utslippen fran inrikes

transporter. Genom att vigtransporter drivs med allt storre andel biobréinslen och fordonen blir effektivare har de totala koldioxidutslippen
Kéilla: Naturvardsverket.

fran personbilar och lastbilar minskat.

Ta bort bottenfarg fran fritidsbatar pa ett
miljo- och halsosakert satt

Nir bottenfirg tas bort fran fritidsbétar finns det risk for att
giftiga dmnen sprids till omgivande miljé och till den som
utfor arbetet. Hur mycket som sprids beror pa tillvigagangs-
sitt. For att minska risken for spridning har rekommendatio-
ner om metodik for sanering av fritidsbatar med biocidinne-
hallande bottenfirg tagits fram av Transportstyrelsen i
samarbete med andra myndigheter. Rekommendationerna ér
ett stod for batigarna si att arbetet kan goras pa ett miljo-
och hilsosikert sitt.

Bitbottenfirger kan innehalla biocider och andra farliga
dmnen. Tributyltenn (ITBT) 4r svirnedbrytbart och hormon-
storande och har langlivade skadliga effekter i vattenmiljon.
TBT anvindes 1 dldre batbottenfiarger men dr sedan 1989
forbjudet att anvinda pa fritidsbétar. Sedan 2008 giller ett
totalf6rbud mot batbottenfirger som innehaller TBT pa alla
fartyg, oavsett storlek och trafik, inklusive fritidsbatar. Det ar
dven forbjudet att anvinda en bat som licker TBT och det
finns ddrfor krav pa att firgen maste avligsnas eller inneslutas
med en spirrbeliggning som férhindrar lickage av TBT.
Aven andra fatliga imnen kan spridas frin en behandlad
batbotten, exempelvis koppat, zink och bly.

Minskat buller fran vara jarnvagar
forbattrar var halsa

Transportstyrelsen arbetar med att moéta teknikutvecklingen
och atgirda problemen med buller fran jirnvigen. En
EU-férordning ska atgirda problematiken genom att
férbjuda godsvagnar med gjutjirnsbromsblock pa sa kallade

tystare strik frin och med december 2024. Det innebir att
delar av vagnparken behéver byggas om och gjutjarnsbrom-
sar ska ersittas med kompositbromsblock eller skivbromsar.

Buller dr ett stort samhallsproblem som péverkar vir hilsa.
Att inféra kompositbromsblock ér en viktigt teknisk
utveckling for att minska bullret fran jirnvagen. I nordiskt
klimat har dock denna utveckling lett till fragestallningar
kring bromsférmaga. Transportstyrelsen genomfor tester for
att prova tvd typer av kompositbromsblock i norra Sverige.

Sammantagna resultatet frin testerna och drifterfarenheter
visar att det finns konfigurationer av kompositbromsblock
som troligtvis fungerar vil, dven under hirda vinterklimat,
givet att bromsen anvinds regelbundet av féraren. Drifts-
erfarenheter visar emellertid att denna regelbundna uppvirm-
ning kan vara svér eller otillricklig fér vissa andra kombina-
tioner av vagn- och kompositblock. For att sikra att
jarnvigsforetag kortsiktigt tar hand om riskerna har tillsyn
paborjats for denna fraga.

Gron arbetsplats

Vi har tagit fram 19 kriterier som ska uppfyllas
for att Transportstyrelsen ska bli en grénare
arbetsplats. Hir dr nagra av de kriterier som
ar uppfyllda:

¢ Samtliga medarbetare har'genomgatt
myndighetens milj6utbildning.

* Vi har miljomarkta skrivare och
datorer vid kontorsarbetsplats.

* Vi har férnybar el i de fall vi har méjlighet att
vélja.

Vi varderar grona hyresavtal hogt
i;samband med tecknande ay nya
avtal for vara lokaler.
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Genom uppsatta mal minskar vi var egen
miljopaverkan

I arbetet med att minska myndighetens egen miljopaverkan
har Transportstyrelsen under ett antal ar haft méil uppsatta
for att stilla om alla vira kontor till en grénare arbetsplats,
minska koldioxidutsldppen fran vara korta flygresor under 50
mil och minska utskicken av papper.

Berorda trafikslag

1. Begransad
klimatpaverkan

Ll )

2. Frisk luft

3. Bara naturlig
forsurning

]

4. Giftfri miljo

5. Skyddande
ozonskikt

6. Saker
stralmiljo

7.Ingen
overgodning

8. Levande sjoar
och vattendrag

10. Hav i balans samt
levande kust och
skargard

14. Storslagen
fiallmiljo

RN K

15. God bebyggd
miljo

W

16. Ett rikt vaxt-
och djurliv

Utsldpp av koldioxid fran vara tjinste-
resor 2021 uppdelat pa utsldppskilla.

Tag 0%

Tjanste-
fordon 25 %

Flyg 36 %

Egen
bil 16 %

Genom att aktivt arbeta med gron arbetsplats har vi snart
uppnitt de kriterier vi satt upp och genom vart digitalise-
ringsarbete har vi minskat utskicken av papper. Sedan 2019
har utskicken minskat med 2,8 miljoner utskick, vilket
motsvarar en minskning med 5 procent. Det har vi lyckats
med tack vare aktivt arbete med att digitalisera vira tjanster.
Minskningen innebir en besparing pa 31 ton koldioxidut-
slapp och 1009 i antal trad. Véra korta flygresor har hittills
stadigt minskat under malperioden.

Transporternas
paverkan inom
Transportstyrelsens
verksamhetsomrade

Vixthusgaser

Partiklar, kvaveoxider,
flyktiga organiska amnen

Svaveldioxid, kvaveoxider

Farliga amnen inkl. bly

Ozonpaverkande dmnen

Radioaktivt avfall pa fartyg

Kvave och fosfor, toalett-
avfall

Toalettavfall, olja, fast avfall,
kemikalier, frimmande arter,
mikroplaster

Toalettavfall, olja, fast avfall,
kemikalier, fraimmande arter,
marint skrap, mikroplaster

Skoterbuller, flygbuller

Trafikbuller

Frammande arter

Koldioxidut-

slapp fran vara

tjdnsteresor

Kilo 611 000 139 000 156 000
Kilo per 342

arsarbetskraft

Utskick

Pappersutskick
(miljoner)

Kuvert (miljoner)

Digitala utskick
(miljoner)

Besparing digitala
utskick CO2 (ton)
Besparing digitala
utskick trad (antal)

Var mognad for digitala moten ar viktig
att ta till vara

Minniskans resvanor har férindrats markant under pande-
min. Savil tjdnsteresor som resor till och fran arbetet har
skett i vildigt liten grad sett till hur det var f6re pandemin,
vilket bidragit till ett minskat klimatavtryck i form av ligre
koldioxidutsldpp fér myndigheten. Att resandet kommer att
6ka igen dr vi Gverens om, for vi behéver samverka och ses
fysiskt i vissa fragor. Men i dag 4r vi tydligare med att ndr vi
reser dr det viktigt att nyttan med att triffas fysiskt Gverstiger
nackdelarna med att resa. Miljoperspektivet dr dir en viktig
faktor att beakta tillsammans med faktorer sisom arbetsmiljo,
sikerhet och ekonomi. Okad grad av distansarbete fér
medarbetarna som méjliggors vid framtidens arbetsplats har
samtidigt effekt pa véra resvanor, i form av arbetsresor, som
direkt paverkas om fler arbetar hemifran.

¥

Under pandemin har behovet av digitala resfria moten 6kat,

inte minst fér méten med en hégre sikerhetsniva. Den stora
efterfrigan giller dock ytterligare digitala tjdnster férutom
Skype for digitala méten, bade inom myndigheten och
internationellt. Vi underséker nu méjligheten att kunna nyttja
flera digitala motestjanster och dnda behilla de sidkerhetsniva-
er som krivs. Milet 4r att 16pande skapa resfria moten dir det

ar mojligt.

Pandemin har lett till en storre digital mognad och visat pa
moijligheten att halla i och deltaga i méten och seminarier
digitalt. Det ligger nu i vart intresse att ta till vara pd detta
geh6r och denna mognad for att fortsatt utveckla och
tillginglicera den resfria motestekniken.

Resfria méten minskar pendling och tjinsteresor, vilket
minskar myndighetens kostnader och paverkan pa miljon. Pa
sikt kan dock ett flexiblare arbetssitt pa distans 6ka kostna-
den nagot, eftersom det kan kriva dubbel uppsittning av
teknisk utrustning (pa kontoret och i hemmet).

Nytt arbetssatt ger vara datorer och
mobiler langre hallbarhet

I syfte att minska miljépaverkan och omkostnaderna har
Transportstyrelsen arbetat for att 6ka livslingden for datorer
och mobiltelefoner. Till exempel har en dator i regel en
lingre livslingd dn tre ar, som édr det normala enligt dagens
avtal som erbjuds som standard frin leverantérer. Det nya
arbetssiittet innebir en intern hantering av hardvaran, vilket
gOr att vi kan 6ka livslingden med cirka 20-25 procent
jimfort med i dag, En lingre livslingd dr méjlig sd linge
sikerheten kan uppritthéllas pa den tekniska utrustningen.
Myndigheten har paboériat ett arbete med kravstillning for ett
nytt avropsavtal for hardvara i form av bland annat pc och
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mobiltelefoner. Dar har vi méjlighet att ytterligare utveckla
kravbilden kring miljépaverkan, bade fran produkterna och

fran leveranser och atervinning,

Klimatforandringarna ar har — vi behover
anpassa oss till dem

Klimatanpassning handlar om att minska sirbarheten och
effekterna infor ett forandrat klimat. For transportsektorn
kan ett férindrat klimat, till exempel med fler och intensivare
skyfall, innebéra hogre krav pa vigtrummors kapacitet att
hantera en 6kad mingd nederbord. Infrastruktur byggs for
att halla en lang tid och det dr didrfor extra viktigt att ta
hinsyn till klimatférindringar vid planering och underhall av
infrastruktur. Hur stora effekterna av klimatférindringarna
blir pd samhillet beror pa omfattningen men ocksa pa
sambhillets formaéga att anpassa sig till férindringarna.

Virt arbete med klimatanpassning utgar frin regeringens
strategi och férordning. Ett av vdra interna mal 4r att
inkludera klimatanpassning i var regelutveckling, tillsyn och
tillstindsprovning for att kunna bidra till att de transportpoli-
tiska mdlen, Agenda 2030 och en hallbar utveckling uppnas.

Att klimatanpassa samhillet kommer att bli allt viktigare i takt
med att klimatet forindras. For att férebygga konsekvenser
av framtidens extremvider behovs fler dtgirder och vi maste
vissa beredskapen.

Hir f6ljer nagra exempel pa insatser som har gjorts under
2021 och som pagir:

e Sikerstillt att hinsyn till klimatanpassning tas i styrande
och stédjande dokument inom regelgivningsarbetet.

e Utfort informationsinsatser internt for att oka forstael-
sen for vad klimatanpassning dr och pa vilket sitt
klimatférindringar kan paverka transportsektorn.

e Tillsammans med SMHI tagit fram en klimatanalys Gver
Transportstyrelsens lokaler. Analysen beskriver pa vilket
sitt lokalerna dr sarbara for 6versvimningar och ger
forslag pa eventuella dtgirder.

*  Fort en dialog med linsstyrelserna om klimatanpassad
tillsyn 6ver flygplatser och hamnar.

*  Tagit hinsyn till klimatanpassning vid yttranden i
miljoprovningar av flygplatser. Arbete pagar for att ta
hinsyn till klimatanpassning dven vid miljoprovningar av
hamnar.

Arbetet med klimatanpassning dr fortfarande ungt pa
Transportstyrelsen och behdver mogna. Vi ser att det finns
mycket kvar att gbra, och en nyckel till framgang ar att
férdjupa kunskapen om klimatanpassning internt. Vi har
dirfor planerat f6r en intern utbildningsinsats som striacker
sig mellan 2022-2024 {61 vissa malgrupper. Férdjupad
kunskap kan bidra till att utveckla vart framtida arbete med
klimatanpassning, till exempel inom regelgivning,
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Omvarldsbevaknmg

for transportsektorns’

grona omstallning

. *Transportsektorn stdr. infor den.stora utmaningen att stdlla

om och. minska utsldppen. _dmstdllningen behover'vara -+
héllbar utifr&n en rad olika perspektiv, inte minst miljomadssi-
ga, sociala och fordelningspolitiska. Genom tydliga. mdl, '
strategler.pch effektiva styrmedel gér det att driva pd en
onskad utveckling, som inte marknadsmekamsmer kan,

* dstadkomma. S - ; ‘ ¥

.~
- -

- Inom sjofarten och luftfarten finns sdrskilda ‘svc‘irig'heter inte
minst sett tll finansieringsfragan, efter’Som detdrtvd -
kapltalmtensrva branscher. De ekonomlska och fi nans:,el.la
hinder som rederier oeh flygbolag moter grundar sig i *
dagsldget framst i att alternativa drivmedel-och investeringar f
fartyg och luftfartyg respektive utrustning med hog miljopre-
standa dr betydligt dyrare. dn konventionella _motsvarigh_eter. i

Bade inom gofarten'och inom qutfarten 'fnns det stor .
potentlal att minska qtslapgen ndr gamla fartyg och luftfartyg
ersdtts avnya och mer energieffektiva motsyarlgHeter '

Uppdatermgar av flottan ihnebdr dock: stora investeringar, oc;h
det dr ofta dnnu dyrare att investerq i fartyg och qutfartyg.h
med hog mll]oprestahda Manga fartyg och qutfartyg har*  *

‘dess-utam en ldng livsldngd. Dét-innebdr att de beslut om 3 . s

mvestermgar som rederier och flygbolag fattar i dag far stor
inverkan pd hur s;ofartens och luftfdrtens klﬁnqtpaverkan\ser
ut flera decenlier framdt, i . I

Valet av brénsle spelar ocksd en stor roll for utslédppen. Inory ' -

bdde sjéfartén och luftfarten dr .anvdndningen av alternativa
och fornybara brdnslen dock mycket begrénsad i dagsldget.
* Brdnslekostnader utgor en stor kostnadspost och alternot:vo
drivmedsl dr ofta dyrare dn konventignella, vilket gor att
drivkraften att byta till dessa i dagsldget dr svag.

« Rederier och flygbolag Kan, ocksd minska sina utslopp genom -
sd kallade operdtlva dtgdrder, Det bandlar till exempel om att.
sdnka hastlgheten och vilja den kortaste mo;llga rutten Hér

. :
For att etappmdlet till 2030"ska nds krdvs ock.s& okad
_anvdndning av blodr:vmedel ‘vilket kommer att mnebara hogre :
drrvmedelsprrser Aven blodnvmedlen behover vara héllbart
framtagna sd att de inte utarmar biologiska systemresurser.

En annan utmaning dr dtt se tl” attvdgtrafikens behov av
‘biodrivmedel inte fbrsamrar andra lédnders och anJro
sektorers mo;hgheter att stdlla om. .

Insatser for'ett mer transporteﬁ’ektlyt samhalle dar wktlga sd *

att energlanvandnmgen kan sninska utan att mdnpiskors och Y

f inns detekonomiska drivkrdfter, eftersom de dr samman- : . _- : s - . organisationers tIHganghghet foesamras. En ay utmamngarna
kopplade med- -ldgre bran'flefbrbruknmg' och darmed en ldgre 1 : ) ' B ar att skapa forutsdttningar som gor det enklare for ~ *
keostnad.™ * e . > SRR T miénniskor och organisationer att gora .nya val — vdl som
Ca e h . kot Sop - - *  innebdr att de'i stdrre utstrdckning, ddr det dr mo;hgt, vdljer *
-For vogtrqﬁken dar elektrlﬁermgen central och ddrmed dr.. ' 4 '- £ow & koIIektlvf resande,"gdng, cyklmg, jarnvags- eller sjofarts-
tlllgangen- tifl fossrlfrr el wktrg Elen behovs till laddning av : transporter Pé landsbygden imdste tﬂlganghgheten trllgodoses
" batterier m'ea oven tjll produktion gv biobrdnslen, elektro- _* = med andra fossilfria transportsdtt, pd grund av 1dg=beldgg-
.brdnslen, och vatgq,s Lbddmfrastrukturen mdste fortsatt ] . 3 Syl -nmgsgrad och It'mga av.stand " p =
" byggGs utd att den kan matcha bdde privatpersoners Sch™ . a5 - @ ' A
foretagens’ behov Man far,inte heller glomnia bort vﬂ<tén av . .." e e * « Jdrnvigen spelaren centrat roII som mgﬂ' ggorare fbr att na
hdllbar trIIverknmg qy‘fdrzion.oqh batterier, mklusr-ve al!gang h i kllmatmalen En av de"svenska pnor:termgarna for tTanspor-
de specrella 'metaller som Behovs R SRR e e v L  ter Gr att framja elektrifiering som ett'bldrag till atthd klimat- .
R e ...r gt .‘ = Jo 5 oemex X y = g malen Haér har Larnvagen-ett fbrsprqng, efter'Som den i stort
- 2 3 : - i s, T i Ve 3 sett dr elektrlferad LI - TR *
T MR e s LI - S .- T Yo S SR (¥

. - UTBLICK

Jdrnvdgep borde ocksd kunna nyttjas mer vid intermodala b
resor och transPorter. Det handlar om att frdmja overflyttning
fran. personbrl lastbil och luftfart till sjofart och jdrnvdg. En
overflytt anses nodvand:g for att vixthusgasutsldppen ska
*kunna minska inom godstransportarbetet En minskning av
godstrafiken pa vég genam flytt till andra trdfikslag skufle o
aven kt'mnq oka den_totala sdkerheten i mom trafiken.

o+ -

Utrymmet for overflyttnlng dr i dag begrdnsat, exempelvrs pd E
grund av att kapaciteten dr kntipp pd yissa-stréickor. Det “finns-
ett behov av att 6ka ‘ullganghgheten och forenkla for kunder L
att képa och*utfora transportér béde fbr person- och '
gods.traf k inom EU. £ fnangd regehmtlatlv pagar for att
dstadkomma detta, men framstegen tar aIItjamt tid.

-
-
ip - -

-En arifian utmaning som jarnvagen stdr infor dr att 6ka "+ -
< takten pd modernisering, vilket krévs for att gora jdfnvigen till © i
ett attraktivafe alternativitill mmﬂre hdllbara zrafrkslag -
Digitalisering och innovation ska Ieda Jarnvagssysfemets v ¢
omvandling mot ett betydhgt effektlvare och kostnadseffektr— =
~vare system. . * » . = _ Sh=

* - : - _ & 5 gl -

. - L4 -
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en soclala
dimensionen

Ett socialt hallbart samhdlle dr ett jamstalit och jamlikt samhadlle dar manniskor lever
ett gott liv med god hdlsa. Sverige ska ha ett transportsystem som ar tillgangligt
oavsett kon eller funktionsnedsattning. Ett jamstallt transportsystem innebar lika
villkor och samma férutsattningar for saval kvinnor som man. | Transportstyrelsens
arbete med integrering av jamstalldhet har vi identifierat flera omraden som vi kan
arbeta med for att komma tillratta med dessa samhallsproblem.

Nya fordon sdsom elsparkcyklar skapar problem med bade olyckor och otrygghet.
Nya inslag i trafiken krockar ofta med gamla, invanda forhallanden. Vad kan
Transportstyrelsen och andra myndigheter gora for att skapa en bdttre trafik-
situation? Det dr en fraga som kommer att folja oss under ett tag.

Vi behover anpassa oss till nya forutsattningar och vi vet annu inte vad som blir det
nya normala. Ett hallbart arbetsliv starker var identitet och hdlsa. Pandemin har haft
bade negativ och positiv paverkan pa halsan. Till exempel har besattningsman blivit
fast ombord pa fartyg nar bade flygplatser och hamnar stangt for medborgare fran
andra lander, vilket lett till psykisk ohdlsa eftersom de inte kunnat resa hem. Dare-
mot ser vi att hemarbete inom myndigheten lett till en battre balans mellan arbete
och fritid

Elsparkcyklar — nytt inslag som kraver
olika 5‘tgérder Det finns mdnga olika utmaningar for att elsparkcykeln ska

Digitalisering och ny teknik har gjort det moéjligt med helt nya kunna fungera i samhillet. Det handlar bade om hur de

anvinds i trafiken, hur vi planerar och bygger infrastruktur

16sningar for kortare persontransporter. Det frimsta
och hur vi harmoniserar fordonskrav. Transportstyrelsen har

exemplet pa det dr elsparkscykelarna, men anvindningen av

sddana har ocks3 bidragit till allt fler olyckor. Antalet skadade presenterat ett antal fGrslag for att g6ra det mojligt att

personert i olyckor med elsparkcykel inblandad 6kade frin utveckla hallbarare och trafiksikrare fordon och for att

714 4r 2019 till 1 087 till och med den 31 augusti 4r 2021. fortydliga att férare av elsparkcyklar ska folja trafikreglerna
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for cykel. Ett av forslagen ér att ta bort méjligheten att kora
elsparkcykel pa trottoaren, med undantag for personer med
fysisk funktionsnedsittning. Flera av forslagen riktar sig till
vighallare i syfte att skynda pa utvecklingen av bade gang-
och cykelinfrastrukturen. En annan férhoppning ér att
vighallare i framtiden minskar anvindandet av kombinerade
ytor och ersitter dessa med tydligt dtskilda gang- och
cykelbanor. Férutom férslag pa regelindringar pekar vi pa
behovet av 6kad kunskap om trafikregler och trafiksikerhet
kopplat till cykel och elsparkcykel. Under 2021 arbetade vi
med att uppdatera de tekniska kraven for elsparkeyklar.

Det finns dven verktyg f6r kommunerna och polisen att
hantera anvindningen av elsparkcyklar. Kommunerna skulle i
storre utstrickning kunna utnyttja upphandling som ett
verktyg for att komma till ritta med felparkerade elsparkeyk-
lar. Polisens insatset, sisom kontroller, bidrar ocksa till storre

kinnedom om regler och 6kad regeleftetlevnad.

Oforandrad aldersgrans for att
kora vattenskoter
Transportstyrelsen har de senaste aren fatt tva regerings-
uppdrag kopplat till trafiksikerhetshéjande dtgirder for
att fa kora en vattenskoter. Ett av uppdragen var att

utvirdera aldersgrinsen som i dagsliget ar 15 dr. Det
andra uppdraget innefattade att myndigheten skulle
limna f6rslag till utbildning och obligatoriskt férarbevis
for att kora vattenskotet.

Vattenskotern utmarker sig gentemot manga andra typer

av fritidsbatar genom sin h6ga motorstyrka som innebir

att den kan uppni hastigheter om 70 knop, motsvarande > -‘1
130 kilometer i timmen. I takt med den 6kade anvind- .
ningen av vattenskotrar dr det ocksa sannolikt att risken

for olyckor 6kar. Dessutom bidrar den sa kallade

néjeskorningen till stérande och oaktsamma beteenden.

Vir utvirdering av aldersgrinsen visar att det inte gar att
motivera en héjning, eftersom det i frsta hand inte dr

ungdomar som orsakar problem. Vi har darfor gjort

bedémningen att regeringen bor invinta effekter av de

atgirder som planeras i nirtid f6r att minska vattensko-
terproblematiken. Under 2020 limnade Transportstyrel-

e , sen forslag pd obligatoriskt forarbevis for att fa kéra

' : vattenskoter inom ramen for tidigare nimnda regerings-
uppdrag. Dessutom kan polisen sedan sommaren 2021
bétfilla dem som framfér en vattenskoter pa ett, i
onddan, storande sitt. Vi kommer att f6lja utvecklingen
kring vattenskotrar och motsitter oss inte en hojning av
dldersgrinsen om det uppstar skil for det.
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Omkomna i trafiken 2012-2021

* Observera att siffrorna for 2021 dr prelinindra.
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Under 2021 omkom prelimindrt 11
personer i olyckor med svenska
privatfhgplan och helikopter. 1 en
Jhigolycka med fallskarmshoppare
omkom 9 personer i ett litet privatplan
pa Orebro flygplats. Ingen person har
omkommit inom den kommersiella

Infifarten.

Under 2021 omkom prelimindrt 21
personer i fritidsbatolyckor i Sverige,
Jamfort med 29 omkomna 2020. Av
de omkomna dr 2 kvinnor och

resterande mdin. 2 personer omkom

respektive saknas i sjoolyckor inom
svensk_yrkessjofart.

Under 2021 onkom prelimindrt 89
personer pa jarnvig, 4 personer i
tunnelbana och 1 person pa sparvig.
Ingen passagerare har omkommit
sedan 2010. I de prelimindra siffrorna
ingar sjalvmord. Historiskt nigirs
majoriteten av didsfallen inom
spartrafik av sjalvmord, vilket

troligen ocksa ar fallet for 2021.

Under 2021 omkom prelimindrt 192
personer i olyckor pa de svenska
viigarna. Det dr 12 firre an 2020 da
204 mdinniskor omkom. Av

de omkomna var 113 bilister. 96 av
dem bade firdats i personbil, dvriga

7 lastbil eller buss. Den vanligaste
olyckstypen bland bilister ar
midtesolyckor foljt av singelolyckor.

Ny inriktning banar vag for jamstalldhet
inom transportomradet

Transportsystemet ska vara jaimstllt, det vill siga likvirdigt
svara mot méns och kvinnors transportbehov. For att na det
milet arbetar Transportstyrelsen med jimstélldhetsintegre-
ring utifran ett regeringsuppdrag, I ett forsta steg har vi tagit
fram ett faktaunderlag om jamstilldhet inom transportsek-
torn. Dir visar det sig att det finns stora skillnader mellan
villkoren f6r kvinnor respektive f6r mén. Det finns ocksa
maskulina virderingar inom transportsektorn som baddar f6r
ojamstillda beteenden och regleringar. Vi har dven identifie-
rat ojimstalldhetsproblem i samhillet som vi som myndighet
kan bidra till att 16sa. Hur Transportstyrelsen ska arbeta
vidare har samlats i en inriktning for arbetet. Ett av omradena
handlar om ett sikrare trafikrum bade pa land och till sjoss.
Det méter bade problem inom trafiksikerhet och utmaningar
att skapa hallbarare transporter. En viktig del i arbetet dr att
vi som tjanstepersoner skaffar oss férmaga att se och
analysera hur kvinnor och méin paverkas olika och har olika
villkor.

Det finns manga frigor att ta tag i men redan i dag finns det
goda exempel pa viktiga insatser. Vi har exempelvis arbetat
med jamstilld krocksidkerhet och med information ur ett
genusperspektiv i till exempel informationsfilmerna om att
angOra en bat och att bira flytvist.
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Transportstyrelsen driver jamstalld
krocksakerhet i FN

Det idr flest min som skadas i trafiken totalt, men om man tar
bort faktorer som biltesanvindning och alkoholhalt i blodet
ar risken att skadas hogre f6r en kvinna, bade som passagera-
re och férare i en bil. Risken péverkas av kroppens storlek,
men kénstillhorighet dr den faktor som paverkar risken mest.
Anledningen till det dr att kroppsbyggnad och skelett skiljer
sig 4t mellan min och kvinnor.

Transportstyrelsen har kartlagt om krockdockor represente-
rar befolkningen. Det visade sig att bilars sikerhet oftast
testas med krockdockor som ska likna en medelstor man och
som motsvarar en mans kroppsbyggnad och fysik. Dessutom
saknas en kvinna av medelstorlek som krockdocka. Det har
lett till att dagens bilar dr utformade for att skydda en
manskropp bittre dn en kvinnokropp. Det kan ocksé bidra
till att skyddsutrustningen i sig ger skador hos kvinnor, sasom
pisksndrtsskador.

Sverige har sedan 2019 drivit frigan om jimstilld krocksiker-
het i UNECE (FN:s ekonomiska kommission f6r Europa).
Det resulterade under 2021 i att Sverige tillsammans med sex
andra linder har arbetat fram ett forslag om att starta ett
globalt utvecklingsarbete inom UNECE dar jamlik krocksa-
kerhet stir i fokus. Enligt forslaget ska man bland annat

*  granska tillginglig olycksdata och statistik for att fa en
gemensam forstaelse for dmnet

*  analysera skillnader i skademénster och svirighetsgrad
beroende pi olika kon eller storlek och vad eventuella
skillnader beror pa

*  utreda om kvinnor och min ir lika representerade i
relevanta regelverk.

Forekommande storlekar pa krockdockor

Mindre kvinna Medel kvinna

(5:e precentilen) (50:e percentilen)

Langd: 1.5T m
Vikt: 47 kg

Langd: 1.62 m
Vikt: 62 kg

Medel man Stérre man

(50:e percentilen) (95:e percentilen)

Langd: 1,75 m
Vikt: 77 kg

Langd: 1.87 m
Vikt 102 kg

Killa: www.humaneticsatd.som/ crash-test-dummies
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Positiv installning till tagresande men oro
for otrygga stationer

Transportstyrelsen genomfor dterkommande undersékningar
om resenerirernas syn pa tagresandet. Att fa fler att vilja
taget 4r viktigt for att 6ka andelen hallbart resande. Resenirer
ir 6verlag positivt instillda till hur det fungerar att resa med
tdg i dag, framfor allt eftersom det ér ett sikert sitt att resa.
Det som orsakar visst missnoje ar till exempel biljettpris, stor-
ningsinformation och tillgang till servering ombord, enligt
VAr rapport om resendrernas syn pa jarnviagsmarknaden fran
2021. Samma undersckning genomférdes 2019 och bada
visar att en majoritet av resendrerna har en positiv instillning
till resor med tig, Det visar sig bland annat genom att

*  merparten ir n6jda med hur olika aspekter av
tagresan fungerar

*  en majoritet tycker att det dr prisvirt med tdgresor

*  minga tycker att det dr enkelt att kopa biljett.

Diremot upplevs punktligheten fortsatt vara dalig, I under-
s6kningen frin 2021 framstar det som dnnu viktigare med en
trygg stationsmiljé — en betydande andel uppger att de inte
kinner sig trygga pd stationerna.

Bland icke-resendrerna blir det tydligt att en stor andel av
dem dr personer som i normala fall skulle ha rest med tdg
men som avstitt till f6ljd av pandemin. Nistan samtliga av
dessa uttrycker en vilja att ater resa med tig nir de sjilva dr
vaccinerade, nir restriktionerna har hivts eller nir pandemin
har klingat av.

Rattigheterna starks for resenarer med
funktionsnedsattning

Transportstyrelsen dr med och utvecklar regler inom EU for
att 6ka tillgingligheten for personer med funktionsnedsitt-
ning ndr det till exempel giller tillgang pé information,
ledsagning och teknisk anpassning. 2021 tridde en omarbetad
férordning for tigpassagerares rittigheter i kraft och den ska
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bérja tillimpas 1 juni 2023. Férordningen innebir en rad
forandringar, bland annat ut6kade rittigheter for personer
med funktionsnedsittning, 6kat utbud av information f6r
tigresendrer och godare méjlighet att ta med cyklar ombord.
Kraven ska ocksé bli mer ensade mellan trafikslagen.

Inom EU och i Sverige pagar och planeras det for atgirder
som syftar till att sdkerstilla lika villkor fér personer med
funktionsnedsittning inom transportomradet.

Nya regler underlattar for dem som har
diabetes

Under aren 2018-2020 genomférde Transportstyrelsen en
oversyn av reglerna om kérkort och diabetes. Vi tog bland
annat detta initiativ, eftersom vi fatt synpunkter pa att reglerna
upplevdes som stringare 4n i andra linder i Europa och att de
inte var anpassade efter den senaste medicinska utvecklingen.

I 6versynen har vi jimfért de svenska kraven med kraven i
korkortsdirektivet och med reglerna i andra linder. Vi har
kunnat konstatera att vira regler i vissa delar inte nddde upp
till minimikraven i direktivet och i vissa delar var stringare dn
direktivets krav. Transportstyrelsen inledde dirfor ett arbete
med att revidera fOreskrifterna. Arbetet dr nu klart och de nya
foreskrifterna giller fran och med den 1 januari 2022.

Den storsta forindringen giller f6r dem som vill ta kérkort
for lastbil och buss eller taxiférarlegitimation. Med de nya
foreskrifterna kommer det inte lingre att géras nagon skillnad
pé vilken typ av diabetes personen har. Reglerna utgar i stillet
ifran behandling och risken for lagt blodsocker (hypoglykemi).
Det innebir att de nya reglerna under vissa férutsittningar
mojliggor korkort f6r hégre behorigheter dven f6r den som
har andra typer av diabetes 4n typ 2-diabetes.

Reglerna f6r korkort £6r moped, bil eller motorcykel ser i stort
sett ut som tidigare. De édr dock tydligare och mer férklarande
ide nya foreskrifterna.
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Effekter av att anvanda cykelhjalm
Cykelolyckor kan orsaka en rad olika typer av skador,
frin mindre till sidana som leder till permanenta
funktionsnedsittningar eller dédsfall. Ut6ver lidandet f6r
de drabbade ger olyckorna kostnader fér samhallet.
Dirfér ar det viktigt att ta reda pd hur trafiksikerheten
for cyklister kan forbittras och att analysera hur det i sin
tur skulle kunna bidra till samhillsekonomisk nytta.

Transportstyrelsen har i rapporten Cykelhjalmens
betydelse f6r sikerheten och samhallsekonomin
utvirderat vad den samhillsekonomiska nyttan skulle bli
om alla cyklister i Sverige anvinde hjdlm. Resultatet visar
att cykelhjilm kan ridda 13 liv pa sex ar, och dessutom
forhindra att 457 cyklister far huvudskador som leder till
varaktiga men. Om alla cyklister véljer att anvinda hjdlm,
skulle det spara samhallet cirka 7 miljarder kronor till
£6ljd av uteblivna kostnader for dédliga och allvarliga
huvudskador. Berdkningarna utgar fran allvarliga skador
och dédsfall under perioden 2014-2019. ‘

Opver tid har anvindningen av cykelhjilm 6kat. Dirfor
vill vi g6ra cyklister medvetna om hur viktig hjdlmen ar
snarare dn att infora ett lagkrav. Vi tror mer pd insatser
som uppmuntrar cyklister att frivilligt anvinda hjdlm och

att hoja kunskapsnivin om varfér man bér anvinda
cykelhjdlm.



Hallbart arbetsliv ar en forutsattning for

var kompetensforsorjning

Vi vet att férvintningarna pa en arbetsgivare skiljer sig Gver
tid och i viss man ocksa mellan generationer. Hallbar
samhillsutveckling och andra etiska fragestallningar tycks
péaverka mer och mer vilka faktorer som styr vart val av
arbete. De péverkar da dven synen pa arbetslivet.

Det ir viktigt att vi kan skapa ett lingsiktigt héllbart arbetsliv
som 4r utvecklande, utmanande, bidrar med positiva inspel
och méjligheter. Arbete ger oss ménniskor en uppgift som
skapar mening, stirker var identitet och bidrar till hilsa.
Pandemin har pa ménga sitt utmanat oss och vér syn pa
arbetslivet. Arbete hemifrin och férhillandevis tomma
kontorslokaler var det normala under 2021.

Minga medarbetare har upplevt att de under tiden for
pandemin har haft en lika bra eller battre balans mellan arbete
och fritid nér platsen f6r bade jobb, familj och fritid har varit
i hemmet jamf6rt med fore pandemin. I de tre arbetsmiljoun-
dersokningar som Transportstyrelsen har genomfért under
pandemin kan vi ocks se att i allmédnhet har sival kvinnor
som min upplevt sin arbetsmiljé som god. Men det har visat
sig att det finns skillnader i hur kvinnor och méin samt chefer
och medarbetare har upplevt sin arbetsmilj6. Kvinnor,
oavsett om det har handlat om en medarbetare eller chef,
tycks ha varit néjdare med sin arbetsmiljé. Det blir viktiga
lirdomar att omhinderta nir vi fortsitter att arbeta for att
erbjuda ett héllbart arbetsliv.

Framtidens arbetsplats mojliggor ett
hallbart arbetsliv

Transportstyrelsen har beslutat om en 6kad flexibilitet 1 friga
om varifran vara medarbetare kan arbeta. Detta tror vi gor att
Transportstyrelsen blir en attraktivare arbetsgivare och ger
forutsittningar for ett hallbart arbetsliv ddr méjlighet till
balans i livet finns. Det stirker i sin tur vara mojligheter till
kompetensférsorjning.

Digitaliseringen av vira arbetssitt har paskyndats av pande-
mins distansarbete, eftersom vi har haft behov av nya
16sningar for att utféra uppgifter pd distans. Det har resulte-
rat i effektivare och hallbarare arbetssitt.




DEN EKONOMISKA DIMENSIONEN

24

dimensione

Den ekonomiska
N

Ekonomisk hallbarhet kan ses som ett medel dar utvecklingen balanseras sd att den
fungerar langsiktigt. Transportstyrelsens avgifter har legat kvar pa samma niva un-
der 20271 och fakturor har i vissa fall frysts for att underlatta for de branscher som
paverkats starkt ekonomiskt under pandemin. Tillfalliga lattnader och undantag fran
regleringar har ocksa genomforts for att underlatta for transportsektorn. Vara re-
gister innehaller vardefull information, vilket bidrar till den digitala utvecklingen och
skapar nya majligheter att planera ett hallbart transportsystem. Nar det kommer
till vara medborgare ar det viktigt att vi som myndighet ar tillganglica. Genom att
arbeta med ett kunddrivet arbetssatt sakerstaller Transportstyrelsen att vi tar till

vara pa de behov som finns i samhallet.

Bonus malus bidrar till fossilfri

fordonsflotta

Transportstyrelsen administrerar samtliga skatter och avgifter
inom fordonsomridet. Inom ramen f6r det uppdraget har vi
genomfort flera forindringar av systemen for att mota
EU-kommissionens och regeringens arbete med fokus mot
klimatfragan. Exempelvis har férindringar genomférts for att
ta om hand de férindrade reglerna inom bonus malus-syste-
met (fordonsskatt).

Vi ser till att klimatbonusen delas ut enligt reglerna och under
2021 betalades omkring 124 000 premier ut. Vi anpassar dven
malusskatten efter riksdagens beslut och f6r en 16pande nira

dialog med Miljédepartementet i utvecklingen av regelverket
for klimatbonus. Narmast framf6r oss ligger hantering av
aviserade dndringar fOr savil bonus som malus under 2022
och diskussioner med Miljédepartementet om atgirder for
att stivja exporten av begagnade klimatbonusbilar.

Bonus malus-systemet r en form av skattevixling som
inrittades i syfte att skynda pa omstillningen mot en fossilfri
fordonsflotta. Systemet gir i korthet ut pa att staten de forsta
tre aren delar ut klimatbonus till bilar med laga utslipp av
koldioxid, medan bilar med férhéllandevis héga utslapp far
en fo6rhojd fordonsskatt. Andelen elektrifierade bilar bland
dem som tagits i trafik har drastiskt 6kat de senaste dren.
Bonus malus-systemet anses ha bidragit i den utvecklingen.

Hur ska jarnvagen nyttjas bast?

En malsittning inom EU dr att fler viljer taget vid sina resor
och transporter samt att vi har en fri och 6ppen marknad for
jarnvigstrafik. Det pdgar ett projekt for att férnya den
europeiska kapacitetstilldelningsmodellen f6r jirnvigstrafik i
Europa. Projektet gir under bendmningen Timetable
Redesign (TTR). Transportstyrelsen deltar i kommissionens
arbetsgrupp for att diskutera vilka regelindringar som krévs
for att den nya modellen ska kunna forverkligas.

Kapacitetstilldelningen 4r den process som avgér hur, nir
och vilka som far transportera passagerare och gods pa
Sveriges jarnvig. Projektet syftar till att modernisera och
harmonisera tilldelningen 6ver landsgrinser och effektivisera
hur linderna arbetar med internationell tidtabellsplanering.

Den nya modellen ska leda till att bade person- och godstrafi-
kens behov av tidplan for tilldelning av kapacitet ska
tillgodoses pi ett flexiblare och mer marknadsanpassat sitt.
For Sveriges del kommer det att innebira ett skifte fran en
efterfragestyrd modell, dir tidtabellen skriddarsys efter de
sokandes 6nskemal. Vi gar i stillet Gver till en mer utbuds-
styrd modell, ddr infrastrukturférvaltare snarare ger en
katalog med tigligen for de s6kande att vilja ifran.

Marknadsovervakningen foljer
utvecklingen av statliga avgifter

och paverkan pa branschen

Avgifter till statliga aktSrer kan vara en stor kostnad for
branschen inom savil sjéfarten som luftfarten. Avgifterna tas
ut av flera olika aktSrer inom bada trafikslagen. Trafikslagen
kan i sin tur ha olika finansieringsformer f6r verksamheten,
vilket kan péaverka avgifternas storlek. Statliga avgifter
paverkar branschaktorers konkurrensférmaga, bade nationellt

b
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och internationellt, och det dr darfor viktigt utifrin ett
marknadsperspektiv att félja utvecklingen av avgifter.

Tidigare har Transportstyrelsen kartlagt savil sjéfartens som
luftfartens avgifter och hur dessa utvecklats. En faktor som
underlittat fOr sjofarten att paverka avgiftsuttaget har varit
delegering av tillsynen till ett klassificeringssillskap. Det har
gjort att sjofarten sjilv har kunnat paverka kostnadsbilden.

Under 2021 gjordes en uppf6ljning av den tidigare rapport
om luftfartens avgifter som togs fram 2016. Den visar att de
statliga avgifterna for flygbolag 6kade under perioden. Det
giller bade for tillsyn, tillstind och registerhéllning och fér
sjalva flygningarna. Den stora 6kningen dterfinns for sjilva
flygningen, vilket till exempel inkluderar startavgift, passage-
raravgift och avgasavgift.

Framfor allt luftfarten, men ocksa sjéfarten, har haft ett tufft
ar bakom sig ckonomiskt. Minskad trafik har lett till under-
skott i statliga avgiftssystem inom bada trafikslagen som
maste hanteras. Ett exempel dr underskotten i de tva
flygrelaterade avgiftssystemen GAS (gemensamt avgiftsut-
jimningssystem for sikerhetskontroll av passagerare och
deras bagage) och avgiftssystemet f6r undervigs- och
terminalavgifter inom flygtrafiktjansten. Underskotten
motsvarade totalt 2,3 miljarder fram till slutet av 2020.

Hojda avgifter inom luftfarten kan paverka tillgangligheten pa
grund av hogre kostnader. Hogre avgifter kan ocksd minska
intresset fran utlindska flygbolag att trafikera Sverige om
avgifterna blir f6r hoga i relation till nirliggande stater, vilket
kan paverka turistniringen negativt. Dessutom kan héjda
avgifter innebira att 6verflygande trafik viljer att flyga en
lingre stricka for att undvika svenskt luftrum med hogre
avgifter. Det kan fa negativa klimateffekter.

#
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Ekonomiska atgarder for att underlatta

aterhamtningen

Flygbranschen i Sverige har fitt olika typer av stéd fran staten
med anledning av de stora intiktsférlusterna som hinger
ihop med pandemin. Det ér bland annat stéd till korttidsper-
mittering, kapitaltillskott till Swedavia och svenska regionala
flygplatser, rekapitalisering av SAS och ut6kat anslag till LEV.
For att minska effekterna f6r flygbranschen kopplat till
underskottet i GAS som hirror frin pandemin har Trans-
portstyrelsen limnat in en férfragan om kapitaltillskott till
regeringen. Tillskotten kommer dock inte att kunna ticka
hela underskottet.

Transportstyrelsen har ocksa forlingt betalningstiden for alla
avgifter och fryst avgiftsnivierna under pandemin, nigot som
aktorer inom alla trafikslag kunnat dra nytta av. Frin och med
arsskiftet 2021/2022 giller dock vanliga betalningstider.

Pa EU-niva har kommissionen éter igen fattat beslut om en
férordning som ger tillfilliga littnader och undantag fran
regler inom transportomradet. Manga av dessa littnader och
undantag beslutas hos Transportstyrelsen. Under 2021
fattade vi beslut om en rad littnader, exempelvis

*  forlingda yrkeskompetensbevis

*  forlingd giltighetstid f6r korkortet som behorighets-
handling

*  Orlingd giltighetstid f6r handlingar och dndrade
tillsynsperioder inom sjéfartsomradet.

Myndigheter utvecklar tillsammans digita-
liseringen i transportsystemet

Digitalisering paverkar hela vart samhalle, inklusive transport-
systemets utformning och anvindning, Digitaliseringen kan
underlitta omstillningen till ett héllbart transportsystem och
bidra till att de transportpolitiska mélen uppnis, till exempel
genom att nyttja befintlig kapacitet optimalt och minska
utsldppen pa utsatta platser samt forbittra framkomlighet

tillganglighet och sikerhet. For att det ska vara méjligt
behéver tillgangen till data 6ka — i annat fall riskerar digitali-
seringstakten att stagnera och de potentiella samhallsnyttor
som digitaliseringen kan féranleda att utebli.

For att paskynda och méjliggora den digitala utvecklingen
inom transportsystemet dr tillgangen till och produktionen av
standardiserad och strukturerad information kritisk. Okad
tillgang till och produktion av information i olika former
innebir ocksa nya méjligheter att utveckla och planera
transportsystemet, till exempel dess funktion och underhall.
Under 2021 har Transportstyrelsen tillsammans med flera
andra myndigheter frin transportsektorn ingétt i ett samver-
kansuppdrag. Uppdraget gir ut pa att underséka méjligheter-
na att bidra till och utveckla den forvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen genom en eventuell etablering av en
nationell grunddatadomin f6r transportsystemet. Syftet med
uppdraget har varit att klargéra och virdera férutsittningarna
for en siker och effektiv tillging till grunddata inom trans-
portsystemet i enlighet med ramverket fér nationella
grunddata. Tillsammans identifierar vi mojligheter och
hinder, nytta och kostnader samt féreslir en plan for det
fortsatta arbetet i ndsta fas.

Betallosning skapar storre nytta for

vara medborgare

Vi arbetar {Or att gora allt fler av vara olika utskick digitala.
Under 2021 utvecklade Transportstyrelsen som forsta
myndighet, tillsammans med Myndigheten for digital
forvaltning, en betallésning direkt i drendet. Flera andra
myndigheter dr intresserade av att anvinda I6sningen. Den
som tar emot sin digitala post via Kivra kan dirmed betala
sina skatter och avgifter direkt via tjdnsten. Det dr en viktig
utveckling, eftersom vi arligen distribuerar miljontals utskick
och en stor del av dessa dr fakturor. I utvecklingen av
betaltjinsten har Transportstyrelsen utgétt fran ett kunddrivet
arbetssiitt for att forstd behovet hos medborgarna. Betallos-
ningen skapar hog nytta och férenklar f6r de medborgare
som vill utféra drendet digitalt. En effekt som vi redan har
sett 4r att antalet medborgare och féretag som fir en
tilliggsavgifter for tringselskatten har minskat med 30
procent sedan betall6sningen inférdes. Den nya betalfunktio-
nen giller for fordonskatt, tringselskatt och infrastrukturav-

gifter.

Antalet medborgare och foretag som ar anslutna till en digital
brevlada dr i dag drygt fem miljoner, vilket dr positivt.
Diremot skickar vi enbart ut 20 procent av alla vara utskick
digitalt, det innebir att en stor potential finns f6r att bidra till
Okad hallbarhet genom att digitalisera allt fler utskick.
Forutom effekter med firre papper och transporter bidrar de
digitala utskicken och betalfunktionen dven till att det digitala
flédet halls ihop. Saledes skapas nyttor f6r miljon och en
Okad ekonomisk effektivitet, bide internt och i samhallet.
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