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INLEDNING

Generaldirektoren
har ordet

Transportstyrelsen dr en viktig aktor f6r hallbar
utveckling inom transportsystemet. Dirfor staller vi
oss bakom en avsiktsforklaring att tillsammans med
ett 60-tal andra myndigheter bidra till genomf6randet
av Agenda 2030 genom att integrera de tre dimensio-
nerna social, miljdmissig och ekonomisk héllbarhet i
vara kirnuppdrag — regelgivning, tillstindsprovning,
tillsyn och registerhallning,

Pa myndigheten har vi olika ansvarsomraden. Vissa
verksamheter handlar om att skapa férutsittningar,
andra 4r det vi kallar for kirnverksamhet. Men allt hor
ihop och vi behéver dirfér samspela f6r att ge bista
bidrag gentemot alla mél och dirmed till hallbar
utveckling. Att ha med oss hallbar utveckling som en
grund, ett férhallningssitt, hjilper oss att verka for
helhet och langsiktighet. Vi har som ett av véra

mal att bidra till hillbara transporter.

Genom att beakta alla tre hallbarhets-
dimensionerna blir hallbar utveckling

integrerad i vir verksamhet och en

naturlig del av vért arbete.

Denna férsta upplaga av hallbarhetsrapport har
tagits fram for att visa exempel pa omraden dir
vi bidrar till en hallbar utveckling.

%mm%é o b

Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor



AGENDA 2030
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Agenda 2030

Agenda 2030 for hdllbar utveckling syftar till att skapa ett langsiktigt hallbart
samhalle. P4 Transportstyrelsen har vi inlett en kunskapsresa dar syftet ar att
dka medvetenheten om vad hallbar utveckling innebar och hur var verksamhet
berdrs. | manga delar av var verksamhet har vi i dag redan ett tydligt hdllbarhets-

perspektiv.

FN:s Agenda 2030 f6r hallbar utveckling innehaller 17
globala mal och 169 delmal. Agendan och milen syftar till att
skapa ett langsiktigt hallbart samhalle f6r alla. Regeringens
ambition 4r att Sverige ska vara ledande i genomférandet av
agendan.

Genom de transportpolitiska malen har riksdagen beskrivit
vad som ir viktiga delar £6r en hallbar utveckling av trans-
portsystemet. I det 6vergripande transportpolitiska malet dr
det framfor allt “langsiktigt hallbar transportférsérjning” som
kopplar till Brundtlandkommissionens defintion av hallbar
utveckling som e utveckling som tillfredsstiller dagens bebov utan att
aventyra kommande generationers mijligheter att tillfredsstilla sina

behov.

Vi har ett tydligt hallbarhetsperspektiv i minga delar av vir
verksamhet. I myndighetens utredningsmetodik, som bland
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annat anvinds i vart arbete med regelutveckling, har vi
integrerat hallbarhetsdimensionerna i den nya vigledningen
till konsekvensanalyser. Vigledningen ska vara ett stod for
arbeten dir det behévs en konsekvensanalys. Det kan vara i
regelutvecklingsarbeten, vissa regeringsuppdrag och andra
utredningar. For att tydliggora helhetsperspektivet i analysen
ar vigledningen uppdelad efter hallbarhetsdimensionerna.

Vi har inlett en kunskapsresa dir syftet dr att 6ka var
medvetenhet om vad hallbar utveckling innebér och hur
Transportstyrelsen kan bidra till ett héllbart transportsystem.

Vira forvaltningspolitiska mal, vart forhallningssitt och var
virdegrund dr férutsittningar f6r hur vi ska arbeta och verka
for en héllbar utveckling,
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VAGTRAFIK
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Vagtrafik

Transporter av manniskor och gods paverkar i hdg grad miljon och vagtrafikens
stora koldioxidutslapp bidrar till vaxthuseffekten. Eftersom |&sningar pa trans-
portsystemets miljoproblem sallan gar att atgarda endast med nationell lagstift-
ning ar en viktig del av vart arbete att paverka i internationella forum. Nar det
gdller regelefterlevnaden for godstransporter pa vag kan vi genom dterkomman-
de tillstdndsmatning undersoka regelefterlevnaden. For forsta gangen har vi i ar

dven undersdkt fdrarnas sociala villkor.

Lastbilsforares sociala villkor

En friaga som varit féremal for diskussion ér i vilken grad
svenska och utlindska lastbilsférares sociala villkor paverkar
konkurrensvillkoren inom akerindringen. Transportstyrelsen
har i samarbete med polisen genomfért en undersékning av
forarnas sociala villkor. Av svarsfrekvens och fritextkommen-
tarer drar vi slutsatsen att de flesta férare tycks uppskatta att
vi stiller fragor kring arbetsvillkor.

Av dem som svarat har 64 procent en arbetsgivare som ir
registrerad i Sverige, 30 procent en arbetsgivare i annat land
inom EU och 4 procent i ett land utanfér EU. 2 procent har
inte besvarat fragan. Cirka 65 procent omfattas av kollektiv-
avtal. De flesta arbetar mellan 31 och 50 timmar per vecka.

Det finns en del tydliga skillnader i villkor mellan férare
beroende pi vilket land arbetsgivaren idr registrerad i. Till

exempel har férare med arbetsgivare registrerade i Sverige en
hégre 16n och tillbringar firre nitter sovande i lastbilen dn
forare med arbetsgivare registrerade i ett annat land.

De flesta forare trivs med sitt arbete och sina villkor, oavsett
var arbetsgivaren 4r registrerad. Det beror troligtvis pa att 16n
och villkor i ndgon man f6ljer allminna villkor eller praxis for
yrket i det land dir arbetsgivaren dr registrerad. I vissa linder
finns ocksi lagstiftning om ligstalon. Andelen utlindska
forare, foretag och fordon pa svenska vigar dr den hogsta
sedan matningarna inleddes 2012. Var bedémning ar att det
delvis kan handla om att utlindska aktorer i manga fall har en
gynnsammare kostnadsbild pa grund av 16neldget, men att
6kningen sannolikt dven beror pa att det saknas yrkesforare i
Sverige samtidigt som det finns en stor efterfrigan pa
lastbilstransporter. Samtliga yrkestrafikbranscher har under
flera ar redogjort for stora rekryteringsproblem.

Omkomna vagtrafik 2010 - 2019
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Under 2019 omkom 223 personer i olyckor pa de
svenska vigarna enligt Transportstyrelsens
preliminira statistik. Det 4r betydligt firre dn
2018 da 324 minniskor omkom. Det é4r
personbilsolyckorna som har minskat mest,
framfor allt singelolyckorna. Aven motorcykelo-
lyckorna har minskat patagligt. Likasa har
fordonskollisioner och fotgingarpakoérningar
med dodlig utgang minskat.

223

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran
Nollvisionen och etappmal pa vigen dit. Det
nuvarande etappmalet for vigtrafiken innebir att
antalet omkomna ska halveras mellan 2007 och
2020. Det innebir hogst 220 omkomna ar 2020.



Krav pa minskade utslapp

fran tunga fordon

Koldioxidutslapp frin transporter med tunga fordon, inbegti-
pet lastbilar, bussar och langfardsbussar, star f6r ungefir 25
procent av de totala koldioxidutsldppen fran vigtransporter-
na i EU, och utan ytterligare styrmedel forvintas utslippen
Oka till 2030. Inom EU ir det beslutat att utslippen av
vixthusgaser frin tunga fordon i stillet ska minska med 30
procent under aren 2021 till 2030.

For att driva pa utvecklingen mot energieffektivare fordon
har Transportstyrelsen deltagit i det internationella arbetet
med att ta fram en metod for att deklarera uppgifter om
brinsleférbrukning och koldioxidutslipp f6r tunga lastbilar.
Sedan den 1 juli 2019 maste tillverkarna deklarera dessa
uppgifter for en stor andel av de nya tunga lastbilar som sitts
pa marknaden inom EU. Uppgifterna kan anvindas for att
stilla krav pa tillverkarna att successivt tillhandahalla allt mer
energieffektiva fordon. Transportstyrelsen ar ansvarig f6r en
del av rapporteringen och utvirderingen av hur minskningen
fortgar. Att det finns uppgifter om koldioxidutslippen gor
det méjligt f6r képare av tunga lastbilar att géra aktiva val vid
kép av fordon, och dessutom kan nya styrmedel tas fram i

VAGTRAFIK

syfte att minska utslippen. For att kunna registerféra
uppgifterna och rapportera dem till EU har vi utvecklat det
svenska vigtrafikregistret. Arbetet fortsitter nu med fokus pa
bussar och mindre lastbilar.

Det behover sikerstillas att metoden for deklaration av
koldioxidutslipp for tunga fordon dven dr anvindarbar for
smé och medelstora tillverkare av pabyggnadsfordon, till
exempel timmerbilar eller brandbilar, dér tillverkningen av ett
fordon sker i flera steg hos olika tillverkare. Tillverkningen
sker ofta i liten volym men dr en viktig industri f6r Sverige.

EU har ocks4 startat ett arbete for att utvdrdera vad som
behéver forbittras med dagens krav pa 6vriga avgasutslipp,
férutom koldioxid. Fokus har hittills legat pd testmetoder f6r
att sikerstilla att utslippen vid verklig korning ligger under
lagkravet i utslippsklass Euro VI. I dag finns det en del krav
som midste uppfyllas for att en métning i verklig trafik ska
anses vara godkind, och dirfér motsvarar det inte alltid
fordonets verkliga anvindning, Man tittar dven pa méjlighe-
ten att ytterligare sinka grinsvirdena eftersom det idag finns
teknik som méjliggdr en effektivare avgasrening,

Vaxthusgasutslapp fran inrikes vagtrafik
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Den storsta killan till vixthusgas-
utsldpp fran inrikes transporter 4r
viagtransporterna. 2018 stod de for
91 procent av utsldppen fran inrikes
transporter. Sedan 2010 har
utslippen fran vigtransporterna
minskat med 21 procent, trots att
vigtransporterna samtidigt har
okat mitt i antal fordonskilometer.

2018

Killa: Naturvérdsverket.
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Transportstyrelsen ansvarar inte bara for att kontrollera fartygs sakerhet utan
ocksa arbetsmiljon ombord. Det handlar om allt ifrdn arbets- och boendemil-

j©, mat och dryck till sjukvard och skyddsombud. Sjéfarten ar aven en kalla till

utslapp som ar negativa for miljon, och just nu pagar ett flertal dtgarder for att
minska fritidsbdtarnas miljopaverkan.

Sjomannens arbets- och levnadsvillkor landen och hierarki uppges ligga till grund f6r krinkande

Fot att f3 en bild av hur anstillda p4 svenska fartyg upplever handlingar och trakasserier. Intendenturpersonalen och

sin arbetsmilj6 har Transportstyrelsen gjort en analys. kvinnliga sjoman upplever generellt en simre social och

Rapporten bygger pa en omfattande enkit dir 6 148 sjomin organisatotisk arbetsmiljc.
svarat pd fragor om arbetsmiljon. _

De lirdomar som vi kan dra av analysen kommer att
Analysen visar att manga ombordanstillda upplever for hog anvindas i vart fortsatta arbete med tillsyn av den sociala

arbetsbelastning och f6r lite aterhdmtning. Resultatet pekar och organisatoriska arbetsmiljon och i vir samverkan med

ocksé pa att det ir vanligare med krinkande behandlingar parterna.
och trakasserier till sjoss dn pa arbetsmarknaden i sin helhet.

Koén dr den vanligaste orsaken, men dven alder, maktférhal-

Omkomna sjofart 2010 - 2019
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30 Inom sj6farten omkom 20
personer under 2019. Det ar
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Fritidsbatarnas miljopaverkan

Aven om fritidsbatarna stir for enbart en liten del av
sjofartens utslapp, finns det inda potential att minska
utsldppen. Dirfor arbetar Transportstyrelsen med att ta fram
en nationell informationskampanj riktad till bitigare om
bitmotorers klimat- och miljopaverkan. Den lanseras i
samband med bitmissorna under viaren 2020 och innehaller
tre viktiga delar:

e korsitt med ecodriving och hinsyn till omgivningen
e alternativa brinslen som ger mindre utslipp

* utbyte av gamla tvataktsmotorer som ar de storsta
miljébovarna inom sektorn.

Ett annat projekt dr Skrovmilet, som ska leda till att minska
den negativa paverkan frin fritidsbatarnas batbottenfarger. Vi
har tittat pa vilka effekter f6r miljé och hilsa som de
vanligaste metoderna fOr att sanera batskrov fran giftiga
farger ger for att kunna f6resla hur detta kan komma behéva
regleras framéver. Vi gor dven en konsekvensundersékning
av forutsittningarna for att eventuellt féresld ett férbud mot

SJOFART

att anvinda biocidfirger pa batskrov, med kartliggning av
giftfria alternativ s som borsttvitt, batliftar, trailerbatar,
skrovdukar etc.

Det har dven tagits fram en sammanstillning 6ver vilka fakta
som finns vad giller TBT, koppar och zink kopplat till
bitbottenfirger for att vi ska kunna ta stillning till vilka
forslag till dtgirder som ér rimliga och effektiva.

Under 2019 slutférdes en forstudie om toalettavfall frin
fritidsbatar, med fokus pa de batar som inte har en toalett
ombord, vilket ir drygt 80 procent av alla batar. Agarna till
dessa batar behéver ha tillgang till toaletter pa land for att
avfallet inte ska riskera att hamna i vattnet. Férstudien
bekriftade att det finns en lucka i regelverket och ingen aktor
har nagot ansvar att se till att det finns tillgang pa landtoalet-
ter for batigare, vilket gor att ingen dr beredd att ta den
kostnaden. Diarfor har Transportstyrelsen foreslagit att nigon
limplig myndighet bor fa i uppdrag att utreda var detta
ansvar bor ligea och sedan verka for att sidana regler skapas
och f6ljs.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes och utrikes sjofart

(Tusen ton koldioxidekvivalenter)
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uftfart

For att kunna sdkerstélla en hallbar utveckling av luftfarten maste flygets klimatpa-
verkan begransas och pad sikt aven minska, och det gar inte att I6sa enbart genom
nationell lagstiftning. En viktig del av Transportstyrelsens arbete dr darfor att
paverka och aktivt delta i arbetet med att minska flygets klimatpaverkan pa saval
global som europeisk och nationell niva.

Sverige har, genom en expert vid Transportstyrelsen, en just dir flygningen sker. Enligt Internationella klimatpanelen
medlem i flygets internationella miljckommitté CAEP. (IPCC) stir flyget globalt sett fér omkring 2-3 procent av de
Arbetet dir handlar om att ta fram utslippsstandarder som totala utslippen av koldioxid. Man brukar rikna med att
driver pa teknisk utveckling, till exempel motorer som kréiver flygets totala klimatpaverkan blir ungefir dubbelt sd stor
mindre brinsle. Hallbara flygbrinslen frin biomassa ir ett (senaste forskningen ndmner 1,9 som den bista uppskatt-
annat sitt att minska flygets klimatpéaverkan. ningen) som den som enbart orsakas av utslippen av
koldioxid. Luftfartens totala klimatpaverkan, med den sa
Hur stor klimatpéverkan en specifik flygresa har beror inte kallade hoghd6jdseftekten inrdknad, uppskattas till 4-5 procent
bara pa koldioxidutslippen fran flygbrinslet, utan dven de s av den minskliga paverkan pé klimatet.
kallade héghojdseffekterna spelar in. Vilka effekter flygets
utsldpp av vattenanga och kviveoxider pa hog hojd far, Majoriteten av inrikesflygningarna i Sverige nar didremot
liksom paverkan frin kondensstrimmor, beror pa olika aldrig upp till de héga héjder som krivs f6r att héghdjdsef-
faktorer: var pa jorden flygresan genomférs, om resan sker pa  fekter ska uppstd. Den genomsnittliga klimatpéaverkan fran
natten eller dagen, pa vintern eller sommaren, pa vilken héjd inrikesflyget uppskattas till en faktor 1,3 jamfért med
flyeningen sker och hur de atmosfiriska férhéllandena ser ut utsldppen av enbart koldioxid.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes och utrikes luftfart
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TRE STYRMEDEL FOR ATT MINSKA FLYGETS KLIMATPAVERKAN

CORSIA — ett globalt styr-
medel for koldioxidutslapp

Det globala styrmedlet som FN:s luft-
fartsorganisation ICAO beslutat om
kallas CORSIA, vilket star for Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation. Styrmedlet inne-
bdr att det internationella flygets koldi-
oxidutsldpp tillats vaxa fram till och
med ar 2020. Dérefter maste flygbola-
gen kopa utsldppskrediter for de ut-
sldpp som &verstiger 2020 ars niva, vil-
ket da bidrar till utsldppsminskningar
inom andra sektorer dn det internatio-
nella flyget. Med denna atgard skulle det
internationella flyget fa en sa kallad kol-
dioxidneutral tillvaxt efter ar 2020.

EU:s handelssystem
for utslappsratter

Flygskatt i Sverige

Den 1 april 2018 inférde riksdagen
en skatt pa flyg pa flygresor i Sverige
med syftet att minska flygets klimat-
paverkan. Skatten ska betalas av
flygbolaget och tas ut per avresande
passagerare. Det betyder att passa-
gerare som reser inrikes betalar
skatt tva ganger for en tur- och
returresa, medan passagerare som
reser utrikes betalar endast for ut-
resan.

Flyget dr inkluderat i EU:s handelssys-
tem f6r utsldppsratter, EU ETS, sedan
2012. Flygningar inom och mellan
EU-landerna samt Island och Norge in-
kluderas i systemet. Principen for han-
delssystemet dr att begrdnsa utsldppen.
Det gors genom att en dvre grdns sitts
for hur stora de totala utsldppen fran
foretagen i systemet far vara. Denna
hogsta tilldtna grans kallas utslappstak.
Taket kommer att sdnkas successivt for
att pa sa satt minska utsldppen. Handel
med utsldppsritter gor det mdjligt att
minska utsldppen dér det kostar minst.
De foretag som har héga kostnader for
att kunna minska sina utslapp, till exem-
pel flygbolagen, kan k&pa utsldppsratter
fran féretag som har lagre kostnader:

Dronares paverkan pa hallbarhet

Nir drénare blir vanligare kommer det att fa effekter inom
omradet hallbarhet. Dronare har stora forutsittningar att
ersitta en del av dagens bruksflyg som i vissa fall kan vara
bade fatligt och belastande f6r miljon. Ett skifte av leveranser
fran vigtrafik till drénartrafik skulle kunna innebédra miljévan-
ligare transporter som stor firre manniskor och leder till
minskad fordonstrafik.

Det ir i dagsldget svart att férutse hur stora klimatvinster ett
utbyte av framfor allt vigtrafik och luftfart i framtiden skulle
kunna ge. Det beror pé osidkerheten i hur stor del av
fordonsflottan och allminflyget som i framtiden kommer att
drivas pa fossilfria brinslen men ocksa pa grund av osikerhe-
ten kring hur tekniken kommer att utvecklas. Tekniken,
regelverket och luftrumsanvindningen skulle kunna minska
mojligheterna till att byta ut trafik i den utstrickning som
6nskas ur miljésynpunkt.

Om inte tillverkningen, anvindningen och édtervinningen av
batterierna sker pa ett kontrollerat och miljévinligt sitt, finns

det risk att den positiva miljdeffekten omintetgérs av den
negativa miljépaverkan som det innebdr att producera och
tillhandahalla miljontals nya batterier. Framstillningen av
batterier bér ocksa problematiseras, eftersom batteriproduk-
tionen i allmidnhet fordrar kobolt, som i sin tur ofta bryts
under svara férhdllanden i tredje vérlden.

En 6kad dronartrafik, dir inget utbyte av annan trafik gors,
skulle sannolikt medfora ett Okat buller i samhillet. De
mindre drénare som vi ser i dag har visentligt ldgre killbuller
an bilar, tig och flygplan. Om den 6kade dronartrafiken
ersdtter annan trafik, kommer det sannolikt att bidra till att
det totala trafikbullret blir ligre, under férutsittning att
operativa regler utformas pa ett limpligt sitt. Karaktiren pa
buller frin drénare kan vara helt annorlunda, eftersom de ar
smad men kan flyga mycket nirmare ménniskor dn konventio-
nella luftfartyg, Det dr i dagsliget svart att bedéma effekterna
av drénarbuller eller hur manga som kommer att bli stérda av
ett 6kat buller frin dronare.

Omkomna luftfart 2010 - 2019
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Under 2019 omkom 11
personer i inrikes luftfart,
varav 9 personer i den svira
olyckan i Umea i somras. Det
ar en okning jamfort med
2018 da 2 personer omkom.
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JARNVAG
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arnvag

Att andelen godstransporter pd jarnvag okar ses som viktigt for att kunna uppna
flera politiska mal, bland annat minskad klimatpaverkan. Det pagar en diskussion
kring mojligheten att flytta dver en del av godstransporterna fran vag till jarnvag
med madlet att minska godstransporternas klimatpaverkan. Det finns dock signaler
som tyder pa en okad risk for att denna dverflytt kan komma att ga langsamt,
eller till och med att det motsatta kan komma att ske, det vill sdga att det istallet

blir en dverflytt fran jarnvag till vag.

Enligt Trafikverkets bedomningar kan knappt 4 procent av
de godstransporter som sker pa vig Gverforas till jarnvig,
Dessa bedémningar grundar sig bland annat i att endast en
mindre andel av det gods som i dag transporteras med lastbil
kérs pa avstand dir jarnvigen ar konkurrenskraftig. Det
handlar dven om att enbart en viss del av varorna som
transporteras pa vag dr limpliga att frakta pa jirnvigen.

I Transportstyrelsens arligen aterkommande rapport
Transportmarknaden i siffror har vi rapporterat att de foretag
som kor gods pd jirnvig under en lingre tid har uppvisat en
sviktande l6nsamhet. De har i genomsnitt en I6nsamhet pa
nagra enstaka procent, vilket dr vildigt lagt i jimforelse med
niringslivet i stort. Langvariga underskott kan leda till att
aktorer forsvinner fran marknaden, vilket kan komma att
begrinsa mojligheterna att kora gods pa jarnvig i den
utstrickning som efterfrigas. Dirmed begrinsas dven
moéjligheterna till 6verflytt fran vig till jirnvig ytterligare.

Ett flertal godstransportképare upplever det som opalitligt att
transportera varor pa jarnvigen. Nir storningar intriffar, vill
godstransportkdparna fa bittre information dn idag for att

kunna bedéma konsekvenserna. Flera godstransportképare
uttrycker dven att de upplever att jirnvigstransporter blivit
dyrare, inte minst i jimforelse med vigtransporter. Detta
framkommer i Transportstyrelsens undersokning God-
stransportkGparnas syn pa jairnviagsmarknaden. Marknaden,
som den fungerar i dag, klarar inte av att fullt ut méta
godstransportképarnas férvintningar och de dtgiarder som
hittills vidtagits tycks inte ha varit tillrickliga for att géra
godstransporter pa jirnvig attraktiva nog for att locka Gver
transporter fran vigsidan.

Transportstyrelsen verkar f6r 6kad dialog mellan ett flertal
aktorer kring hur jirnvigen kan utvecklas samt hur god-
stransportkdparnas behov och 6nskemil kan tillvaratas. Det
finns fler aktorer 4n enbart jirnvigsforetagen som har ansvar
for att gora jarnvigstransporter effektivare och tillforlitligare.
Inom myndigheten anvinder vi kunskapen i exempelvis vira
regelarbeten och for att fa forstaelse f6r vad olika ingrepp
kan fa f6r konsekvenser for transportforetagens kunder.



Tagresenarernas syn pa jarnvags-

marknaden

Transportstyrelsen har genomfort en marknadsundersdkning
bland tagresenirer for att fi en bild av deras syn pa jarnvigs-
marknaden och dirigenom en uppfattning om vilka frigor
som bor prioriteras framéver. Efter trafiksdkerhet anser
resendrerna att den viktigaste aspekten 4r att tiget 4r i tid. Att
kunna lita pa att man som resendr kommer fram nir man
tankt sig dr viktigt for att 6ka manniskors fértroende for
jarnvdgen och i férldngningen for att i fler att vilja resa med
tdg. Stérningsinformation, som dr nira besldktat med
punktlighet, rankas ocksa hégt av resenidrerna. Tillsammans
pekar detta pa att det dr det viktigt for resenirerna att fa
information om vad som hint ndr stérningar vl intrdffar. Att
ha tillging till sittplats under sin resa prioriteras ocksa hogt.
Hur viktigt det 4r med tillging till sittplats tenderar att variera
mellan olika alderskategorier, dir dldre resenirer ser det som

viktigare 4n yngre.

I relation till andra trafikslag dr taget ett miljovanligt sdtt att
resa pa. I ljuset av den intensifierade klimatdebatten har detta
lyfts som en av tigets frimsta konkurrensférdelar och som
en anledning till att det dr viktigt att fler resor sker pa jarnvig.
Med detta i beaktande dr det f6rvanansvirt fa som svarat att
det dr viktigt f6r dem att tdget dr ett bra val ur ett miljéper-

spektiv.

Noéjdast ar resenirerna med ombordpersonalens upp-

JARNVAG
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tradande.
Omkomna jarnvag 2010 - 2019
150
120
Inom spartrafiken omkom 112
70 personer under 2019 vilket 4r
60 en okning jamfort med 2018
da 97 personer omkom.
30
oL D e e B . B e mm
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Jarmvig M1 8 99 111 103 103 83 &6 8 102
[ Sparvag 4 0 4 0 1 0 1 1 0 0
M Tunnelbana 9 12 14 6 6 15 5 14 8 10

Jarnvagstrafikens mest patagliga inverkan pa miljé och hilsa ar buller. Buller kan ge hilsoproblem
som stress, somnsvarigheter, koncentrations- och inlarningssvarigheter. Personer som utsitts for
buller under lang tid fir dessutom okad risk for hjirt- och kirlsjukdomar. Aven om jarnvigens
utslapp av koldioxid ar sma, kan energieffektivisering genom exempelvis sparsam kérning och
atermatning av energi vara en mojlighet till att minska vaxthusgasutslappen. Luftféroreningar ar
inget storre problem for manniskors halsa vid normal jarnvagsdrift, men det kan bli problem med
partiklar i instangda miljoer, som stationer under mark.
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VART INTERNA MILJOARBETE
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Vart interna miljocarbete

Transportstyrelsen ska verka for att generationsmalet och de 16 miljokvalitets-
malen som riksdagen faststallt nas samt att verksamheten sarskilt ska inriktas pa
att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sakert trans-
portsystem. Vi arbetar standigt for att minska var egen miljopaverkan genom att
systematiskt arbeta med fradgor som utslapp fran tjansteresor, miljokrav vid upp-
handling och utskick av papper och kuvert.

De 16 miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den I tabellen nedan visas vilka 12 av 16 miljokvalitetsmal som
svenska miljén som miljéarbetet ska leda till. Av de 16 malen vart arbete bidrar till.
ar det 12 som berdr Transportstyrelens verksamhet.

Transporternas
paverkan inom vart
verksamhetsomrade

Berorda trafikslag

1. Begransad

. 9 Vaxthusgaser
klimatpaverkan :

N

Partiklar, kvaveoxider,

2. Frisk luft flyktiga organiska amnen

0

3. Bara naturlig

= : Svaveldioxid, kvaveoxider
forsurning

0

4. Giftfri miljo Farliga amnen inkl. bly

5. Skyddande

. Ozonpaverkande dmnen
ozonskikt

6. Saker
stralmiljo

Radioaktivt avfall pa fartyg

7.Ingen
overgodning

Kvave och fosfor, toalett-
avfall

Toalettavfall, olja, fast avfall,
kemikalier, frimmande arter,
mikroplaster

Toalettavfall, olja, fast avfall,
kemikalier, fraimmande arter,
marint skrap, mikroplaster

8. Levande sjoar
och vattendrag

WK N

10. Hav i bakans samt
levande kust och
skargard

0

14. Storslagen -
fjallmiljo Skoterbuller, flygbuller
e Trafikbuller
miljo

16. Ett rikt vaxt-

och djurliv Frammande arter




Vart systematiska miljoarbete

Pa Transportstyrelsen arbetar vi systematiskt for att standigt
minska var milj6paverkan. Vir storsta miljopaverkan sker i
dagsliget genom viéra utskick av kuvert och papper, utslipp
av koldioxid fran vara tjansteresor och vid tillverkning av
registreringsskyltar och kérkort. En stor del av var miljopa-
verkan sker genom resursférbrukning och dirfor tycker vi att
det 4r viktigt att stdlla miljokrav vid upphandling, Detta dr ett
omrade som vi har utvecklat under de senaste dren genom att
vi systematiskt planerar vilka miljokrav som ska stillas och
foljer upp de miljokrav som stlls.

For att sidkerstilla att medarbetarna har grundliggande
kompetens i miljéfragor har vi en obligatorisk webbaserad
utbildning i milj6. Denna utbildning ska genomféras vart
tredje 4r. Utbildningen omfattar bade den miljopaverkan som
var verksamhet ger upphov till och miljopaverkan frin
transportsystemet.

Pappersutskick
(miljoner)

Kuvert (miljoner)

Flyg 80%

VART INTERNA MILOARBETE

Transportstyrelsen har stora miangder utskick i form av
kuvert och papper. Vi arbetar for att ersitta pappersutskicken
med digitala 16sningar genom var digitala agenda. Den
digitala agendan utgir fran regeringens och Transportstyrel-
sens mal for att ge en tydlig riktning f6r myndighetens arbete
med digitalisering. Det skapar en positiv effekt pa minskad
pappersforbrukning, portokostnad och milj6paverkan
samtidigt som det ger 6kad sikerhet och tillginglighet f6r
mottagarna.

Utsldppen fran vira tjdnsteresor har minskat kontinuerligt
sedan 2010. Vara flygresor star for cirka 80 procent av
utslippen. Hir arbetar vi hela tiden for att se Gver méjlighe-
ten att ersitta flygresor med tag eller genom att delta resfritt
med hjilp av vir digitala métesteknik.

Koldioxidut-
slapp fran vara
tjdnsteresor

Kilo 611 000 682 000

Kilo per
arsarbetskraft 34

¢slipp av kold
resor 20t

D]




VARA AVGIFTER
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Vara avgifter

De avgifter vi tar ut ska tacka de kostnader vi har. Om vi kan utveckla verksam-
heten sa att det medfor lagre kostnader, kan vi ocksa sanka avgiften. Om vi i stal-
let far dkade kostnader; till exempel om nya regler tillkommer och vi maste gora
mer an tidigare, kan en avgift i stdllet behdva hojas.

Ekonomisk héllbarhet kan ses som ett medel dir utveckling-
en balanseras s att den fungerar langsiktigt. Det kan handla
om effektivitet, om férutsittningar fér naringslivet, mark-
nadsfunktion och konkurrensférhillanden.

Riksdag och regering har beslutat att Transportstyrelsens
verksamhet i form av tillstindsprévning, tillsyn och register-
hallning i huvudsak ska finansieras med avgifter. Vi gor
arligen en Gversyn av avgifterna sa att vara intdkter pa sikt
motsvarar vira kostnader. Eftersom var verksamhet varierar
mellan aren innebdr det att intikter och kostnader inte alltid
f6ljs at. Vir ambition 4r att halla avgifterna stabila och
undvika justeringar varje ar och pa si sitt far vi en hallbar
ckonomi. Vart tredje ar genomf6r vi i stillet en storre
genomlysning av samtliga avgifter och da gor vi ocksa de
avgiftsforindringar som krivs.

Till 2020 genomfor vi avgiftstérindringar inom alla trafikslag,
Sammantaget bedémer vi att det 6kade avgiftsuttaget endast
far begransade negativa konsekvenser for avgiftsbetalarna.
Sammantaget beriknas avgiftsuttaget 2020 6ka med cirka 4
procent jamfort med 2019. Forindringen ér en f6ljd bade av
volymférindringar och dndrade avgiftsnivaer.

Forindringarna inom jarnvigsomradet innebir ligre avgifter
for de olika kollektiven och bér ha en positiv effekt.

Inom luftfartsomradet far de f6rindringar vi genomfor vissa
negativa konsekvenser for avgiftsbetalarna, som finns inom

olika omraden. Diremot genomfér vi sinkningar for
luftfartscertifikat och registerkontroll, vilket istallet far en
positiv effekt for betalarna.

Inom sjofartsomradet kommer de avgiftshéjningar vi
genomfor att leda till hogre kostnader. De flesta hojningarna
riktar sig mot storre organisationer och bedéms vara
hanterbara.

Nir det giller vigtrafik genomfor vi bland annat en héjning
av korkortsavgiften med 30 kronor. Forslaget paverkar
samtliga som ska ta eller férnya kérkort men héjningen bor
inte ha nagon stérre negativ effekt pa betalarna.

For vissa omraden, ddr Transportstyrelsen har sett att ett
avgiftsuttag som uppnar full kostnadstickning riskerar att fa
stora negativa konsekvenser for hela eller delar av branscher,
har vi méjlighet att sitta avgifter som inte ticker kostnaderna
for verksamheten. Kostnaderna som inte ticks av avgiftsin-
tikter subventioneras i stallet med skattemedel. Det avser
framfor allt viss tillsyn inom luftfart samt tillsyn och register-
hallning inom sjéfart. Gemensamt dr att det ofta rér sma
kollektiv som annars skulle fa allt f6r hoga avgifter vilket
skulle kunna ge negativa konsekvenser i transportsystemet.

Under 2020 planerar vi att gbra en analys av de omraden som
i dagsldget inte har krav pi full kostnadstickning och de
avgifter som tas ut inom dem.



HALLBARA KRAV | UPPHANDLING

Hallbara krav 1 upphandling

Upphandling ar ett viktigt styrmedel for att na samhallspolitiska mal. Genom att
ta miljdhdansyn och sociala hansyn i upphandlingen bidrar vi till en hallbar utveck-
ling och till att de nationella miljokvalitetsmalen nds. Enligt var rutin for hallbar-
hetskrav tar vi infor varje upphandling stallning till om hallbarhetskrav ska stallas
och om det ar lampligast att utgd fran baskrav eller avancerade krav hos Upp-

handlingsmyndigheten.

Vad giller antalet upphandlingar under 2019 om totalt 127
stycken, genomférde Transportstyrelsen 17 stycken av dessa
med miljokrav till ett virde av cirka 119 miljoner kronor
vilket utgdr 18 procent av det totala virdet. Till exempel sa
har vi stillt krav pa systematiskt miljéarbete och miljokrav pa
de skyddsklader vi képer in. Av det totala antalet upphand-
lingar har andelen, dir det inte funnits skal att stilla miljok-
rav, Okat i jimforelse med tidigare ar. Majoriteten av dessa
utgdrs av I'T-konsulttjanster och det dr ett omrade dér
miljokrav inte stills. Dock omfattas konsulterna av vart
styrande dokument f6r méten och resor som stiller krav pa
resfria méten och resor i tjdnsten.

For att stilla sociala krav anvinder vi en vigledning som
tagits fram i samarbete med andra myndigheter och som
utgar frain Upphandlingsmyndighetens kriterier. Nar det

giller sociala krav gor vi alltid en bedémning av om arbets-
rittsliga villkor ska stéllas och vi har till exempel stillt krav
vid upphandling av lokalvird. Genom att strategiskt arbeta
med livscykelkostnader (LCC) i stegen fore inképsprocessen
kan férutsittningarna 6ka for att fatta ekonomiskt langsiktiga
beslut och bidra till att uppna den goda affiren sett till hela
livscykeln. Genom att beakta och kalkylera med LCC dir det
ar mojligt tar hinsyn till alla de kostnader som kan uppsta
under en varas eller tjdnsts hela nyttjandetid — fran ink6p till

avveckling eller avfall.
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Hallbart arbetsliv

Var personalstrategi innehaller fyra viktiga omraden dar hallbart arbetsliv ingar.
Forskningsresultat visar att vi ligger | framkant vad géller den sociala arbetsmiljon.
For att uppna ett hallbart arbetsliv behdver vi fortsdtta att fraimja en god arbets-
miljo och férebygga arbetsrelaterad ohalsa.

Transportstyrelsen har tagit fram en strategi for personalom-
radet. I den framgar vad som ir viktigt f6r oss att fokusera pa
inom det personalrelaterade arbetet for att bidra till var vision
och vara mal. Strategin bestar av fyra omraden: attraktiv
arbetsgivare, kompetensforsérjning, hallbart arbetsliv och
organisationskultur.

Transportstyrelsen har i fem ar deltagit i ett forskningsprojekt
kring organisatorisk och social arbetsmiljé i samarbete med
Linképings universitet. Forskningsresultatet visar att jamfort
med annan statlig férvaltning i Sverige ligger myndigheten
klart i framkant da det giller den sociala arbetsmiljon, men
det visar dven att vi har vissa utvecklingsomraden vad giller
den organisatoriska arbetsmiljon.

Vi har genomf6rt sirskilda insatser for verksamheter med
hég korttidssjukfranvaro. Medarbetare och chef har i tidigt

skede haft samtal i syfte att visa pa var och ens betydelse for
den gemensamma maluppfyllelsen och gemensamt komma
fram till om nigot behdver goras for att undetlitta f6r den
enskilde. Insatserna har gett effekt pa korttidssjukfranvaron
som minskat. F6r att uppna ett hallbart arbetsliv, dér alla har
moijlighet att arbeta ett helt arbetsliv, beh6ver vi fortsitta att
frimja en god arbetsmiljé och forebygga arbetsrelaterad
ohilsa.

Vi har dven utvecklat vér rekryteringsprocess for att sikra att
den ir diskrimineringsfri. Den nya processen kommer att
implementeras under 2020.

Ar 2019 var det sista dret som Transportstyrelsen skickar
l6nebesked i pappersform till medarbetarna. Fran och med
2020 erbjuder vi i stillet en digital 16sning vilket medfér ligre
kostnader och minskad miljopaverkan.






VI MOJLIGGOR MORGONDAGENS
RESOR OCH TRANSPORTER

Vill du veta mer om oss?
G4 in pa transportstyrelsen.se eller
kontakta oss pa telefon 0/71-503 503.
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