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1 Bakgrund

Prognoser ¢ver passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat
utgora underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att
ge omvérlden Transportstyrelsens beddémning av flygtrafikens utveckling.
De prognoser for avresande passagerare, faktureringsbara passagerare samt
landningar som togs fram hosten 2014 &r reviderade med hansyn till ny
tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och med
2021.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare i linje- och chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna samt for den méangd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS' respektive myndighetsavgift. Nar det galler

flygrorelser prognostiseras antal landningar.

2 Metod

For passagerarprognoserna utnyttjas sambandet mellan efterfragan pa
flygresor och den ekonomiska utvecklingen métt i BNP-termer. En
ekonometriskt skattad efterfragemodell anvands for att ta fram en prognos
for det totala antalet passagerare. Denna total fordelas sedan, i huvudsak
med hjélp av trendframskrivningar, pa inrikes och utrikes trafik som i sin tur
delas upp i linje- respektive chartertrafik. For landningsprognosen som utgar
fran passagerarprognosen, gors antaganden baserade pa bland annat den
trendmassiga utvecklingen av flygplansstorlek och beldggningsgrad.

Underlaget for de ekonomiska prognoserna ar hamtade fran

Konjunkturinstitutets marsprognos (2015).

! Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sikerhetskontroll
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3 Den makroekonomiska utvecklingen

Sa har beskriver Konjunkturinstitutet laget i sin senaste prognos:

Den globala aterhamtningen och den relativt svaga kronan
bidrar till att den svenska exporten tar fart efter flera ar av svag
utveckling. De narmaste tva aren vantas exporten oka med ca 5
procent per ar. Draghjalpen fran exporten gor att aven BNP
vaxer med 6ver 3 procent bade i ar och néasta ar.

Aterhamtningen i ekonomin har dréjt eftersom efterfragan i omvéarlden varit
svag, vilket hallit tillbaka svensk export och bromsat konjunkturuppgangen.
Okad sysselsattning, stigande realléner och skattesankningar har stimulerat
hushallens konsumtion, men de har samtidigt 6kat sitt sparande till
historiskt hoga nivaer.

Nu syns forsiktigt positiva signaler om att den globala konjunkturen
forbattras, om an langsamt. | euroomradet ser aterhamtningen ut att sta pa
fastare grund. Orsaken ar bland annat det lagre oljepriset och ECB:s mer
resoluta penningpolitiska atgarder. Denna utveckling &r positiv for svensk
arbetsmarknad.

Bade anstéllningsplaner och antalet nyanmalda lediga platser &r pa en hog
niva. Sysselsattningen vantas darfor 6ka med 1,4 procent i ar och fortsétta
att 6ka i ungefar samma takt de féljande tva aren.

Samtidigt bidrar den starka befolkningstkningen till att ocksa arbetskraften
okar snabbt. Arbetslosheten bedoms darfor falla langsamt ner mot 7 procent
2017.

Finanspolitiken har varit expansiv sedan lagkonjunkturen inleddes 2008.
Det har medfort att de offentliga finanserna gradvis forsvagats. Eftersom
den av regeringen tillampade krona-for-krona principen véntas besta de
narmaste aren kommer det strukturella sparandet att forbattras.

Om det offentliga atagandet ska bibehallas pa 2015 ars niva kravs det
utgiftsokningar med motsvarande skattehdjningar pa i genomsnitt ca 25
miljarder kronor per ar 2016-2019. Det offentligfinansiella sparandet
ligger anda langt under 6verskottsmalet.
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3.1 Svensk BNP-utveckling 2015 — 2021

Tabell 1 nedan visar den BNP- utveckling som Konjunkturinstitutet
prognostisera fram till 2021.
Tabell 1 BNP-tillvaxt

Ar BNP, forandring per &r
2014 1,7%
2015 3,1%
2016 33%
2017 2,2 %
2018 1,7%
2019 1,7%
2020 2,1 %
2021 1,9%

4 Nagot om osakerheter

Naturligtvis innehaller varje utsaga om framtiden ett storre eller mindre matt
av osékerhet. En del av denna osdkerhet kan normalt berdknas, t.ex. den
statistiska osakerhet som &r forknippad med sjalva modellskattningarna. Ett
vanligt sétt att presentera denna typ av osékerheter ar genom att ange
konfidensintervall. En annan osakerhet ror prognoserna for de i modellerna
ingaende forklaringsvariablerna, t ex den framtida BNP-utvecklingen eller
antaganden om stolsutbudet. Andra faktorer som allvarliga olyckor,
terrorhot/handlingar &r exempel pa handelser som i praktiken ar omdjliga att
forutse. Det betyder att ett statistiskt konfidensintervall enbart skattar
osakerheter forknippade med den ekonometriska modellen inte ar tillrackligt
eftersom det finns andra osakerheter att ta hansyn till. Nagon entydig metod
for att vdga samman olika typer av osakerheter finns inte, dessutom skulle
osdkerhetsintervallen bli sa stora att de skulle sakna praktisk nytta. Men
eftersom det inte finns nagot uttryckligt behov av osakerhetsintervall

redovisas inte sadana.
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5 Prognos Over passagerarutvecklingen

Passagerarutvecklingen pa svenska flygplatser for perioden 2005 - 2014
visas i figur 1. Sedan 2005 har antalet avresande passagerare 6kat med 27

procent och uppgick 2014 till 20,3 miljoner.

Figur 1. Antal avresande passagerare 2005 - 2014
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Som framgar &r det utrikes linjefart som svarat for den storsta delen av

okningen, det galler saval i relativa som absoluta tal.

Som tidigare namnts s& prognostiseras antalet passagerare med hjalp av
BNP-utvecklingen. Detta pa grund av det relativt starka samband som finns

emellan de tva variablerna, vilket framgar i figur 2.
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Figur 2. Arlig procentuell férandring av BNP och passagerarvolym 2005
-2014
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Korrelation kan sdgas vara ett matt pa hur val olika variabler samvarierar.
Korrelationskoefficienten kan anta varden mellan 0 och 1 dar O innebér
ingen samvariation och 1 betyder en fullstandig samvariation. For
korrelationen mellan efterfragan pa flygresor och utvecklingen av BNP
uppgar koefficienten till 0,84 for perioden 2005 — 2014. Det &r ett varde som

maste betraktas som hogt.

5.1 Avresande passagerare

Baserat pa sambandet ovan har den skattade modellen foljande utseende:

InPAX = 4,47 + 1,66 X InBNP

dar bada parameterskattningarna ar signifikanta, forklaringsgraden uppgar
till 0,93, och det finns heller ingen signifikant autokorrelation att justera
modellen for. Koefficienten 1,66 &r efterfragans inkomstelasticitet, och ska
tolkas som att: om BNP okar med en procent, sa dkar efterfragan pa
flygresor med 1,66 %. Dock maste modellen anpassas till det verkliga
passagerarantalet 2014. Eftersom modellskattningen ar nagot lagre &n det

faktiska utfallet sa innebar anpassningen till det verkliga utfallet att aven det
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relativa férandringstalet for 2015 paverkas sa tillvida att det blir nagot lagre
an det modellen forutser. Hansyn har ocksa tagits till de strejker som
paverkat svenska resenarer (framforallt pilotstrejken hos Norwegian).
Uppskattningsvis har 40 000 — 60 000 passagerare berorts av strejken.

Med BNP- utvecklingen enligt tabell 1 och korrigeringar enligt ovan fas
foljande prognos for det totala antalet avresande passagerare fran svenska

flygplatser.

Tabell 2 Avresande passagerare

Ar Passagerarprognos Forandring, %
2014 20 283 000

2015 20 896 000 3,0%
2016 22 057 000 5,6 %
2017 22 866 000 3.7%
2018 23517 000 2,8 %
2019 24 176 000 2,8%
2020 25 036 000 3,6 %
2021 25 820 000 3,1%

Sett 6ver hela prognosperioden sa innebér detta en trafikokning med 27

procent vilket motsvarar en arlig genomsnittlig tillvéaxt pa 3,5 procent.

5.1.1 Fordelning inrikes- utrikes

Som namndes inledningsvis baseras totalprognosens fordelning pa in- och
utrikes passagerare pa (i huvudsak) trendframskrivningar av hur respektive

relativa passagerarandelar utvecklats historiskt.
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Figur 3. Passagerarandelar 2005 - 2014
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Av figur 3 framgar att utrikestrafiken 6kat i en betydligt snabbare takt &n

inrikes och for nérvarande finns inget som talar emot att denna utveckling

kommer att fortsatta. Med utgangspunkt i dessa trender fas foljande

passagerarprognoser.
Tabell 3 Avresande inrikes/utrikes

Inrikes Utrikes
Ar passagerare passagerare
2014 7 392 000 12 870 000
2015 7 376 000 13 520 000
2016 7 543 000 14 514 000
2017 7 591 000 15 274 000
2018 7 549 000 15 968 000
2019 7 519 000 16 657 000
2020 7 586 000 17 450 000
2021 7 617 000 18 203 000
Forandring % 3% 41,4 %

Betraffande fordelningen av utrikespassagerarna pa linjefart respektive

chartertrafik sa forvantas storst tillvaxt inom linjefarten. Chartertrafiken

andel av den totala utrikestrafiken har minskat trendmassigt under hela

2000- talet, en utveckling som Transportstyrelsen beddomer kommer att

fortsétta prognosperioden ut. Under 2014 uppgick andelen
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charterpassagerare till 15 procent. | prognosen antas att denna andel minskar
successivt och hamnar runt 13 procent 2021. Det motsvarar cirka 2,4
miljoner avresande passagerare, vilket kan jamféras med drygt 1,9 miljoner
under 2014.

6 Faktureringsbara passagerare

De faktureringsbara passagerarna antas for hela prognosperioden utgéra
91,5 procent av det totala antalet passagerare. Det innebér att det inte
behdvs ndgon sarskild prognosmodell, utan &r endast en nivajustering av
antal avresande passagerare. Prognosen framgar av foljande

sammanstallning.

Tabell 4 Faktureringsbara passagerare

Ar Passagerarprognos Foérandring, %
2014 18 559 000

2015 18 976 000 3,0%
2016 20 038 000 5,6 %
2017 20 780 000 3,7%
2018 21 362 000 2,8%
2019 21 960 000 2,8 %
2020 22 750 000 3,6 %
2021 23 456 000 3,1%

7 Landningar

Prognosen 6ver antalet landningar hérleds fran passagerarprognoserna. Till
dessa adderas sedan dvriga landningar som t ex fraktflyg och
positioneringsflygningar genererar. FOr de prognoser som berdr, och harleds
fran passagerarflygningar, ar det viktigt att forsoka bilda sig en uppfattning

om utvecklingen av genomsnittligt antal passagerare per flygning. For
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denna beddmning studeras hur kabinfaktorer och flygplansstorlekar

utvecklats de senaste tio aren.
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Figur 4. Kabinfaktorns utveckling 2005 - 2014
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Som framgar av figur 4 sa har kabinfaktorerna varit forhallandevis stabila.

For utrikes kan en svag okning noteras under de senaste aren, medan

kabinfaktorn inrikes minskat under periodens senare del. En forklaring till

skillnaden mellan in- och utrikes kan vara, och som framgar av figur 5, att

forandringar i flygplansflottan varit mer genomgripande for inrikestrafiken,

atminstone nar det galler flygplansstorlekar. For inrikestrafiken dkade

genomsnittstorleken med narmare 20 procent mellan 2010 och 2014,

motsvarande narmare 17 fler séten. For utrikestrafiken ar 6kningen under

samma period 8 procent, vilket motsvarar en 6kning med 12 saten.
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Figur 5. Genomsnittlig flygplansstorlek 2005 - 2014
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Transportstyrelsens antagande for de kommande aren &r att
flygplanstorleken inrikes kommer att 6ka i en langsammare takt &n under de
senaste fem aren. Daremot antas kabinfaktorn oka successivt for att mot
slutet av prognosperioden ligga runt 65 procent. Nar det galler
utrikestrafiken kommer flygplanens genomsnittliga storlek att 6ka nagot
snabbare an for inrikes, bland annat som en f6ljd av ett 0kat antal
interkontinentala destinationer. Kabinfaktorn véntas dock dka nagot
langsammare an for inrikes. Sammantaget ger detta foljande

landningsprognoser for passagerarflyget.

Tabell 5 Landningar passagerarflyg

Inrikes Utrikes
Ar landningar landningar
2014 116 859 114 237
2015 113 780 118 679
2016 115 274 125533
2017 114 847 130 185
2018 113172 134 141
2019 111 595 137 663
2020 111 575 141 990
2021 111 604 145 766
Forandring, % -45% 27,6 %
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Till detta ska adderas Gvriga dryga 20 000 arliga landningar som sker inom
exempelvis fraktflyget. Detta leder fram till féljande prognos 6ver totala
antalet landningar i linjefart och chartertrafik.

Tabell 6 Totalt antal landningar

Ar Landningar % per &r
2014 252 426

2015 255 959 1,4 %
2016 264 307 3,3%
2017 268 532 1,6 %
2018 270 813 0,8 %
2019 272 758 0,7%
2020 277 066 1,6 %
2021 280 870 1,4 %
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