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Betidnkandet SOU 2026:10 Okade méjligheter till
tillgangsinriktad brottsbekampning

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget. Forslaget berdknas medfora en
Okning av drenden i relation till informationsutbyte och it-stod relaterat till
véigfordon. For sjofart och luftfart bedoms forslaget innebéra en viss 6kning
1 antal drenden samt behov av mindre anpassningar 1 it-stod.

Transportstyrelsen bedomer att den foreslagna hanteringen i nuldget kan
genomforas inom befintliga ramar genom manuell handlaggning. Det kan
dock inte uteslutas att behov av finansiering kan aktualiseras i ett senare
skede, vilket vi fir dterkomma till i kommande budgetunderlag. Utan
hojning av vart anslag kan undantrangningseffekter uppsta inom andra
verksamhetsomréaden.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget och vill framhalla vikten av snabb
och tillforlitlig 6verforing av information vid beslag for att uppna
lagstiftningens avsedda effekt. Transportstyrelsen har foljande inspel och
synpunkter:

Vagfordon

Forslag till lag om sikrad och forverkad egendom samt
forfattningskommentaren

3 kap. Forvaltning av sikrad egendom

Arendehanteringen — uppgift i viigtrafikregistret avseende beslag

I den foreslagna lagstiftningen om sékrad och forverkad egendom 3 kap 3 §
star det att bestimmelsen endast ska anvdndas om det inte finns ndgon
annan saklagstiftning. Transportstyrelsen vill fortydliga att uppgift om
beslag framgar av bilaga 1 till Vigtrafikdataforordning (2019:382) samt i 5
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kap. 7 § Forordning (2019:383) om fordons registrering och anvdndning,
men idag finns det ingen systemlosning for den uppgiften i
vagtrafikregistret (VTR). Uppgiften infordes i registerlagstiftningen redan
2006 efter att didvarande Vigverket gjorde en framstillan'. Bakgrunden till
regleringen var att Polismyndigheten och Aklagarmyndigheten upplevde
problem vid hantering av fordon som tagits i beslag i samband med brott.
Trots detta infordes aldrig ndgon funktionalitet fOr att registrera uppgift om
beslag i vagtrafikregistret. Det finns i dagslidget ingen systemlosning, dvs
falt 1 vagtrafikregistret, som mojliggdr for Polismyndigheten att registrera
att ett fordon dr taget i beslag. Ett arbete pagér ddr Polismyndigheten ska ta
over forvaltningen av det s k efterlysningssystemet som idag forvaltas av
Transportstyrelsen. I samband med detta 6vertagande bedomer
Transportstyrelsen att det dr lampligt att 4ven utreda mdjligheten att ta emot
och registrera uppgifter om beslag. Dialog med Polismyndigheten har
inletts.

Arendehantering giillande informationsutbyte med andra
brottsbekimpande myndigheter

Transportstyrelsen kan se att utredningens forslag kommer att innebéra en
okad drendemingd for myndigheten. Vi hanterar idag ca 6 000 drenden per
ar avseende olika former av informationsutbyte. Var bedomning &r att
drendeméngden kommer att 6ka och uppskattar 6kningen till totalt ca 8 000
drenden/ar. For att hantera den 6kade méangden drenden kommer det att bli
en 0kning av resursatgéngen framst kopplat till utbildningsinsatser,
sekretessprovning och dokumentation.

Transportstyrelsen har idag vissa etablerade rutiner for informationsutbyte
med andra myndigheter, men vi behdver ta hojd for att utveckla system for
att pa ett enkelt sitt kunna ta fram information som efterfragas frn véra IT-
system. Med anledning av det stora padgdende arbete med Nytt VTR finns
det i nulédget i princip inte finns nagra mojligheter att utveckla IT-stod de
kommande &ren (3—5 ér) for att underlitta informationsutbyte och
framtagning av information. Vi bedémer dérfor att hanteringen
inledningsvis kommer fortsitta att vara manuell, vilket kommer att innebéra
behov av extra resurser.

Fartygsregistret och luftfartygsregistret

Transportstyrelsen noterar att forslaget innebir att beslag ska behandlas pa
samma sétt som kvarstad och betalningssékring i registerfragor rérande
skepp, skeppsbyggen och inskrivna luftfartyg i enlighet med aktuella

! Diarienummer AL 10 A 2005:928
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bestdmmelser 1 sjolagen (1994:1009) och lagen (1955:227) om inskrivning
av ratt till luftfartyg.

Vi noterar vidare att det enligt forslaget ska sakna betydelse vilket &ndamal
ett beslag har. Detta gor reglerna tydliga att tillimpa, eftersom
registermyndigheten inte behover bedoma syftet med beslaget. Samtidigt
kan den breda tillimpningen innebéra att 4ven beslag som inte har som
huvudsyfte att paverka forfogandet dnda far stora konsekvenser for
registrering, dgarbyte och pantsittning. Det dr darfor av vikt att information
om beslag, och nér de upphor, dverfors snabbt och tillforlitligt till
registerhavaren. Detta for att undvika onddiga hinder i omséttningen av
fartyg, skeppsbyggen och luftfartyg, samt for att lagstiftningen ska fa
avsedd effekt.

Av utredningen anfors dven att det behovs en bestimmelse som gor det
mojligt for den myndighet som hanterar ett beslag att, &ven utanfor de
sarskilt lagreglerade registren, underritta registerhavaren om beslag av
registrerad egendom, om myndigheten anser det lampligt. Som exempel pa
sadan egendom anges bland annat fartyg. Detta forslag skulle dirmed kunna
inkludera bétar, det vill sdga fartyg med en ldngd understigande 24 meter
som registreras i fartygsregistrets batdel, samt luftfartyg som inte har nagra
inskrivningar och ddrmed endast registreras 1 luftfartygsregistret. Dessa
fartyg och luftfartyg omfattas inte av de utpekade lagreglerna i sjolagen och
lagen for inskrivning av luftfartyg, vilket innebér att en anteckning i
registret i dessa fall endast far betydelse som en offentlig upplysning.?

I 6vrigt bedoms forslaget inte medfora nagra genomgripande forandringar i
verksamheten, utan framst en utvidgning av befintliga regler.

Ekonomiska konsekvenser

Transportstyrelsen beddomer att den foreslagna hanteringen i nuldget kan
genomforas inom befintliga ramar genom manuell handlaggning. Fran och
med 2028 berdknar Transportstyrelsen att verksamhetskostnaderna kommer
att 6ka med mellan 2,5 och 3 miljoner kronor per éar.

Pé langre sikt kan det dessutom uppstd behov av utvecklingsinsatser inom
viagtrafikverksamheten for att mojliggora en mer automatiserad hantering.
Sadana eventuella atgérder dr beroende av den fortsatta utvecklingen av det
nya végtrafikregistret pa Transportstyrelsen och kan inte genomforas eller
kostnadsbeddmas innan detta utvecklingsarbete har slutforts.

2 Se sida 834-835 i SOU 2026:10.
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Transportstyrelsen rdknar med nagot 6kade kostnader inom luftfarts- och
sjofartsverksamheterna till f6ljd av en liten 6kning av antalet 4renden, samt
mindre anpassningar av it-system 1 luftfarts- och sjofartsregistren.

Det kan dérfor inte uteslutas att behov av finansiering kan aktualiseras i ett
senare skede, vilket vi far aterkomma till i kommande budgetunderlag. Utan
hojning av vart anslag kan undantrangningseftekter uppsta inom andra
verksamhetsomraden.

Forfragningar fran andra lander inom EU

Transportstyrelsen har noterat att den sekretessbrytande regeln i forslaget i
forsta hand &r utformad for informationsutbyte mellan svenska myndigheter
och inte dven for andra lander. Vid forfragningar fran andra lander behover
ytterligare delar kontrolleras som t ex EU-rittsligt stod, internationella avtal
och sérskilda svenska bestimmelser. Om uppgifter ska ldmnas ut till annan
stat behover dven avvéigningar goras avseende bl. a. vad uppgiften ska
anvéndas till, om det finns risk for vidare spridning, om mottagaren har
tillrackligt skydd for uppgifterna och om den enskilde kan paverkas
negativt.

Beslut i detta drende har fattats av stéllforetridande generaldirektor Ann-
Cathrine Wikstrom. I den slutliga handldggningen av drendet deltog
avdelningsdirektor Anna Berggrund, avdelningsdirektor Gunnar Ljungberg,
stabschef Tomas Olsson, sektionschef Karin Fransson, controller Ellinor
Eklund och utredare Jenny Ryman, den senare féredragande.



