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Remiss av kommissionens forslag till revidering
av matt- och viktdirektivet 96/53/EG

Transportstyrelsen har tagit emot en remiss frdn Regeringskansliet géllande
forslag pa dndringar av Europaparlamentets och radets férordning av
direktiv 96/53/EG om vigfordons matt och vikt.

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker flertalet av de foreslagna dndringarna
direktivet och dess bilaga 1.

Transportstyrelsen avstyrker forslag som innebér att medlemsstater (MS)
som nationellt tillater hogre vikter och storre dimensioner dn vad som
framgar av direktivet inte medges ha motsvarande bestimmelser for
internationell trafik.

Transportstyrelsen avstyrker samtliga forslag pa 6kade bruttovikt om inte
dessa — 1 likhet med trafikforordningens (1998:1276) bestimmelser — atfoljs
av krav pa minsta avstand mellan fordonets eller fordonstégets forsta och
sista axel.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget pa okat drivaxeltryck pa vissa
nollutslédppsfordon (ZEV) fran 11,5 till 12,5 ton.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om dndrad definition av sldpvagn
eftersom det forsvarar MS ritt att nationellt kunna tillata personbefordran i
slapvagnar kopplade till bussar.

Transportstyrelsens synpunkter

Artikel 2 (definitioner)

2.2 (slapvagn) och 2.3 (pahangsvagn)

Definitionen av sldpvagn och pahdngsvagn dndras pa sé sétt att man
hénvisar till definitionen av sldpvagn i Europaparlamentets och Radets
forordning (EU) 2018/858. Forslaget medfor att inte endast fordon avsedda
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for godsbefordran kommer att omfattas av direktivet utan dven sldpvagn och
pahingsvagn avsedd for personbefordran.

Transportstyrelsen anser att direktivet inte generellt bor begridnsa MS rétt att
— utifran sin infrastruktur och sina behov — nationellt kunna tillata trafik
med bussar med tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran. Sadana
sldpvagnar bedoms framst anvindas 1 lokala transporter som komplement
vid hogtrafik och bor déarfor inte innebdra ndgon ndmnvérd paverkan pa den
internationella konkurrensen. Transportstyrelsen avstyrker forslaget.

Om definitionen av sldpvagnar dnda dndras i enlighet med forslaget bor det
ges mojlighet 1 direktivet for MS att nationellt tillata slipvagnar avsedda for
personbefordran. Det kan ske genom ett tilldgg 1 artikel 1.3 enligt foljande.
“Detta direktiv ska inte tillimpas pé ledbussar med mer 4n en ledad sektion
samt buss med tillkopplad slipvagn avsedd for personbefordran”.

Vad giller pdhidngsvagnar avsedda for personbefordran bedoms sddana
numera knappast forekomma 1 Sverige. Enligt direktivet kan ldngden pa en
sddan kombination uppga till hogst 16,5 meter. Myndigheten ser diarfor inga
problem med den foreslagna definitionen av en pdhéngsvagn.

2.5 (European Modular System)

Enligt forslaget infor en definition av det europeiska modulsystemet (EMS).
I nu géllande direktiv finns ingen sadan definition. Transportstyrelsens anser
att det dr bra att det infors en definition av EMS, men att det ar viktigt att
definitionen inte riskerar att medfora oonskade begrénsningar for savél
nationell som internationell trafik.

Enligt Transportstyrelsens mening handlar EMS i sin grund inte om vikt-
och hojdbestdmmelser utan enbart métt som reglerar lastlangd. I den
foreslagna definitionen anges vikt. Vidare anvédnds begreppet ’dimensions”
vilket ddrmed innefattar dven hojd.

Enligt forslaget framgar att EMS-kombinationer far overskrida ("may
exceed”) de hogsta tillatna vikterna som framgar av bilaga 1. Dock anges att
de ingaende fordonen 1 kombinationen inte far 6verskrida de vikter som
framgar av bilagan. Transportstyrelsen bedomer att den foreslagna
definitionen begrinsar hogsta tillatna bruttovikt for treaxligt motorfordon i
internationell trafik till hogst 26 ton. I trafikférordningen medges en hogsta
bruttovikt pa 28 ton for ett sddant fordon. Vidare bedéms den foreslagna
definitionen medfora att den hogsta tillatna hojden pd de ingdende fordonen
1 en EMS-kombination inte far 6verskrida 4,0 meter. Av artikel 4.2 punkten
a framgar dock att MS nationellt far tilldta hogre hjder dn 4,0 meter. Det ar
med stod av den artikeln som Sverige nationellt inte behdver infora nagon
hojdbegrinsning. Finland tillater till exempel 4,4 meters hojd. Om forslaget
inte dndras kommer det att riskera medfora att de fordon som idag utfor
transporter mellan Sverige och Finland kommer att bli forbjudna om dess
hojd dr hogre én 4,0 meter. Motsvarande problem kommer att uppsta vid
transporter mellan Sverige, Norge och Danmark.
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Transportstyrelsen avstyrker den foreslagna definitionen av EMS eftersom
den forbjuder anvdndning av EMS fordon om hojden pd dessa fordon
overstiger 4,0 meter. Om definitionen av EMS énda bor dndras dr foljande
lydelse acceptabel.

European Modular System’ shall mean a motor vehicle er
vehiele-eembination coupled to one or more trailers or
semitrailers where the total vehicle combination exceeds the
maximum authorised length and may exceed the maximum
authorised weights laid down in Annex I and where the
individual motor vehicle, trailer(s) and semitrailer(s) do not
exceed the weights, width or length dimenstens laid down in
Annex |

2.21 (Hur matningar av fordon ska goras)

Artikeln handlar om hur fordons dimensioner ska métas. Enligt forslaget
forsvinner hinvisningen till att métning av ett fordons dimensioner ska
matas i enlighet med det nu upphévda ramdirektivet for typgodkédnnande
2007/46/EG. Mitning ska istillet kontrolleras mot motsvarande virde for
det informationsdokument som medféljer typgodkidnnande for fordonet. Det
dokument som nédmns dr dock inte tillgédngligt for alla utan normalt endast
for fordonstillverkaren och typgodkdnnandemyndigheten. Skulle méitningen
baseras pé uppgifter som finns i intyget for 6verensstimmelse (COC) ér det
information som for svenskregistrerade fordon finns tillgdngliga i
vagtrafikregistret. Nar det giller méitning av en hel fordonskombination kan
det dock vara ndgot mer komplicerat, sdrskilt om lastbil och sldpvagn ar
registrerade i olika ldnder och det saknas tillgang till registrerade uppgifter.

Den foreslagna bestimmelsen gor dérfor att métning av dimensioner i en del
fall kan vara svért. Transportstyrelsen foreslar darfor att man i kommande
forhandlingar bor verka for att det kan vara mojligt att anvéinda andra
matmetoder vid métning av ldngd pé fordonstag.

Artikel 4

Artikel 4.1
Artikel 4.1 ges ett tilligg med en ny punkt (¢) med foljande lydelse.

1. Member States shall not authorise the normal circulation
within their territories:

(c) "of vehicles or vehicle combinations for the international
transport of goods or passengers which are not in conformity
with the characteristics set out in Annex 1.”

Den foreslagna punkten (c) innebér att MS inte far tillata fordon i
internationell trafik av fordon och fordonskombinationer vars egenskaper
avviker frdn vad som anges i Bilaga 1 till direktivet. Om tvd angrénsande
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MS — med stdd artikel 4.4a eller 4.4b — nationellt tillter fordon och
fordonskombinationer vars dimensioner avviker fran vad som anges i bilaga
1 till direktivet, medfor artikeln att det inte &r tillatet att anvdnda dessa vid
gransoverskridande trafik. Detta géller &ven om de bdda MS tillater sadana
fordon eller fordonskombinationer i sin nationella trafik. Den svenska
trafikforordningen gor generellt sett ingen skillnad pa om det r6r sig om
nationell eller internationell trafik. Om den forslagna punkten (c) tas bort
kommer trafikforordningen att folja direktivet.

Ett annat problem med lydelsen i den foreslagna punkten (c) dr att den
begridnsar MS rétt kunna tillata hdgre hojder én 4,0 meter i internationell
trafik. Se var synpunkt till den foreslagna definitionen av EMS.

Transportstyrelsen avstyrker i forsta hand den foreslagna punkten (c)
eftersom den inskrdnker ritten for de MS som nationellt (med stod av artikel
4.4a och 4.4b) tillater tyngre och storre fordon och fordonskombinationer att
kunna tillata motsvarande vikter och dimensioner for fordon i internationell
trafik. Om en punkt (c) trots detta kvarstar bedomer Transportstyrelsen att
artikel 4.1 omformuleras enligt nedan.

1. Member States shall aet-authorise the normal circulation within their
territories:

(a) of vehicles or vehicle combinations for the national transport
of goods which are net in conformity with the characteristics set
out in points 1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 4.2 and 4.4 of Annex
L

(b) of vehicles for national passenger transport, which are aet in
conformity with the characteristics set out in points 1.1, 1.2,
1.4a, 1.5 and 1.5a of Annex I

(c) of vehicles or vehicle combinations in international traffic
which are in conformity with the characteristics for national

traffic.

Med ovanstaende formulering méste MS tillata samma vikt- och
dimensionsbestammelser for fordon i internationell trafik som géller for
fordon i nationell trafik.

Artikel 4.3

Artikel 4.3 avser transporter av odelbara laster. Det &r kommunerna och
Trafikverkets regioner i egenskap av vighallningsmyndigheter som har
bemyndigande i trafikférordningen att medge undantag (dispenser) for
sddana transporter. Transportstyrelsen har ett bemyndigande 1
trafikforordningen att meddela foreskrifter med generella undantag for
transport av odelbara laster vilket myndigheten gjort genom TSFS 2023:36
och TSFS 2023:37.
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Transportstyrelsen bedémer att tilligget med “weights” 1 forsta stycket inte
behovs eftersom direktivets hogsta tillatna vikter — till skillnad frén dess
dimensionsbestimmelser — endast géller for lastade fordon som anvénds 1
internationell trafik. Se definitionerna av "hogsta tilldtna vikt” samt “hogsta
tilldtna axeltryck™ i artikel 2. Vidare bedomer myndigheten att det som
foreslas 1 det nya andra stycket framst beror de statliga och kommunala
vaghéllarna.

Vad géller varningsskyltar for transporter av odelbara laster vill man att MS
ska frdmja anvéndning av skyltar med piktogram framfor skyltar med text.
Transportstyrelsen ser positivt pd om varningsskyltar ska som piktogram
med likartat utseende inom EU. Dock kan det ifrdgaséttas om det dr lampligt
med en regel att frimja sddana skyltar 1 avsaknad av regler fran
Kommissionen om hur de ska se ut. Om forslaget kvarstér bor regeringen i
kommande forhandlingar verka for att ett sédant mandat ges till
Kommissionen.

Artikel 4.4a

Genom en ny artikel 4.4a infors krav pa de MS som nationellt tillater trafik
med EMS. Kraven bestar 1 att MS pd ett tillgédngligt och transparant sétt ska
ha information relaterade till MS storsta tilldtna vikter och dimensioner (a),
vilket vagnat fordonstag enligt EMS far foras pa (b). Vidare framgar av
punkten (c) att vagnitet ska vara angrénsade till andra MS som ocksa tillater
EMS samt att MS ska inrétta ett vervakningssystem for att bedoma hur
EMS inverkar péd vigsdkerheten, viginfrastrukturen, samverkan med andra
transportslag, dess miljopaverkan inklusive dess paverkan for andra
transportslag (d).

I dagsldget ar det svart att bedoma hur kraven enligt (a) och (b) ska vara
utformade och hur de ska inforlivas, till exempel om det ricker med
information pa en webbsida. Om sa ar fallet bor forslaget inte medfora nagra
ndmnvérda kostnader for MS. Hér kan ocksd ndmnas den kommande
revideringen av ITS-direktivet, 2010/40/EU, dér det infors krav pa MS att
for delar av végnitet tillhandahélla data om begrénsningar av
vikt/langd/bredd/hojd.

Punkten (c) borde inte vara storre betydelse for Sveriges del dé vi redan 1
dag tilldter 25,25 meter ldnga fordonstag pd alla vdgar som inte har en
sérskild (oftast lokal) regel om begriansad fordonstagslangd.

Beroende pa hur denna artikel ska implementeras kan kraven i punkterna a—
d komma att vara kostnadsdrivande. Vi har svart att bedéma hur stora dessa
kostnader skulle kunna bli. Forst nir den slutgiltiga utformningen av
artikeln dr beslutad kan en kostnadskalkyl och konsekvensbeskrivning tas
fram. Om Transportstyrelsen ska utféra ndgon av dessa uppgifter har
myndigheten ett mycket begrinsat utrymme vad géller ytterligare eller
tillkommande administrativa bordor, vilket kan fa undantrdngningseffekt pa
annan verksamhet.
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Av andra stycket framgar att MS som inom sina territorier tillaiter EMS 1
nationell trafik &ven maste tilldta dessa i internationell trafik forutsatt att
dessa inte Overskrider storsta tillatna vikt- och dimensionsbestdmmelserna 1
den aktuella MS. Eftersom detta stycke endast anger krav att MS som
tilliter EMS nationellt maste tillita EMS f0r internationell trafik torde MS —
under forutséttning att artikel 4.1 punkten (c) tas bort — kunna tilléta
gransoverskridande trafik med ldngre och tyngre fordonstdg som inte &r
EMS. Transportstyrelsen anser att det foreslagna andra stycket till denna
artikel 1 grunden &r bra, men fOr att inte bygga in odnskade begrédnsningar
for gransoverskridande trafik med kombinationer som inte & EMS bor
regeringen — som ndamnts ovan — verka for att punkten (c) i artikel 4.1 tas
bort.

Sista stycket i denna artikel innehéller krav pa att MS som tillater forandet
av EMS inom sitt territorium ska underrétta kommissionen om detta.
Sverige har tillatit 25,25 meter langa fordonstag enligt EMS sedan 1997.
Transportstyrelsen forutsétter att Sverige underrédttat Kommissionen om
detta. Detsamma géller for det nyligen inférda bestimmelsen 1
trafikforordningen som avser fordonstag som ar langre dn 25,25 meter och
upp till och med 34,5 meter.

Artikel 4.5

Artikel 4.5 ér frivillig och ger MS mgjlighet att tillita forsoksverksamhet
med ldngre och tyngre fordonstag. Enligt forslaget infors en tidsbegransning
pa dessa forsok pa hogst fem ar samt tydliggoérande att forsoksverksamheter
giller for bade nationell och internationell trafik. Transportstyrelsen
bedomer att det som foreslds inte far ndgon sdrskild betydelse for Sverige.

Vidare foreslés ett nytt stycke till denna artikel som séger att MS ska inrétta
ett Overvakningssystem och bedoma effekterna av forsoken. Det som ska
bedomas ér trafiksdkerheten, paverkan pa vaginfrastrukturen, samverkan
mellan olika transportslag samt miljokonsekvenser for transportsystemet
inklusive forslagets paverkan for overflyttningar av gods frén andra
transportslag.

Sverige har implementerat artikel pa sé sétt att Transportstyrelsen getts ett
bemyndigande i trafikforordningen (4 kap. 17 d §) att meddela tillstand for
sadana forsoksverksamheter som avses i denna artikel. I praktiken avser
varje medgivet tillstand ett eller ett begrénsat antal fordonskombinationer.
Det nu foreslagna tillagget tycks avse forsoksverksamheter i storre skalor, 1
praktiken ndgon form av regel, dér alla som uppfyller bestimmelsen ocksa
fér ta del av forsoket.

Transportstyrelsen anser att forslaget om inrdttande av 6vervakningssystem
endast ska avse forsok i storre skalor i enlighet med en forsokslagstiftning
och inte forsok som bedrivs med stdd av enskilda tillstdnd frén en
myndighet. Sverige bor darfor i kommande forhandlingar driva fragan i den
riktningen.
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Artikel 4.5a

En ny 5a paragraf fors in i denna artikel vilket ger kommissionen ett mandat
att anta delegerade akter som faststiller minimiuppgifter och
resultatindikatorer som ska tillhandahalla de 6vervakningssystem som
inrdttas av MS enligt artikel 4.a (d) (modulsystemet) och artikel 4.5
(forsoksverksamheter).

Transportstyrelsen beddomer att det kan vara ldmpligare med
implementeringsakt istéllet for delegerad akt eftersom MS da har storre
mojligheter paverka innehallet. Beroende pa hur de akter som beslutas
kommer att vara utformade kan de bli kostnadskrdavande for MS.
Transportstyrelsen bedémer att det i kommande férhandlingar behover
bevakas sa att det som beslutas inte blir onddigt kostnadskravande for de
MS som vill bedriva forsoksverksamheter eller infora ldngre
fordonskombinationer i form av EMS.

Artikel 4a

Artikel 4a &r en helt ny artikel som innehéller tva paragrafer. Paragraf 1
anger att MS ska inritta atkomstpunkter med elektronisk information och
kommunikationssystem som minst innehéller det som anges i punkterna (a),
(b) och (c). Punkten (a) avser en atkomst punkt med information om
ansOkningar for transporter av odelbara laster och punkten (b) avser en
atkomstpunkt dér sokande kan fa information om vad som krivs for att
ansOka om undantag (dispens). Punkten (c) avser en dtkomstpunkt med
relevant information for att de som ska framfora fordonstdg enligt EMS.

Transportstyrelsen bedémer att Trafikverket kan vara lamplig att ansvara for
att punkterna (a) och (b) uppfylls. Trafikverket har redan 1 dag vildigt
mycket information pé sin hemsida som handlar om odelbara laster. Vilken
myndighet som ldmpligast ska hantera punkten (c) kan behdva utredas
ytterligare och bor avgoras i ett senare skede.

Artikel 4b

Artikel 4b dr en helt ny artikel som innebidr — s vitt Transportstyrelsen
forstar den — att de MS som nationellt tillater hogre vikter for fem- och
sexaxliga fordonskombinationer (med en storsta langd pd 16,5/18,75 meter)
an vad som framgér av direktivet maste tillata hogre vikter for sadana
kombinationer i internationella transporter, dock upp till hogst 44 ton. Om
den internationella transporten dr en del av ett intermodalt transportupplagg
far ovan ndmnda kombinationer dverstiga 44 tons bruttovikt om den
aktuella MS tillater en sddan hogre vikt for nationella transporter. Sist i
denna artikel gors ett tilligg att artikeln upphor att gilla vid utgangen av ar
2034. Som skél anges att det da antas finnas relativt mdnga ZEV. Fem- och
sexaxliga kombinationer som dras av ett ZEV medges enligt Bilaga 1 till
direktivet en 6kad bruttovikt pa 4 ton. Dessa 4 ton kommer att kvarsta dven
efter utgangen av ar 2034.
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Eftersom de fem- och sexaxliga kombinationer som avses i denna artikel &r
hogst 16,5/18,75 s kan det antas att dessa fraimst anvinds av transportorer
frdn andra MS. Darmed beddms att forslaget inte far sérskilt stor paverkar
for svenska transportorer da det 1 Sverige dr vanligt forekommande med
kombinationer som &r lingre dn 16,5/18,75 meter (normalt hogst 24,0 eller
25,25 meter). Dock far den en negativ paverkan for gransoverskridande
trafik mellan exempelvis Danmark och Sverige da det i dag — som
Transportstyrelsen forstitt det — forekommer sexaxliga kombinationer med
bruttovikter som dverskrider 44 ton.

Med négra fa undantag i 4 kap. 14 § trafikforordningen goér de svenska vikt-
och dimensionsbestimmelserna ingen skillnad om en transport ar nationell
eller internationell. Aven om de svenska viktbestimmelserna oftast ér
generdsare dn vad direktivet medger krévs det samtidigt att fordon eller
fordonskombinationer har ett visst avstdnd mellan dess forsta och sista axel.
Se bruttoviktstabellerna i bilaga 1—4 1 trafikforordningen. Motsvarande
avstandskrav saknas i direktivet. Av den anledningen bor forslag pé dokade
bruttovikter atféljas av krav pa ett visst axelavstand. Detta géller samtliga
forslag pa 6kade vikter. Pa vigar med barighetsklass 1 (BK1) krédvs det for
44 tons bruttovikt ett minsta axelavstdnd pd 11,0 meter. I forsta hand ar
okade bruttovikter och dess paverkan pé infrastrukturen en viaghallarfraga.
Om man ska folja vad som foljer av trafikférordningen bor forslaget atfoljas
av ett minsta avstand mellan fordonstaget forsta och sista axel som dr minst
11,0 meter.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget eftersom det finns en risk att det
medfor okat slitage pa infrastrukturen och 1 forekommande fall medfor
begrinsningar for gransoverskridande transporter. Om artikeln kvarstér
anser myndigheten att det ska inforas krav pa ett visst avstdnd mellan
fordonstagets forsta och sista axel.

Artikel 6

Genom en ny punkt 7 infors ett krav for att en transport ska kvalificeras som
en intermodal transport. Kravet bestar av att avséndare ska sikerstélla att
transporthandlingarna (elektroniska fraktsedlar), i tillampliga fall,
registreras och gors tillgangliga pa en eFTI-plattform. Transportstyrelsen
kan 1 sammanhanget konstatera att en praktisk anvindning av eFTI-miljon
med dess plattformar ligger flera ar framét i tiden.

Artikel 8c

Artikel 8c ér en helt ny artikel och avser en dkad ldngd pé tva meter for
fordonskombinationer som transporterar andra fordon (biltransportfordon).
Enligt artikeln far de fordon som transporteras skjuta ut 0,5 meter framfor
och 1,5 meter bakom biltransportfordonet. Eftersom en fordonskombination
inom EU generellt sett fir vara hogst 18,75 kan ldngden pa dessa
biltransportfordon uppga till 20,75 meter. I Sverige tillats redan en storre
langd. Enligt 3 kap. 82 § trafikforordningen ska dock last som skjuter ut
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framfor ett fordon eller mer dn en meter bakom ett fordon vara tydligt
utmaérkt. Det finns dock inga forslag i denna artikel vad géller utmérkning
av den last som skjuter ut framét och bakat. Det ar sarskilt viktigt vid fard 1
morker eller ndr sikten av annat skél &r nedsatt.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa forslaget, men anser att det i
kommande forhandlingar verkas for att det — i likhet med
trafikforordningens bestimmelser — infors krav pa utmérkning vid framat
och bakat utskjutande last.

Artikel 10b

Artikel 10b paragraf 1 handlar om 6kade vikter och axellaster for fordon
som drivs med alternativt brinsle eller ar ett ZEV. I nu géllande direktiv
fanns krav pa att bdda dessa fordon skulle ha faststilld dokumentation —
som tillverkaren ska tillhandahalla — vid godkénnande av fordonet. Enligt
forslaget tar man nu bort kravet pa denna dokumentation fér ZEV. Som en
foljd av detta dndras Bilaga 1 punkten 2.2 pa sa sétt att det tidigare kravet
for ZEV som angav att den 6kade bruttovikten endast fick 6kas med den
extra vikt som tekniken for den utsldppsfria driften kriver tas bort. Detta
krav kvarstar dock for fordon som drivs med alternativt bransle. Vidare
framgar att ZEV fordon enligt Bilaga 1 punkterna 3.4.2 (fem- och sexaxliga
fordonstag) och 3.4.3 (tvaaxliga bussar) medges 12,5 tons drivaxeltryck
istéllet for de 11,5 ton som annars giller.

Transporportstyrelsen har ingen synpunkt pa att man tar bort kravet pa
faststilld dokumentation for ZEV och att man tar bort kraven att den 6kade
bruttovikten endast ska motsvara den extra vikt som tekniken for den
utslappsfria tekniken kréver. Transportstyrelsen forstar det som att syftet
med detta &r att skapa incitament att investera i ZEV.

Med o6kad bruttovikt — utan krav pa fler axlar — finns det en risk att det
medfor ett Okat slitage pa viginfrastrukturen, sirskilt kombinationer med
kort axelavstdnd. Transportstyrelsen kan konstatera att trafikforordningens
bestimmelser om bruttovikt for fordonstdg med en bruttovikt pa 40 ton
kraver (pa vigar med barighetsklass 1) ett avstdnd mellan fordonstags forsta
och sista axel som dr minst 10,0 meter. For varje ton 6ver 40 ton upp till och
med 48 ton krdvs att avstdndet okar med 25 centimeter. Nigot krav pa
minsta axelavstdnd finns inte enligt forslaget. Transportstyrelsen anser att
det ar en brist och avstyrker darfor forslaget.

Vad Transportstyrelsen forstar har forslaget pa dkat drivaxeltryck sin grund
i att ZEV ér tyngre och kan ddrmed medféra mindre last (Payload) én
motsvarande kombination som har fossilt framdrivningssystem. Syftet
bedoms vara att skapa incitament for att antalet ZEV ska 6ka. Vad géller
tvaaxliga bussar som dr ZEV kan det antas att sdidana kommer att
forekomma inom lokal kollektivtrafik. Végar for vilka kommunen dr
vaghéllare tillhor — om inget annat foreskrivit — barighetsklass 2. Hogsta
tillatna drivaxeltryck pd vagar med barighetsklass 2 dr hogst 10 ton.
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Transportstyrelsen avstyrker forslaget eftersom det finns en risk att det
medfor okat slitage pé infrastrukturen, i synnerhet vad giller tvdaxliga
utslappsfria bussar som fors pd kommunala gator med bérighetsklass 2.

Till denna artikel infors &ven en ny paragraf 2 som dppnar upp for att vissa
ZEV far vara 90 centimeter ldngre &n de enligt direktivet storsta tilldtna
langderna. Sddana fordon ska fortfarande klara direktivets vindningskrav
samt att den 6kade langden inte far medfora 6kad lastlingd. Vidare framgér
att den 0kade langden ska framga av den faststdllda dokumentationen — som
tillverkaren ska tillhandahalla — vid godkénnande av fordonet.
Transportstyrelsen beddomer att den dkade ldngden for fordonstdg som dras
av ZEV endast giller de som ar hogst 16,5 respektive 18,75 meter langa och
inte fordonstdg enligt EMS. Att dessa fordonstag ska klara direktivets
vindningskrav stirker denna bedomning. Transportstyrelsen har inga
synpunkter pd forslaget.

Artikel 10d

Artikel 10d innehaller 5 paragrafer och handlar om de vagar — som antingen
ar installerade i fordon eller 1 infrastrukturen — och som &r avsedda att
identifiera fordon eller fordonstadg som missténks vara dverlastade.

Paragraf 1 ges ett nytt andra stycke som sitter upp krav pa att MS som
véljer att ha vagar i infrastrukturen ska sitta upp — och anvinda — sadana
system pa det trans-Europeiska stomvégnitet. Transportstyrelsen har inga
synpunkter pa ovanstaende tilldgg.

Paragraf 2 ges ett tilldgg att varje MS arligen ska genom sex vidgningar av
godstransporter per 1 000 000 fordonskilometer och att dessa vigningar ska
goras oaktat av vilket land fordonet kommer fran. Dagens lydelse anger att
varje MS arligen ska genomfora ett lampligt antal kontroller av gods—
transporters vikt. Enligt uppgift som Trafikverket publicerat uppgick det
tunga trafikarbetet 1 Sverige ar 2021 till 8 360,8 miljoner fordonskilometer.
Med ett krav pd minst sex kontroller per 1 miljon fordonskilometer medfor
det att Sverige drligen behdver gora ungefir 50 000 viktkontroller av den
tunga trafiken. Vidare framgar att ett lampligt antal av dessa kontroller ska
utforas nattetid. I forsta hand beddms paragraf 2 vara en fraga som ror
Polismyndigheten.

Transportstyrelsen beddmer att kravet pa vagningar sannolikt innebar att
Polismyndigheten behdver ha tillgang till de vagar som Trafikverket har
installerade 1 infrastrukturen. Samverkan mellan Trafikverket och
Polismyndigheten kan behovas for att Sverige ska uppfylla detta krav. Det
kan finnas en otydlighet om vad som ska rdknas som en vdgning. Om detta
ar ett problem bor det 1 forsta hand besvaras av den som ska utfora
vagningarna, det vill sdga Polismyndigheten, vars remissvar blir av intresse.
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Artikel 10da

Artikel 10da dr ny och handlar om inférande av tekniska losningar for att
utifran métt- och viktbestimmelser styra tunga fordons tilltrade till vissa
omraden eller delar av vignétet. Enligt forslaget bendmns detta Intelligent
Access Policy (IAP). Néar MS infor IAP stélls vissa minimikrav, bland annat
krav pa dataformat enligt den delegerade forordningen (EU) 2022/670 om
realtidstrafikinformationstjinster.

Transportstyrelsen anser att det dr oklart vad som ska anses vara att infora
(implement) IAP, till exempel om befintliga lokala forsok med geostaket
ska anses omfattas, eller om det krdvs nagon form av beslut pa nationell
niva innan EU-kraven kan borja gélla. Det dr ocksa osédkert vilka krav MS
kan stilla eller kommer att stélla pa fordon, férare och évervakning i
internationella och nationell trafik for att kunna “’regulate and monitor the
access by heavy-duty vehicles to specific roads or areas”. Vidare ér
Transportstyrelsen tveksam till nyttan med dessa minimikrav pd& MS innan
utvecklingen mot EU-gemensamma IAP kommit ldngre. De krav pa
harmoniserade dataformat som aberopas ér vad Transportstyrelsen kan
beddma enbart en upprepning av krav som redan stills genom den aktuella
delegerade akten. Transportstyrelsen saknar ocksa i forslaget en grund for
kommissionen att ta initiativ till utvecklingsaktiviteter som syftar till kad
harmonisering av IAP.

Artikel 10g

Artikel 10 innehaller krav pé rapporteringsskyldigheter mellan MS och
kommissionen. Transportstyrelsen har inga synpunkter pé de tilligg som
foreslds i denna artikel. Vad Polismyndigheten anser dr dock av intresse, se
vad som anforts géllande artikel 10d.

Annex | (Bilaga 1)

2.2.2 (d). Denna punkt tillater att fem- och sexaxliga fordonstag bestaende av
lastbil med tillkopplad pédhéngsvagn, och som ingér i en intermodal
transport, medges ha en hogsta bruttovikt pa 42 respektive 44 ton. Till
skillnad mot nu géillande punkt 2.2.2 (c¢) och (d) tas villkoret bort som sidger
att for 42 respektive 44 tons bruttovikt ska de containrar som medfors ha en
storsta ldngd pa 45 fot. Kravet pd 45 fot sékerstéller att en
fordonskombination fér en viss langd. Om kravet tas bort kan det finnas
anledning att sékerstélla sa att dessa kombinationer har ett visst
minimiavstdnd mellan dess forsta och sista axel. Okade bruttovikter pa
befintliga fordon och fordonskombinationer — 1 synnerhet korta sadana —
riskerar medfora ett okat slitage pa vaginfrastrukturen. Transportstyrelsen
bedomer att forslaget bor &tfoljas av ett krav pa minsta avstand mellan
fordonstagets forsta och sista axel. Enligt Bilaga 1 till trafikforordningen
kravs for 44 tons bruttovikt ett avstand som ar minst 11,0 meter.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget.
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2. Det infGrs en ny bestdmmelse som anger att de fordonskombinationer
som avses 1 punkterna 2.2.1 och 2.2.2 (fem- och sexaxliga kombinationer)
och som drivs av utsldppsfritt fordon (ZEV) medges ytterligare fyra tons
hogre bruttovikt &n vad som annars medges enligt 2.2.1 och 2.2.2.
exempelvis kan en fem- eller sexaxlig kombination vars transport ingér i ett
intermodalt transportupplédgg istillet for de 44 ton som anges i1 2.2.2 medges
en bruttovikt pa 48 ton. Utifran att vara svenska viktbestimmelser ar
kopplade mot ett visst avstand mellan ett fordonstags forsta och sista axel ar
det rimligt att anta att det behover sékerstéllas ett visst minimiavstand dven
for dessa fordonskombinationer.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget.

2.3.6. Denna punkt innebdr att det infors en ny bestimmelse som reglerar
hogsta tillatna vikt for femaxligt motorfordon. Hogsta tillatna vikt for
sddana fordon finns inte 1 nu géllande direktiv. Enligt forslaget ska
bruttovikten tilltas uppga till 40 ton, med ett tilligg péd tva ton om driften
for fordonet ar utslappstri.

Transportstyrelsen kan konstatera att forslaget — till skillnad f6r vad som
anges 1 4.3 for fyraxligt motorfordon — inte innehaller ndgot krav pa ett
minsta avstdnd mellan fordonets forsta och sista axel. Ett inforande av en
hogsta tilldten bruttovikt pd 40/42 ton for femaxliga motorfordon bor
atfoljas av ett visst minimiavstdnd mellan fordonets f6rsta och sista axel,
exempelvis genom ett nytt andra stycke i punkten 4.3.

Enligt forslaget stélls det krav pé att femaxligt motorfordon ska ha tva
styrande axlar. Tva styrande axlar kravstélls dven for fyraxligt motorfordon
1 punkten 2.3.5. Transportstyrelsen bedomer att det kan finnas anledning att
se Over formuleringen sa att den inte forbjuder anvéndning av tre styrande
axlar. Exempelvis att punkten 2.3.6 &ndras enligt foljande.

”Five-axle motor vehicles with at least two steering axles where
the driving axle is fitted with twin tyres and air suspension or
suspension recognized as being equivalent within the Union as
defined in Annex I, or where each driving axle is fitted with
twin tyres and the maximum weight of each axle does not
exceed 9,5 tonnes.”

Fem axlar pa ett motorfordon innebér att det pa ett sadant fordon kan bli upp
till tre kombinationer av axlar som har ett avstdnd som ar mindre &n fem
meter. | forekommande fall medfor dessa tre kombinationer av axlar
omfattas av definitionen av en trippelaxel enligt lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner. En konsekvens av detta dr att definitionen av
trippelaxel kan medfora att femaxliga motorfordon kan fa svart att uppna 40
tons bruttovikt (42 ton om driften ar utslappsfri). Beroende pa om det infors
ett krav pa ett visst axelavstand eller inte, och vad det avstindet i sé fall blir,
kan det for Sveriges del medfora att definitionen av trippelaxel behdver
dndras.
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Transportstyrelsen avstyrker forslaget.

3.4.2 och 3.4.3. Enligt dessa punkter ska hogsta tilldtna drivaxeltryck okas
frén 11,5 ton till 12,5 ton pa fem- och sexaxliga fordonstdg samt tvaaxliga
bussar som har utsléppsfri drift (ZEV).

Transportstyrelsen avstyrker forslaget med hénvisning till vad vi anfor till
artikel 10b.

Transportstyrelsens forslag pa andringar i direktivet som inte
finns med i kommissionens forslag

Nedan angivna forslag och synpunkter finns inte med som forslag i det
remitterade materialet men som Transportstyrelsen bedomer dr viktiga att
driva i kommande forhandlingar av métt- och viktdirektivet.

Artikel 10b paragraf 1

Utover vad som Transportstyrelsen framfort ovan om artikel 10b paragraf 1
vill vi ldgga fram ett alternativt forslag som kan frimja anvdndningen av
ZEV.

Enligt forslaget i artikeln ska de fordonskombinationer som framgar av
bilaga 1 punkterna 2.2.2 och 2.2.3 medges fyra ton hogre bruttovikt &n
motsvarande fordon som har fossilt framdrivningssystem. Drivaxeltrycket
ska dven fa okas fran 11,5 till 12,5 ton. I praktiken torde det 6kade
drivaxeltrycket avse motorfordon med tvé axlar. Ett motorfordon med tre
axlar medges ett boggitryck pd 18 respektive 19 ton. Det finns inget forslag
pa att oka det trycket vilket gor att man kan dra slutsatsen att man bedomt
att nu gillande drivaxeltryck pa 11,5 ton ar tillrdckligt for treaxliga
motorfordon.

Om man vill frimja 6kad anvéndning av ZEV utan att det medfor ett
oonskat okat slitage pd infrastrukturen bor man i forsta hand dverviga for
fem- och sexliga fordonskombinationer som dras av ZEV med fler &n tva
axlar. Sddana fordon har andra forutséttningar att kunna medges en hogre
bruttovikt utan att man behdver 6ka hogsta tilldtna axelvikter. Dessa fordon
far dven ett ldgre genomsnittligt axeltryck vilket medfor mindre slitage pé
vaginfrastrukturen. Detta kan illustreras genom foljande exempel; 50 ton
fordelat pa sex axlar ger ett medelaxeltryck pa 8,33 ton, och 44 ton fordelat
pa fem axlar ger ett medelaxeltryck pa 8,8 ton. Till dessa 8,8 ton ska man
dven beakta att den drivande axeln enligt forslaget medges ett drivaxeltryck
pa 12,5 ton. Att det finns ett samband mellan hog axelbelastning, hogt
medelaxeltryck och nedbrytning av vigarna framgér av Trafikverkets
rapport "Implementering av birighetsklass 4.

For att undvika ett odnskat slitage péd véginfrastrukturen bor fyra tons dkad
bruttovikt endast medges for de fordonskombinationer som avses i bilaga 1

! Tmplementering av birighetsklass 4 (diva-portal.org)



https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1563137/FULLTEXT01.pdf
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punkterna 2.2.1 b samt 2.2.2 b och d. Véra ovan limnade synpunkter om att
okade bruttovikter behdver atfoljas av ett visst minsta axelavstdnd géller
dven detta forslag. Transportstyrelsen anser att Sverige i kommande
forhandlingar bor verka for att artikel 10b paragraf 1 dndras i enlighet med
vart forslag.

Artikel 10f

I nu géllande artikel framgar att en avsdndare av en container eller vixelflak
ska tillhandahalla uppgifter om dess vikt till den transportér som anlitats for
transporten.

Sverige har implementerat denna artikel genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2020:45) om viktdeklaration vid transport av containrar
och vixelflak. I sak har Transportstyrelsen inget emot att tilligget med gors
men kan konstatera att direktivet dr otydligt med vad som avses med en
container. Om artikeln endast avser s kallade sjofartscontainers — och inte
sop- eller avfallscontainers eller liknande — bor detta fortydligas.
Avsaknaden av vad som avses med en container har medfort att MS bedomt
denna artikel olika. Transportstyrelsen dnskar att Sverige i kommande
forhandlingar for fram att det behover fortydligas vad som avses med en
container 1 denna artikel.

Bilaga 1 (Annex |)

Okad lingd for buss med en led

Av matt- och viktdirektivets Bilaga 1 punkten 1.1 1 framgar att den storsta
tillatna ldngden pa en ledbuss far uppga till hogst 18,75 meter.

Vad Transportstyrelsen forstar anvénds ledbussar framst vid lokala
transporter. I vilken omfattning ledbussar anvénds i internationell trafik har
vi ingen kdnnedom om, men det skulle till exempel kunna férekomma
mellan Malmo och K&penhamn eller mellan Haparanda och Tornea. I
Sverige pagér det sedan ar 2018 forsoksverksamhet i Géteborg med
ledbussar vars langd uppgar till 21,0 meter. Jonkopings lénstrafik beviljades
ar 2019 ett tillstdnd for trafik med langre ledbussar. Av olika skil kom den
forsoksverksamheten dock inte igdng. Myndigheten har &dven kontaktats av
Region Stockholm som ocksé framfort behovet av langre ledbussar.

I forberedande arbeten infor revideringen av direktivet ("Have Your Say”
m.m.) ldmnades det flera synpunkter frén flera svenska organisationer, dér
dessa framforde behovet att 6ka den storsta tilldtna langden for ledbussar
fran 18,75 till 21,0 meter. Se deras synpunkter hir, hir, hir och hir. Aven
Transportstyrelsen ldamnade liknande synpunkter. Av dessa synpunkter
framgar att det bedoms finnas betydande nyttor med ldngre ledbussar.
Nyttorna som framfors dr bland annat att det behovs farre bussar och 6kad
kapacitet per buss. Transportstyrelsen har ingen annan bild utifran den
testverksamhet som bedrivs.



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13278-Commercial-vehicles-weights-and-dimensions-evaluation-/F2878998_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13278-Commercial-vehicles-weights-and-dimensions-evaluation-/F2823044_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13278-Commercial-vehicles-weights-and-dimensions-evaluation-/F2822649_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13278-Commercial-vehicles-weights-and-dimensions-evaluation-/F2822277_en
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Med beaktande av de synpunkter som inkommit fran svenska organisationer
och den forsoksverksamhet som pagér i Goteborg bedoms att det finns skl
att driva frigan om en utdkad ldngd fran 18,75 till 21,0 meter pa ledbussar.
Skilen till flera av dndringsforslagen av direktivet har sin grund 1 effektivare
transporter och skapa incitament for 6kat antal ZEV. Det kan darfor ses som
en brist att det saknas forslag som — i likhet med godstransporter — skapar
ytterligare forutsattningar for effektiva och klimatsmarta persontransporter.
Direktivet borde darfor inte begrinsa — dtminstone inte nationellt eller i mer
lokala transporter — MS mojligheten att tillata ledbussar som ér ldngre &n
18,75 meter.

Om dessa langre ledbussar ska tilldtas 1 internationell trafik bedéms de
vandningskrav som finns 1 Bilaga 1 till direktivet &ven fortséttningsvis
behova finnas kvar. Det bor dven dvervigas att stilla krav pa att dessa
langre ledbussar ska ha fyra eller fler axlar.

Direktivets Bilaga 1 punkten 1.1 kan forslagsvis dndras enligt foljande.

1.1

- articulated bus with 2 or 3 axles 18,75 m

- articulated bus with 4 or more axles 21,00 m

Om det bedoms att direktivet inte ska &ndras sé att en storre lingd dn 18,75
meter ska tillatas for ledbussar bor det inte hindra att enskilda MS nationellt
kan tillata detta. Detta bor 1 sé fall tydliggoras, exempelvis genom éndring
av artikel 4.4 a enligt foljande.

Article 4.4

(a) the transport operations are carried out in a Member State's
territory in local transport with buses or by specialized
vehicles or specialized vehicle combinations in
circumstances in which they are not normally carried out by
vehicles from other Member States, e.g. operations linked to
logging and the forestry industry.

Okad lingd for lastbil med tillkopplad pahingsvagn

Av Bilaga 1 punkten 1.1 1 matt- och viktdirektivet framgér att storsta tillata
langd for en lastbil med tillkopplad pahédngsvagn far uppga till hogst 16,5
meter. | direktivet bendmns en sddan kombination som ”ledat fordon”.

Transportstyrelsen fick ar 2018 ett regeringsuppdrag att utreda
sdkerhetshdjande atgirder for korta dragbilar. Uppdraget redovisades 1
oktober 2020. Utredningen kom fram till att den ldangdbegransning som
géller for dragbilar med pédhangsvagn enligt radets direktiv 96/53/EG
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(16,5 meter) begriansar forutsattningarna for dessa kombinationer att hantera
vinterviglag. En utdkad hogsta tilldtna ldngd for treaxlad dragbil med
tillkopplad pahidngsvagn skulle ge positiva effekter pa fordonens stabilitet
och framkomlighetsférmaga vid vinterviglag. Utredningen bedémde dock
att en utokad langd for tvaaxliga dragbilar inte skulle medféra samma
positiva effekter. Direktivet gor dock ingen skillnad om lastbilen har tva
eller tre axlar. Utredningens slutsats var att Sverige bor f6lja och medverka 1
arbeten med direktiv 96/53/EG.

Inom ramen for den nu pagaende revideringen av métt- och viktdirektivet
— och under forutsittning att Sverige bedomer att forslaget fran
Transportstyrelsens utredning bor drivas — kan det vara ldge att foresla en
utokad langd, exempelvis med 50 centimeter, for lastbilar med tillkopplad
pahingsvagn.

Eftersom vandningskravet 1 direktivet dr ofordndrat torde en utdkad langd
for dragbil med tillkopplad pahdngsvagn inte i sig medfora nagra
tillkommande framkomlighetsproblem i de olika MS befintliga
infrastruktur.

I direktivet finns det bestimmelser for hur ldng en pdhdngsvagn far vara.
Dessa matt bor kvarsta. Den foreslagna utdokade langden pa medfor darfor
inte ndgon Okad lastkapacitet. Mot bakgrund av detta bedoms forslaget inte
medfora ndgon 6kad risk for overflyttning av gods frén jarnvag till vag.

Direktivets Bilaga 1 punkten 1.1 kan exempelvis dndras enligt foljande.

1.1 - annat motorfordon dn buss 12,00 m
- slapvagn 12,00 m
- ledat fordon 16:50 17,00 m
- fordonstag 18,75 m

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog utredaren Par Ekstrom,
foredragande.
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