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Utkast till lagradsremissen Vagtrafikdatalag

Sammanfattning

Transportstyrelsen anser att det &r positivt att registerlagstiftningen
moderniseras och anpassas till EU:s nya dataskyddsforordning. Det &r ocksa
positivt att foreslagna andamalsbestammelser battre anpassas till de behov
som finns i verksamheten gallande tillstand och tillsyn. Vi anser dessutom
att bestammelserna battre mojliggor framtida systemutveckling.

Transportstyrelsen tillstyrker darfor forslagen men har 6nskemal om en del
fortydliganden och justeringar enligt nedan. Vi har enbart ndgra smarre
synpunkter pa forfattningstexterna. Vara synpunkter riktar sig framst mot
den tillhérande utredningen och syftar till att tydliggora de beskrivningar
som gors av var verksamhet.

Transportstyrelsen vill d&ven — aterigen — poangtera att de tillkommande
kostnaderna inte kan hanteras inom befintlig anslagsram.

Transportstyrelsens synpunkter

2 Lagtext

1.1 Forslag till vagtrafikdatalag

1 kap.

48
| punkten 3 respektive 4 ska hanvisningarna &ndras till 2 kap. 20 8 respek-
tive 2 kap. 21 8 med motsvarande &ndringar i forfattningskommentarerna.

68

Vi tolkar bestammelsen som att &ndamalet i 3 § utvidgas nar det galler
mojligheten for oss att tillhandahalla tekniska uppgifter. Vi staller oss
positiva till detta.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Maria Akerlund
Generaldirektf’)r_ Telefax 011-185 256 maria.akerlund@transportstyrelsen.se
601 73 Norrképing 010-4955757

Besdksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se
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I bestimmelsen anvénds begreppet “chassinummer”. Det bor ersittas med
”fordonsidentifieringsnummer” for att folja gemenskapsréttens begrepps-
ordning®.

Ovrigt
Vi foreslar att samtliga bemyndiganden samlas sist under ett eget kapitel.

1.2 Forslag till lag om fordons registrering och brukande
Vi anser att det bor framga av rubriken till lagradsremissen att &ven denna
lag omfattas.

Generellt anser vi att det behdvs en spraklig versyn av bestammelserna.
Som exempel kan ndmnas 6 och 25 §§ som i nuvarande lydelse enbart utgar
fran ”han” och honom”.

68
Angaende punkten 7 godkanns inte amatérbyggda fordon langre genom
registreringsbesiktning utan genom enskilt godkannande. Se 4 kap. 2 §
fordonsforordningen (2009:211). Punkten bor darfor kompletteras enligt
féljande.

... 7. ombyggda eller amattérbyggda fordon som provkors infor en
registreringsbesiktning eller ett enskilt godkannande av den som
Transportstyrelsen sarskilt forordnat att utfora sédan provkorning, eller...”

7 och 8 88

Inom ramen for det sa kallade Mobilitetspaketet férhandlas just nu bland
annat direktiv 2006/1/EG om anvandning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pa vag. Sannolikt blir resultatet att en uttrycklig minimitid
for utlandsregistrerade fordon inom EU/EES maste tillatas i medlems-
staterna. Enligt 15 § lagen om végtrafikregister (L\VTR) kan fordon fran
Danmark, Finland och Norge brukas i Sverige under hogst ett ar. En andring
av direktivet kommer att innebdra att Sverige behdver dndra befintlig regle-
ring for att uppfylla kravet i direktivet.

Med hénsyn till Transportstyrelsens nuvarande tillampning av 14 och 15 8§
LVTR behdver dessa bestimmelser ses 6ver och dérvid bér man 6vervéga
om tidsperioden for att tillata utlandska fordon pa svenska yrkestrafik-
tillstand borde vara densamma for alla lander inom EU/EES. | det
sammanhanget bor man ocksa 6vervaga om det rent allmant gar att

! Kommissionens forordning (EU) nr 19/2011 av den 11 januari 2011 om krav for
typgodkannande av tillverkarens foreskrivna skylt och for fordonsidentifieringsnummer till
motorfordon och deras sldpvagnar samt om genomférande av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allman sakerhet hos
motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for dem.
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fortydliga bestimmelserna om hur fordon som &r registrerade i ett annat
land far anvandas i Sverige. Den nuvarande regleringen i 14 8 LVTR (som i
lagradsremissens forfattningsforslag foreslas foras 6ver oférandrad till 7 §)
ar namligen svartolkad och det &r svart att avgransa vilken typ av anvand-
ning av utlandska fordon som ér otillaten och som kan leda till straffansvar.
Det ar sérskilt innebdrden av rekvisitet ’fordonet har forts in till Sverige for
att tillfalligt brukas har” som ar oklar.

5.3 Transportstyrelsens verksamhet

5.3.2 Verksamheten pa vagtrafikomradet

| slutet av stycket, direkt under rubriken ovan, pa sidan 42 namns att
“Nedan beskrivs den huvudsakliga verksamhet som omfattas av respektive
delomrade. Avsikten ar att upprakningen ska vara sa uttmmande som
mojligt, men det kan forekomma uppgifter utéver vad som raknas upp.”
Med utgangspunkt fran att upprakningen ska vara sa uttmmande som
mojligt, saknar vi féljande:

e Pasidan 44 under rubriken ”Behorigheter” framgar det inte att
korkortslagen aven innehaller krav pa genomgangen introduktions-
utbildning som en forutsattning for att fa dvningskora privat
respektive krav pa riskutbildning i syfte att fa behorighet.

e Pasidan 45-46, under rubriken *TillstAnd” saknar vi tillstand att
bedriva utbildning enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare
av mopeder, sndskotrar och terranghjulingar. Detta namns visserli-
gen under rubriken *Tillsyn” pa sidan 47 under rubriken “Korkort
m.m.”’, men bor framga dven under *Tillstand”.

e Pdsidan 47 under rubriken *Tillsyn”, “K6rkort m.m.” ndmns
daremot inte tillsynen 6ver trafikskolor, vilken bor Iaggas till.

Pa sidan 47 under rubriken "Kdrkort m.m.” framgar att Transportstyrelsen
enligt 8 kap. 12 § korkortsforordningen (1998:980) utdvar tillsyn dver
forarprévningen och att styrelsen i tillsynen ska samrada med Statens
skolinspektion och i 6vrigt med berdrd myndighet, dvs. Trafikverket och
Forsvarsmakten. Transportstyrelsen har 2012-03-29 till N&ringsdepartemen-
tet lamnat en framstallan (TSV 2012-1292) vari det framgar att denna
samradsskyldighet bor tas bort.

5.3.4 Vagtrafikregistrets konstruktion

Vi anser att det vore positivt om detta avsnitt tydligt anger vilka delar som i
dag omfattas av LVTR respektive PUL. Detta for att fa en korrekt bild av
nulaget i forhallande till vad den nya végtrafikdatalagen omfattar.
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Angaende olika bildfangstsystem, som réknas upp pa sidan 50, bor en
ytterligare punkt laggas till:
e ”Ett system som hanterar vissa kdrkortsérenden”.

Angaende Bildregistret och tillverkningsregistret, som namns pa sidan 51,
vill vi papeka att det inte bara innehaller uppgifter om bild och namnteck-
ning utan samtliga uppgifter som anges pa det fysiska korkortet.

PROV-IT namns pa sidan 51 som ett administrativt system som innehaller
uppgifter om kunskapsprov, bland annat resultat och behorigheter. Sedan
den 1 januari 2018 anvands inte PROV-IT langre da ett nytt system tagits
fram av Trafikverket. Det & numera Trafikverket som dger, ansvarar for och
forvaltar provsystemet.

| stycket som beskriver Transaktionshistorik pa sidan 51 kan den andra
meningen tas bort da den inte langre &r aktuell (’Innehallet i systemet toms i
januari varje ar och 6verfors till en transaktionshistorik som ar tillganglig
via Transportstyrelsens intrandt”).

| stycket som beskriver Strada pa sidan 51 vill vi uppmarksamma att
Transportstyrelsen redovisade det ndmnda uppdraget den 24 januari 2018
(TSG 2017-3496).

7.10 Verksamheten avseende fordon

7.10.1 Behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet

Vi noterar att supermiljébilspremier? omnamns som ett exempel i 1optexten
pa sidan 83 under rubriken “Skatter, avgifter, erscttningar och premier”. Vi
vill uppmérksamma att mojlighet till utbetalning av supermiljobilspremie
for bilar som stalls pa efter den 30 juni 2018 inte kommer att vara aktuellt
nar végtrafikdatalagen trader ikraft. Ddremot blir det aktuellt med bonus
fr.o.m. den 1 juli 2018 i och med inférandet av det nya bonus malus-
systemet®. Vi tolkar det som att bonus &r en form av ersittning och darfor
omfattas av 2 kap. 3 § 4 vagtrafikdatalagen. Detta skulle kunna tydliggdras
genom att denna bonus ndmns som ett exempel i stallet fér exemplet med
supermiljobilspremie. Vi anser dock att ordet premie” bor finnas kvar i
lagtexten for det fall att det i framtiden skulle bli aktuellt for
Transportstyrelsen att hantera nagon ny typ av premie. Vi vill i
sammanhanget ocksa uppméarksamma att den skattebefrielse som omnamns
i 2 kap. 11 a 8 végtrafikskattelagen (2006:227) upphdr den 1 juli 2018.

2 Enligt férordningen (2011:1590) om supermiljobilspremie.
3 Enligt forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar.
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7.11 Verksamheten avseende behdrigheter

7.11.1 Behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet

| andra stycket pa sidan 91 under rubriken ”Frdgor om behdrighet att fora
ett fordon av ett visst slag eller i en viss verksamhet” anges att
Transportstyrelsen registrerar uppgifter om den som omhandertagits enligt
lagen om omhéandertagande av berusade personer m.m. Det stimmer dock
inte da det ar Polismyndigheten som registrerar saval sadana uppgifter som
uppgifter om omhéndertagande av korkort.

Pa sidan 91-92, forsta stycket under rubriken Utbildning eller prov for viss
behorighet, ndmns att Transportstyrelsen registrerar uppgifter om bokning
av provtid. Detta gor vi inte langre da det gors av Trafikverket. | andra
stycket pa sidan 92 anges att forarprov for korkort eller forarbevis bestar av
antingen ett kunskapsprov eller ett kunskapsprov och ett kdrprov. Ett
sérskilt korprov enligt 2 kap. 7 a 8 korkortslagen (1998:488) ger emellertid
ocksa kérkort, om &n inte nagon ny behérighet.

En andring behdver goras pa sidan 93 under rubriken “Frédgor om avgifter”.
Det ar Trafikverket (inte Transportstyrelsen) som tar ut avgifter enligt
forordning (2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmaéssig trafik,
m.m. Transportstyrelsen far dock meddela foreskrifter om verkstallighet av
forordningen och medge nedsattning eller befrielse fran avgift, om det finns
synnerliga skal. Den senare ordningen har dock ifragasatts av Trafikverket*
som anser att det ar Trafikverket som bor gora provningen om befrielse/
nedsattning fran avgift. Transportstyrelsen star bakom namnda framstéallan.

7.11.2 Behandling av personuppgifter i verksamhet for vilken stat eller
kommun ansvarar

Pa sidan 95 under rubriken "Tillsyn " kan med fordel féljande ndmnas.
Saval Skatteverket som Aklagarmyndigheten har i sin kontrollerande och
brottsbekdmpande verksamhet behov av uppgifter som Transportstyrelsen
registrerar vad géller koppling till olaglig trafikskoleverksamhet. Det
handlar till exempel om uppgifter rérande handledare vid 6vningskorning
och uppgifter om fordon med dubbelkommando som anvénds vid 6vnings-
kdrning.

7.11.3 Sarskilt om tillgang till korkortsfotografier

Vi anser att det dven bor finnas ett avsnitt som beskriver Trafikverkets
behov. Infor att forarprov for korkort ska avlaggas finns krav pa elektronisk
fotografering hos Trafikverket. Fotot fors sedan Over till Transportstyrelsens
vagtrafikregister. Fotot lamnas ut digitalt till Trafikverket vid varje prov-
tillfalle. Fotot anvénds dels som ett stéd vid den ID-kontroll som

4 Trafikverket. Framstallan 2016-11-17. TRV 2016/100907.
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Trafikverkets forarprovare genomfor, dels for att sékerstélla att det
genomgaende ar samma person som avlagger provet som sedan leder till en
korkortsbehorighet. Fotot som tas innan det forsta provet ar ocksa det som
anvands nar Transportstyrelsen utfardar korkort. P4 motsvarande sétt
hanteras ocksa vissa korkortsfornyelser.

7.12 Verksamheten avseende tillstand

7.12.1 Behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet

| forsta stycket, pa sidan 102 under rubriken ”Frdgor om tillstind att
bedriva yrkesmdissig verksamhet” star det att Transportstyrelsen ar
prévningsmyndighet i fraga om tillstand att bedriva olika former av yrkes-
massig verksamhet pa vagtrafikomradet och dartill anges en rad exempel. |
uttrycket olika former av yrkesmassig utbildning kan sannolikt férarutbild-
ning sasom trafikskola och riskutbildning inrymmas. For tydlighetens skull
bor dven dessa ndmnas.

Det finns ett behov av att komplettera beskrivningen under avsnitt 7.12 med
ett flertal roller som finns kopplat till verksamheten avseende tillstand. P&
sidan 103 finns en rubrik som lyder ”Forordnande eller godkédnnande av
personal” och hér beskrivs bland annat godkannande som trafikskolechef,
utbildningsledare och trafiklarare. Det finns dock ett flertal roller som inte
passar in under denna rubrik. Det galler synprdvare pa trafikskolor,
rapportorer for utbildningar/prov/synprovning, larare vid risk- och
introduktionsutbildning, larare for yrkesférarkompetens, larare for
utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdénghjulingar samt
provforrattare vid kunskapsprov for moped klass 11, sndskotrar och
terrdnghjulingar. Alla dessa roller kan med nuvarande rubrik inte beskrivas
har. Maéjligen ar tanken att de istallet passar in under rubriken 7.12.3 Ovrig
behandling av personuppgifter och om sa ar fallet bor dessa roller
beskrivas i det avsnittet. Alternativt bor rubriken pa sidan 103 andras till
“Personal i tillstandsverksamheten ” eller liknande och namnda roller
beskrivas dér.

En andring behdver goras pa sidan 104 under rubriken “Frédgor om
avgifter”. Som ndmnts ovan &r det Trafikverket (inte Transportstyrelsen)
som tar ut avgifter enligt forordning (2010:1578) om provavgifter for
korkort och yrkesmassig trafik, m.m.
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7.13 Verksamheten avseende tillsyn

7.13.1 Behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet
Andra stycket pa sidan 107 under rubriken “Tillsyn” bor kompletteras med
tillsyn 6ver trafikskolor enligt 1 § férordning (1998:978) om trafikskolor,
tillsyn 6ver introduktions- och riskutbildningar enligt 4 kap. 11 § korkorts-
lagen (1998:488) och tillsyn 6ver forarprévning enligt 8 kap. 12 § korkorts-
forordningen (1998:980).

Den marknadsovervakning som bedrivs inom Transportstyrelsen syftar till
att kontrollera att sund konkurrens med likvardiga villkor rader och uppratt-
halls inom de olika person- och godstransportmarknaderna. En grundlag-
gande forutsattning for att marknadsévervakningen ska kunna genomforas
pa ett effektivt satt ar tillracklig tillgang till olika former av uppgifter. Vi
anser att stodet for att hantera de uppgifter som behovs ryms inom 2 kap.
14 § vagtrafikdatalagen. Vi anser darfor att det vore bra om avsnittet
kompletterades med ett stycke, och eventuellt en egen rubrik, rérande
Transportstyrelsens ansvar® for fragor som rér marknadsévervakning.

7.13.2 Behandling av personuppgifter i verksamhet for vilken stat eller
kommun ansvarar

Sist i avsnittet kan tillaggas att Skatteverket aven kan ha behov av foretags
riskvarde enligt férordning (EG) nr 1071/2009. Detta kan &ven laggas till i
forfattningskommentaren till 2 kap. 15 § vagtrafikdatalagen.

7.14 Gemensamma andamalsbestammelser

7.14.2 Internationellt samarbete

Enligt vad som framgar av framstéllan inlamnad 2014-09-03 (TSV 2014-
1364) bor nationell kontaktpunkt for RESPER anges i registerlagstiftningen,
jfr. 3 kap. 6 8 Forslag till vagtrafikdatalag. Att Transportstyrelsen ska vara
denna nationella kontaktpunkt bor senare framga av ny vagtrafikdataférord-
ning (jfr. nuvarande 1 kap. 2 § FVTR).

Vi vill har namna att det ocksa sker ett internationellt samarbete via
nddlarmssystemet eCall. eCall ar ett system for fordonspositionering vid
trafikolyckor. Syftet med eCall ar att minska antalet omkomna och skadade
i trafiken. Tjénsterna ska ses som ett tillagg till de nationella 112-tjansterna
och innebar att fordon utrustat med eCall vid en olycka automatiskt ringer
112 och anger tidpunkt for olyckan, fordonets geografiska position och
fordonets identitet.

® 3 § punkterna 5 och 6 férordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.
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7.20.1 Direktatkomst

Nar det galler fragan om direktatkomst till elektroniska handlingar, sa vill
Transportstyrelsen framhalla att det finns ett behov av att medge dven andra
aktorer an Skatteverket sadan direktatkomst. Som ett exempel pa detta kan
ndmnas de lakare som inte ar anstallda av Transportstyrelsen, men som
anvands som radgivare i vissa arenden gallande till exempel korkort eller
taxiforarlegitimation nar medicinska bedémningar av lampligheten behover
goras. De anlitade lakarna befinner sig i olika delar av landet och behdver
pa Transportstyrelsens uppdrag pa ett enkelt, tillforlitligt och sékert sétt
kunna ta del av de medicinska underlag som finns i &rendet, och som utgor
underlag for myndighetens bedémning av den medicinska lampligheten. |
dessa fall bor det vara mojligt att medge en begransad direktatkomst till de
handlingar som lakaren behover ta del av.

Som exempel pa sidan 139 under rubriken "Sékning genom direktdtkomst i
ett utlandskt register over vigtransportforetag” bor &ven RESPER anges
(se ovan under avsnitt 7.14.2).

7.22 Rattelse av felaktiga uppgifter

| lagradsremissen redogors tydligt for de vervaganden som ligger till grund
for lagforslaget om att begransa mojligheten till rattelse av uppgifter om
vem som ar registrerad som &gare till ett fordon. Det ar en valkommen
forandring som enligt Transportstyrelsen kan leda till mer rimliga resultat &n
i dag i vissa arenden.

Transportstyrelsen anser att det hade varit bra att i detta sammanhang dven
agna fragan om rattelse av 6vriga personuppgifter viss uppmarksamhet.
Végtrafikregistret innehaller en stor mangd personuppgifter, utéver de
uppgifter om registrerade fordonségare som omfattas av den nu féreslagna
begransningen av mojligheten till rattelse. Och for att vagleda den framtida
tillampningen hade det darfor varit 6nskvart att nagot analysera vilken
betydelse mojligheten till rattelse enligt dataskyddsforordningen har for
ovriga personuppgifter. | lagradsremissen namns (sidorna 154-155) att det
ar godtagbart med en ordning dar mojligheterna till rattelse tillampas
parallellt med en sarskild omproévningsbestdmmelse motsvarande dagens
18 kap. 6 § FVTR. Men fragan ar vad en sadan omprévningsbestammelse
egentligen har for betydelse och funktion (nér det galler personuppgifter)
med tanke pé& dataskyddsforordningens bestammelser om réttelse. Aven om
en sadan omprévningsbestammelse ar aktuell forst pa forordningsniva sa
hade det varit bra om fragan hade belysts nagot i det nu aktuella
sammanhanget.
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7.24 Rattsmedel och skadestand

Transportstyrelsen saknar 6vervaganden om den begransade mojligheten till
rattelse av personuppgifter, gallande vem som &r registrerad agare till ett
fordon, ocksa far nagon betydelse for fragan om skadestand enligt artikel 82
i dataskyddsforordningen. Skulle det kunna uppsta en situation dar nagon
har ratt till skadestand for att vagtrafikregistret innehaller oriktiga uppgifter
om att hon eller han &r &gare till ett fordon, &ven om uppgifterna inte ska
rattas pa grund av den foreslagna begransningen av ratten till rattelse?
Vagtrafikregisterutredningen foreslog en begrénsning aven gallande
mojligheten att begara skadestand enligt personuppgiftslagen pa grund av
oriktiga uppgifter om fordonségare. Dataskyddsférordningens bestammelser
om ratten till skadestand synes dock inte ge utrymme for nagra sadana
begransningar, och nagra sadana har heller inte foreslagits i lagradsremis-
sen. Men ett resonemang i dessa delar hade dnda varit onskvart.

10 Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

Det &r forst nér de detaljerade bestammelserna i végtrafikdataforordningen
ar kanda som vi har mojlighet att géra en ndrmare analys av behovet av
eventuella systemutvecklingsinsatser. Eftersom foreslaget ikrafttradande &r
redan den 1 januari 2019 kan vi uppleva en viss oro med att hinna utféra
nodvandiga atgarder i tid.

Bestammelserna i den foreslagna lagen om fordons registrering och
brukande avviker inte i materiellt hanseende fran LVTR:s bestammelser.
Och bedémningen att det saknas behov av 6vergangsbestammelser for
sadana arenden som har inletts innan ikrafttradandet ar darfor sannolikt
korrekt. Transportstyrelsen hade dock &dnda garna sett ett kortare resone-
mang i dessa delar.

11.2 Konsekvenser for statliga myndigheter

11.2.1 Transportstyrelsen

Enligt utkastet till lagradsremiss anges att forslagen innebér tillkommande
kostnader pa 17-17,5 miljoner kronor for foreskriftsarbete (0,51 mnkr),
informationskostnader (14 mnkr), éversyn och utskick av nya blanketter
(1 mnkr), samtal till kundtjanst (1,5 mnkr). Till det tillkommer ocksa
kostnader for utbildningsinsatser pa 3,1 miljoner kronor. Det ger att de
totala tillkommande kostnaderna &r 20,1-20,6 mnkr.

| utredningen, som ovanstaende bedémningar ar hamtade fran, gjordes
endast en grov bedoémning av de tillkommande kostnaderna, vilket gor att
beloppen innehaller stora osakerheter. Vidare gjordes utredningen 2010,
vilket medfor att beloppen troligen ar hogre i dagslaget. | beloppen finns
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heller inte medtaget nagra kostnader for de eventuella systemutvecklings-
insatser som kravs for att anpassa vagtrafikregistret till de nya reglerna,
vilket ytterligare bidrar till att de tilkommande kostnader som anges
troligen ar for laga jamfort med hur det kommer att bli i verkligheten.

Av de totalt 20,1-20,6 mnkr som anges som tillkommande kostnader i
utkastet till lagradsremiss avser 0,5-1 mnkr anslagsposten for skattefinansi-
erad verksamhet (avseende foreskriftsarbete). Ovriga kostnader avser
anslagsposten for avgiftsfinansierad verksamhet. Det innebdr att kostna-
derna indirekt finansieras av avgiftsbetalare inom vagomradet dar intakterna
redovisas mot inkomsttitel pa statens budget.

| utkastet till lagradsremiss anges att de tillkommande kostnaderna bor
kunna tas inom befintliga ramar. Transportstyrelsen har bade i utredningen
och i remissvar poangterat att de tillkommande kostnaderna &r sa pass stora
att de inte kan tas inom givna ramar, nadgot som ocksa anges i lagradsremis-
sen.

Transportstyrelsen vill aterigen poangtera att de tillkommande kostnaderna
inte kan hanteras inom befintlig anslagsram. Transportstyrelsen har vid
ingangen av 2018 forbrukat en del av anslagskrediten for anslagsposten for
avgiftsbelagd verksambhet, vilket gor att de tillkommande kostnaderna inte
ryms. Inom flera omraden finns eftersatt verksamhet, vilket gor att ytterli-
gare nedprioritering av verksamhet inte a&r mojlig. | budgetunderlaget for
2019-2021 begér Transportstyrelsen utokade anslagsmedel for att
sakerstalla att saval den eftersatta verksamheten som tillkommande
verksamhet kan hanteras. En anslagsutokning som motsvarar de bedémda
kostnaderna som den nya vagtrafikdatalagen medfor &r darmed nédvandig.

12 Forfattningskommentar

12.2 Forslaget till lag om fordons registrering och brukande

218§
Den féreslagna bestammelsen motsvarar helt och hallet (inte endast till viss
del) nuvarande lydelse av 27 § LVTR.
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Detta darende har beslutats av stéllforetradande generaldirektor Ingrid
Cherfils. 1 den slutliga handldggningen av drendet deltog sektionschef
Anna Westerlund, jurist Erik Olsson och utredare Maria Akerlund, den
senare foredragande.

Ingrid Cherfils
Stallféretradande generaldirektor



