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Forord

Den hér rapporten ar en redovisning av de matningar av regelefterlevnaden
inom yrkestrafik pa vag som genomfordes under 2015. Méatningarna har
gjorts av Transportstyrelsen tillsammans med Polismyndigheten. Aven
Trafikverket har bidragit genom att ta fram urvalsstréckor till matningarna
angaende godstransporter.

Rapporten redovisar aven resultatet av métningar géllande registreringar for
F/FA-skatt och arbetsgivaravgifter samt skulder pa skattekontot och skulder
restforda hos Kronofogden. Till det arbetet har Skatteverket varit till stor
hjalp.

Transportstyrelsen har ocksa tillsammans med Polismyndigheten genomfort
en begréansad metodstudie om lastbilsforares sociala villkor som redovisas i

rapporten.

Statistiska urvalsprinciper, metodik och berdkningar samt statistiska
bearbetningarna har Statisticon AB genomfort.

Borlange, maj 2016

Mikael Kyller
Utredare
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Sammanfattning

Tillstandsméatning buss

Pa manga av de métbara punkterna visar kontrollen en generellt god
regelefterlevnad® och att nivan i stora drag &r jamférbar med méatningen

2012.

Inom de sarskilt utpekade omradena kor- och vilotider och teknisk
beskaffenhet gar resultaten at olika hall:

o For forarovertradelser av kor- och vilotider syns mindre
forbattringar, medan det for foretag syns nagot storre
forbéattringar.

0 Nér det galler fordons tekniska beskaffenhet visar resultatet
pa en svag tillbakagang.

Inte i nagot av fallen kan skillnaden i resultatet mellan matningarna
2012 och 2015 sdgas vara statistiskt sakerstallt.

For omradet hastighetsefterlevnad visar resultaten pa mycket stora
forbattringar. Resultatet nar det galler hastighet maste daremot tolkas
mycket forsiktigt, eftersom en forklaring kan vara nya instruktioner
till faltpersonalen.

Regelefterlevnaden inom omradena kor- och vilotider samt teknisk
beskaffenhet ar fortsatt lag och bor darfor vara amne for fortsatt
fokus. Samma galler for omradet hastighetsefterlevnad da skillnaden
I resultatet mellan métningarna 2012 och 2015 inte nodvandigtvis
speglar en forbattring av forarbeteendet.

Tillstandsmétning godss

Kontrollen visar att regelefterlevnaden pa manga av de matbara punkterna ar
generellt god och i niva med 2012 ars méatning. FOr godstransporter var de
sarskilt utpekade omradena kor- och vilotider, fordons tekniska

! Det finns ingen faststalld grans eller norm for vad som kan betraktas som “god regelefterlevnad”. | rapporten stir
darfor god regelefterlevnad for ett ungefarligt varde om minst 90 procents regelefterlevnad pé de métbara
punkterna.
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beskaffenhet, hastighet samt lastsakring.

e Inom de utpekade omradena syns pa de flesta punkter forbattringar, i
nagra enstaka fall stora och statistiskt sékerstallda. Det senaste galler
for kor- och vilotider samt for hastighet.

Nar det galler hastighet maste resultatet daremot tolkas mycket forsiktigt,
eftersom en forklaring kan vara nya instruktioner till faltpersonalen.

e Trots en till storsta delen positiv tendens i manga delar behover det
vara fortsatt fokus pa omradena kor- och vilotider, fordons tekniska
beskaffenhet och lastsakring da regelefterlevnaden inom dessa
omraden fortfarande ar lag. Fortsatt fokus géller aven for omradet
hastighetsefterlevnad da skillnaden i resultatet mellan méatningarna
2012 och 2015 inte nddvéndigtvis speglar en forbattring av
forarbeteendet.

Tillstandsmédtning taxi 2015

P& manga av de matbara punkter syns en generellt god regelefterlevnad och
att nivan i stora drag ar jamforbar med matningen 2012. Den samlade bilden
ar att forandringarna mellan métningarna 2012 och 2015 generellt &r valdigt
sma och att bade positiva och negativa forandringar ar ganska jamt
fordelade nér det galler antal matpunkter med férandrat resultat.

e Exempel pa omraden med sma forsamringar ar regler kring personlig
tidbok, prisinformation samt taxameter. Férandringarna i resultaten
mellan matningarna 2012 och 2015 &r inte statistiskt sékerstéllda.

e Matningen visar pa ett fortsatt behov av fokus inom omradet regler
kring personlig tidbok.

Tillstandsmédtning skatter och avgifter
Av resultatet framgar att

e nastan samtliga tillstandshavare inom de tre transportslagen buss,
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gods och taxi &r registrerade for F/FA-skatt

e en relativt hog andel &r registrerade for arbetsgivaravgift.

Resultatet vad galler skulder pa skattekontot och restféringar hos
Kronofogden visar pa generellt god regelefterlevnad. Resultatet liknar i hog
grad méatningen ar 2012, med undantag for att det

e under 2015 och for alla transportslag &r en nagot hogre andel foretag
som har skulder under 10 000 kr pa sitt skattekonto.

Skillnaden kan forklaras av att 2015 ars matning omfattar hela
tillstandskollektivet, att det skett en forskjutning en manad ifraga om
tidpunkt for dataavlasning eller att det de facto under 2015 var en nagot
hogre andel som hade skulder pa sitt skattekonto an under 2012.
Forklaringen kan ocksa vara en kombination av ovanstaende

Lastbilsforares sociala villkor — en metodstudie

Huvudsyftet med den hér studien har varit att ta reda pa om
datainsamlingsmetoden kan anses vara tillforlitlig nog for utvidgade studier
i amnet vid kommande tillstandsmatningar. Resultatet visar att

e svarsfrekvensen ar hog
e genomforandet fungerat bra
e svaren pa manga fragor verkar rimliga da studien visat att:
o svenska forare tjanar mer per manad och per timme an
utlandska forare
O utlandska forare jobbar lite fler timmar i genomsnitt per
manad an svenska forare
o0 utlandska forare betydligt oftare &n svenska fOrare dvernattar
I sina fordon.

Slutsatsen kan sdgas vara att metoden har fungerat vél och att den med vissa
kompletteringar kan vara ett satt att samla in data om lastbilsférares sociala
villkor.
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1 Inledning

I mars 2012 beslutade regeringen att Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen i samrad bland annat skulle

1. ta fram en ordning for aterkommande uppféljning och analys av
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa véag

2. utfora en tillstandsmatning av regelefterlevnaden inom
yrkestrafiken pa véag

Skalet till uppdraget var behov av en forbattrad och aterkommande
redovisning av regelefterlevnaden da I6pande och verifierbart underlag fran
Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen och polismyndigheterna om
tillstandet inom yrkestrafiken pa vég ar en sarskilt viktig forutsattning for att
regeringen ska kunna fatta val avvagda beslut om eventuella &tgarder. 2

I redovisningen av uppdraget foreslog darfor Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen att systematiska uppfoljningar kan ske genom
regelbundna aterkommande tillstandsmatningar pa vag samt aterkommande
tillstandsmatningar av skatter och avgifter. Vidare angavs att
tillstandsmatningarna bor ske vart tredje ar och omfatta transportslagen
buss, gods och taxi, sdval tillstdndspliktig som icke tillstdndspliktig® trafik
samt att ett flertal parametrar rérande forare, fordon, foretag och last ska
kontrolleras. *

Utredningen konstaterade ocksa att tillstandsmatningarna bor ske i
samarbete mellan Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen.
Transportstyrelsen foreslogs vara ansvarig myndighet for att matningarna
genomfdrs och polisen forutsétts avsatta resurser for matningarna. For att
sakerstalla langsiktighet i arbetet foreslogs att matningarna kopplas till den
gemensamma strategi for tillsyn och kontroll som Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen enligt uppdraget skulle redovisa den 30 juni 2013.

Den har rapporten utgor en redovisning av genomférda matningar av
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag samt matningar av skatter och
avgifter under 2015. Uppdraget att mata yrkestrafiken pa vag har
genomforts av Transportstyrelsen tillsammans med Polismyndigheten. | det
nyss ndmnda arbetet har &ven Trafikverket bidragit genom att ta fram

2 Regeringsbeslut, N2012/1374/TE.
® Transporter for ett foretags egen rakning, s.k. firmabilstrafik.
* Transportstyrelsen, Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pé vag, Dnr TSV2012-1207.
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urvalsstréckor till méatningen avseende godstransporter. For urvalsprinciper,
skattningsmetodik och andra statistiska berdkningar samt bilagda
resultatrapporter svarar Statisticon AB. Betraffande méatningen av skatter
och avgifter har Skatteverket varit Transportstyrelsen behjélpligt.

I samband med tillstdndsmétningen av godstransporter har
Transportstyrelsen med hjalp av Polismyndigheten ocksa genomfort en
metodstudie om lastbilsforares sociala villkor. Metodstudien har genomforts
I Véstra Gotalands 1&an och Jonkopings lan. Eftersom urvalet i metodstudien
ar detsamma som i matningen av godstransporter redovisas resultatet som
en del av den samlade rapporteringen av tillstandsméatningarna.

For att 2015 ars matningar ska vara jamforbara med de matningar som
genomfordes 2012 har metod och tillvagagangssitt i 2015 ars genomforande
andrats sa lite som mojligt. For att férenkla och fortydliga vissa aspekter i
enkaten har nagra fa justeringar anda genomforts till 2015 ars méatningar.
Exempel pa justeringar ar nagot andrad frageformulering eller tillagd/andrad
instruktion till faltpersonal. Foljden har i nagra fall blivit att en jamforelse
av resultaten mellan aren 2012 och 2015 inte ar mojlig eller forsvarats.
Nagra nya fragor har ocksa lagts till. Hur och vad som andrats framgar av
den bilagda resultatrapporteringen.

En annan forandring &r att matningarna 2015 omfattar ytterligare tva lan
utover de fem lan som ingick i 2012 ars méatningar: Jonkopings lan och
Véstmanlands 1an. Darmed representeras samtliga sju polisregioner. Utdver
nyss namnda nya lan har 2015 ars matningar genomforts i Norrbotten,
Dalarna, Stockholm, Véstra Gétaland och Skane.

Rapporten har disponerats som en sammanfattning av de fyra ingaende
maétningarna inom buss, gods, taxi samt metodstudien om lastbilsforares
sociala villkor. Det betyder att det for respektive matning finns en
utforligare resultatrapport som bilaga till rapporten. Rapporten innehaller
aven ett kapitel som redogdr for en tillstandsmétning av skatter och avgifter.

I kapitel 1 redogdrs for bakgrund, genomférande och disposition.

Kapitel 2 tar upp den strategi for tillsyn och kontroll som Transportstyrelsen
och Rikspolisstyrelsen gemensamt uppréttat och som resultatet av
tillstandsmatningen delvis ska vagas mot.

Kapitel 3, 4 och 5 innehaller resultatet pa nagra av de fragor som stallts i
tillstandsmatningen av yrkestrafiken pa vag avseende buss, gods och taxi, i
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ndmnd ordning. De tre resultatrapporter som utgor underlag for ndmnda
kapitel finns att l&sa i sin helhet i bilagorna 1-3.

| kapitel 6 redogdrs for en tillstandsméatning avseende registreringar av
F/FA-skatt och arbetsgivaravgifter samt en kontroll av tillstandshavares
skulder pa skattekonto och restforingar hos Kronofogden.

Kapitel 7 redovisar en sammanstéllning av de viktigaste resultaten och
slutsatserna fran en metodstudie om lastbilsforares sociala villkor. | bilaga 4
finns nyss nd&mnda metodstudie att 1dsa i sin helhet.

I kapitel 8, som &r det sista kapitlet, fors en diskussion kring resultatet i sin
helhet, kommande tillstandsmatningar samt hur val resultatet i 2015 ars
matning svarar mot de mal som anges i den upprattade strategi for tillsyn
och kontroll som finns redogjord for i kapitel 2.

2 Strategi for tillsyn och kontroll

| september 2014 beslutade Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen om en
gemensam strategi for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pé vag.’
Huvudsyftet med strategin ar att ge storsta mojliga positiva effekt pa
yrkestrafikens regelefterlevnad. Strategin omfattar bland annat:

e ett fordjupat samarbete kring metodutveckling for en effektivare
kontroll och tillsyn

e principer for urval av kontroll- och tillsynsobjekt

e vilka matbara kvalitativa och kvantitativa mal som ska sattas sa att
kontroll- och tillsynsverksamheten kan féljas upp och styras
gemensamt och var for sig

e hur samverkan och informationsoverforing ska ske mellan
myndigheterna utéver av vad som ar foreskrivet i forfattningar

e hur den gemensamma uppfdljningen av tillsyns- och
kontrollverksamheten ska ga till.

Den tillstdndsmétning som genomfordes 2012 visade att regelefterlevnaden
var anmarkningsvart Iag inom foljande omraden:

® Strategi for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pé vég, Transportstyrelsen TSV 2014-1246, Rikspolisstyrelsen
RPS A214.659/2013.
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e hastighetsregler for gods- och bussforetag

e Dbestdmmelser om kor- och vilotider for gods- och bussforetag
e Fordons tekniska beskaffenhet for gods- och bussféretag

e lastsdkringsbestammelser for godsforetag

e regler kring personlig tidbok for taxiforetag.

| strategin foreslogs darfor att myndigheterna bor vidta atgarder som i forsta
hand tar sikte pa en betydligt forbattrad regelefterlevnad inom de namnda
omradena och en bibehallen eller 6kad regelefterlevnad inom 6vriga
matbara omraden. Forbattringsresultat ska uppnas genom att tillsyns- och
kontrollinsatser — utéver vad som &r faststallt i forfattningar — ska prioriteras
mot foretag som visat sig bendgna att bryta mot regler i de definierade
problemomradena.

3 Tillstandsmatning buss

Kapitlet utgdr en kortare sammanstéllning av resultatrapporteringen.
Kapitlet bestar av nya fragor i 2015 ars matning, resultat som visar pa
skillnader mellan 2015 ars matning och 2012 ars matning samt fragor som
ar kopplade till de fokusomraden som framgar av kapitel 2, Strategi for
tillsyn och kontroll.

Matningen ar genomford under veckorna 21-23 ar 2015 och omfattar ett
slumpmassigt urval bussar i bestéllningstrafik. Bussarna har kontrollerats
enligt en forutbestdmd plan nar de varit parkerade vid olika typer av
besoksmal eller andra uppstallningsplatser i de undersokta lanen. Antalet
utvalda bussar var 382, varav 375 kunde kontrolleras.

FOr resultatrapporteringen i sin helhet, se bilaga 1.

3.1 Kontroll av forare

Nationalitet korkort

Av figur 1 nedan framgar att 25 procent av de kontrollerade férarna 2015
hade utlandskt korkort. Vid motsvarande fragestallning i 2012 ars méatningar
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var andelen 33 procent. Andelen bussférare med utlandsk korkort har alltsa
minskat med 8 procentenheter mellan méatningarna. Minskningen ar dock
inte statistiskt sakerstalld.

Figur 1. Kontroll av férare: nationalitet kdrkort (andel i procent)

100% -
80% -

0, .
60% m Utlandskt

40% - MW Svenskt

20% -

0% -
2012 2015

Kor- och vilotider

Resultatet visar att 59 procent av de kontrollerade férarna inte fick nagon
anmarkning da kor- och vilotider kontrollerades. Vid 2012 ars métning var
motsvarande resultat 55 procent. En svag forbattring kan tyckas, men i
likhet med fragan om korkortets nationalitet finns en osékerhetsfaktor om 9
procent vid 2015 ars méatning och 8 procent vid 2012 ars matning.

En annan tendens, som inte heller &r statistiskt sakerstalld, ar en forskjutning
fran ordningsbot till rapporteftergift. Figur 2 visar resultaten for de bagge
maétningarna.
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Figur 2. Kontroll av férare: anméarkningar kor- och vilotider (andel i procent)
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3.2 Kontroll av foretag

Foretagets nationalitet

Undersokningen visar att 75 procent av foretagen var svenskregistrerade och
25 procent utlandsregistrerade (figur 3). Fragan om foretagets nationalitet
stalldes inte 2012. Darfor finns det inte nagra uppgifter att jamfora med.

Figur 3. Kontroll av foretag: foretagets nationalitet (andel i procent)

B Svenskregistrerat

B Utlandsregistrerat

Sanktion kor- och vilotider

Figur 4 visar att endast 4 procent av de kontrollerade foretagen
sanktionerades for 6vertradelser mot regler for kor- och vilotider. Vid 2012
ars matning var resultatet 10 procent. Resultatet kan daremot inte sdgas vara
statistiskt sékerstéllt.
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Figur 4. Kontroll av féretag: sanktion kor- och vilotider (andel i procent)
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3.3 Kontroll av fordon

Fordonets nationalitet

Vid kontrollen var 76 procent av bussarna svenskregistrerade. Resultatet pa
motsvarande fraga vid 2012 ars matning var 68 procent (figur 5).

Figur 5. Kontroll av fordon: fordonets nationalitet (andel i procent)
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Teknisk beskaffenhet

Nar det galler fordons tekniska beskaffenhet visar resultatet pa en knapp
forsamring. Vid 2015 ars matning klarade 75 procent av fordonen kontrollen
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utan anmarkning. Motsvarande resultat var vid 2012 ars matning 78 procent
(figur 6). Skillnaden mellan resultaten ar inte statistiskt sékerstalld.

Av figur 6 nedan framgar inte det tredje svarsalternativet Kérforbud.
Forklaringen ar att det saknas observationer for det svarsalternativet.

| figur 7 redovisas resultatet av en fraga som inte stalldes vid matningen
2012. Redovisningen avser andelen med och utan oljebeméngd motor
baserat pa basen 80 fordon som vid méatningen fick ett forelaggande. Av
fordonen var 70 svenskregistrerade och 10 utlandsregistrerade.

Figur 6. Kontroll av fordon: teknisk beskaffenhet buss exkl. dack (andel i procent)
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40% -

20% -

0% -
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Figur 7. Kontroll av fordon: oljebemangd motor (andel i procent)

mJa
B Nej

W Osdkerhet 28%

Hastighet

Kontrollen av hastighetsefterlevnad visar pa tydlig forbattring. Vid
maétningen 2015 var andelen utan anmarkning hela 97 procent, vilket ska
stallas mot siffran 74 procent vid matningen 2012. Resultatet maste anda
tolkas med mycket stor forsiktighet, eftersom det till 2015 ars méatning
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skrevs en instruktion till f4ltpersonalen om att vid vertréadelser mellan 7-12
km/tim skulle kryssrutan ”Utan anméarkning” fyllas i och f6ljas av en
kommentar i fritext om Gvertradelsen. Nagon sadan instruktion fanns inte
vid 2012 ars matning. En kontroll av fritextkommentarer i enkatmaterialet
visar att det skrivits endast fem kommentarer kopplade till hastighet, vilket
ar for fa observationer for att kunna végas in i resultatet. Sammantaget kan
vi konstatera att métningarna 2012 och 2015 inte dr jamforbara.

Ett resultat som mojligen stodjer ett antagande om viss forbattring ar att
andelen som fatt ordningsbot vid 2015 ars méatning ar 1 procent.
Motsvarande resultat vid 2012 ars matning var 8 procent (figur 8).

Figur 8. Kontroll av fordon: hastighet
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4 TillstAndsmatning gods

Kapitlet utgdr en kortare sammanstéllning av resultatrapporteringen.
Kapitlet bestar av nya fragor i 2015 ars matning, resultat som visar pa
skillnader mellan 2015 ars matning och 2012 ars matning samt fragor som
ar kopplade till de fokusomraden som framgar av kapitel 2, Strategi for

tillsyn och kontroll.

Maétningen ar genomford under veckorna 35-37 ar 2015 i samtliga
undersokta lan. Lastbilarna kontrollerades slumpmassigt efter vag och pa
strackor enligt Trafikverkets urvalsprogram for végavsnitt. Totalt stoppades
452 lastbilar, varav 451 kunde kontrolleras.

For resultatrapporteringen i sin helhet, se bilaga 2.

4.1 Kontroll av forare

Nationalitet korkort

Bland de forare som kontrollerades under 2015 hade 35 procent ett utlandskt
korkort. Vid den tidigare métningen var andelen 30 procent. Andelen
lastbilsforare med utlandsk korkort 6kade alltsa med 5 procent mellan

matningarna. Okningen &r inte statistiskt sakerstalld.

Figur 9 visar hur andelarna fordelade sig under de uppmatta aren.

Figur 9. Kontroll av férare: nationalitet kdrkort (andel i procent)
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Kor- och vilotider

Maétningen visar att 67 procent av de kontrollerade forarna inte fick nagon
anmarkning da kor- och vilotider kontrollerades. Vid 2012 ars matning var
motsvarande resultat 51 procent, vilket innebér en tydlig och statistiskt
sékerstélld forbattring av regelefterlevnaden.

Resultatet visar ocksa att det var betydligt farre som fick ordningsbot vid
matningen 2015 &n vid métningen 2012 (figur 10).

Figur 10. Kontroll av férare: anmérkning kor- och vilotider (andel i procent)
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4.2 Kontroll av foretag

Foretagets nationalitet

Figur 11 visar att 72 procent av foretagen &r svenskregistrerade och 28
procent utlandsregistrerade. Fragan stélldes inte i matningen 2012, och
darfor finns det inte nagra uppgifter att jamfora med.

Figur 11. Kontroll av féretag: foretagets nationalitet (andel i procent)
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Sanktion kor- och vilotider

Kontrollen visade att 3 procent av de kontrollerade foretagen sanktionerades
for 6vertradelser mot regler for kor- och vilotider. Vid 2012 ars méatning var
resultatet for motsvarande fraga 5 procent (figur 12). Resultatet ar inte
statistiskt sakerstallt.

Figur 12. Kontroll av féretag: sanktion kér- och vilotider (andel i procent)
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Sanktion fardskrivare

Figur 13 visar att 1 procent av foretagen sanktionerats for fardskrivarbrister
vid 2015 drs matning. Vid 2012 ars méatning var resultatet 10 procent.
Minskningen ar signifikant, dvs. statistiskt sakerstalld, och darmed en tydlig
forbéattring.

Figur 13. Kontroll av féretag: sanktion fardskrivare (andel i procent)
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4.3 Kontroll av fordon

Fordonets nationalitet

Figur 14 visar att 71 procent av lastbilarna &r svenskregistrerade. Resultatet
pa motsvarande fraga vid 2012 ars méatning var 74 procent. Resultatet visar
pa en minskning av svenska lastbilar, men resultatet ar inte statistiskt
sékerstallt.

Figur 14. Kontroll av fordon: Fordonets nationalitet (andel i procent)
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Teknisk beskaffenhet

Resultatet nér det galler fordons tekniska beskaffenhet exklusive dack visar
att det finns en del brister (figur 15 och 16). Av figurerna framgar ocksa att
skillnaden mellan 2015 &rs matning och 2012 ars méatning ar mycket liten.

Av figurerna 15 och 16 nedan framgar inte det tredje svarsalternativet
Korforbud. Forklaringen &r att antalet observationer ar sa fa att det skattade
procentvardet ar Noll.
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Figur 15. Kontroll av fordon: teknisk beskaffenhet lastbil exkl. dack (andel i procent)
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Figur 16. Kontroll av fordon: teknisk beskaffenhet slap 1 (andel i procent)
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Ovriga aspekter

Ovriga aspekter innefattar hastighet, baltesanvandning, fordonsskatt,
vagavgift samt tidigare foreldggande eller korforbud. For alla aspekter utom
for hastighet ar resultatet likvardigt med den métning som genomfordes
2012.

Nér det galler hastighet visar undersékningen att hela 91 procent var utan
anmarkning, vilket ska stallas mot 57 procent vid 2012 ars matning (figur
17). En forbattring om 34 procent ar givetvis valdigt bra, men resultatet
maste anda tolkas med mycket stor forsiktighet, eftersom det till 2015 ars
maétning skrevs en instruktion till faltpersonalen om att vid 6vertradelser
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mellan 7-12 km/tim skulle kryssrutan Utan anméarkning” fyllas i och f6ljas
av en kommentar i fritext om 6vertradelsen. Nagon sadan instruktion fanns
inte vid 2012 ars matning. Om fritextkommentarer om 6vertradelser mellan
7-12 km/tim végs in och skattas som anmarkning, blir det nya skattade
vardet for ”utan anmarkning” 81 procent (+ 4 procent). Sammantaget kan vi
konstatera att métningarna 2012 och 2015 inte ar jdmforbara.

En reservation som ocksa behdver namnas ar att det inte gar att saga hur val
faltpersonalen foljt instruktionen. Ett resultat som mojligen stodjer ett
eventuellt antagande om att hastighetsefterlevnaden blivit battre ar att
andelen som fatt ordningsbot eller som rapporterats har minskat mellan
maétningarna (figur 17). Skillnaden i procentenheter &r inte statistiskt
sékerstalld.

Figur 17. Kontroll av fordon: hastighet (andel i procent)
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4.4 Kontroll av last

Farligt gods, lastsékring, vikter och matt

Betraffande farligt gods var det ett for litet antal fordon (32 stycken) som
utforde den typen av transporter for att skattning ska kunna goras. Nar det
géller lastsakring visar figur 18 att 85 procent var utan anmarkning. Vid
matningen 2012 var resultatet pa motsvarande fraga 82 procent. Skillnaden
mellan matningarna &r inte statistiskt sakerstalld.
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Figur 18. Kontroll av last: lastsakring (andel i procent)
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45 Hindrande av fortsatt fard

Hindrande av fortsatt fard

Resultatet visar att fortsatt fard har hindrats i 9 procent av fallen. | figur 19
visas resultatet for en uppdelning mellan svenskregistrerade och
utlandsregistrerade fordon. Av figuren framgar att andelen
svenskregistrerade fordon som hindrats fortsatt fard ar 3 procent.
Motsvarande skattning for utlandsregistrerade fordon ar 23 procent. |
resultatet ser vi ocksa att den vanligaste metoden att hindra fortsatt fard &r
muntlig delgivning. Fragan stalldes inte 2012.

Figur 19. Hindrande av fortsatt fard 2015 (andel i procent)
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5 Tillstandsmatning taxi

Kapitlet utgdr en kortare sammanstéllning av resultatrapporteringen.
Kapitlet bestar av nya fragor i 2015 ars matning, resultat som visar pa
skillnader mellan 2015 ars matning och 2012 ars matning samt fragor som
ar kopplade till de fokusomraden som framgar av kapitel 2, Strategi for
tillsyn och kontroll. Matningen genomfordes under veckorna 42—44 ar 2015.
Taxikontrollerna har genomforts slumpmassigt enligt en i forvag uppstalld
plan, pa platser dar taxifordon normalt hamtar eller lamnar passagerare.
Antalet utvalda taxifordon var 424, varav samtliga kunde kontrolleras.

For resultatrapporteringen i sin helhet, se bilaga 3.

51 Kontroll av forare

Personlig tidbok

Resultatet av métningen visar att andelen forare utan anmarkning avseende
den personliga tidboken var 73 procent. Resultatet visar ocksa att
ordningsbot utfardats i 16 procent av fallen, att anmélan/rapport uppréttats i
2 procent av fallen och att polisen lamnat rapporteftergift till 9 procent av
forarna (figur 20). Vid 2012 ars méatning var resultatet for motsvarande
fraga 76, 10, 2 respektive 12 procent. Siffrorna visar att regelefterlevnaden
har blivit lite sémre. Skillnaden mellan matningarna &r dock inte statistiskt
sékerstalld.

Figur 20. Kontroll av férare: personlig tidbok (andel i procent)
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5.2 Kontroll av foretag

Prisinformation

Figur 21 visar att andelen foretag utan anméarkning avseende prisinformation
ar 92 procent. Av figuren framgar att motsvarande skattning vid 2012 ars
maétning var 95 procent. Skillnaden mellan matningarna &r inte statistiskt
sékerstalld.

Figur 21. Kontroll av féretag: prisinformation (andel i procent)
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53 Kontroll av fordon

Taxameter

Vid kontroll av taxameter visar resultatet (figur 22) att andelen fordon utan
anmarkning var 93 procent. Motsvarande skattning vid 2012 ars matning var
95 procent. Skillnaden mellan méatningarna &r inte heller for den har fragan
statistiskt sdkerstalld.
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Figur 22. Kontroll av fordon: taxameter (andel i procent)
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Avskyltning

Avskyltning innebér att taxifordonets gula registreringsskylt avlagsnas fran
fordonet. Om avskyltningen inte sker till f6ljd av att fordonet anses
trafikodugligt, kan fordonet kdras som privatbil med fordonets vanliga (vita)
registreringsskyltar. Av figur 23 framgar att andelen fordon som skyltats av
ar 3 procent. Fragan stalldes inte 2012.

Figur 23. Avskyltning 2015 (andel i procent)
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5.4 Hindrande av fortsatt fard

Hindrande av fortsatt fard

Av figur 24 framgar att andelen fordon som hindrats fran fortsatt fard &r
cirka 3 procent. Fragan stalldes inte 2012.

Figur 24. Hindrande av fortsatt fard 2015 (andel i procente)

2015. Hindrande av fortsatt fard (andel i procent)

2% 1%

B Nej

H Ja, muntligt delgiven
M Ja, fordonsnycklar

M Ja, frakthandlingar

M Ja, registreringsskyltar

m Ja, klampning

® Att summan inte blir 100 procent beror pé osékerhetsfaktorn for de svar som angivits ar mellan +/- 2-4 procent.
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6 TillstAndsmatning skatter och avgifter

6.1 Inledning

Matningen pa omradet skatter och avgifter har skett genom att Skatteverket
via avlasningar i sina register och databaser den 17-25 november 2015
kunnat 1&mna uppgifter om registreringar och skulder for samtliga
tillstandshavare inom respektive transportslag. Antalet tillstandshavare for
godstransporter var vid uttagstillfallet 17 071 stycken, for busstransporter
988 och for taxitransporter 7 645. Registreringarna avsag huruvida
tillstandshavaren &r registrerad for F-skatt, FA-skatt och arbetsgivaravgift.

Redovisade skulder i matningen &r de skulder som fanns registrerade som
skulder till Skatteverket pa tillstdndshavarens skattekonto vid dagen for
avlasningen. Vidare har det vid avlasningen kontrollerats hur manga
tillstandshavare som vid tillfallet for avlasning hade skulder restférda hos
Kronofogdemyndigheten. Darutéver har det kontrollerats i hur manga fall
skulderna till Skatteverket och de hos Kronofogdemyndigheten restforda
skulderna 6verstiger 50 000 kronor eller understiger 10 000 kronor.

Vid jamforelse med 2012 ars métning &r det viktigt att notera att den
matningen omfattade ett urval av 334 tillstandshavare inom varje
transportslag och att information om registreringar och skulder etc.
samlades in i ett mer manuellt forfarande under perioden 8-16 december
2012.

Valet av metod vid 2015 ars matning motiveras av nyttan av att kunna
kontrollera hela tillstandskollektivet och av en stravan att effektivisera
datainsamlingen for att gora tatare uppfoljning och kontroll méjlig. En
faktor som végts in i resonemanget ar att méatningen 2012 visade att
regelefterlevnaden inom omradet skatter och avgifter visade sig vara god.

6.2 TillstAndsmatning gods 2015

Registrering
Av samtliga tillstAndshavare vid matningen 2015 var 88 procent registrerade
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for F-skatt och 11 procent registrerade for FA-skatt. Sammantaget innebar
det att totalt 99 procent av tillstdndshavarna var registrerade for F/FA-skatt.
Vidare var 80 procent registrerade for arbetsgivaravgift.

2012 ars matning av totalt 334 foretag visade att cirka 98 procent av
foretagen var registrerade for F/FA-skatt och cirka 72 procent var
registrerade for arbetsgivaravgift. Figur 25 visar en jamforelse mellan de
b&gge matningarna i tabellform.

Figur 25. Andel (i procent) tillstdndshavare registrerade for F/FA-skatt och arbetsgivaravgift
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Skulder

Totalt hade drygt 17 procent av tillstandshavarna skulder pa sitt skattekonto.
Maétningen visar att 14 procent av tillstandshavarna hade skuld under

10 000 kronor, 2 procent av tillstandshavarna en skuld mellan 10 000 kronor
och 50 000 kronor samt att 2 procent av tillstandshavarna hade en skuld
over 50 000 kronor.

Vid 2012 ars matning hade 12 procent av de kontrollerade foretagen skulder
registrerade pa sitt skattekonto. Skulderna fordelade sig da enligt foljande:

7 procent av foretagen hade en skuld under 10 000 kronor, 3 procent av
foretagen en skuld mellan 10 000 kronor och 50 000 kronor samt att 2
procent av foretagen hade en skuld éver 50 000 kronor. Samtliga
procentangivelser ar avrundade till heltal. Figur 26 visar en jamforelse
mellan matningarna i tabellform.
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Figur 26. Andel (i procent) tillstdndshavare med skuld pa skattekontot
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Av samtliga tillstandshavare 2015 har 1,5 procent skulder som &r restférda
hos Kronofogdemyndigheten. | cirka 55 procent av fallen &r den restforda
skulden 6ver 50 000 kronor.

I 2012 ars méatning hade knappt 1 procent av foretagen skulder restforda hos
Kronofogdemyndigheten.

6.3 Tillstandsmatning buss 2015

Registrering

Av samtliga tillstandshavare var 89 procent registrerade for F-skatt och 10
procent registrerade for FA-skatt. Foregaende innebdr att totalt 99 procent
av tillstandshavarna var registrerade for F/FA-skatt. 86 procent var
registrerade for arbetsgivaravgift.

2012 ars matning av totalt 334 foretag visade att samtliga foretag var
registrerade for F/FA-skatt och att 83 procent var registrerade for
arbetsgivaravgift. Figur 27 visar en jamforelse mellan matningarna i
tabellform.
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Figur 27. Andel (i procent) tillstdndshavare registrerade for F/FA-skatt och arbetsgivaravgift
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Skulder

Totalt hade knappt 16 procent tillstandshavare i matningen skulder pa sitt
skattekonto. Av matningen framgar att 14 procent av tillstdndshavarna hade
skuld under 10 000 kronor, 1 procent av tillstandshavarna en skuld mellan
10 000 kronor och 50 000 kronor samt att 1 procent av tillstandshavarna
hade en skuld dver 50 000 kronor.

Vid 2012 ars matning hade 10 procent av foretagen skulder registrerade pa
sitt skattekonto. Skulderna fordelade sig da enligt féljande: 8 procent av
foretagen hade en skuld under 10 000 kronor, 1 procent av foretagen en
skuld mellan 10 000 kronor och 50 000 kronor samt att 1 procent av
foretagen hade en skuld éver 50 000 kronor. Samtliga procentangivelser ar
avrundade till heltal. Figur 28 visar en jamforande tabell mellan
maétningarna.
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Figur 28. Andel (i procent) tillstdndshavare med skulder p& skattekontot
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Av samtliga tillstandshavare 2015 har knappt 1 procent skulder som &r
restforda hos Kronofogdemyndigheten, varav en tillstandshavare har en
skuld som 6verstigen 50 000 kronor.

I 2012 ars méatning hade drygt 2 procent av foretagen skulder restférda hos
Kronofogdemyndigheten.

6.4 TillstAndsmatning taxi 2015

Registrering

Av samtliga tillstandshavare i 2015 ars matning var 75 procent registrerade
for F-skatt och 24 procent registrerade for FA-skatt. Det innebér att totalt 99
procent av tillstdndshavarna var registrerade for F/FA-skatt. 73 procent var
registrerade for arbetsgivaravgift.

2012 ars matning av totalt 334 foretag visade att samtliga foretag var
registrerade for F/FA-skatt och att cirka 82 procent var registrerade for
arbetsgivaravgift. Figur 29 visar resultatet av métningarna 2012 och 2015 i
tabellform.
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Figur 29. Andel (i procent) tillstdndshavare registrerade for F/FA-skatt och arbetsgivaravgift
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Skulder

Totalt hade 21 procent av tillstdndshavarna i matningen skulder pa sitt
skattekonto. Matningen visar att 18 procent av tillstdndshavarna hade skuld
under 10 000 kronor, 2 procent av tillstandshavarna en skuld mellan

10 000 kronor och 50 000 kronor samt att 1 procent av tillstandshavarna
hade en skuld dver 50 000 kronor.

I 2012 ars méatning hade drygt 15 procent av foretagen skulder registrerade
pa sitt skattekonto. Skulderna fordelade sig da enligt foljande: 12 procent av
foretagen hade en skuld under 10 000 kronor, 3 procent av foretagen en
skuld mellan 10 000 kronor och 50 000 kronor samt att 1 procent av
foretagen hade en skuld éver 50 000 kronor. Samtliga procentangivelser ar
avrundade till heltal. Figur 30 visar en jamforelse mellan métningarna i
tabellform.
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Figur 30. Andel (i procent) tillstdndshavare med skuld pa skattekontot
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Av samtliga tillstandshavare hade knappt 2 procent skulder som &r restforda
hos Kronofogdemyndigheten. Ungefar hélften av tillstandshavarna med
skuld restford hos Kronofogden har en skuld 6ver 50 000 kronor. |1 2012 ars
maétning hade knappt 2 procent av foretagen skulder restférda hos
Kronofogdemyndigheten.

6.5 Sammanfattande kommentarer

| ett jamforelseperspektiv &r det inte optimalt med &ndring av metod och
tidpunkter for dataavlasning. Resultatet for 2015 ars matning visar vid en
jamforelse med 2012 ars matning likvardiga resultat, med undantag for att
det under 2015 och for alla transportslag ar en nagot hogre andel foretag
som har skulder under 10 000 kronor pa sitt skattekonto. Skillnaden kan
forklaras av att 2015 ars matning omfattar hela tillstandskollektivet, att det
skett en datumforskjutning en manad ifrdga om tidpunkt for dataavlasning
eller att det de facto under 2015 var en nagot hogre andel med skulder pa sitt
skattekonto &n under 2012. Forklaringen kan ocksa vara en kombination av
ovanstaende. Har finns ett behov av uppféljande matningar.
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7 Lastbilsforares sociala villkor — en
metodstudie

Kapitlet utgor en kortare sammanstélining av rapporten Lastbilsforares
sociala villkor — en metodstudie. | bilaga 4 finns rapporten i sin helhet.

Anledningen till att den ndmnda metodstudien presenteras i den hér
rapporten ar att studien ar genomford i samband med tillstandsmétningen av
godstransporter pa vag, huvudsakligen for att det vid den méatningen finns
fardiga och bra metod- och urvalsprinciper. En annan anledning dr att bra
och statistiskt sakerstallda matningar av lastbilsférares sociala villkor har
potential att tillsammans med andra méatningar ge en bredare forstaelse for
hur marknaden for godstransporter pa vag fungerar. Huvudsyftet med
studien har darfor varit att ta reda pa om datainsamlingsmetoden kan anses
vara tillforlitlig nog foér utvidgade studier i &mnet vid kommande
tillstandsmatningar. En granskning har skett i tre steg:

1. Hur ser svarsfrekvensen ut?
2. Hur ser polisens erfarenheter av tillvagagangsséttet ut?

3. Ar svaren pa fragorna rimliga?

Av resultatet framgar att den totala svarsfrekvensen for bagge ingaende Ian
(Jonkopings 1&an och Vastra Gotalands 1an) ar 90 procent och att skillnaden
mellan lanen &r mycket liten. Granskningen med polisen har ocksa visat att
genomforandet genomgaende har fungerat val. Betraffande rimligheten i de
svar som lamnats i undersokningen visar kontrollen av radata inga brister
och att rimligheten bekréaftas av att erhallna svar i nagon man bekréaftar den
bild av branschen som kommer Transportstyrelsen till del i den dialog med
akerinaringen som fors kontinuerligt.

Svaren pa fragorna visar att svenska forare (med pass utfardade i Sverige)
tjanar mer per manad och per timme &n utlandska forare (med pass
utfardade utanfor Sverige) och att utlandska férare jobbar lite fler timmar i
genomsnitt per manad dn svenska forare. Det framgar dven att utlandska
forare betydligt oftare dn svenska forare 6vernattar i sina fordon flera dagar
varje vecka. Resultatet visar ocksa att drygt halften av de utlandska forarna
bara kommer till sin varaktiga bostad ndgon gang per manad eller nagon
gang per halvar, medan en évervagande andel svenska forare sager sig
komma till sin varaktiga bostad 67 ggr/vecka.
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I nagra mer kvalitativt inriktade skalfragor framgar att bade svenska och
utlandska forare i hog grad trivs med sitt arbete. Vissa skillnader syns nar
det galler stod fran arbetsgivare och arbetsforhallanden. | bada fallen har
svenska forare ett hogre medelvérde an de utlandska forarna.

Slutsatsen &r att det gar att mata lastbilsforares sociala villkor med rimlig
tillforlitlighet med ndmnda metod. Om det fattas beslut om att genomféra
matningar i storre skala i samband med kommande tillstandsmétningar,
rekommenderar dock studien féljande:

o Oversattningen av enkaten bor ateréversattas till svenska for att
sékerstélla kvaliteten i Oversattningen.

e En kvalitativ forstudie med yrkesférare bér genomforas for att
sakerstalla att relevanta fragestallningar inte tappas bort.

e Forare av olika nationalitet bor vara behjalpliga vid validering av att
fragor och instruktioner ar sjalvforklarande.

e FOr att underlatta ifyllandet av enkéten bor utformningen av tekniska
hjalpmedel ses Gver.

8 Diskussion och forslag

En samlad granskning av resultatet som rapporterats ovan och i bilagorna
ger en blandad bild av regelefterlevnaden. Tillstandet inom vissa matbara
omraden ar bra, medan det inom andra omraden inte &r bra. | en jamforelse
med resultatet fran 2012 ars méatning kan vi konstatera att aven den
maétningen gav en blandad bild av regelefterlevnaden och att resultaten i de
bada méatningarna liknar varandra i relativt hog grad. Till det positiva hor att
resultatet i 2015 drs matning pa en 6vervéagande andel méatbara punkter har
blivit nagot battre inom buss- och godsmaétningarna. Till det ska laggas att
inom omradet kor- och vilotider syns tydliga forbattringar och att resultatet i
ett par av matpunkterna ar statistiskt sékerstéllt. Nar det géller
taximéatningen &r den samlade bilden att férandringarna matt i
procentenheter generellt ar lite lagre. For taxi géller ocksa att bade positiva
och negativa forandringar ar ganska jamt fordelade nér det galler antal
maétpunkter med foréndrat resultat.
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De flesta forandringar matt i procentenheter mellan matningarna 2012 och
2015 kan daremot inte ségas vara statistiskt sakerstallda da det i varierad
grad finns ett antal osdkerhetsfaktorer. En osdkerhetsfaktor som brukar
ndmnas ar bortfall, dvs. att det av olika skél inte varit mojligt att genomféra
kontrollen eller delar av kontrollen av ett pa férhand slumpmassigt utvalt
objekt. En annan osakerhetsfaktor kan utgoras av att det for vissa fragor
och/eller svarsalternativ finns for fa observationer for att gora sakra
skattningar. | bilagda resultatrapporter framgar vilka osakerhetsvarden som
galler for respektive svarsalternativ for samtliga ingaende fragor. For den
mer tekniskt och statistiskt intresserade lasaren finns ocksa tekniska
rapporter’ att begara ut hos Transportstyrelsen, alternativt ladda ned fran
Transportstyrelsens webbplats.

Det fortjanar namnas att det ocksa kan finnas en viss osékerhet som det i
praktiken &r valdigt svart att satta nagot varde pa. Eftersom det & manga
poliser (faltpersonal) inblandade i kontrollerna gar det inte med sakerhet
utesluta att det kan férekomma olika bedomningar och tolkningar av saval
undersokningsblankett som instruktioner. Det kan inte heller uteslutas att
det kan férekomma olika bedémningar och tolkningar av dvertrédelser och
brister som upptéacks vid kontrollerna. FOr att minimera ovan namnda
osakerhetsfaktorer har informations-/utbildningsméten hallits med
faltpersonalen. Vidare har statistiker funnits representerade i falt under
inledningen av varje matperiod och i varje lan.

Enligt den strategi for tillsyn och kontroll som Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen gemensamt har uppréttat ska fokus vara att genomfora
insatser som far sa stor effekt som majligt pa regelefterlevnaden.
Fokusomraden i strategin ar hastighetsregler, fordons tekniska beskaffenhet
samt bestammelser om kor- och vilotider for gods- och bussforetag,
lastsakringsbestammelser for godsforetag samt regler kring tidbok for
taxiforetag. Eftersom strategin som en del av sitt syfte har att bidra till 6kad
regelefterlevnad, sarskilt inom de utpekade omradena ovan, ar det ocksa
rimligt att analysera resultatet av 2015 ars tillstandsméatning med
utgangspunkt i strategin.

Resultaten i den har métningen visar att regelefterlevnaden betraffande
hastigheter har blivit markant béttre bade vad géaller buss och gods. Men
som framgatt av rapporteringen ska resultatet tolkas mycket forsiktigt: en

" Rapporterna finns fértecknade under Litteratur/kallor
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del av forbéattringen kan sannolikt forklaras av nya instruktioner till
faltpersonalen, vilket ocksa syns vid en sarskild granskning av
faltpersonalkommentarer i godsmétningen. Det finns daremot andra
tendenser i resultatet som tyder pa att regelefterlevnaden kan ha blivit nagot
battre, till exempel att andelen forare som fatt ordningsbot for
hastighetsovertradelse &r lagre. Den diskussion om det har resultatet som
forts tidigare i rapporten och de osékerhetsfaktorer som finns visar att det ar
viktigt att fortsétta fokusera pa insatser som beivrar hastighetsovertradelser.
Viktigt ar dven att utveckla/forfina matmetoder sa att tillstdndet kan métas
och féljas upp Over tid.

Aven inom omradet kor- och vilotider syns tydliga forbattringar. Nagra av
forandringarna matt i procentenheter ar inte statistiskt sakerstallda. Trots att
resultatet ar positivt trendmassigt ar regelefterlevnaden totalt sett alltfor 1ag.
Dérfor behovs fortsatt tydligt fokus och insatser for att 6ka
regelefterlevnaden inom omradet kor- och vilotider.

Inom omradena lastsakringsbestammelser for godsforetag och regler kring
personlig tidbok for taxiforare synes inte mycket ha hant.
Regelefterlevnaden betraffande lastsakringsbestammelser foljer det mer
allmanna monstret av sma men inte statistiskt sakerstallda forbattringar som
aven syns inom andra omraden inom buss- och godsmatningen. Nar det
géller regler kring tidbok for taxiforare ser vi tyvérr en liten forsdmring,
aven om inte heller den &r statistiskt sékerstalld.

Av fokusomradena i strategin for tillsyn och kontroll &r det alltsa bara inom
ett omrade som vi med sékerhet kan sluta oss till att det sker forbattringar.
Hér ska tillaggas att strategin beslutades inom respektive myndighet under
september 2014, vilket innebér att det kan behdvas mer tid for att lata
strategin fa genomslag.

Eftersom Rikspolisstyrelsen och de gamla lanspolismyndigheterna fran och
med den 1 januari 2015 &r ersatta med en ny polismyndighet, behdver
strategin for tillsyn och kontroll uppdateras. Som nytt underlag i
uppdateringen ska ocksa resultatet av den har tillstandsméatningen fogas. En
uppdaterad strategi for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pa vag foreslas
vara beslutad i Transportstyrelsen respektive Polismyndigheten senast den
15 oktober 2016.

Inom ramen for den samverkan som sker med strategin for tillsyn och
kontroll som grund foreslar Transportstyrelsen att myndigheterna
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gemensamt arbetar vidare i syfte att hitta nya effektiva metoder att mata
regelefterlevnad inom bade yrkestrafik pa vag och méatning av skatter och
avgifter. | det arbetet behdver en diskussion foras kring saval syfte och
metod som intervaller. Utgangspunkten behover vara att matningar ska vara
tillforlitliga, ge bra beslutsunderlag for myndigheterna och dess
uppdragsgivare och vara genomforbara i ett resurs-/effektivitetsperspektiv. |
ett sadant arbete ar det av yttersta vikt att yrkestrafikbranscherna och andra
intressenter fran borjan ges mojlighet att komma med inspel och synpunkter
och att Transportstyrelsen och Polismyndigheten samverkar med andra
berérda myndigheter.

Metodstudien om lastbilsforares sociala villkor har visat att det gar att méata
den typen av fragestallningar. Transportstyrelsen behéver daremot ocksa
vara med och utveckla nya effektiva matmetoder inom samma omrade for
att i sin egen marknadsovervakning skaffa sig ny och breddad kunskap om
hur marknaderna mar och fungerar. Den kunskapen ar viktig for att ge
Transportstyrelsen och dess uppdragsgivare ett mer komplett
beslutsunderlag i olika fragor. Aven i detta arbete &r det viktigt att
Transportstyrelsen samverkar med andra berérda myndigheter, branscher
och organisationer.

Litteratur/kallor
Regeringsbeslut, N2012/1374/TE.

Transportstyrelsen, Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa
vag, TSV2012-1207.

Transportstyrelsen, Strategi for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pa vag,
TSV 2014-1246.

Forsman, Gosta och Nyfjall, Mats (Statisticon AB), Tillstandsmatning Buss
2015, Resultatrapport, Uppsala, 2016
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1 SAMMANFATTNING

Resultaten rérande undersékningen om regelefterlevnad inom bestaliningstrafik med

buss kan sammanfattas i féljande punkter:

Kontroll av férare: Resultaten visar god regelefterlevnad av kérkort,
yrkeskompetensbevis och alkohol och droger. Daremot uppvisar ca 41 procent nagon
typ av anmarkning rérande kdr- och vilotider.

Kontroll av féretag: Resultaten visar god regelefterlevnad. Nara 100 procent av de som
har krav pa trafiktillstand och gemenskapstillstand ar utan anmarkning. For cirka 4
procent av féretagen har sanktioner rorande kdr- och vilotider utfardats mot féretaget.

Kontroll av fordon: Betréffande teknisk beskaffenhet fér buss exklusive dack har 25
procent fatt ett forelaggande, men rérande teknisk beskaffenhet avseende dack &r
andelen betydligt lagre, en procent med féreldggande. Vidare ar regelefterlevnaden god
avseende fordonsskatt och korférbud/forelaggande (tidigare brist) med skattningar pa
nara 100 procent av fordonen utan anmérkning. Rérande skyddsanordningar ar andelen
med anmérkning uppskattningsvis sju procent medan ca 3 procent har anméarkningar
rérande hastighet.

En liknande undersdkning om regelefterlevnad for bestallningstrafik med buss gjordes
2012. En analys av skillnader mellan 2012 och 2015 &rs undersokningar ligger utanfor
ramen fér denna rapport. Enligt bestéllning redovisas dock i rapporten tabeller med 2012
ars resultat. Jamforelser med 2012 ars undersdkning kompliceras dock av att vissa
férandringar genomférdes infér 2015 rérande undersékningspopulation,

skattningsforfarande, frageblankett och instruktioner.
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2 INLEDNING

Transportstyrelsen har tillsammans med Rikspolisstyrelsen fatt i uppdrag av regeringen
att folja upp och analysera regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Inom
omradena buss-, gods- och taxitrafik ska separata undersékningar genomféras inom
ramen for uppdraget. Denna rapport innehaller resultat rérande den del i uppdraget som
avser regelefterlevnad inom bestéllningstrafik med buss.

Aven &ren 2008 och 2012 genomférdes métningar av regelefterlevnad inom
bestallningstrafik med buss. 2015 ars undersékning har haft i stort sett samma upplagg
som de tidigare. Undersékningen genomférdes under veckorna 21-23 ar 2015 i sju
polisomraden (dessa sammanfoll med 1an) i Sverige. Antalet utvalda bussar uppgick till
382 varar 375 kunde kontrolleras. Svarsandelen &r darmed 98,2 procent.

Resultaten presenteras i denna rapport samt en separat tabellrapport vilka endast
innehaller tabeller med resultaten. Dessutom finns en teknisk rapport som mer i detalj
beskriver definitionen av populationen, urvalsférfarandet och skattningsmetodiken. Vi
hanvisar till den tekniska rapporten for den tekniskt intresserade I&saren.

| 2015 &rs understkning har Transportstyrelsen, Polisen och Statisticon AB medverkat.
Statisticon har bidragit med utformning av urvalsprinciper och dven deltagit i faltarbetet.
Statisticon har &ven producerat skattningar till resultat- och tabellrapporten. Darvidlag
anvandes data som samlats in, bearbetats och rattats av Transportstyrelsen. Statisticon
har aven forfattat denna resultatrapport!.

Upplagget av denna rapport &r att i kapitel 3 beskrivs vissa grundladggande fakta om
statistiken. | kapitel 4 redovisas lasanvisningar rorande resultaten i tabellerna. | kapitel 5

redovisas resultaten uppdelat pa avsnitten kontroll av forare, foretag och fordon.

' Foreliggande rapport har forfattats av Gésta Forsman och Mats Nyfjéll. Den bygger pa
resultatrapporten fran bussundersékningarna 2012 (forfattad av Nyfjall).
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3 FAKTA OM STATISTIKEN

Syfte: Att undersdka regelefterlevnad inom bestéllningstrafik med buss inom sju
polisomraden i Sverige som alla sammanfaller med lan: Stockholms lan, Skane lan,
Vastra Gotalands lan, Dalarnas 1&n, Norrbottens 1an, Vastmanlands 1&n och Jénkdpings

lan.

Population: Bussar som utfér bestéllningstrafik inom de sju I&nen under méatperioden.

Linjelagd trafik ingér inte.

Urvalsmetod: Ett urval av bussar har dragits i falt av poliser enligt en i férvag bestamd
plan. Syftet med planen &r att urvalet av bussar ska bli sSlumpmaéssigt och helst att kunna
liknas vid ett obundet slumpmassigt urval inom varje distrikt. Se den tekniska rapporten

fér mer detaljerad beskrivning av urvalsplanen.
Maétperiod: Veckorna 21-23 ar 2015.

Maétinstrument: En framtagen blankett fylldes i av poliser i falt. Blanketten hade i stor
utstrackning samma innehall som de som anvandes vid matningarna ar 2008 och 2012. |
2015 ars blankett lades svarsalternativet “Ej tillampligt” till pa vissa fragor for att minska
det partiella bortfallet. Se bilaga 1 fér 2015 ars blankett och bilaga 2 fér 2012 ars
blankett. Av resultatsammanstéllningen nedan framgar vilka aspekter som

kontrollerades.

Instruktionsblad: Infér 2015 &rs undersokning forfattades ett instruktionsblad som
fortydligar vissa fragor och definitioner. En séddan instruktion fanns inte i 2012 ars
undersokning. Se bilaga 3 fér instruktionsbladet.

Svarsandel: Av urvalet pa 382 bussar kunde 375 kontrolleras vilket ger en svarsandel pa

98,2 procent. Dock férekommer det partiellt bortfall pa vissa fragor.

Parameter som skattas: Andel bussar i bestéliningstrafik som har en viss egenskap av
samtliga bussar i bestéllningstrafik i de sju polisomraden som ingick i studien. For

skattningsmetodiken héanvisas till den tekniska rapporten.
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4 LASANVISNINGAR RORANDE TABELLERNA

| tabellerna med resultat forekommer olika svarsalternativ vilka kan behdva forklaras.

Nedan ges en sadan forklaring.

Forklaring av svarskategorier

Utan anmarkning: Fordonet &r utan anmérkning. Inga évertréadelser mot
regelverket har noterats.

Ordningsbot: Forenklat rattegangsforfarande utfors av tjanstgérande
polis. Ordningsforeldggande utfardas.

Primarrapport: Priméarrapport utfardas av tjnstgérande polis.
Regelovertradelse provas darefter av aklagare.

Rapporteftergift: Underlatelse att lagféra mindre férseelse eller brist.

Forelaggande: Fordonet utfardas med ett forelaggande. Brist ska atgardas
och inom en manad godk&nnas av auktoriserad verkstad.

Korférbud: Brist ar sa allvarlig att fordonet forses med korférbud pa
plats av tjanstgdrande polis

Ej tillampligt | samband med tillstdnd noteras "e;j tillamplig” om det

aktuella tillstdndet inte kravs. For fordonsskatt kryssas “ej
tillamplig” om fordonet &r utldndskt.

Sanktionsavgift Avser héar kdr- och vilotider och &r en sarskild avgift som
kan utfardas av polisen om féraren eller féretaget brustit i
regelefterlevnaden utomlands (vid férseelse inom landet
utfardas ordningsbot etc. enligt ovan).

Anmérkning 1: | vissa situationer anges andelsskattningen till 100 procent med
felmarginalen 0. Detta ska inte tolkas som att felmarginalen verkligen &r 0. Det finns en
osékerhet i skattningen som dock inte gar att kvantifiera med den skattningsmetodik
som anvants. Om samtliga kontrollerade bussar i urvalet har en viss egenskap blir
punktskattningen 100 procent och med de traditionella skattningsformler som anvéants,
se teknisk rapport, blir da felmarginalen +0. Det finns (avancerade) metoder att en sadan
situation skatta den nedre grénsen for ett konfidensintervall, dock har dessa inte anvants
i denna undersokning.

Anmérkning 2: Osdkerheten som beror pa urval kan kvantifieras med hjalp av
konfidensintervall. Skattningarna i tabellerna anges med ett associerat 95-procentigt
konfidensintervall. | de fall konfidensintervallen innefattar negativa varden ska dessa inte
tolkas bokstavligt eftersom procentandelar ar positiva storheter. De breda
konfidensintervallen indikerar framfdrallt att skattningen &r oséker.
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Anmérkning 3: Generellt galler att resultat fran undersokningen ska tolkas med stor
forsiktighet i de fall antalet matningar ar litet och/eller i de fall bortfallsandelen &r stor.
Risken for feltolkning bestar i att sddana resultat kan ge en missvisande bild av
verkligheten. Bortfallsandelen i bussmatningen far ségas vara liten, 1,8 procent. En
urvalsstorlek pé& 375 objekt &r i normalfallet tillrackligt stor for att relativt sakra resultat
kan erhallas pa totalniva. | bussméatningen har dock en speciell urvalsmetod anvants, se
teknisk rapport. Darefter har ett antagande gjorts; att metoden kan liknas vid ett obundet
slumpméssigt urval (OSU) inom varje distrikt. Hur val detta antagande stammer gar inte
att svara pa. For att pa nagot satt beakta den (troligtvis) stérre osdkerhet som anda finns
i skattningarna jamfért med om bussarna verkligen hade valts med OSU har faktorn 3
anvants vid bildandet av 95-procentiga konfidensintervall (istallet for den vanliga faktorn
1,96). Dessa aspekter bor finnas i dtanke nér resultaten tolkas.

Anmérkning 4: | tabellerna dar antal observationer redovisas star dven bortfallet. Detta
bortfall ar det partiella bortfallet pa varje enskild fraga. Urvalsstorleken uppgar till 382
bussar och antalet kontrollerade bussar uppgar till 375, objektsbortfallet ar darfor 7

bussar. Detta redovisas inte i tabellerna. Det partiella bortfallet varierar mellan fragor.

Anmdrkning 5: Om ett svarsalternativ inte har blivit markerat i blanketten syns det genom
att det saknas en skattning av procentandelen for alternativet (ett alternativ &r att ange
procentskattningen till 0 procent, men sa ar det alltsa inte gjort). | de fall en skattning ar
angiven till 0 procent betyder det att detta svarsalternativ ar angivet men att skattningen
ar mindre an 0,5 procent och alltsa avrundas till 0 procent.

Anmdrkning 6: Summan av skattningarna éver svarsalternativen ska bli 100 procent om
det &r en fraga dar endast ett svar ska anges (envalsfraga, d.v.s. inte en flervalsfraga).
Eftersom skattningarna av procentandelarna &r avrundande till nd&rmaste heltal kan
ibland summan av heltalen bli 99 eller 101 procent.
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5 RESULTAT

Resultaten nedan ar uppdelade i avsnitten kontroll av férare, kontroll av féretag och
kontroll av fordon, vilket &ven var uppdelningen i blanketten. Under varje avsnitt finns en
tabell som visar resultatet och en tabell som visar det partiella bortfallet pa varje fraga.
Pa varje fraga redovisas dven en skattning uppdelat pa svensk- respektive
utlandsregistrerade bussar. Av de 375 bussar som kontrollerades var 277
svenskregistrerade och 98 utlandsregistrerade. Eftersom férre utldndska bussar
undersdkts &r osékerheten stérre rérande skattningar fér utlandsregistrerade bussar.

For samtliga fragor anges enkla redovisningar av svarsalternativ samt antal
observationer som legat till grund fér skattningarna. Aven konfidensintervall fér
skattningarna redovisas. Om fragan stélldes aven 2012 (vilket galler for de flesta
fragorna) redovisas dven resultaten fér 2012. For flera av fragorna tillkom 2015
svarsalternativet "ej tillamplig”. Detta forsvarar jamforelser mellan skattningarna 2012
och 2015. Vi har i anslutning till tabellerna vanligen en kommentar om jamférbarheten?.
Andra skl till forsiktighet vid jamfdrelser av resultaten 2012 och 2015 &r att

« Antalet lan utokades 2015 fran fem till sju i och med att Vastmanlands lan och
Jonkopings lan tillkkom till de ursprungliga Stockholm, Skane, Vastra Gétaland,
Dalarna och Norrbotten3.

e Undersdkningsperioden var densamma 2012 och 2015 men vikterna som
anvandes vid hopvagning av lansskattningar 2012 hamtades fran 2008 ars
undersokning som avsag en annan undersokninsperiod (i princip
sportlovsveckorna). For 2015 gjordes en ny viktberakning. Det anvandes alltsa
olika vikter vid hopvéagningarna 2012 och 2015. Detta kan paverka resultaten.

e Infér 2015 ars undersokning distribuerades till samtliga polisomraden ett
instruktionsblad (bilaga 3) med syfte att fortydliga olika begrepp och darmed
underldtta for faltarbetspersonalen att gora enhetliga bedémningar i samtliga lan.
D& motsvarande instruktionsblad saknades 2012 blev faltpersonalens
bedémningar troligen mer konsistenta 2015 vilket i sin tur kan paverka
jamforelserna mellan undersékningsaren.

» | resultatkapitlet redovisas for varje fraga antalet svar och antalet bortfall. | 2012
ars undersokning forekom en manuell imputering av saknade varden (ett saknat
varde asattes ett giltigt varde enligt en bedémningsgrund). Nagra sadana
imputeringar har inte genomforts 2015. Detta far till foljd att det partiella

2 En analys av skillnader mellan resultaten 2012 och 2015 ligger utanfor syftet med denna rapport.
3 De skattningar for 2015 som presenteras i kapitel 5 avser samtliga sju lan. Dessutom har resultat
2015 tagits fram internt f6r de fem ursprungliga lanen. En jamforelse mellan dessa resultat visar pa
sma skillnader for varje fraga.
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bortfallet 2012 &r 1agt (eller i vissa fall 0) pa vissa fragor. Det gér alltsa inte att
anvanda det partiella bortfallet som en kvalitetsindikator vid jAmférelse mellan
2012 och 2015. D& denna imputering genomférdes 2012 &r detta ytterligare ett
skal till forsiktighet vid jamfdrelse av resultat mellan 2012 och 2015.

5.1 Kontroll av forare

5.1.1 Fraga 1a Nationalitet kdrkort

Av Tabell 1 framgar att 25 % av de kontrollerade férarna i urvalet hade utlandskt korkort.
Ett konfidensintervall fdr andelen med utlandskt koérkort bland samtliga férare i
populationen i de sju lanen var 17 — 33 procent. Vid en jamforelse med 2012 ars matning
bor man observera att fragan formulerades péa ett annat satt men en jamférbar skattning
for 2012 ar 33 + 9 procentenheter.

Tabell 1. Nationalitet kérkort. Skattningar av procentuell andel fér fraga 1a 2015 och
motsvarande fraga 2012.

Ar  Fraga Nationalitet buss Svensk Utlandsk Summa
a. Nationalitet Totalt 75 +8 25 *8 100

2015 korkort Svenskregistrerad 99 2 1 £2 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100

Ar  Fraga Nationalitet buss Ja Nej Summa
d. Utlandskt korkort  Totalt 33 %9 67 %9 100

2012 Svenskregistrerad 2 +4 98 +4 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100

Antal observationer som skattningen baseras pa samt partiellt bortfall redovisas i
Tabell 2.

Tabell 2. Nationalitet kérkort: Antal observationer och partiellt bortfall fér fraga 1a 2015 och
motsvarande fraga 2012.

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa
‘ 2015 |a. Nationalitet kdrkort 371 4 375 ‘

‘ 2012 |d. Utlandskt kérkort 307 2 309 ‘
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5.1.2 Fraga 1b-e. Kontroll av kérkort, yrkeskompetensbevis, alkohol och droger
och kor- och vilotider

Av Tabell 3 framgar att samtliga kontrollerade forare var utan anmérkning i fraga om
korkort, yrkeskompetensbevis och alkohol och droger. Rérande kér- och vilotider finns
det daremot brister. Uppskattningsvis ar 59 procent av férarna utan anmarkning medan
10 procent fick ordningsbot och 30 procent rapporteftergift. Inga stora skillnader
forekommer mellan férare som kér svensk- respektive utlandsregistrerade bussar.
Jamfort med 2012 &r nivan pa det totala antalet brister oférandrad men en férskjutning
(ej signifikant) har skett fran ordningsbot till rapporteftergift.

Tabell 3. Kontroll av forare: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 1b-e 2015 och
motsvarande fraga 2012.

Ar Fraga Nationalitet buss Utan anmérkning Ordningsbot Primérrapport Rapporteftergift Summa
b. Korkort Totalt 100 0 100
Svenskregistrerad 100 0 100

Utlandsregistrerad 100 0 100

c. Yrkeskompetens Totalt 100 *0 100
Svenskregistrerad 100 +0 100

. Utlandsregistrerad 100 +0 100
d. Alkohol och droger ~ Totalt 100 *0 100
Svenskregistrerad 100 *0 100

Utlandsregistrerad 100 0 100

e. Kér- och vilotider ~ Totalt 59 *9 10 +6 1 %2 30 *9 100
Svenskregistrerad 61 =11 9 +6 1 £2 29 10 100

Utlandsregistrerad 55 +23 7 +10 3 =8 35 +24 100

a. Korkort Totalt 100 0 100
Svenskregistrerad 100 0 100

Utlandsregistrerad 100 0 100

b. Yrkeskompetens ~ Totalt 100 *0 100
Svenskregistrerad 100 0 100

. Utlandsregistrerad 100 +0 100
c. Alkohol och droger  Totalt 100 %0 100
Svenskregistrerad 100 *0 100

Utlandsregistrerad 100 *0 100

f. Kor- och vilotider Totalt 55 *8 20 *38 3 %3 22 7 100
Svenskregistrerad 54 +11 22 +10 4 t5 20 =8 100

Utlandsregistrerad 55 +16 18 +15 27 +16 100
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Tabell 4. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall fér fragorna 1b-e, 2015
och motsvarande fraga 2012.

. Antal
Ar  Fraga observationer Bortfall Summa
b. Korkort 375 0 375
c. Yrkeskompetens 369 6 375
2015
d. Alkohol och droger 368 7 375
e. Kor- och vilotider 363 12 375
a. Korkort 309 0 309
b. Yrkeskompetens 309 0 309
2012
c. Alkohol och droger 304 5 309
f. Kor- och vilotider 309 0 309

5.1.3 Fraga 1f. Andelen sanktion avseende forare for kor- och vilotider

| tabell 5 framgar att andelen forare som pafdrts sanktionsavgift for kor- och vilotider
uppskattas till cirka 3 procent. Detta innebar en minskning jamfért med 2012 som dock
inte ar statistiskt sakerstalld.

Tabell 5. Kontroll av forare: Skattningar av procentuell andel fér fraga 1f 2015 och
motsvarande fraga 2012

Ar  Fraga Nationalitet buss Ja Nej Summa
f. Sanktion kér/vilotider Totalt 3 3 97 %3 100

2015 Svenskregistrerad 1 £2 99 2 100
Utlandsregistrerad 7 £10 93 +10 100

g. Sanktion kdr/vilotider Totalt 5 +4 95 *4 100

2012 Svenskregistrerad 4 £5 9% +5 100
Utlandsregistrerad 9 +12 92 +12 100

Tabell 6. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall for fraga 1f 2015 och
motsvarande fraga 2012

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa
‘2015 ‘f. Sanktion kér/vilotider 347 28 375 ‘
‘2012 ‘g.Sanktion kér/vilotider 303 6 309 ‘
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5.2 Kontroll av foretag

5.2.1 Fraga 2a. Nationalitet féretag

| Tabell 7 framgar att 75 procent av foretagen &r svenskregistrerade och 25 procent
utlandsregistrerade. | princip & samma foretag registrerade som svenska respektive
utlandska som i fradga 1a (nationalitet korkort) ovan. Endast i ett fall var féretaget svenskt
medan forarens korkort var utlandskt. Fragan stélldes inte 2012.

Tabell 7. Kontroll av foretag. Skattningar och procentuell andel for fraga 2a.

Ar  Fraga Nationalitet buss Svensk Utlandsk Summa
a. Nationalitet Totalt 76 %8 25 *8 100

2015 foretag Svenskregistrerad 100 +0 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100

Tabell 8. Kontroll av foretag: Antal observationer och partiellt bortfall f6r fraga 2a 2015

Ar  Fraga Antal observationer  Bortfall Summa

‘ 2015 | a. Nationalitet foretag 374 1 375

5.2.2 Fraga 2b-e. Férekomst av olika tillstand samt sanktion fér kor/vilotider

| tabell 9 framgar vilket typ att tillstdnd som foretaget har. 85 procent uppskattas ha
trafiktillstand, 44 procent ett gemenskapstillstdnd och 6 procent ett annat tillstand.
Andelen utfardad sanktion avseende féretaget for kor— och vilotider uppskattas till 4
procent, en minskning (dock ej sékerstalld) fran 10 procent 2012. Jamférbarheten med
2012 ars matning &r har svar for tillstdndsfragorna 2b-d eftersom svarsalternativet “ej
tillampligt” tillkom 2015 och det ar oklart om de som skulle ha kodats ”ej tillamplig” 2012
(om alternativet funnits) blev kodade som ”nej” eller som partiellt bortfall.

Om man for 2015 bortser frdn de som kodats “ej tillamplig” far man skattningen 100
procent ”ja” for bade trafiktillstdnd och gemenskapstillstdnd medan ”annat tillstdnd” har
for f& observationer for att man ska kunna berédkna en skattning. Inte heller dessa
skattningar ar dock jamférbara med 2012 ars skattningar (av samma skal som ovan).
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Tabell 9. Kontroll av féretag: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 2b-e, 2015 och

motsvarande fragor 2012

Ar  Fraga Nationalitet buss Ja Nej Ej tillampligt Summa
b. Harféruetagetett Totalt 85 %5 15 %5 100
trafiktlstand Svenskregistrerad 99 +2 1 %2 100

Utlandsregistrerad 49 +21 51 =21 100
c. Har foretaget ett Totalt 44 +3 56 *8 100
gemenskapsfilstand? Svenskregistrerad 26 =7 74 +7 100
Utlandsregistrerad 98 +4 2 4 100
2015 d. Har foretaget ett annat Totalt 6 %5 1 *2 93 *5 100
tlstand? Svenskregistrerad 6 £5 2 %3 93 +6 100
Utlandsregistrerad 8 =16 0 %1 92 +16 100
e. Sanktion kor/vilotider Totalt 4 %3 96 +3 100
Svenskregistrerad 4 x4 9% +4 100
Utlandsregistrerad 2 3 98 +3 100
a. Harféruetagetett Totalt 83 %7 17 %7 100
trafiktilstand Svenskregistrerad 90 +8 10 +8 100
Utlandsregistrerad 60 +16 40 =16 100
b. Har foretaget ett Totalt 45 +38 55 *8 100
gemenskapsfilstand? Svenskregistrerad 25 9 75 +9 100
Utlandsregistrerad 94 +8 6 8 igigﬂg?%\g 100

2012 ¢. Har foretaget ett annat Totalt 6 %5 94 5 ars 100

tillstand? undersokning
Svenskregistrerad 3 %5 97 +5 100
Utlandsregistrerad 18 +15 82 =15 100

d. Sanktion kor/vilotider Totalt 10 *6 90 +6 100
Svenskregistrerad 12 £7 88 +7 100
Utlandsregistrerad 5 +10 95 +10 100
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Tabell 10. Kontroll av féretag: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 2b-e,
2015 och motsvarande fragor 2012

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa
b. Har foretaget ett 373 2 375
trafiktillstand
¢. Har foretaget ett 369 6 375

2015 | 9emenskapstillstand?

d. Har foretaget ett annat 369 6 375
tillstand?

e. Sanktion kor/vilotider 326 49 375
a. Har foretaget ett 309 0 309
trafiktillstand

b. Har foretaget ett 309 0 309

2012 | 9emenskapstillstand?

c. Har foretaget ett annat 309 0 309
tillstand?
d. Sanktion kdr/vilotider 286 23 309

5.2.3 Fraga 2f-h. Kontroll av foretag: Kontroll av olika tillstand

| tabell 11 redovisas andelen brister avseende olika tillstdnd. Aven har finns alternativet
»gj tillamplig” med 2015 men inte 2012, vilket forsvéarar jamforelser mellan ar. Vi kan
notera att de som kodats "ej tillamplig” p& fragorna 2f, 2g och 2h &r samma féretag som
kodats ”ej tillamplig” pa fraga 2b, 2c respektive 2d i Tabell 9. Rérande trafiktillstand &r
andelen utan anmérkning 84 procent men i det ndrmaste 100 procent om man
exkluderar "ej tillamplig”. Enstaka foretag har fatt ordningsbot eller primarrapport. For
gemenskapstillstand &r 42 procent utan anmarkning men aven hér galler att skattningen
blir ndra 100 procent om man exkluderar “ej tillamplig”. For annat tillstand ar hela 93
procent “ej tillamplig” och 7 procent "utan anmarkning”. Det stér 0 procent i kolumnerna
for ordningsbot och rapporteftergift vilket beror pa att skattningen &r lagre én 0,5
procent, vilket avrundas till 0 procent. Inga skattningar redovisas for annat tillstand
exklusive “ej tillampligt” beroende pa att for fa foretag* hade denna typ av tillstand for att

skattningar ska kunna redovisas.

4 Det var 17 féretag som var utan anmarkning péa fraga 2h och ett (1) féretag fick ordningsbot
respektive rapporteftergift.
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Tabell 11. Kontroll av féretag: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 2f-h, 2015 och

motsvarande fragor 2012

. Utan Primér- Rapport- Ej
Ar  Fraga Nationalitet buss anmérkning  Ordningsbot rapport eftergift tillampligt Summa
f. Trafiktillstind ~ Totalt 84 16 1 %2 1 %2 15 5 100
Svenskregistrerad 98 +3 1 %2 1 %2 1 %2 100
Utlandsregistrerad 49 =21 51 +21 100
Totalt 42 +3 1 %3 56 *8 100
g. Gemenskaps-
2015 | tillstand Svenskregistrerad 26 +7 74 £7 100
Utlandsregistrerad 93 +10 5 £10 2 +4 100
h. Annat tillstind ~ Totalt 7 %5 0 %0 0 93 %5 100
Svenskregistrerad 7 6 +1 93 +6 100
Utlandsregistrerad 8 +16 0 1 92 +16 100
e. Trafiktillstind ~ Totalt 100 *1 0 0 0 %0 100
Svenskregistrerad 100 *0 0 %0 100
Utlandsregistrerad 100 +1 1 £1 100
Svars-
f. Gemenskaps-  Totalt 94 *8 5 %8 1 | alternativet 100
tillstand i
2012 stan Svenskregistrerad 86 +27 14 +27 +1 saknadoe3| 100
2012 ars
Utlandsregistrerad 9% 7 2 +7 +2 under- 100
sokning
g. Annat tillstand ~ Totalt
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad

Tabell 12. Kontroll av féretag: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 2f-h,

2015 och motsvarande fragor 2012

. Antal
Ar  Fraga observationer  Bortfall Summa
f. Trafiktillstand 373 2 375
2015 | g. Gemenskapstillstand 369 6 375
h. Annat tillstand 369 6 375
e. Trafiktillstand 263 46 309
2012 | f. Gemenskapstillstand 146 163 309
g. Annat tillstand 31 278 309
Resultatrapport
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5.3 Kontroll av fordon

5.3.1 Fraga 3a. Nationalitet fordon

| Tabell 13 framgar att 76 procent av bussarna ar svenskregistrerade. Med nagot
undantag &r det samma bussar dar féraren har svenskt kérkort (se Tabell 1) och dar
féretaget som ager bussen ar svenskregistrerat (se Tabell 7). | bilaga 4 redovisas antalet
undersokta bussar per landskod.

Tabell 13. Kontroll av fordon. Skattningar av procentuell andel fér fragan 3a

Ar  Fraga Nationalitet buss Svensk Utlandsk Summa
a. Nationalitet buss ~ Totalt 76 %8 24 138 100

2015 Svenskregistrerad 100 *0 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100

b. Nationalitet buss ~ Totalt 68 *9 32 19 100

2012 Svenskregistrerad 100 +0 100
Utlandsregistrerad 100 *0 100

Tabell 14. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fraga 3a

Ar  Fraga Antal observationer  Bortfall Summa
‘ 2015 ‘a. Nationalitet buss 375 0 375

‘ 2012 ‘ b. Nationalitet buss 309 0 309

5.3.2 Fraga 3b Férekomst av slap

| tabell 15 framgar att uppskattningsvis 3 procent av bussarna har slap. Rérande
nationaliteten pa slapet presenteras inga skattningar eftersom det endast &r 11 bussar

som haft slap.

Tabell 15. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fraga 3b

Ar  Fraga Nationalitet buss Ja Nej Summa
b. Hardetobg_erverade Totalt 3 *3 98 3 100

2015 fordonet eftsldp? Svenskregistrerad 2 %3 98 +3 100
Utlandsregistrerad 3 x7 97 =7 100

Ar  Fraga Nationalitet Ja Nej Summa
a. Hardetobg_erverade Totalt 6 %5 95 *5 100

2012 fordonet eftsldp? Svenskregistrerad 5 £6 95 +6 100
Utlandsregistrerad 7 %9 93 9 100
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Tabell 15b. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fraga 3b

Ar  Fraga Antal observationer  Bortfall Summa
b. Har det observerade 372 3 375
LS fordonet ett sl&p?
a.Har det observerade 309 0 309
Az fordonet ett slap?

5.3.3 Fraga 3c-e. Teknisk beskaffenhet

| tabell 16 redovisas den tekniska beskaffenheten rérande buss exklusive dack, dack
samt slép. Rérande teknisk beskaffenhet exklusive dack ar uppskattningsvis 75 procent
utan anmaéarkning och rérande dack 99 procent. Rérande slap redovisas inga skattningar
beroende pa for fa observationer. | Tabell 17 framgar att det finns 11 observationer av
teknisk beskaffenhet rérande slap. Av dessa 11 var sju utan anmarkning och fyra med

férelaggande.

Tabell 16. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel for fragorna 3c-e

Ar  Fraga Nationalitet buss ~ Utan anmérkning  Foreldggande Korforbud ~ Summa
c. Teknisk p_eskaffenhet Totalt 75 8 25 8 100
buss exkl dack Svenskregistrerad 73 +8 27 +8 100
Utlandsregistrerad 87 =19 13 £19 100
d. Teknisk beskaffenhet Totalt 99 #2 1 2 100
2015 dck Svenskregistrerad 98 +3 2 +3 100
Utlandsregistrerad 99 £2 1 £2 100
e. Teknisk beskaffenhet slép Totalt
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad
d. Teknisk beskaffenhet Totalt 78 %7 22 %7 100
buss exkl dack Svenskregistrerad 75 +9 25 +9 100
Utlandsregistrerad 88 +13 12 +13 100
e. Teknisk beskaffenhet Totalt 97 *3 3 %3 100
2012 dack Svenskregistrerad 97 +4 3 x4 100
Utlandsregistrerad 99 +3 1 %3 100

f. Teknisk beskaffenhet slap  Totalt
Svenskregistrerad

Utlandsregistrerad
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Tabell 17. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 3c-e

Ar  Fraga Antal observationer  Bortfall Summa
c. Teknisk beskaffenhet 372 3 375
buss exkl dack

2015 | d. Teknisk beskaffenhet 373 2 375
déck
e. Teknisk beskaffenhet slé&p 11 364 375
d. Teknisk beskaffenhet 308 1 309
buss exkl dack

2012 | e. Teknisk beskaffenhet 307 2 309
déck
f. Teknisk beskaffenhet slap 11 298 309

5.3.4 Fraga 3c. Skattning procentuell andel med oljebemangd motor av de med
férelaggande pa teknisk beskaffenhet (3c)

| Tabell 18 redovisas andelen med och utan oljebemangd motor baserat pa basen 80
bussar med forelaggande enligt fraga 3c. Av de 80 var 70 svenskregistrerade och 10
utlandsregistrerade. Bland de 10 utlandsregistrerade var det 6 som hade oljebeméangd

motor och 4 hade det inte. Fragan stalldes inte 2012.

Tabell 18. Andel (procent) med oljebemangd motor av de med féreldggande pa teknisk
beskaffenhet.

Oljebeméngd motor

Ar Fraga Nationalitet buss Ja Nej Summa
c. Teknisk beskaffenhet Totalt 44 28 56 +28 100
buss exkl dack, de som har .
2015 forelaggande Svenskregistrerad 38 +£25 62 +25 100
Utlandsregistrerad

5.3.5 Fraga 3f-i. Kontroll av hastighet, skyddsanordningar, fordonsskatt och
tidigare forelaggande.

| Tabell 19 framgar skattad andel utan och med anmarkning avseende olika aspekter
rérande fordonet. Alternativet "ej tillamplig” finns har for fordonsskatt och kodas for
utlandska fordon. Andelen utan anmarkning ar 6éverlag mellan 93 och 100 procent om
man fér fordonsskatt exkluderar “ej tillamplig”. Storst brist finns rérande skydds-
anordningar dar ca 7 procent fatt anméarkningar. Jamférbarheten mellan 2012 och 2015
ars undersokningar &r hér relativt god och uppvisar sma skillnader med ett undantag:
For hastighet har andelen utan anmarkning 6kat fran 74 till 97 procent vilket kan
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férarbeteendet mellan 2012 och 2015.

Tabell 19. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 3f-i, 2015 och

Dokumenttyp
Resultatrapport

motsvarande fragor 2012

Version

1

Klass

Datum

2016-01-08

. Utan Primér- Rapport- Ej
Ar  Fraga Nationalitet buss  anmarkning  Ordningsbot  rapport eftergift tillampligt Summa
f. Hastighet Totalt 97 +3 1 %2 2 %2 100
Svenskregistrerad 97 3 1 %2 2 %3 100
Utlandsregistrerad 99 £3 0 %1 1 £3 100
0. Skydds- Totalt 93 %5 0 +0 7 %5 100
anordningar Svenskregistrerad 93 +6 7 %6 100
Utlandsregistrerad 9% =+8 0 +1 3 =8 100
2019 h. Fordonsskatt Totalt 76 8 0 %0 24 3 100
Svenskregistrerad 100 +0 0 0 100
Utlandsregistrerad 100 *0 100
i."Tid.i_gare Totalt 99 +1 1 1 100
Eg;ggﬂzndd Svenskregistrerad 99 2 1 %2 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100
g. Hastighet Totalt 74 7 8 5 1 %2 17 %7 100
Svenskregistrerad 75 £8 4 x4 1 %2 19 £8 100
Utlandsregistrerad 71 £17 20 +16 9 +10 100
h. Skydds- Totalt 92 +5 2 £3 6 *4 100
anordningar Svenskregistrerad 91 +6 2 %3 7 %5 Svars- 100
Utlandsregistrerad 98 +7 2 7 22?;2?2/: lt 100
A rdonsskal Totalt 100 %0 2012 ars 100

under-
Svenskregistrerad 100 +0 sokning 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100
k. Kérforbud/Forel.  Totalt 98 #3 2 %3 100
(tcigare brist Svenskregistrerad 98 3 2 %3 100
Utlandsregistrerad 100 *0 100

5 .
Foljande text ingick i ett instruktionsblad som distribuerades till faltpersonalen infor 2015 ars

undersokning: Om hastighetsévertrddelse kan pdvisas men inte dr tillrdcklig fér ndgon typ av pafélid

(6vertrddelse med mellan 7-12 km/h 6ver hégsta tillatna hastighet) ska ett kryss markeras i kolumnen “Utan

anmdrkning” och en upplysning att 6vertrédelse mellan 7-12 km/h skett i kolumnen Beskrivning/anmdrkning
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Tabell 20. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 3f-i

Dokumenttyp

Resultatrapport

Version

. Antal
Ar  Fraga observationer Bortfall Summa
f. Hastighet 364 11 375
g. Skyddsanordningar 374 1 375
2015 [y Fordonsskat 375 0 375
i. Tidigare 361 14 375
forelaggande/kérforbud
g. Hastighet 297 12 309
h. Skyddsanordningar 303 6 309
2012 17 Fordonsskatt 251 58 309
k. Korforbud/Férel. 269 40 309
(tidigare brist)
Resultatrapport

2016-01-08
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Dokumenttyp

Resultatrapport

BILAGA 1 - 2015 ARS BLANKETT

TILLSTANDSMATNING (Buss-2015)

Version

Klass Datum

- 2016-01-08

Lin/Td nr I:l

BAKGRUNDSINFORMATION
Datum: Bortfall [ Notera anledning-
Lin: Kommun:
Kontrollplats vignr/plats:
Mitplatsur (frin lstan):
1. KONTROLL AV FORARE
a. Nationalitet kirkort (tex S for Svernige) I:l
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning/
anmirkning bot rapport eftergift anmirkning
b. Kérkort O O O O
¢ Yrkeskompetens [l [l [l [l
d. Alkohol och droger O O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning/
anmirkning bot rapport eftergift anmirkning
e. Kir- och vilotider O O O O
Ja Nej
f. Sanktion kir/vilotider O O
Kommentar:
2. KONTROLL AV FORETAG
a. Nationalitet foretag (tex S for Sverige) |:|
Ja Nej Ej tillimplizt
b. Har firetaget ett trafiktillstind? O O O
e, Har firetaget ett gemenskapstillstind? O O O
d. Har firetaget ett annat tillstind? O O O
e, Sanktion kir/vilotider O O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Ej Beskrivning/
anmirkning bot rapport eftergift  tllimpligt anmirkning
£. Trafiktillstind O O O O O
2. Gemenskapstillstind O O O O O
h. Annat tillstind O O O O O
Kommentar:

Vid fragor kontakta journummer: 076-963 08 91

Blankeften skannas och skickas till Mats Ostman. Polisregion Mitt. Box: 3007, Postar: 750 03 Uppsala
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TILLSTANDSMATNING (Buss-2015)  Lawldar [ |

3. KONTROLL AV FORDON

a. Nationalitet buss (tex S for Sverige) :l

b. Nationalitet sliip (tex S for Svenge) :l Inget slip []
Utan Fiire- Lo~ Oljebemingd  Inget
anmirkning liggande farbud maotor sliip
¢. Tekmisk beskaffenhet buss exkl dick | | O O
d. Tekmisk beskaffenhet diick O O O
e. Telmisk beskaffenhet skip | | O O
Kommentar:
Utan Ordnings- Primdr- Rapport- Ej Beskrivning/
anmirkning  bot rapport eftergift  tillimpligt anmirkning

f. Hastighet
g. Skvddsanordningar
h. Fordonsskatt

i. Tidigare foreliggande/kérforbud

O

oOoono
ooon
ooon
oOoono

Kommentar:

4. OVRIGA KOMMENTARER

Ovriga kommentarer:

Vid fragor kontakta journummer: 076-963 08 01
Blanketten skannas och skickas till Mats Ostman Polisregion Mitt, Box: 3007, Postar: 750 03 Uppsala
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BILAGA 2 - 2012 ARS BLANKETT

TILLSTANDSMATNING (Buss) LanTdnr [ |
BAKGRUNDSINFORMATION
Datum: Kontrollant:
Lin: Kommum: Bortfall O Motera anledning:

Kontrollplats vignriplats:

Mitplatsnr (frin listan):

Startort:

“Antal bussar vid evenemanget™:

1. KONTROLL AV FORARE

Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergift av brist
a. Kdrkort O O O O
b. Yrkeskompetens O O O O
¢. Alkohol och droger (] (] ] (]
Ja Nej
d. Utlindskt kiirkort O O
e. Omfattas foraren av kir- och vilotidsforordningen [ O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning
anmirkning hot rapport eftergift av brist
{. Kiir- och vilotider O O O O
Ja Nej
g. Sanktion kérfvilotider O O

Kommentar:

2. KONTROLL AV FORETAG

Ja Nej
a. Har foretaget ett trafiktillstind? O a
b. Har foretaget ett gemenskapstillstind? O O
c. Har féretaget ett annat tillstind? O O
d. Sanktion kirfvilotider O a
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Ej Beskrivning
anmirkning hot rapport eftergift  tillimpligt av brist
e. Trafiktillstind O O O O O
{. Gemenskapstillstind O O O O O
g. Annat tillstind O O O O O

Kommentar:

Wid fragorkontaktajourmummmer: 010-4955 720
Blanketten skickastill Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen, Box: 12236, Postru: 102 26 Stockholm
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TILLSTANDSMATNING (Buss) Landne [ |
3. KONTROLL AV FORDON
Ja Nej
a. Har det observerade fordonet ett slip? O O

Svensk  Utlindsk

b. Nationalitet buss a O
c. Nationalitet slip O O
Utan Fiire- Kiir-
anmirkning liggande firbud
d. Teknisk beskaffenhet buss exkl dick a O O
e. Teknisk beskaffenhet dick | O O
{. Teknisk beskaffenhet slip a O O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning
anmirkning bot rapport  eftergift av brist
g. Hastighet a d O d
h. Skyddsanordningar O O O O
i. Fordonsskatt O a 0O O
j- Vigavgift a O O O
k. Kirfirbud/Farel. (tidigare brist) O O O O

Kommentar:

4. OVRIGA KOMMENTARER

Ovriga kommentarer:

Vid frigorkontaktajourmmmer: 0104955 720
Blanketten skickas till Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen, Box: 12236, Postnr: 102 26 Stockholm
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BILAGA 3 - 2015 ARS INSTRUKTIONSBLAD

Tillstindsmiitning (Buss 2015) Firklaringar till svarsblanketten

Farklaringar till vissa fragor saknas. Detta beror pé att vi bara angett farklaringar dar vi tidigare
upplevt att det funnits oklarheter. Saknar du nagot? Kontakta gdrna undertecknad.

Kontroll av férare
1a. Nationalitet kérkort: Anvind landsheteckningen som finns pd kdrkortet.
1b. Kérkort:
1c. Yrkeskompetens: "Havdvunnen rdtt” innebdr att farare har yrkeskompetens.
id. Alkohol och droger
le. Kor- och vilotider
1f. Sanktion kdr- och vilotider

Kontroll av féretag

2a. Nationalitet féretag: Anvdnd samma landsheteckningar som i fréga 1a.

2b. Har féretaget ett trafiktillstind?

2c¢. Har firetaget ett gemenskapstillstand?
Inom UE/EES. Alla transportfdretag sam wtfdr internationella persontransporter med buss ska ha et
gemenskapstillstand, som trycks pd bidtt papper. Gemenskapstillstanden ska finnas tillsammans med
de grdna s.k. Waybill-hdftena fdr bestdliningstrafik med buss, eller tillsammans med de rosa tillstanden
fér linjetrafik. Giltighetstiden &r 5 dr fér tillstdnd utfardad fore den 4 december 2011 eller 10 &r fér
tillstand utfardad efter den 4 december 2011.
Utanfdr EU/EES. Fér bestdiiningstrafik krivs ett kontrolldokument, antingen i farmen av
Interbusdverenskommelsens fardbladshdfte eller ett ASOR-dokument. Interbusdverenskommelsens
kentrolidokument pa@minner om Waybill-hiftet och det anviinds ach fills i pd samma satt som detta.
Interbusdverenskommelsen dr undertecknad av EU-s medlemsstater och dessutom av Albanien,
Makedonien, Besnien-Hercegovinag, Moldavien, Montenegro och Turkiet.
Vid bestédliningstrafik till Iinder som dnnu inte har undertecknat Interbusdverenskommelsen gdller
ASOR-dokumentet som kontrolidokument. Far all tilifallig busstrafik mellan Sverige och Ryssland ach
mellan Sverige och Ukraing krdvs specielia tillstdnd. Det behdvs et tillstdnd per resa.
linjetrafik med buss till linder utanfér EU och EES kraver tilistand. Man ansdker om tillstdnd i det land
dir faretaget har sitt séite. Samtliga lander ldngs linjestriickningen ska utfirda tillstand. Utformningen
av tillstdnden varierar fran land till land. De svenska tillstdnden skrivs ut som beslut pd vitt Ad-ark.
Originaitillstanden fran samtliga berdrda ldnder ska finnas i bussarna for att kunna uppvisas vid
kontroil.

2d. Har firetaget ett annat tillstand? Kan varo transport for egen rikning (gult certifikat). Se dven info
avan under frdga 2c.

2e. Sanktion kér- och vilotider

2f. Trafiktillstand

2g. Gemenskapstillstand

2h. Annat tillstand

Kontroll av fordon

3a. Nationalitet buss: Anvand landsbeteckning i registreringsbevis.

3b. Nationalitet sldp: Anvdnd londsbeteckning i registreringsbevis.

3c. Teknisk beskaffenhet buss exkl. ddck: Om brist/anmdrkning inkluderar oljebemdngd motor ska
det sdrredovisas pd blanketten.

3d. Teknisk beskaffenhet dack

3e. Teknisk beskaffenhet slap

3f. Hastighet: Om hastighetsavertrddelse kan pdvisas men inte dr tillrdcklig fér ndgon typ av pafaljd
(dvertriidelse med mellan 7-12 km/h dver hagsta tilldtna hastighet) ska ett kryss markeras i kolumnen
"Uran anmdrkning” ach en upplysning att dvertridelse mellan 7-12 km/h skett | kolumnen
Beskrivning/anmdrkning.

3g. Skyddsanordningar: Brandsidckare, hdften, nddhammare samt nédutgdngar.

3h. Fordonsskatt: Gdller endast svenska fordon. Om utidndskt fordon markera kryss i rutan Ej tilldmpligt.

3i. Tidigare forelaggande korforbud: Har sko anges om fordonet vid kentrolitilifaliet sedan tidigare Gr
belagt med foreldggande eller kdrfdrbud.

Synpunkter pa innehallet i dokumentet tas emot snarast av mikael.kyller@transportstyrelsen.se
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BILAGA 4 - NATIONALITET FOR BUSS

Tabellen nedan redovisar landskoden for de 375 undersokta bussarna sa som de
registrerats pa blanketten. Notera att i vissa fall har olika koder anvéants fér samma land
(tex Fl och FIN som b&da avser Finland). | resultattabellerna har de 277
svenskregistrerade bussarna kodats som "Svenskregistrerad” och évriga kodats som
"Utlandsregistrerad”.

Landskod Antal Andel, %
A 1 0,3
Ccz 4 1,1
CZE 1 0,3
D 14 3,7
DEU 2 0,5
DK 10 2,7
E 3 0,8
EST 14 37
Fl 2 0,5
FIN 6 1,6
H 3 0,8
HU 1 0,3
LT 8 2,1
LTU 1 0,3
Lv 7 19
N 7 19
NL 3 0,8
NO 1 0,3
PL 7 1,9
RUS 1 0,3
S 277 73,9
SLO 1 0,3
UA 1 0,3
Summa 375 100,0
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1 SAMMANFATTNING

Resultaten rérande undersékningen om regelefterlevnad inom godstrafik pa vag kan
sammanfattas i féljande punkter:

Kontroll av férare: Resultaten visar god regelefterlevnad avseende kérkort och alkohol
och droger. Betraffande forarkort, ADR-intyg, yrkeskompetensbevis och fardskrivare ar
skattningen att 99, 87, 97 respektive 94 procent av allt trafikarbete &r utan anmérkning.
Betraffande kor- och vilotider uppvisar daremot uppskattningsvis ca en tredjedel av allt
trafikarbete ndgon form av anméarkning. Detta ar dock en minskning jamfort med 2012
(51 procent).

Kontroll av féretag: Resultaten visar god regelefterlevnad. | det narmaste 100 procent av
det tillstand som lastbilen kérdes pé &r utan anmarkning. Dock har en viss andel av
foretagen fatt sanktioner utfardade mot sig; 3 procent betraffande kor- och vilotider samt
1 procent betraffande fardskrivare.

Kontroll av fordon: Betraffande nationalitet pa lastbilen uppskattas drygt 70 procent
utféras av svenskregistrerade lastbilar. Drygt 80 procent av trafikarbetet uppskattas
utféras med slédp. Betraffande den tekniska beskaffenheten avseende fordon och slép
finns vissa brister. Rérande fordonet har ca 30 procent ndgon form av anmarkning och
rérande sldp har drygt 20 procent nagon form av anmarkning. Detta galler den tekniska
beskaffenheten exklusive dack. Betraffande dacken ar situationen nagot battre; ca 3
procent av fordonen och 8 procent av slapen har ndgon form av anméarkning. Rérande
bilbalte ar andelen trafikarbete med ndgon form av anmérkning uppskattningsvis ett par
procent men betraffande hastighet ar andelen med anmarkning hégre; narmare 10
procent.

Kontroll av last: Drygt tre fjardedelar av trafikarbetet utférs med last. Betraffande
regelefterlevnaden avseende lasten &r det en till tva procent som har nagon form av
anmarkning avseende lastens matt och vikt. Daremot &r det omkring 15 procent som har
nagon form av anmérkning rérande lastsékringen.
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2 INLEDNING

Transportstyrelsen har tillsammans med Rikspolisstyrelsen fatt i uppdrag av regeringen
att folja upp och analysera regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Inom
omrédena buss-, gods- och taxitrafik har separata undersokningar genomférts under
2015 inom ramen fér uppdraget. Denna rapport innehaller resultat rérande den del i

uppdraget som avser regelefterlevnad inom godstrafik pa vag.

Aven &ren 2007 och 2012 genomférdes métningar av regelefterlevnad inom godstrafik
péa vag. 2015 ars undersokning har haft i stort sett samma principiella upplagg som
dessa. Undersokningen genomférdes under veckorna 35-37 ar 2015 i sju polisomraden i
Sverige. Antalet utvalda lastbilar uppgick till 452 varav 451 kunde kontrolleras.
Svarsandelen &r darmed 99,8 procent.

Resultaten presenteras i denna rapport samt en separat tabellrapport vilka endast
innehaller tabeller med resultaten. Dessutom finns en teknisk rapport som mer i detalj
beskriver definitionen av populationen, urvalsférfarandet och skattningsmetodiken. Vi
hanvisar till den rapporten fér den tekniskt intresserade lasaren.

Medverkande vid 2015 ars undersokning har, férutom Transportstyrelsen,
Rikspolisstyrelsen och de berérda polisomradena, dven Statisticon AB varit. Statisticon
har bidragit med utformning av urvalsprinciper och dven medverkat i utbildning av den
personal som genomfort faltarbetet. Statisticon har &ven producerat skattningar till
resultat- och tabellrapporten. Darvidlag anvédndes data som samlats in och som
bearbetats och rattats av Transportstyrelsen. Statisticon har dven férfattat denna
resultatrapport.

Upplégget av denna rapport ar att i kapitel 3 beskrivs vissa grundldggande fakta om
statistiken. | kapitel 4 redovisas lasanvisningar rérande resultaten i tabellerna. | kapitel 5
redovisas resultaten uppdelat pa avsnitten kontroll av forare, féretag, fordon och last. En
jamférande analys av resultaten fran de tre genomférda undersékningarna 2007, 2012
och 2015 ligger utanfér ramen for denna rapport. | kapitel 5 redovisas dock tabeller fér
2012 i anslutning till tabellerna fér 2015 med kortfattade kommentarer.
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3 FAKTA OM STATISTIKEN

Syfte: Att undersoka regelefterlevnad inom godstrafik pa vag inom sju polisomraden i
Sverige, som alla sammanfaller med lan: Stockholms lan, Skane lan, Vastra Gotalands
I&n, Dalarnas lan, Norrbottens lan, Vastmanlands l1an och J6énkopings l1an.

Population: Tunga lastbilar, d.v.s. med totalvikt pd mer &n 3,5 ton. Lastbilar eller
dragfordon som bedriver yrkesmassig trafik (d.v.s. ej firmabilar), med eller utan tillstand.
Vissa typer av specialfordon ingdr inte: mobilkranbilar, militdrfordon, TMA-fordon,
bargningsbilar' och utryckningsfordon.

Urvalsmetod: Ett urval av lastbilar har dragits i falt av poliser enligt en i férvag bestamd
plan. Urvalet i varje polisdistrikt har skett i tva steg. | ett forsta steg har distriktet delats in
i olika vagstrackor enligt vissa principer och darefter valdes vagstrackor ut dar
urvalssannolikheten var proportionell mot trafikarbetet pa vagstrackan. P4 en utvald
vagstracka valdes fem lampliga méatplatser (en plats dar en kontroll av en lastbil kan ske)
ut av polisen inom varje distrikt. Darefter, pa matplatsen, valdes en lastbil ut pa ett
sadant satt att urvalet i detta steg kan liknas vid ett obundet slumpmassigt urval av
fordon. Se den tekniska rapporten for en mer detaljerad beskrivning av urvalsplanen.

Maétperiod: Veckorna 35-37 ar 2015.

Métinstrument: En framtagen blankett fylldes i av poliser i félt. Blanketten hade i stor
utstrackning samma innehall som de som anvandes vid matningarna ar 2007 och 2012.
Blanketten finns som bilaga i den tekniska rapporten. Av resultatsammanstéaliningen
nedan framgar vilka aspekter som kontrollerades.

Svarsandel: Av urvalet pa 452 lastbilar kunde 451 kontrolleras vilket ger en svarsandel pa
99,8 procent. Dock férekommer det partiellt bortfall pa vissa fragor.

" Bargningsbilar ingar inte om de utfér bargning, daremot om de utfér nagon
yrkesmassig transport av gods
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Parameter som skattas: Andel trafikarbete utfort av lastbilar/dragbilar med en totalvikt p&
mer an 3,5 ton som har en viss egenskap av allt godstrafikarbete pa vag i de utvalda
polisomradena. For skattningsmetodiken hanvisas till den tekniska rapporten.

Anmaérkning om firmabilar

En avgréansning av populationen &r att last- och dragbilar som inte behéver tillstand for
yrkesmassig trafik, sa kallade firmabilar, inte inkluderas. En av anledningarna till detta &ar
att olika regler och lagar géller fér yrkesmassiga godstransporter jamfért med
firmabilstransporter. En annan orsak till avgréansningen &r att firmabilstrafiken utgér en
mindre del av trafikarbetet och foljaktligen skulle urvalet av firmabilar med den planerade
urvalsstorleken bli s litet att resultat inte skulle ga att sarredovisa. Detta var
uppfattningen under planeringsstadiet av undersékningen. For att fa ett visst empiriskt
underlag fér denna uppfattning ombads poliserna att notera hur manga firmabilar som
skulle ha valts ut, om de hade ingatt i populationen. | tabellen nedan redovisas resultatet.
Om firmabilar hade ingétt i populationen hade alltsa uppskattningsvis 10 stycken valts ut
i Stockholms Ian. | Norrbottens Ian var det ingen firmabil som skulle ha valts ut och i
Vastmaland var det endast en (1) som skulle ha valts ut. Sammanlagt skulle

uppskattningsvis knappt 40 firmabilar ha valts ut i undersdkningen.

Léan Uppskattat antal firmabilar
Stockholms lan 10
Skéne lan 10
Vastra Gotalands lan 8
Dalarnas lan 3
Norrbottens lan 0
Véastmanlands lan 1
Jonkopings lan 7

Summa 39

Ett underlag péa 40 firmabilar &r ett for litet underlag for att kunna producera nagra
skattningar. Om det finns 6nskemal om att kunna sérredovisa resultat for firmabilar i
kommande tillstdndsmatningar behdver alltsa antalet undersokta lastbilar uttkas. Ett
underlag pa minimum 50-60 firmabilar skulle kunna fungera som ett underlag for att
producera statistik. For att erhalla sa pass manga firmabilar i urvalet kravs en total
urvalsstorlek pa 600 (eller fler) lastbilar, som kan jamféra med 451 vilket var antalet
undersokta lastbilar i 2015 &rs undersokning.
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4 LASANVISNINGAR RORANDE TABELLERNA

| tabellerna med resultat forekommer olika svarsalternativ vilka kan behéva forklaras.

Nedan ges en sadan forklaring.

Forklaring av svarskategorier

Utan anmarkning:

Ordningsbot:

Anmaélan/rapport:

Rapporteftergift:

Forelaggande:

Korférbud:

Sanktion

Fordonet ar utan anmarkning. Inga évertradelser mot
regelverket har noterats.

Forenklat rattegangsforfarande utfors av tjanstgoérande
polis. Ordningsforeldggande utfardas.

Kallades tidigare "priméarrapport”. Utfardas av
tjanstgdrande polis. Regeldvertradelse provas darefter av
aklagare.

Underlatelse att lagféra mindre forseelse eller brist.

Fordonet utfardas med ett forelaggande. Brist ska atgérdas
och inom en manad godké&nnas av auktoriserad verkstad
eller Svensk Bilprovning.

Brist ar sa allvarlig att fordonet férses med korférbud pa
plats av tjanstgdrande polis

Avser hér kér- och vilotider, fardskrivare eller last. Sanktion
ar en sarskild avgift som kan utfardas av polisen om
féraren eller foretaget brustit i regelefterlevnaden
utomlands (vid férseelse inom landet utfardas ordningsbot
etc enligt ovan).

Anmérkning 1: | vissa situationer anges andelsskattningen till 100 procent med

felmarginalen +0. Detta ska inte tolkas som att felmarginalen verkligen &r 0. Det finns en

osékerhet i skattningen som dock inte gar att kvantifiera med den skattningsmetodik

som anvants. Om samtliga kontrollerade lastbilar i urvalet har en viss egenskap blir
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punktskattningen 100 procent och med de traditionella skattningsformler som anvéants,
se teknisk rapport, blir d& felmarginalen +0. Det finns (avancerade) metoder att en sadan
situation skatta den nedre grédnsen for ett konfidensintervall, dock har dessa inte anvants
i denna undersdkning.

Anmérkning 2: Osakerheten som beror pa urval kan kvantifieras med hjélp av
konfidensintervall. Skattningarna i tabellerna anges med ett associerat 95 procentigt
konfidensintervall?. | de fall konfidensintervallen innefattar negativa varden ska dessa inte
tolkas bokstavligt eftersom procentandelar ar positiva storheter. De breda
konfidensintervallen indikerar framforallt att skattningen &r oséker.

Anmérkning 3: Generellt galler att resultat fran undersokningen ska tolkas med stor
forsiktighet i de fall antalet matningar ar litet och/eller i de fall bortfallsandelen &r stor.
Risken for feltolkning bestéar i att sddana resultat kan ge en missvisande bild av
verkligheten. Eftersom bortfallet i godsméatningen var begréansat paverkas dock inte
skattningarna namnvart av den osékerhetskallan. En urvalsstorlek pa ca 450 objekt ar i
normalfallet tillrackligt stor for att relativt sékra resultat kan erhallas pa totalniva. |
godsmatningen har dock en speciell urvalsmetod anvéants, se teknisk rapport. Darefter
har ett antagande gjorts; att sista steget i urvalsmetoden kan liknas vid ett obundet
slumpmassigt urval (OSU) av lastbil inom varje distrikt. Om poliserna i falt har foljt den
stipulerade urvalsprincipen finns det grund for antagandet att urvalet av lastbilar kan
betraktas som ett OSU.

Anmérkning 4: | tabellerna dar antal observationer redovisas star dven bortfallet. Detta
bortfall ar det partiella bortfallet pa varje enskild fraga. Det partiella bortfallet varierar
mellan fragor.

Anmdrkning 5: Om ett svarsalternativ inte har blivit markerat i blanketten syns det genom
att det saknas en skattning av procentandelen for alternativet (ett alternativ ar att ange
procentskattningen till 0 procent, men s& ar det alltsa inte gjort). | de fall en skattning &r
angiven till 0 procent betyder det att detta svarsalternativ ar angivet men att skattningen
ar mindre an 0,5 procent och alltsd avrundas till 0 procent.

2 | tillstandsmatningen for buss anvander faktorn 3 vid berdkning av 95 procents konfidensintervall.
| tillstAndsmé&tning for gods har dock den traditionella faktorn 2 anvands.
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Anmdrkning 6: Summan av skattningarna éver svarsalternativen ska bli 100 procent om
det &r en fraga dar endast ett svar ska anges (envalsfraga, d.v.s. inte en flervalsfraga).

Eftersom skattningarna av procentandelarna &r avrundande till nd&rmaste heltal kan
ibland summan av heltalen bli 99 eller 101 procent.
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5 RESULTAT

Resultaten nedan &r uppdelade i avsnitten kontroll av forare, féretag, fordon och last
vilket &ven var uppdelningen i blanketten. Under varje avsnitt finns en tabell med
resultatet (skattningarna) och en tabell som visar det partiella bortfallet pa varje fraga. Pa
varje fraga redovisas dven en skattning uppdelat pa svensk- respektive
utlandsregistrerade lastbilar. Av de 451 lastbilar som kontrollerades var 336
svenskregistrerade (75 procent) och 115 utlandsregistrerade (25 procent). Eftersom farre
utlandska lastbilar undersdkts &r osakerheten storre rérande skattningar fér
utlandsregistrerade lastbilar.

For samtliga fragor anges enkla redovisningar av svarsalternativ samt antal
observationer som legat till grund fér skattningarna. Aven konfidensintervall fér
skattningarna redovisas. Om fragan stélldes aven 2012 (vilket galler for de flesta
fragorna) redovisas dven resultaten fér 2012. Ett antal faktorer komplicerar jamférelser®
mellan skattningarna fér 2012 och 2015. Framst géller detta skillnader i
frageformuleringar, inkluderat skillnader i svarsalternativ. Vi rekommenderar darfor att
man vid varje jamforelse noterar frageformuleringarna. Andra skal till forsiktighet vid
jamférelser av resultaten 2012 och 2015 &r att

» Antalet 1an utdkades 2015 fran fem till sju i och med att Vastmanlands I&n och
Jonkopings lan tillkkom till de ursprungliga Stockholm, Skane, Vastra Gétaland,
Dalarna och Norrbotten*.

e Infér 2015 ars undersokning distribuerades till samtliga polisomraden ett
instruktionsblad (bilaga 3) med syfte att fortydliga olika begrepp och darmed
underl&tta for faltarbetspersonalen att gdra enhetliga beddémningar i samtliga lan.
D& motsvarande instruktionsblad saknades 2012 blev faltpersonalens
beddémningar troligen mer konsistenta 2015 vilket i sin tur kan paverka
jamforelserna mellan undersékningsaren.

3 En analys av skillnader mellan resultaten 2012 och 2015 ligger utanfor syftet med denna rapport.
4 De skattningar for 2015 som presenteras i kapitel 5 avser samtliga sju l1&an. Dessutom har resultat
2015 tagits fram internt f6r de fem ursprungliga lanen. En jamforelse mellan dessa resultat visar pa
sma skillnader for varje fraga. Ett undantag &r dock fraga 4c om Cabotage, se vidare tabell 23, dar
detta kommenteras.
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5.1 Kontroll av forare

5.1.1 Fraga 1a. Nationalitet korkort.

Av tabell 1 framgar att 35 % av de kontrollerade férarna i urvalet hade utlandskt koérkort.
Ett konfidensintervall fdr andelen med utlandskt koérkort bland samtliga férare i
populationen i de sju lanen var 29 — 41 procent. Vid en jamférelse med 2012 ars méatning
bér man observera att fragan da formulerades pa ett annat satt men en jamforbar
skattning fér 2012 ar 30 + 6 procentenheter.

Tabell 1. Kontroll av forare. Nationalitet kérkort. Skattningar av procentuell andel for fraga
1a 2015 och motsvarande fraga 20125,

o

Ar  Fraga Nationalitet lastbil Svensk Utlandsk Summa Antal obs.
a. Nationalitet kdrkort  Totalt 65 7 35 *6 100 440
2015 Svenskregistrerad 91 +4 9 %3 100 328
Utlandsregistrerad 0 +0 100 *0 100 112
Ar Fraga Nationalitet Ja Nej Summa Antal obs.
f. Utlandskt korkort  Totalt 30 6 70 7 100 333
2012 Svenskregistrerad 7 +4 93 t5 100
Utlandsregistrerad 97 +4 3 4 100

Antal observationer som skattningen baseras pa samt partiellt bortfall redovisas i tabell
2.

Tabell 2. Nationalitet kérkort: Antal observationer och partiellt bortfall fér fraga 1a 2015 och
motsvarande fraga 2012.

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
2015 | a. Nationalitet korkort 440 1" 451
Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
2012 | f. Utlandskt korkort 333 8 341

5 Notera att antalet observationer som ligger till grund fér skattningen redovisas endast totalt fér &r 2012
(kolumnen Antal obs.). | tabellerna fér 2012 ars métning redovisades inte antalet observationer per
redovisningsgrupp.
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5.1.2 Fraga 1b-f. Kontroll av kérkort, yrkeskompetensbevis, férarkort, ADR-intyg
och alkohol och droger

Av tabell 3 framgar att i princip samtliga kontrollerade férare var utan anmarkning i fraga
om korkort, yrkeskompetensbevis, forarkort och alkohol och droger. Rérande ADR-intyg,
som &r ett intyg p& att man genomgatt utbildning for att transportera farligt gods®, vilket
berérde 50 lastbilar (se tabell 3) var andelen utan anmarkning nagot lagre, 92 procent pa
totalniva. Allmént kan s&gas att inga stora skillnader forekommer mellan férare som kor
svensk- respektive utlandsregistrerade lastbilar. Notera att inga skattningar redovisas
uppdelat pa svensk- respektive utlandsregistrerad lastbil for fragan om ADR-intyg. Detta
beror p& att antalet undersokta lastbilar dar ADR-intyg var tillampligt var inte fler an 50
pa totalniva. Av dessa var 45 svenskregistrerade och 5 utlandsregistrerade.
Beddmningen har gjorts att detta antal ar for litet for att skattningar ska kunna redovisas
annat an pa totalniva. Det kan dock ndmnas att av de 45 kontrollerade
svenskregistrerade lastbilarna var 43 utan anmérkning och 2 rapporteftergift. Bland de 5
utlandsregistrerade lastbilarna var 4 utan anmarkning och 1 med rapporteftergift.

Tabell 3. Kontroll av forare: Skattningar av procentuell andel f6r fragorna 1b-f, 2015 och
motsvarande fragor 2012

3 Utan Ordnings- Anmélan/ Rapport Antal
Ar  Fraga Nationalitet lastbil anmérkning bot rapport  -eftergift Summa  obs.
b. Kérkort Totalt 100 =1 0 %0 100 451
Svenskregistrerad 100 =1 0 %1 100 336
Utlandsregistrerad 100 +0 100 115
c. Yrkeskompetens ~ Totalt 97 *1 0 1 3 %5 100 377
Svenskregistrerad 9% +1 0 %1 3 £6 100 279
Utlandsregistrerad 99 +2 1+ 100 98
d. Forarkort Totalt 99 %1 1 1 0 %0 100 418
2015 Svenskregistrerad 99 1 1 +1 0 £0 100 316
Utlandsregistrerad 99 +1 1 +1 100 102
e. ADR-intyg Totalt 87 +3 13 13 100 50
Svenskregistrerad 45
Utlandsregistrerad 5

f. Alkohol- och
droger Totalt 100 *0 100 451
Svenskregistrerad 100 *0 100 336
Utlandsregistrerad 100 0 100 115

6 ADR &r en foérkortning fér European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by
Road.
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) Utan Ordnings- Anmadlan/ Rapport Antal
Ar_ Fraga Nationalitet lasthil anmarkning bot rapport  -eftergift Summa  obs.
a. Korkort Totalt 100 1 0 *1 100 340
Svenskregistrerad 100 +1 0 %1 100
Utlandsregistrerad 100 *0 100
b. Yrkeskompetens  Totalt 100 0 0 0 100 138
Svenskregistrerad 100 0 100
Utlandsregistrerad 99 +1 1 %3 100
c. Forarkort Totalt 97 3 2 2 1 %1 0 % 100 285
2012 Svenskregistrerad 97 +2 1 +1 2 %2 100
Utlandsregistrerad 95 +8 4 +8 1 +1 100
d. ADR-intyg Totalt 92 *2 8 +13 100 53
Svenskregistrerad 0
Utlandsregistrerad 0
e. Alkohol- och
droger Totalt 100 *0 100 332
Svenskregistrerad 100 0 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100
Tabell 4. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall fér fragorna 1b-f, 2015
och motsvarande fragor 2012
Ar Fraga Antal observationer Ej tillampligt Bortfall Summa
b. Korkort 451 0 451
c. Yrkeskompetens 377 74 0 451
2015 | d. Férarkort 418 28 5 451
e. ADR-intyg 50 401 0 451
f. Alkohol- och droger 451 0 451
a. Korkort 340 1 34
b. Yrkeskompetens 138 199 4 341
2012 | c. Forarkort 285 55 1 341
d. ADR-intyg 53 288 0 34
e. Alkohol- och droger 332 9 341
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5.1.3 Fraga 1g och 1j. Omfattas foraren av kér- och vilotidsférordningen och
utfardades sanktion fér féraren avseende kor- och vilotider

| tabell 5 framgar att i princip samtliga férare omfattas av kér- och vilotidsférordningen
och andelen sanktion avseende forare fér kor- och vilotider uppskattas till cirka 3

procent. Dessa skattningar ar nastan identiska med motsvarande skattningar fran 2012.

Tabell 5. Kontroll av férare: Skattningar av procentuell andel fér frdgorna 1g och 1j

o

Ar  Fraga Nationalitet lastbil Ja Nej Summa__ Antal obs.
g. Omfattas foraren av kbr-  Toait 99 +1 1 +1 100 451
och vilotids-férordningen )

Svenskregistrerad 98 +2 2 1 100 336
2015 Utlandsregistrerad 99 +1 1 +1 100 115
j- Sanktion kor/vilotider Totalt 3 +1 97 +2 100 400
Svenskregistrerad 0 %0 100 %0 100 300
Utlandsregistrerad 10 +4 90 +6 100 100
g. Omfattas foraren av kbr-  Toalt 99 +1 1 +1 100 M
och vilotids-férordningen )
Svenskregistrerad 99 +2 1 £2 100
2012 Utlandsregistrerad 99 +2 1 %2 100
j. Sanktion kér/vilotider Totalt 3 *2 97 %2 100 320
Svenskregistrerad 1 £2 99 2 100
Utlandsregistrerad 7 £6 93 +7 100
Tabell 6. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 1g och 1j

Ar Fraga Antal observationer E;j tillimpligt Bortfall Summa

g. Omfattas foraren av kér- och vilotids-forordningen 451 0 451
2015

j. Sanktion kér/vilotider 400 51 451

g. Omfattas féraren av kér- och vilotids-férordningen 34 0 341
2012

j- Sanktion kor/vilotider 320 14 7 341
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Av tabell 7 framgar att ungefér en tredjedel av allt godstrafikarbete uppskattas ha nagon
form av anmarkning rérande kér- och vilotider. Den typ av anmarkning som &r vanligast
ar rapporteftergift (23 procent av allt godstrafikarbete) foljt av ordningsbot (6 procent av
allt godstrafikarbete). Notera att av samtliga kontrollerade lastbilar, 451 stycken, var det
444 forare som omfattades av kor- och vilotidsférordningen. | tabell 7-8 framgar att av
dessa 444 kunde 438 kontrolleras och 6 utgjorde bortfall av ndgon anledning.
Betraffande fardskrivare utférs uppskattningsvis 94 procent av allt godstrafikarbete med

fardskrivare utan anmaérkning.

Tabell 7. Kontroll av forare: Skattningar av procentuell andel fér frdgorna 1h - i

. Utan Ordnings-  Anmalan/ Rapport- Antal
Ar  Fraga Nationalitet lasthil anmarkning bot rapport eftergift  Summa obs.
h. Kér- och vilotider Totalt 67 *5 6 +2 4 %2 23 3 100 438
Svenskregistrerad 69 +6 6 +2 2 %2 23 £3 100 327
2015 Utlandsregistrerad 61 +9 9 4 7 5 23 £5 100 111
i. Férdskrivare Totalt 94 +2 2 %1 1 1 3 1 100 446
Svenskregistrerad 95 +3 1 %1 1 %1 3 %2 100 333
Utlandsregistrerad 93 +4 4 +4 2 %2 2 %2 100 113
h. Kor- och vilotider Totalt 51 %6 16 +3 4 1 29 *5 100 335
Svenskregistrerad 49 +6 14 £3 5 2 31 +6 100
2012 Utlandsregistrerad 56 +9 20 +6 2 +3 22 +5 100
i. Fardskrivare Totalt 94 *3 2 1 1 %1 3 *2 100 336
Svenskregistrerad 93 +4 2 %2 1 %1 4 +2 100
Utlandsregistrerad 99 +2 1 +2 100

Tabell 8. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 1h - i

Ar Fraga Antal observationer Ej tillampligt Bortfall Summa
h. Kor- och vilotider' 438 6 444
2015
i. Fardskrivare 446 5 451
1) Svar pa 1h redovisas endast for de som svarat Ja pa fraga 1g, dvs de som omfattas av kor- och vilotidsforordningen
h. Kor- och vilotider' 335 3 338
2012
i. Fardskrivare 336 1 4 341

1) Endast de som svarat Ja pa fraga 1g ska besvara 1h
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5.2 Kontroll av foretag

5.2.1 Fraga 2a. Nationalitet féretag.

Av tabell 9 framgar att ca 72 procent av fordonen tillhérde svenska féretag och ca 28
procent tillhérde utlandska foretag. Fragan stalldes inte 2012.

Tabell 9. Kontroll av foretag. Andel svenska och utlandska foretag enligt fraga 2a

Ar Fraga Nationalitet lasthil Svensk Utlindsk Summa Antal obs.
a. Nationalitet foretag  Totalt 72 *7 28 %5 100 450

2015 Svenskregistrerad 100 +1 0 1 100 336
Utlandsregistrerad 3 x4 97 2 100 114

Tabell 10. Antal observationer och partiellt bortfall pa fraga 2a.

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa

2015 | a. Nationalitet foretag 450 1 451

5.2.2 Fraga 2b. Typ av tillstand

| tabell 11 framgar vilken typ att tillstdnd som foretaget har, vilket i denna situation ar det
tillstdnd som anvénts av lastbilen vid kontrollen. Av det totala trafikarbetet uppskattas ca
67 procent framforas pa yrkestrafiktillstand’, 32 procent pa gemenskapstillstand, 1
procent p& annat tillstdnd och 1 procent saknar tillstand. Det framgar ocksa att det ar

stora skillnader pa svensk- och utlandsregistrerade fordon, vilket &r naturligt.

Tabell 11. Kontroll av féretag. Skattning av procentuell andel for fraga 2b och motsvarande
fraga 2012.

) Trafik- ~ Gemenskaps-  Annat Tillstand Antal
Ar_ Fraga Nationalitet lastbil tillstand tillstand tillstand saknas  Summa _ obs.
b. Typ av tillstand Totalt 67 %7 32 +6 1 %1 1 %1 100 447
2015 Svenskregistrerad 93 +2 5 2 1 +1 1 %1 100 332
Utlandsregistrerad 1 %1 99 +1 0 %0 100 115
a. Typ av tillstand Totalt M 7 25 %5 1 1 2 %2 100 341
2012 Svenskregistrerad 97 +3 1 1 3 #2 100
Utlandsregistrerad 94 +3 5 %4 1 %2 100

7 Benamndes “trafiktillstand” 2012.
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Tabell 12. Kontroll av féretag. Antal observationer och partiellt bortfall, fraga 2b

Ar Fraga Antal observationer  Ejtillampligt  Bortfall Summa
2015 | b. Typ av tillstand 447 4 0 451
Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa

2012 | a. Typ av tillstand 341 0 341

5.2.3 Fraga 2c-d. Anmérkningar pa tillstandet

| tabell 13 redovisas skattningen av andelen med anmarkning pa tillstandet. | det
narmaste 100 procent av samtliga tillstand var utan anmarkning. Vidare &r 98 procent av
fordonen Y-anmalda®. Notera att skalan for fraga 2d (Fordonet Y-anmalt) skiljer sig
mellan aren 2012 och 2015. | princip kan andelsskattningen for svarsalternativet ”Ja” ar
2012 jamforas med andelsskattningen for svarsalternativet "Utan anmarkning” ar 2015.

Tabell 13. Kontroll av féretag. Andel med och utan anmérkning pa tillstand enligt fraga 2c-d
och motsvarande fragor 2012.

3 Utan Ordnings-  Anmalan/ Rapport- Antal
Ar  Fraga Nationalitet lastbil anmérkning bot rapport eftergift Summa  obs.
c. Anmarkning pa  Totalt 99 +1 1 %1 100 440
tillstand .
Svenskregistrerad 99 +1 1 %1 100 330
Utlandsregistrerad 99 £2 1 +2 100 110
2015 1 Fordonet Y
: 9,f|t°”9t - Totalt 98 +2 1 %1 1 +1 100 358
anma
Svenskregistrerad 98 +2 1 %1 1 %1 100 330
Utlandsregistrerad 28
b. Anmarkning pa  Totalt 99 1 +0 1 1 100 324
tillstand .
Svenskregistrerad 99 +1 1 100
Utlandsregistrerad 97 £3 +1 2 +3 100
2012 Antal
Fraga Nationalitet lastbil Ja Nej Summa obs.
d. Fordonet Y- Totalt 95 %2 +2 100 269
anmalt .
Svenskregistrerad 95 +3 +2 100
Utlandsregistrerad 100 *0 100

8 Y-anmalan: Innan ett fordon far anvandas i yrkesmassig trafik méste det vara anmalt/kopplat till
ett foretag med trafiktillstand.
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Tabell 14. Antal observationer och partiellt bortfall fraga 2c-d

Ar Fraga Antal observationer Ej tillampligt Bortfall Summa
¢. Anmarkning pa tillstand 440 11 0 451
2015
d. Fordonet Y-anmalt 358 93 0 451
b. Anmarkning pa tillstand 324 17 0 3M
2012
d. Fordonet Y-anmalt 269 71 1 341

5.2.4 Fraga 2e-f. Sanktion kér- och vilotider samt fardskrivare

| tabell 15 framgar att ca 3 procent av féretagen har fatt sanktioner rérande kor- och
vilotider och att andel sanktioner rérande fardskrivare &r 1 procent. | det senare fallet ar

minskningen fran 10 procent 2012 signifikant.

Tabell 15. Kontroll av féretag: Skattningar av procentuell andel fér frdgorna 2e-f och
motsvarande fragor 2012

Ar Fraga Nationalitet lastbil ~ Ja Nej Summa Antal obs.
e. Sanktion kor/vilotider Totalt 3 x2 97 *2 100 448
Svenskregistrerad 4 +2 96 +2 100 333
Utlandsregistrerad 2 +3 98 %3 100 115
2015
f. Sanktion av fardskrivare ~ Totalt 1 1 99 #1 100 447
Svenskregistrerad 1 +2 99 *2 100 334
Utlandsregistrerad 1 +2 99 +2 100 113
c. Sanktion kér/vilotider Totalt 5 3 95 *3 100 329
Svenskregistrerad 7 +3 93 +4 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100
2012
e. Sanktion av fardskrivare Totalt 10 3 90 *4 100 340
Svenskregistrerad 10 +3 90 x4 100
Utlandsregistrerad 11 +5 89 7 100

Resultatrapport 19 (37)



Projekt Dokumenttyp Version Klass
Tillstdndsmatning Gods 2015 Resultatrapport 1 -

Tabell 16. Antal observationer och partiellt bortfall, fraga 2e-f.

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
e. Sanktion kor/vilotider 448 3 451
2015
f. Sanktion av fardskrivare 447 4 451
c. Sanktion kor/vilotider 329 12 341
2012
e. Sanktion av fardskrivare 340 1 341
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5.3 Kontroll av fordon

5.3.1

Fraga 3b. Slip

Klass

Datum
2016-03-04

| tabell 17 framgar att uppskattningsvis drygt 80 procent av trafikarbetet som utfors av

lastbilar har slap. | princip samtliga av de utlandsregistrerade lastbilarna har slap.

Tabell 17. Kontroll av fordon: Andel med slép enligt frdga 3b och motsvarande fraga 2012.

Ar Fraga Nationalitet lastbil Ja Nej Summa Antal obs.
b. Har det observerade fordonet slép? Totalt 83 x4 17 *3 100 448
2015 Svenskregistrerad 76 +5 24 +4 100 333
Utlandsregistrerad 100 +0 100 115
a. Har det observerade fordonet slap? Totalt 81 5 19 4 100 M
2012 Svenskregistrerad 75 +6 25 +5 100
Utlandsregistrerad 98 +5 2 +4 100

Inget partiellt bortfall férekom pé fraga 3b.

5.3.2

Fraga 3a-c. Nationalitet lastbil och slip

| tabell 18 framgar att drygt 70 procent av trafikarbetet utfors av svenskregistrerade

lastbilar. Rérande nationaliteten pé slapet utgors ca 70 procent av trafikarbetet av

svenskregistrerade slap (avseende slap 1). Betraffande slap 2 presenteras inga

skattningar eftersom det endast var 20 lastbilar som hade 2 slap, vilket ockséa framgar av

tabell 18. Av de 20 lastbilarna med 2 slap var 16 svenskregistrerade och 4

utlandsregistrerade.
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Tabell 18. Kontroll av fordon. Nationalitet enligt fraga 3a-c och motsvarande fragor 2012.

Ar Fraga Nationalitet lastbil Svensk Utlandsk Summa Antal obs.
a. Nationalitet lastbil ~ Totalt M 7 29 #5 100 451
Svenskregistrerad 100 +0 100 336
Utlandsregistrerad 100 +0 100 115
b. Nationalitet slap 1 Totalt 70 %6 30 £6 100 365
2015 Svenskregistrerad 97 %3 3 2 100 250
Utlandsregistrerad 15 +5 85 +6 100 115
c. Nationalitet sldp 2 Totalt 20
Svenskregistrerad 16
Utlandsregistrerad 4
b. Nationalitet bil Totalt 74 =7 26 +6 100 341
Svenskregistrerad 100 +0 100
Utlandsregistrerad 100 +0 100
c. Nationalitet sldp 1 Totalt 7 +8 29 %5 100 269
2012 Svenskregistrerad 97 +3 3 2 100
Utlandsregistrerad 9 %5 91 %5 100
d. Nationalitet slap 2 Totalt 22
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad

Tabell 19. Antal observationer och partiellt bortfall, fraga 3a-c.

Ar Fraga Antal observationer E;j tillampligt Bortfall Summa
a. Nationalitet lastbil 451 0 0 451
2015 | b. Nationalitet slap 1 365 83 3 451
c. Nationalitet slép 2 20 428 3 451
b. Nationalitet bil 341 - 0 34
2012 | c. Nationalitet slap 1 269 72 0 341
d. Nationalitet slap 2 22 319 0 341

5.3.3 Kontroll av fordon: Fraga 3d-i, teknisk beskaffenhet

| tabell 20 redovisas den tekniska beskaffenheten rérande lastbilen exklusive dack och

separat avseende lastbilens dack samt motsvarande avseende slép 1 och 2.
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Tabell 20. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 3d-i och
motsvarande fragor 2012.

) Utan Fore- Kor- Antal
Ar_ Fraga Nationalitet lasthil anmérkning laggande forbud  Summa obs.
d. Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dack Totalt 71 %5 29 5 0 %1 100 449
Svenskregistrerad 68 +6 31 +5 1 +1 100 334
Utlandsregistrerad 77 +8 23 £6 100 115
e. Teknisk beskaffenhet, slap 1 exkl. dack  Totalt 77 6 23 4 0 0 100 365
Svenskregistrerad 72 +5 28 +6 0 1 100 250
Utlandsregistrerad 86 +6 14 +6 100 115
f. Teknisk beskaffenhet, slap 2 exkl. dack  Totalt 30
Svenskregistrerad 23
2015 Utlandsregistrerad 7
g. Teknisk beskaffenhet dack (bil) Totalt 97 *2 3 *2 1 %1 100 446
Svenskregistrerad 9% +3 4 %2 0 1 100 333
Utlandsregistrerad 98 +2 1 %2 1 % 100 113
h. Teknisk beskaffenhet dack (slap 1) Totalt 92 £3 7 %2 1 %1 100 364
Svenskregistrerad 89 +5 10 +3 1 %2 100 249
Utlandsregistrerad 98 +2 2 +3 100 115
i. Teknisk beskaffenhet dack (slép 2) Totalt 39
Svenskregistrerad 30
Utlandsregistrerad 9
e. Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dack Totalt 69 5 3 =5 0 0 100 338
Svenskregistrerad 63 5 37 +6 1 %1 100
Utlandsregistrerad 88 +6 12 +4 100
g. Teknisk beskaffenhet, slap 1 exkl. dack  Totalt 7 %7 23 *6 0 %1 100 267
Svenskregistrerad 73 +8 26 £7 1 %1 100
Utlandsregistrerad 86 +6 14 +7 100
h. Teknisk beskaffenhet, slap 2 exkl. dack  Totalt 22
Svenskregistrerad
2012 Utlandsregistrerad
i. Teknisk beskaffenhet dack (bil) Totalt 9 *3 4 2 100 338
Svenskregistrerad 9% +3 4 %3 100
Utlandsregistrerad 98 +3 2 +3 100
j- Teknisk beskaffenhet dack (slap 1) Totalt 95 x4 5 %3 100 266
Svenskregistrerad 94 +5 6 *4 100
Utlandsregistrerad 9% £5 4 +5 100
k. Teknisk beskaffenhet déck (slap 2) Totalt 22
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad
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Betraffande teknisk beskaffenhet for slap 1 (exklusive dack) framgar av tabell 20 att for
de lastbilar som har slap utférs ca tre fjrdedelar av trafikarbetet utan anméarkning.
Andelen utan anmarkning &r nagot hogre for de lastbilar som har utlandsregistrerade
slap (signifikant skillnad). Betraffande lastbilar med tva sléap &r det for fa observationer
for att skattningar ska kunna presenteras. Det kan dock ndmnas att av de 30

kontrollerade sldp 2 var det 27 som var utan anmarkning och tre med féreldggande.

Betraffande teknisk beskaffenhet fér dack uppskattas kring 97 procent av allt
trafikarbete utféras pa dack utan anmarkning avseende sjalva lastbilen och 92 procent
utan anméarkning avseende slap 1. Inga stora skillnader noteras mellan svensk-
respektive utlandsregistrerade fordon. En viss skillnad kan dock noteras avseende dack
for slap 1 dar 89 procent av svenskregistrerade slédp &r utan anmarkning och 98 procent
av utlandsregistrerade slap ar utan anmarkning (signifikant skillnad). Betréffande dack
pa slap 2, dar for fa observationer finns for att en skattning ska kunna beréknas, kan
anda namnas att av samtliga 39 kontrollerade sléap 2 hade 36 dack utan anmarkning, tva
fick férelaggande och ett fick kdrférbud.

Tabell 21. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 3d-i

Ar Fraga Antal observationer E;jtillampligt Bortfall Summa
d. Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dack 449 2 451
e. Teknisk beskaffenhet, slap 1 exkl. dack 365 86 0 451
f. Teknisk beskaffenhet, slap 2 exkl. dack 30 399 22 451
2015 g. Teknisk beskaffenhet dack (bil) 446 5 451
h. Teknisk beskaffenhet dack (slap 1) 364 87 0 451
i. Teknisk beskaffenhet dack (slép 2) 39 390 22 451
e. Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dack 338 1 2 341
g. Teknisk beskaffenhet, slap 1 exkl. dack 267 73 1 341
h. Teknisk beskaffenhet, slap 2 exkl. dack 22 319 0 341
2012 i. Teknisk beskaffenhet dack (bil) 338 3 341
j- Teknisk beskaffenhet dack (slép 1) 266 73 2 341
k. Teknisk beskaffenhet déck (slap 2) 22 319 0 341

En oegentlighet kan noteras i tabell 21 dar det framgar att det finns 9 slap 2 fler med ej
tillampligt pa fraga 3f (399 ej tillampligt) jamfort med fraga 3i (390 ej tillampligt ). Det
borde vara lika méanga. Fragan har inte utretts eftersom grunden fér att man ska kunna
berakna skattningar 4anda inte ar uppfylld (farre &n 50 observationer).
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5.3.4 Kontroll av fordon: Fraga 3j-n, 6vriga aspekter

| tabell 22 framgar skattad andel utan och med anmérkning avseende olika aspekter
rérande fordonet. En stor féréndring jamfort med 2012 géllande hastighet kan forklaras
med att instruktionen till faltpersonalen andrats. Fér fordonsskatt (som endast géller
svenskregistrerade fordon) och bilbélte ar andelen med anmarkning lagst. Betraffande
fragan om vagavgift uppskattas andelen utan anmaérkning till drygt 95 procent. Har skiljer
sig reglerna nagot® mellan svensk- och utlandsregistrerade fordon och jamférbarhet med
2012 ars undersokning ar begransad till utlandsregistrerade fordon da ingen skattning
gjordes for svenskregistrerade fordon 2012. Rérande fragan om korforbud eller tidigare
brist (vilket endast &r tillampligt pa svenskregistrerade fordon) uppskattas 85 procent
vara utan anmarkning.

Tabell 22. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 3j-n och
motsvarande fragor 2012.

. Utan Ordnings-  Anmalan/ Rapport- Antal

Ar  Fraga Nationalitet lastbil anmaérkning bot rapport eftergift Summa obs.

j. Hastighet Totalt 91 %3 3 *2 1 %1 5 2 100 443

Svenskregistrerad 91 +3 3 %2 1 %1 5 %2 100 331

Utlandsregistrerad 91 %7 4 +5 5 %4 100 112

k. Bilbalte Totalt 98 *1 2 1 0 %0 100 450

Svenskregistrerad 98 +2 2 %2 100 335

Utlandsregistrerad 98 +3 2 %2 0 +1 100 115

1. Fordonsskatt Totalt 99 %0 1 %1 100 372

2015 Svenskregistrerad 99 +0 1 #1 100 335

Utlandsregistrerad 37

m. Végavgift Totalt 9 *3 3 *2 1 #1 100 368

Svenskregistrerad 288

Utlandsregistrerad 89 +8 11 #7 0 +1 100 80

n. Tidigare fore- Totalt 85 +4 1 %1 2 *2 12 #7 100 293
l&ggande / kérforbud )

Svenskregistrerad 85 +4 1 +1 3 %3 12 +8 100 248

Utlandsregistrerad 45

9 Alla lastbilar/lastbilsekipage med en totalvikt dver 12 ton ska betala vagavgift. For utlandska
fordon &r dock avgiften begransad till vissa vagar. Det ar ocksa en viss skillnad pa
betalningsrutiner och tidsperioder man kan betala fér beroende pa om det &r svenska eller
utldndska fordon.
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) Utan Ordnings-  Anmalan/ Rapport- Antal
Ar_ Fraga Nationalitet lastbil anmaérkning bot rapport eftergifft Summa obs.
|. Hastighet Totalt 57 %6 8 +3 2 1 34 x5 100 338
Svenskregistrerad 61 +6 3 %2 2 %2 34 5 100
Utlandsregistrerad 45 +10 21 +8 33 8 100
m. Bilbalte Totalt 98 *2 2 *2 100 335
Svenskregistrerad 98 +2 2 2 100
Utlandsregistrerad 96 +6 4 +5 100
n. Fordonsskatt Totalt 99 1 %1 0 100 252
2012 Svenskregistrerad 99 +1 +1 +0 100
Utlandsregistrerad
0. Végavgift Totalt 93 %5 3 4 5 +6 100 56
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad 93 5 4 6 100
p. Korforbud/ Totalt 87 +6 2 +5 +4 100 192
Forelaggande .
(tidigare brist) Svenskregistrerad 87 +6 +2 t5 4 100
Utlandsregistrerad
Tabell 23. Antal observationer och partiellt bortfall fér fragorna 3j-n.
Ar Fraga Antal observationer E;j tillampligt Bortfall Summa
j- Hastighet 443 8 451
k. Bilbalte 450 1 451
2015 | I. Fordonsskatt 372 79 0 451
m. Végavgift 368 74 9 451
n. Tidigare forelaggande / kérférbud 293 148 10 451
|. Hastighet 338 1 2 341
m. Bilbalte 335 1 5 341
2012 | n. Fordonsskatt 252 88 1 341
0. Végavgift 56 284 1 341
p. Korférbud/ Foreldggande (tidigare brist) 192 144 5 341
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5.4 Kontroll av last

5.4.1 Kontroll av last. Fraga 4a-d

Det fjarde avsnittet i blanketten behandlade den eventuella last som lastbilen framférde. |
tabell 24 framgar att uppskattningsvis 77 procent av allt lastbilstrafikarbete sker med
last. Av de fordon som hade last skulle frdgorna 4b-d besvaras. Andelen trafikarbete
med last som ar av typen dispenstransport, cabotagetransport eller kombitransport ar
uppskattningsvis nagra fa procent. Notera att cabotagetransport endast kan utféras av
utlandsregistrerade fordon (pa svensk mark). For cabotagetransport ser 6kningen fran
2012 stor ut, fran 7 till 18 procent. Detta forklaras dock huvudsakligen av att de 1an som
tillkom 2015 har en relativt stor andel cabotage. En skattning av andelen cabotage 2015
for de fem lan som var med bada aren ar 10 procent.

Tabell 24. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 4a-d

Ar Fraga Nationalitet lastbil Ja Nej Summa _ Antal obs.
a. Har fordonet last?  yotat 7 %5 23 x4 100 451
Svenskregistrerad 75 +6 25 t4 100 336
Utlandsregistrerad 84 +6 16 5 100 115
b. Dispenstransport?”  Totqt 1 %2 99 1 100 335
Svenskregistrerad 2 +2 98 +2 100 243
2015 Utlandsregistrerad 100 +0 100 92
c. Cabotage Totalt 5 %2 95 3 100 334
transport?! .
Svenskregistrerad 100 +0 100 243
Utlandsregistrerad 18 +6 82 +7 100 91
d. Kombitransport?' 7o)t 0 1 100 1 100 334
Svenskregistrerad 100 +0 100 243
Utlandsregistrerad 1 +2 99 +3 100 91
a. Har fordonetlast?  Totat 75 6 25 4 100 341
Svenskregistrerad 76 +6 24 t4 100
Utlandsregistrerad 73 +9 27 +8 100
b. Dispenstransport?  Totat 2 +2 98 +2 100 244
Svenskregistrerad 1 £3 99 £3 100
2012 Utlandsregistrerad 3 5 97 +1 100
c. Cabotage Totalt 2 1 98 2 100 248
transport?"! )
Svenskregistrerad 100 +0 100
Utlandsregistrerad 7 +5 93 +6 100
d. Kombitransport?!  7otalt 1 1 99 +1 100 244
Svenskregistrerad 100 +0 100
Utlandsregistrerad 3 +3 97 +3 100
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Tabell 25. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 4a-d

o

Ar_ Fraga Antal observationer Bortfall Summa
a. Har fordonet last? 451 0 451
b. Dispenstransport?’ 335 0 335
2015 c. Cabotage transport?" 334 1 335
d. Kombitransport?' 334 1 335

1) Endast de som har last enligt fraga 4a ska besvara fragan

a. Har fordonet last? 341 0 341
b. Dispenstransport?’ 244 4 248
2012 c. Cabotage transport?" 248 0 248
d. Kombitransport?' 244 4 248

1) Endast de som har last enligt fraga 4a ska besvara fragan

5.4.2 Kontroll av last. Fraga 4e-h

| tabell 26 presenteras resultaten for de lastbilar som kérde gods vid kontrolltillfallet.
Andelen trafikarbete utan anmaérkning skattas hogst avseende lastens matt och vikt.
Déaremot &r det storre andel med anmarkning rorande lastsakring, 15 procent har nagon
form av anmarkning. Pa fraga 4e skulle farligt gods bedémas (om lasten bestod av farligt
gods). Det var 32 lastbilar som kérde farligt gods bland dem som kontrollerades. Detta
ar ett for litet antal for att ndgon skattning ska kunna produceras, men det kan namnas
att av dessa 32 var det 24 utan anmarkning, tre med ordningsbot, en med
anmaélan/rapport och fyra med rapportefterqgift.
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Tabell 26. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér frdgorna 4e-h.
Fo6r de som svarat Ja pa fraga 4a om fordonet har last (géller dock inte 4h matt)

Utan Ordnings- Anmalan/ Rapport-

o

Ar_ Fraga Nationalitet lasthil anmérkning bot rapport  eftergifft  Summa Antal obs.
e. Farligt gods’ Totalt 32
Svenskregistrerad 27
Utlandsregistrerad 5
f. Lastsakring' Totalt 85 *5 6 3 9 *3 100 324
Svenskregistrerad 87 +5 3 %2 10 £3 100 234
2015 : Utlandsregistrerad 81 +7 12 7 7 %6 100 90
g- Vikter' Totalt 98 1 1 x1 1 %1 0 %0 100 322
Svenskregistrerad 99 +1 1 +1 0 %1 100 235
Utlandsregistrerad 97 £3 1 %1 2 3 1 +1 100 87
h. Matt? Totalt 99 *2 0 0 1 %1 100 432
Svenskregistrerad 98 £2 0 +1 2 2 100 325
Utlandsregistrerad 100 +0 100 107
g. Farligt gods? Totalt 20
Svenskregistrerad
Utlandsregistrerad
h. Lastsakring’ Totalt 82 5 11 %5 7 %3 100 235
Svenskregistrerad 84 +6 7 4 9 +4 100
Utlandsregistrerad 75 +12 23 15 2 *4 100
2012
f. Vikter! Totalt 98 *2 1 %1 £0 1 #1 100 246
Svenskregistrerad 98 +2 1 +1 +0 1 %1 100
Utlandsregistrerad 98 +1 1 +1 2 +3 100
e. Matt! Totalt o7 t2 2 %2 0 1 1 %0 100 248
Svenskregistrerad 98 +1 0 £1 +1 1 %1 100
Utlandsregistrerad 94 £5 6 +7 100

1) Endast de som har last enligt fraga 4a ska besvara fragan
2) Ska besvaras av samtliga
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Tabell 27. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 4e-h

o

Ar  Fraga Antal observationer Ej tillimpligt Bortfall Summa
e. Farligt gods’ 32 299 4 335
2015 f. Lastsakring' 324 10 1 335
g. Vikter' 322 11 2 335
h. Matt? 432 14 5 451

1) Endast de som har last enligt fraga 4a ska besvara fragan
2) Ska besvaras av samtliga

g. Farligt gods' 20 227 1 248
skring’
2012 h. Lastsékring 235 10 3 248
f. Vikter! 246 2 0 248
e. Matt! 248 0 0 248

1) Endast de som har last enligt fraga 4a ska besvara fragan

5.4.3 Kontroll av last. Fraga 4i: Sanktion

Det framgar av tabell 28 att sanktion for olika brister nar det géller last utfardades i 1
procent av kontrollerna. Har fanns majlighet att utfarda sanktion fér cabotage,
lastsakring eller vikter. Denna fraga fanns inte med 2012.

Tabell 28. Kontroll av last. Skattning av procentuell andel fér fraga 4i

Ar Fraga Nationalitet lastbil  Ja Nej Summa Antal obs.
i. Sanktion Totalt 1 1 99 #1 100 450

2015 Svenskregistrerad 0 +0 100 +0 100 336
Utlandsregistrerad 2 +3 98 +4 100 114

Tabell 29. Antal observationer och partiellt bortfall fér fraga 4i

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa

2015 | i. Sanktion 450 1 451
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5.4.4 Hindrande av fortsatt fard

Datum
2016-03-04

| tabell 30 redovisas svaren pé fraga 5a: Hindrande av fortsatt fard. Svarsalternativen

utgor en skala dar klampning &r det mest ingripande séattet att hindra fortsatt fard.

Fortsatt fard kan ocksa forhindras genom att man tar nycklar, frakthandlingar eller skyltar

fran fordonet. Alternativet ”Ja, muntligen delgiven” innebar i normalfallet att fordonet

kvarhalls, dock med mgjlighet att medge fortsatt fard en kortare stracka med reducerad

hastighet till plats for atgéard om det ar lampligt ur sakerhetssynpunkt. Det kan noteras

en tydlig skillnad mellan svensk- och utlandsregistrerade lastbilar (signifikant skillnad

avseende andelen Nej respektive andelen Ja, muntligen delgiven). Fragan stalldes inte

2012.

Tabell 30. Hindrande av fortsatt fard. Procentuell andel for svarsalternativen pa fraga 5a.

Ja, Ja, Ja,
i Nationalitet muntligen fordons- frakt- registrerings- Ja, Antal
Ar  Fraga lastbil Nej delgiven  nycklar handlingar klampning Summa obs.
a. Hindrande  oat 91 x4 8 %4 1 21 451
2015 a"vfortsatt Svenskredi
fard? skregistrerad 97 +3 3 %3 336
Utlandsregistrerad 77 +6 20 13 2 +3 115

Tabell 31. Antal observationer och partiellt bortfall pa fraga 5a.

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa

2015 | a. Hindrande av fortsatt fard? 451 0 451
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BILAGA 1 - BLANKETT 2015
TILLSTANDSMATNING 2015 (Gods) Lan/Id.nr |:|
BAKGRUNDSINFORMATION
Datum: Bortfall [] Notera anledning:
Liin: Kommun:
Urvalsstricka (nr):
Mitplats & rikt/N/S/O/V:
Viignr:
1. KONTROLL AV FORARE
a. Nationalitet kirkort (t.ex S for Sverige) I:I
TUtan Ordnings- Anmilan/ Rappart- Ej Beskrivning/
anmirkning haot rapport eftergift tillimpligt anmirkning
b. Kérkort | O | O
. Yrkeskompetens ] ] [l ] ]
d. Forarkort O | O | O
e. ADR-intvg O O O O O
f. Alkohol och droger (| O
Ja 'EI]
2. Omfattas firaren av kir- och viletidsforordningen O
TUtan Ordnings- Anmilan/ Rapport- Beskrivning/
anmirkning haot rapport eftergift anméirkning
h. Kor- och vilotider O O O O
i. Fardskrivare O O (] O
Ja Nej
j» Sanktion kir/vilotider O D]
Kommentar:
2. KONTROLL AV FORETAG
a. Nationalitet foretag (t.ex. 5 for Sverige) l:l
Yrkestrafik- Gemenskaps-  Annat Tillstind  Ej tillimplige
tillstind tillstind tillstind sakmas
b. Ange typ av tillstand” O (| O [l O
Utan Ordnings Anmiilan/ Rapport- Ej Beslrivning/
anmiirkning baot rapport eftergift tillimpligt anméirkning
c. Anmirkning pa tillstind (] 1 O O O
d. Fordonet Y-anmilt O O O O O
Ja Nej
e. Sanktion kirfvilotider ] I:f
f. Sanktion fardskrivare O O
Kommentar:

Vid frdgor kontakta journummer: 076-963 98 01
Blanketten skannas och skickas till Mafs Ostman, Polisregion Mitt, Box: 3007, Postnr: 750 03 Uppsala
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TILLSTANDSMATNING 2015 (Gods)
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1

Klass Datum
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Lian/Id nr

I WOANTRATT AV ENRTION
a. Nationalitet lasthil (t.ex. S for Sverige) l:l b. Nationalitet slip 1 {t.ex. S for Sverige) l:l Inget slip (1
c. Nationalitet slip 2 (tex. S for Svenge) I:l
Utan Fiire- Kir- Ej
ammiirkning  liggande firbud tillimplizt
d. Telmisk beskaffenhet, bil exkl. diick o | O
e. Tekmisk beskaffenhet, slip 1 exkl. diick O | O O
f. Teknisk beskaffenhet, skip 2 exkl. diick O O O O
2. Teknisk beskaffenhet diick (bil) O (| (|
h. Telnisk beskaffenhet diick (slip 1) | ] [l [l
i. Tekmisk beskaffenhet dick (skip 2) O O O O
Utan Ordnings- Anmilan/ Rapport- Ej Beskrivning/
anméirkning baot rapport eftergift tillimpligt anmirlming
j. Hastighet (] O O 1
k. Bilbilte O O O |
L. Fordonsskatt O O | O O
m. Viigavgift O O O O O
n. Tidigare O O O O O
fireliggande kirforbud
Gal]
4. KONTROLL AV LAST
Ja :EE, (om nej ga till punkt b nedan)
a. Har fordonet last? O
Anmilan/ Utan
Ja Nej Rapport anmirkning ~ Tvp av dispens
b. Dispenstransport? O O Ol O
Beslaivning/anméirkning
c. Cabotagetransport? O O Ol O
d. Kombi transport? O O Ol O
Utan Ordnings- Anmilan/ Rapport- Ej Beskrivning/
anmérkning baot rapport eftergift  tillimpligt anmirkning
e. Farligt gods | O O O O
f. Lastsikring O O O Ol O
g. Vikter ] [l ] ] [l
h. Mtt O O O O O
Ja Nej
i. Sanktion
Kommentar:
5. OVRIGA KOMMENTARER
a. Hindrande av fortsart fird? DI\'ej UJa, muntligen delgiven Oia, fordonsnycklar
[7a, frakthandlingar [(17a. registreringsskyltar (7. KHampning
6. OVRIGA KOMMENTARER

Vid frigor kontakta journummer: 076-963 08 01

Blanketten skannas och skickas till Mats Ostman. Polisregion Mitt, Box: 3007, Postnr: 750 03 Uppsala
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BILAGA 2 - BLANKETT 2012
TILLSTANDSMATNING (Gods) Leatdor [ |
BAKGRUNDSINFORMATION
Distains; Bortfall [ Notera anledning:
Lin: Kommun:
Urvalsstréicka (nr):
Mitplats & riktN/S/ONV:
Vignr:
1. KONTROLL AV FORARE
Kontrollerat Utan Ordnings- Primir- Rapport- Ej- Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergift tillimpligt av brist
_la. Kérkore O = O O
— b, Yrkeskompetens U O O [
_le. Forarkort [l ] [ [l ]
_ld. ADR-intrg O O O O O
— &. Alkohol och droger O O
Ja Nej
_ £ Utlindskt kérkort O O
_g. Omfattas foraren av kér- och vilotidsforordningen [ O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergift av brist
_h. Kir- och vilotider O O O O
—i. Fardskrivare O O O O
Ja Nej
—j. Sanktion kir/vilotider O O
Kommentar:
2. KONTROLL AV FORETAG
Trafikiillstand Gemenskaps- Annat tillstand Inget tillstand
tillstind
a. Ange typ av tllstand? [ | [ O
Utan Ordnings Primiir- Eapport- Ej Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergifi tllimplige av brist
(o Anmiirkning
pa dllstind O = O O ([
_c. Sanktion Ja Ej
dir/vilotder O
_d. Fordonet Y-anmile [l ] B [l |
_le. Sanktion firdskrivare [ O

]

Vid frigor kontakta journummer: 010-490 55 720

Blanketten skickas fill Anders Arvidsson. Rikspolisstyrelsen. Box: 12256, Postnr: 102 26 Stockholm

Resultatrapport
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TILLSTANDSMATNING (Gods)

Lian/Td nr I:l

3. KONTROLL AV FORDON

Ja Nej
[ a. Har det observerade fordonet slip? O O
Svensk Utlindsk  Ej dllimplige

_b. Nationalitet bil O O
[c. Nationalitet slip 1 | O [l
[ d. Nationalitet skap 2 O O O

Ttan Fire- Kir- Ej

anmirkning liggande firbnd rillimpligt
_e. Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dick | O O
['f. Bedémning enl. Divektiv 2000/30EG | O O Ol
[ o. Telmisk beskaffenhet, slip 1 exkl. diick | O O ]
[ h. Telknisk beskaffenhet, slip 2 exkl, dick ] O O ]
j. Telmisk beskaffenhet diick (bil) O O |
[j. Teknisk beskaffenhet diick (slip 1) O O O |
[k Tekuisk beskaffenhet diick (skip 2) | O O [
TUtan Ordnings- Primir- Rapport- Ej Beskrivning
anmir kning bot rapport eftergift tillimpligt av brist
) Hastighet O | O O O
_m. Bilbilte O O O O O
[n. Fordonsskatt [L1] O 1 O O
[e. Viagavgift O O Ol O |
[p. Kérforbud Firel. O O O O O
(tidigare brist)
[ Kommentar:
4. KONTROLL AV LAST
Ja Nej. (om nej ga till friga 5)
[l a. Har fordonet Iast? O O Utan anmiirkning Typ av dispens
[In. Dispenstransport? O [l |
Le. Cabotage transport? O O =
[ d. Kombi transport? O O O
Utan Ordnings- Primiir- Rapport- Ej Beskrivning
S‘Ip anmér kning bot rapport eftergift  tillimpligt av brist

Ule. Maxt a O O a O
L £ Vikter il a O O O
1 g. Farligt gods Ol [l O O O
[h, Lastsikring O O O O O
L. | O O | O

5. OVRIGA KOMMENTARER

Vid fragor kontakta journummer: 010-40 55 720

Blanketten skickas till Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen, Box: 12256, Postnr: 102 26 Stockholm
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BILAGA 3 - INTRUKTIONSBLAD TILL POLISER | FALT 2015

N TRANSPORT ®
P STVRELSEN @ Polisen

Tillstandsmaétning Gods 2015

Urval av matplatser och fordon
Vid sknvbordet: Urval av métplatser

*  Ta fram kartan dver ert distrikt och identifiera de vagavsnitt som mgér 1 urvalet (vi kallar
dem “urvalsstrackoma”, se utdelad tabell). Varje urvalsstracka har en unik farg och ett
pummer som 3 uiskrivet med rida siffror. Notera att vissa urvalsstrackor kan besta av
delstrickor som inte hinger ithop.

»  For vane wrvalsstriicka, val) fem limpliga métplatser (famre om striickan i kort) dar man
kan vinka in fordonen. MNunwera nudtplatserna. Observera att dessa matplatser ska vara
janmt utspridda dver wvalsstrackan. Nagon av de fem mitplatserna kan ligga 1 en titort
men observera att man da bér vilja en plats som mie domineras av fordon som
harvudsakligen gar pa kommminala gator.

»  Malet 3r att besiktiga 60 fordon i varje distrikt. Varje distrikt har it 13 urvalsstrickor.
OBS: Alla 13 strickor skall anvindas om inte annat Sverenskommits!!

Dhstrikt Urvalssiricka nr

Stockholm 3,1,21,49 12,9 16,8 19 24 22 45 43
Skine 24,553 1.26,48,28. 6,4, 35,19, 5131
Vastra (Gotaland 21, 8,32 4. 46,1, 5, 67,00,11 36,2 30
Dalama 16,4, 21, 3,35, 23, 1L 38 5.8, 22,13, 35
Nombotten 20.30.1,12. 10,40, 3. 7,33,35,5,11_34
Jinkdping 15 1,24 8,3.2,9, 25, 7,34, 20,33, 37
Wasmaniand 3,2,15.5 8,1,13,11.7,9, 10,17, 16

*  Om miitplatser mte kan identifieras vid skrivbordet, dela in wrvalsstrickan i fem olika
delstriickor och vilj en linglig plats pé varje delsiricka nir m kommer dit.

*  Planer en lamplig mutt for datamsamlingen. Om det t ex r langt il tva urvalsstrickor som
higper ndra varandra kan man kanske ta dem sanma dag.

Vid mitplatsen: Urval av fordon

*  Nir ni i klara med fitheredelsema vid matplatsen 1t det ga en nunut och vilj sedan det
forsta fordon som kommer (“mimuregeln”). Detta galler evmopavigar och riksvagar.

® (O ni star pa en primdr Iinsviig: Vilj det forsta fordon som kommer och bortse frim
“mmutregeln”.

*  Om det av ndgon anledning fr omdjligt att vinka m det utvalda fordonet: Lit det gden
mimt pa mytt och tag sedan den forsta lastbil som kommer.

*  Mimutregeln &r till foir att garantera att shimpen bestémmer vilket fordon som valjs. Annars
kan man lockas att vilja subjektivt mellan flera fordon som & inom synhall

*  Om inget fordon kommit inom en timme, sting och #k vidare il nista méifplats.

*  Nir fordomet besiktigats: Flytta till nésta métplats (T vissa distrikt kan man besiktiga tva
fordon per matplats.)

WVilka fordon skall undersdkas?

Tunga lasthilar, d v.s. med totalvikt pi mer &n 3 3 ton

Lastbilar som bednver tillstindspliktig yrkestrafik.

Draghilar utan slap skall imdersékas

Mobilkranar slap skall undersékas

Notera speciellt:

Enligt 2 § Bestammelserna 1 firordnmg (EG) nr 107172009, yrkestrafiklagen (2012:210)
och denna forordning ska mte tillampas pa foretag som uteshitande bedriver:
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" TRANSPORT Datum
A STYRELSEN 2015-08-19

1. transporter med utryckningsfordon,

1. transporier av dada,

3. transporter av snd och 1s samt av sand. vEgsalt, flis eller annat material 1 samband med
snérdjning eller kalkbekampning,

4. transporter som endast aveer sidan renhillning som en kommmm fr skyldig att
tillhandahalla,

5. wansporter som endast giller birgning av fordon med bilar som ar sarskilt imnrattade for
detta dndamél

6. ransporter av sockerbetor, potatis. gronsaker. fiukt och bar nll forddlimessinduster och
transport dinfran av biprodukter som uppkonwt vid bearbetningen av dessa produkter,
eller

7. transporter med traktortis 1 jordbruket eller skogsbruket av produkter fin eller
fomédenheter for dessa ninngar.

OBS, om ett fordon som stfinmmer in pA nigon av punkterna 1-7 1 firordmingen ovan skall
imgen blankett fillas i. De ska allts3 inte réknas som bortfall

Blanketten
Bakgrundsinformation

Kontroll av forare

1a. Nationalitet kivkort: Anvénd landsbereckningen som finns pa kdriverrer.

Le. Yrkeskompetens: “"Havdvunnen rdft” immebir ar forare har yrkeskompetens. Alfermariver
"Ordningsbot " amvinds 1 de fall foraren mre har bérkortet med sig.

Kontroll av foretag
Ia. Nationalitet foretag: Amvid somma landshereckningar som 1 frdga la

Kontroll av fordon

3a. Nationalitet lasthil: Amvnd landsheteckning i registraringsheviz.

3b. Natonalitet slip 1: Amvénd landsbetecining i registreringrbevis.

3¢, Nationalitet slip 2: dmvand landsbetecining [ regismermgrbeis.

3j. Hastghet: Om hastighersdvarmddelse am pavisas men e dr fillvdckliz fGr ndgon tp av pafolid
(Gvertridelse med mellan 7-12 km/h éver higsia fillama hastighet) ska ett krvss markeras § kolurmnen
“Utan anmiriming” och en upplysning att évertridelse mellan 7-12 fow'h skett § kolummen
Beskriwming anmdrining.

3L Fordonsskatt: Galler endast svenska fordon. Om utlindski fordon markera kryss i rutan Ej

il

San?ilfrm fireligzande/kirfirbud: Heir sha anges om fordoner vid konmolltillffller sadan

tidigare dr belagt med foreldesande sller kdvforbud

Kontroll av last:

Aven en tom contamer & att betrakta som last.

Frigorna 4b-4d. Om “Ja™ dr tkryssat behover man Sven kryssa1 om det & "dnmdlm/Rapport” eller
“Lltan anmibiming .

Ovrigt
Blanketten skannas och skickas till: Mats Ostman. Polisregion Mitt, Box: 3007, Postur: 750 03
Uppsala

Observera att inga ID-blanketter ska scannas .
Anvind jourtelefonen vid urvals- och blankettproblem! 076 963 98 91. stir dven pa frageblanketten

Resultatrapport 37 (37)
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1 SAMMANFATTNING

Resultaten rérande undersokningen om regelefterlevnad inom taxitrafik pa vag kan

sammanfattas i féljande punkter:

Kontroll av férare: God regelefterlevnad noterades for alkohol och droger samt bilbalte
dar andelen férare utan anmarkning skattades till 100 procent. Rérande kdrkort,
taxilegitimation och taxametern ar skattningarna av andelen utan anmarkning 98, 99
respektive 96 procent. Betraffande personlig tidbok ar andelen utan anméarkning lagre,
73 procent.

Kontroll av féretag: Resultaten visar god regelefterlevnad avseende trafiktillstand.
Avseende vilotidsférordning och prisinformation hade ca 5 procent nagon form av

anmarkning.

Kontroll av fordon: Betréffande bélte/skyddsanordningar och fordonsskatt samt huruvida
fordonet &r anmalt for yrkesmassig trafik ar regelefterlevnaden god; 100 procent eller i
det ndrmaste 100 procent dr utan anmarkning. Rérande den tekniska beskaffenheten
(bade avseende fordonet respektive dack) var det ca 3 procent av taxibilarna som hade
nagon form av anmarkning och for taxametern 7 procent. Uppskattningsvis 1 procent av

fordonen hade koérférbud, férelaggande eller avstallt fordon.

Resultatrapport 4 (25)
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2 INLEDNING

Transportstyrelsen har tillsammans med Polismyndigheten fatt i uppdrag av regeringen
att folja upp och analysera regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Inom
omradena buss-, gods- och taxitrafik har separata undersékningar genomférts 2015
inom ramen foér uppdraget. Denna rapport innehaller resultat rérande den del i uppdraget
som avser regelefterlevnad inom taxitrafik pa vag 2015.

Aven 2012 genomférdes métningar av regelefterlevnad inom taxitrafiken. 2015 &rs
undersdkning har haft i stort sett samma upplédgg som den tidigare. Undersdkningen
genomfordes under veckorna 42-44 ar 2015 i sju polisomraden i Sverige. Antalet utvalda
taxibilar uppgick till 424 varav samtliga kunde kontrolleras. Svarsandelen ar darmed 100
procent.

Resultaten presenteras i denna rapport samt en separat tabellrapport vilken endast
innehéller tabeller med resultaten. | blanketten fanns en fraga huruvida taxibilen var
ansluten till en bestaliningscentral eller inte. Av 424 undersotkta taxibilar var det 374 som
var anslutna till en central och 50 var inte anslutna. Uppdelning av resultat pa dessa tva
kategorier finns i den separata tabellrapporten for internt bruk pa Transportstyrelsen. |
foreliggande rapport redovisas dock enbart resultat pa totalniva, d.v.s. inte uppdelat pa
nagon redovisningsgrupp. Det finns ocksé& en teknisk rapport som mer i detalj beskriver
definition av population, urvalsférfarande och skattningsmetodik. Vi hanvisar den
tekniskt intresserade lasaren till denna rapport.

Medverkande vid 2015 ars undersokning har, forutom Transportstyrelsen och
Polismyndigheten, &ven Statisticon AB varit. Statisticon har bidragit med utformning av
urvalsprinciper och aven deltagit i faltarbetet. Statisticon har dven producerat skattningar
till resultat- och tabellrapporten. Darvid anvandes data som samlats in av poliser i falt
och som registrerats, bearbetats och rattats av Transportstyrelsen. Statisticon har aven
forfattat denna resultatrapport.

Upplégget av denna rapport ar att i kapitel 3 beskrivs vissa grundldggande fakta om
statistiken. | kapitel 4 redovisas lasanvisningar rérande resultaten i tabellerna. | kapitel 5

redovisas resultaten uppdelat pa avsnitten kontroll av forare, féretag och fordon. Har

Resultatrapport 5 (25)
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redovisas ocksa resultat fran 2012 ars undersokning utan kommentarer eller med
kortfattade kommentarer. En narmare analys av skillnaderna mellan 2012 och 2015 ars
undersokningar ligger utanfor syftet med denna rapport.

Resultatrapport 6 (25)
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3 FAKTA OM STATISTIKEN

Syfte: Att undersodka regelefterlevnad inom taxitrafik pa vag inom sju polisomraden i
Sverige som alla sammanfaller med lan: Stockholms |an, Skane lan, Vastra Gotalands
I&n, Dalarnas lan, Norrbottens lan, Vastmanlands l1an och J6énkopings l1an.

Population: Alla svenskregistrerade taxibilar, bAde med gul och med vit
registreringsskylt. Taxibilar som for tillfallet kors privat undantas. Utlandska bilar ingar
inte i undersékningen. Notera att taxibilar anslutna till Uber ingér. Uber betraktas d& som
en bestallningscentral. Privatbilar anslutna till Uberpop ingar ej.

Urvalsmetod: Ett urval av taxibilar har genomforts i falt av poliser enligt en i férvag
bestdmd plan. Syftet med planen ar att urvalet av taxibilar ska bli sSlumpmassigt och
helst att kunna liknas vid ett obundet slumpmassigt urval inom varje distrikt. Se den
tekniska rapporten fér mer detaljerad beskrivning av urvalsplanen.

Maétperiod: Veckorna 42-44 ar 2015.

Métinstrument: En framtagen blankett fylldes i av poliser i falt. Se bilaga 1. Av
resultatsammanstalliningen nedan framgar vilka aspekter som kontrollerades.

Svarsandel: Av urvalet pa 424 taxibilar kunde samtliga kontrolleras vilket ger en
svarsandel p& 100 procent. Det férekommer dock partiellt bortfall pa vissa fragor, dvs
blanketten ar inlamnad och i det ndrmaste helt ifylld men svar saknas fér ndgon enstaka
fraga. Det partiella bortfallet raknas inte nar svarsandelen beraknas men redovisas for
varje fraga i anslutning till resultaten i kapitel 5.

Parameter som skattas: Andel taxibilar som har en viss egenskap av samtliga taxibilar i
distrikten. For en parameterdiskussion och beskrivning av skattningsmetodiken hanvisas
till den tekniska rapporten.

Resultatrapport 7 (25)
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4 LASANVISNINGAR RORANDE TABELLERNA

| tabellerna med resultat forekommer olika svarsalternativ vilka kan behdva forklaras.
Nedan ges en sadan forklaring.

Forklaring av svarskategorier

Utan anmarkning: Fordonet ar utan anmarkning. Inga évertradelser mot
regelverket har noterats.

Ordningsbot: Forenklat rattegangsforfarande utfors av tjanstgérande
polis. Ordningsforeldggande utfardas.

Anmalan/rapport: Kallades tidigare "primarrapport”. Utfardas av
tjanstgdrande polis. Regelbdvertradelse provas darefter av
aklagare.

Rapporteftergift: Underlatelse att lagféra mindre forseelse eller brist.

Forelaggande: Fordonet utfardas med ett forelaggande. Brist ska atgérdas

och inom en manad godké&nnas av auktoriserad verkstad
eller Svensk Bilprovning.

Korférbud: Brist ar sa allvarlig att fordonet forses med koérférbud pa
plats av tjanstgdrande polis

Anmérkning 1: | vissa situationer anges andelsskattningen till 100 procent med
felmarginalen +0. Detta ska inte tolkas som att felmarginalen verkligen &r 0. Det finns en
osakerhet i skattningen som dock inte gar att kvantifiera med den skattningsmetodik
som anvants. Om samtliga kontrollerade taxibilar i urvalet har en viss egenskap blir
punktskattningen 100 procent och med de traditionella skattningsformler som anvéants,
se teknisk rapport, blir da felmarginalen +0. Det finns (avancerade) metoder att en sadan
situation skatta den nedre grédnsen for ett konfidensintervall, dock har dessa inte anvants
i denna undersodkning.
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Anmérkning 2: Osakerheten som beror pa urval kan kvantifieras med hjalp av
konfidensintervall. Skattningarna i tabellerna anges med ett associerat 95 procentigt
konfidensintervall'. | de fall konfidensintervallen innefattar negativa varden ska dessa inte
tolkas bokstavligt eftersom procentandelar ar positiva storheter. De breda
konfidensintervallen indikerar framfdrallt att skattningen &ar oséker.

Anmérkning 3: Generellt galler att resultat fran undersokningen ska tolkas med stor
forsiktighet i de fall antalet méatningar &r litet. En urvalsstorlek pa 424 objekt ar i
normalfallet tillrackligt stor for att relativt sdkra resultat kan erhallas pé totalniva. |
taximatningen har dock inte stickprovsteorin kunnat tillampas strikt utan en speciell
urvalsmetod har anvénts, se teknisk rapport. Darefter har ett antagande gjorts; att
metoden kan liknas vid ett obundet slumpmassigt urval (OSU) inom varje distrikt. Hur val
detta antagande stammer gér inte att svara p&. For att pa nagot satt beakta den
(troligtvis) storre osékerhet som finns i skattningarna jAmfoért med om taxibilarna
verkligen hade valts med OSU har faktorn 3 anvants vid bildandet av 95 procentiga
konfidensintervall (istéllet f&r den vanliga faktorn 1,96). Dessa aspekter bor finnas i
atanke nar resultaten tolkas.

Anmérkning 4: | tabellerna dar antal observationer redovisas finns dven en kolumn
"bortfall”. Detta bortfall 4r det partiella bortfallet pa varje enskild fraga. Det partiella
bortfallet varierar mellan fragor.

Anmérkning 5: | de fall en skattning &r angiven till 0 procent betyder det att detta
svarsalternativ ar angivet pa minst en av blanketterna men att skattningen ar mindre an
0,5 procent och alltsa avrundas till 0 procent. Om ett svarsalternativ inte har markerats i
nagon av blanketterna syns detta genom att det saknas en skattning av procentandelen
for alternativet.

Anmdrkning 6: Summan av skattningarna éver svarsalternativen ska bli 100 procent om
det ar en fraga dar endast ett svar ska anges (envalsfraga, d.v.s. inte en flervalsfraga).
Eftersom skattningarna av procentandelarna ar avrundade till ndrmaste heltal kan ibland
summan av heltalen bli 99 eller 101 procent.

| tillstdndsméatningarna for buss och taxi anvands faktorn 3 vid berdkning av 95 procents
konfidensintervall. | tillstdndsmatningen fér gods har dock den traditionella faktorn 1,96 kunnat
anvandas, eftersom urvalsprocessen dar mera strikt kunnat félja stickprovsteorin.
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5 RESULTAT

Resultaten nedan ar uppdelade i avsnitten kontroll av férare, féretag och fordon samt
hindrande av fortsatt fard, vilket &ven var uppdelningen i blanketten. Under varje avsnitt
finns en tabell med resultaten (skattningarna) och en tabell som visar det partiella
bortfallet pa varje fraga. | en intern tabellrapport som Transportstyrelsen har erhallit
redovisas resultaten uppdelat pa huruvida taxibilen ar ansluten till en bestéllningscentral
eller inte.

For samtliga fragor anges enkla redovisningar av svarsalternativ samt antal
observationer som legat till grund fér skattningarna. Aven konfidensintervall fér
skattningarna redovisas. Om fragan stélldes aven 2012 (vilket galler for de flesta
fragorna) redovisas dven resultaten fér 2012. Ett antal faktorer komplicerar jamférelser?
mellan skattningarna fér 2012 och 2015. Framst géller detta skillnader i
frageformuleringar, inkluderande skillnader i svarsalternativ. Vi rekommenderar darfor att
man vid varje jamforelse noterar frageformuleringarna (se blanketterna fran 2015 i bilaga
1 och fran 2012 i bilaga 2). Andra skal till férsiktighet vid jamférelser av resultaten 2012
och 2015 &r att

e Antalet l1an utdkades 2015 fran fem till sju i och med att Vastmanlands lan och
Jonkopings lan tillkom till de ursprungliga Stockholm, Skane, Vastra Gotaland,
Dalarna och Norrbotten?®.

e Infér 2015 ars undersokning distribuerades till samtliga polisomraden ett
instruktionsblad (bilaga 3) med syfte att fortydliga olika begrepp och darmed
underldtta for faltarbetspersonalen att gora enhetliga bedémningar i samtliga lan.
D& motsvarande instruktionsblad saknades 2012 blev faltpersonalens
beddmningar troligen mer konsistenta 2015 vilket i sin tur kan paverka
jamforelserna mellan undersokningsaren.

2 En analys av skillnader mellan resultaten 2012 och 2015 ligger utanfor syftet med denna rapport.
3 De skattningar for 2015 som presenteras i kapitel 5 avser samtliga sju 1an. Dessutom har resultat
2015 tagits fram internt f6r de fem ursprungliga lanen. En jamforelse mellan dessa resultat visar pa
smé skillnader — hogst tva procentenheter - for varje skattning.
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Kontroll av forare

Dokumenttyp
Resultatrapport

Version
1
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Datum
2016-03-23

| tabell 1 framgar att skattningen av andel férare utan anmarkning avseende alkohol och

droger och bilbalte & 100 procent. Rérande kdrkort, taxilegitimation och taxametern ar

skattningarna av andelen utan anmarkning 98, 99 respektive 96 procent. Betraffande

personlig tidbok &r andelen utan anmarkning langre, 73 procent. | 16 procent av fallen ar

bristerna har sa allvarliga att ordningsbot férelagts. | 9 procent av fallen har det blivit

rapporteftergift. Notera att fraga 1a var annorlunda formulerad 2012. Andelen partiellt

bortfall var lagt pa samtliga dessa fragor vilket framgar av tabell 2.

Tabell 1. Kontroll av forare: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 1a-f

. Utan Ordnings- Anmalan/ Rapport-
Ar  Fraga anmaérkning bot rapport eftergifft Summa Antal obs.
a. Alkohol och droger 100 +0 100 422
b. Bilbalte 100 +0 100 301
c. Kérkort 98 +2 2 2 100 423
2015
d. Taxileg 99 +2 1 £1 1 +1 100 423
e. Personlig tidbok 73 +9 16 +7 2 %3 9 +6 100 422
f. Taxameterutskrift (PK-lista) 96 +4 0 %1 4 +4 100 415
Ar  Fraga Ja Nej Summa Antal obs.
2012 | a. Misstankt rattfylleri 2 +3 98 +3 100 306
. Utan Ordnings- Primér- Rapport-
Ar  Fraga anmaérkning bot rapport eftergifft Summa Antal obs.
b. Bilbélte 99 +1 0 1 0 +1 100 422
c. Kérkort 99 1 1 +1 100 301
2012 | d. Taxileg 9% +3 1 %2 1 1 2 %2 100 423
e. Personlig tidbok 76 +8 10 5 2 2 12 7 100 423
f. Taxameter (PK-lista) 97 £3 0 1 1 £2 2 2 100 422
Resultatrapport 11 (25)
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Tabell 2. Kontroll av forare: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 1a-f

Dokumenttyp
Resultatrapport

Version
1

Klass

Ar Fraga Antal observationer Ej tillimpligt Bortfall Summa
a. Alkohol och droger 422 0 2 424
b. Bilbélte 301 123 0 424
c. Korkort 423 0 1 424
2015
d. Taxileg 423 0 1 424
e. Personlig tidbok 422 0 2 424
f. Taxameterutskrift (PK-lista) 415 4 5 424
Ar Fraga Antal observationer Ej kontrollerat Bortfall Summa
‘ 2012 | a. Misstankt rattfylleri 306 9 19 334
Ar Fraga Antal observationer Ej tillimpligt Bortfall Summa
b. Bilbélte 332 0 2 334
c. Korkort 332 0 2 334
2012 | d. Taxileg 333 0 1 334
e. Personlig tidbok 331 0 3 334
f. Taxameter (PK-lista) 321 0 13 334
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5.2 Kontroll av foretag

| tabell 3 framgar att 38 procent av taxibilarna ar sa kallade avtalstaxi. Med avtalstaxi
menas har att taxibilen far kora in pa speciella uppstallningsplatser for hamtning och
lAmning av passagerare. Det kan exempelvis vara vid flygplatser eller storre
tagcentralstationer i Sverige. Avtalstaxi ar foretradesvis ett storstadsfenomen.

Skattningen av andel avtalstaxi har sjunkit fran 58 procent 2012 till 38 procent 2015.
Anledningen till denna stora férandring torde vara en specificering av definitionen av
avtalstaxi som gjordes infér 2015. Tidigare omfattade begreppet avtalstaxi, férutom
ovanstdende definition, aven den situation dar taxiféretaget har avtal med ett eller flera
andra foretag att genomfoéra taxikérningar. Denna senare situation togs alltsa bort ur
definitionen 2015.

Tabell 3. Kontroll av foretag: Skattningar av procentuell andel for fraga 2a-c

Ar  Fraga Ja Nej Vetej Summa Antal obs.
a. Ar taxin en avtalstaxi? 38 +9 61 9 2 %3 100 421
2015 | b. Ar foretaget ansluten till en bestaliningscentral? 86 +7 14 +7 1 +1 100 424
c. Har foretaget ett trafiktillstand 9 +2 1 %2 100 424
a. Ar taxin en avtalstaxi? 58 +10 38 +9 5 +5 100 323
2012 | b. Ar foretaget ansluten till en bestllningscentral? 85 +7 14 %7 0 %0 100 334
c. Har foretaget ett trafiktillstand 100 +0 100 334

Tabell 4. Kontroll av foretag: Antal observationer och partiellt bortfall fér fraga 2a-c

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa
a. Ar taxin en avtalstaxi? 421 3 424
2015 | b. Ar foretaget ansluten till en bestallningscentral? 424 0 424
c. Har foretaget ett trafiktillstand 424 0 424
a. Ar taxin en avtalstaxi? 323 1 334
2012 | b. Ar foretaget ansluten till en bestéllningscentral? 334 0 334
c. Har foretaget ett trafiktillstand 334 0 334

Vidare framgér att uppskattningsvis 86 procent av taxibilarna ar anslutna till en
bestillningscentral. De som inte ar anslutna till en bestallningscentral &r ofta sa kallade
*fridkare”. Det finns dock ingen formell definition av vad en fridkare ar utan den bésta
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indikationen bedémdes vara huruvida taxibilen och féretaget var ansluten till en
bestéallningscentral eller inte. Det bér ndmnas att i instruktionen till polisdistrikten
patalades 2012 (men inte 2015) att det var 6nskvart att faltpersonalen skulle forstka fa

med en rimlig andel fridkare i urvalet genom lampligt val av matplatser.

Av de 424 undersokta taxibilarna i 2015 ars undersokning var det 50 stycken som inte
var anslutna till bestallningscentral. | en separat tabellrapport for internt bruk pa
Transportstyrelsen finns resultaten uppdelade pa "tillhér bestéliningscentral” och tillhor

ej bestéllningscentral”.

Vidare framgar i tabell 3 att 99 procent av féretagen har trafiktillstand.

| tabell 5 framgar att 99 procent av taxibilarna ar utan anmaérkning rérande trafiktillstand
och 94 respektive 92 procent ar utan anmérkning rérande vilotidsférordning och
prisinformation. Fraga 2d rérande trafiktillstand fanns med 2012 men utgick ur
resultatredovisningen da informationen bedémdes finnas i andra fragor.

Tabell 5. Kontroll av foretag: Skattningar av procentuell andel for fraga 2d, e och f

. Utan Ordnings- Anmilan/  Rapport- Antal

Ar  Fraga anmérkning bot rapport eftergift Summa obs.

d. Trafiktillstand 99 2 1 £2 100 424

2015 | e. Vilotidsforordning 94 +5 3 %3 0 +1 3 x4 100 421
f. Prisinformation 92 4 2 2 0 1 6 4 100 418

e. Vilotidsférordning 95 +4 1 £2 0 +1 4 +4 100 331

20tz f. Prisinformation 95 +3 1 %1 1 £2 3 +2 100 330

Tabell 6. Kontroll av foretag: Antal observationer och partiellt bortfall fér fraga 2d, e och f

Ar Fraga Antal observationer Ejtillampligt Bortfall Summa
d. Trafiktillstand 424 0 0 424
2015 | e. Vilotidsforordning 421 0 3 424
f. Prisinformation 418 6 0 424
e. Vilotidsforordning 331 0 3 334
2012
f. Prisinformation 330 2 2 334
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5.3 Kontroll av fordon

| tabell 7 framgar att uppskattningsvis 99 procent av samtliga taxibilar &r anmalda for
taxitrafik. Vidare har det for cirka 1 procent av fordonen utfardats korférbud eller

forelaggande eller sa har fordonet varit avstallt.

Vi jamforelse med 2012 &rs matning boér man héar notera att 2012 var fragan om
korférbud/forelaggande/avstallt fordon uppdelad pa tva fragor: en ja/nej-fraga och en
fraga om pafélid (se bilaga 2, fradga 3b och 3c). Andelen "nej” pa fraga 3b 2012 (94 %) &r
inte jamférbar med andelen “utan anmarkning” 2015 (99 %). Av de med nej pé& fraga 3b
2012 var det 10 taxibilar som pa fraga 3c hade svaret “utan anmarkning”. Ska man
jamfora 2012 mot 2015 bor dessa ytterligare 10 inkluderas i “utan anmarkning”. Da blir
skattningen av andel ”utan anmarkning” hogre &n 94 procent och alltséd ganska néra
2015 ars skattning som &r 99 procent. Av &tta fordon med anméarkning 2012 var
fordelningen pa atgéarder: 1 taxi med “ordningsbot”, 2 taxi med "anmalan/rapport” och 5

taxi med "rapporteftergift”.

Tabell 7. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel for fragan 3a och b

Utan Ordnings- Anmailan/  Rapport-

Ar Fraga anmarkning bot rapport eftergift Summa Antal obs.
a. Ar fordonet anmalt for taxitrafik? 99 2 0 %0 1 £2 100 424
2015 [y Karfdrbud forelaggande/
avstallt fordon? 99 +2 0 %1 1 %2 100 424
Ar Fraga Ja Nej Summa  Antal obs.
a. Ar fordonet anmalt for
—_— yrkesméssig trafik? 99 2 1 £2 100 327
b. Finns kérforbud/
forelaggande/avstallt fordon? 6 +4 94 +4 100 324

Tabell 8. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall fé6r frdgan 3a och b

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
a. Ar fordonet anmalt fér yrkesmassig trafik? 424 0 424
2015 b. Finns kérforbud/forelaggande/avstallt fordon? 424 0 424
Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
a. Ar fordonet anmalt fér yrkesmassig trafik? 327 7 334
2012 b. Finns kérforbud/forelaggande/avstallt fordon? 324 10 334
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| tabell 9 framgar 3-7 procent av fordonen har ndgon form av anmarkning rérande

teknisk beskaffenhet och taxameter.

Version

1

Klass

2016-03-23

Tabell 9. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel for fragorna 3c, d och e och

motsvarande fragor 2012.

) Utan Fore- Antal
Ar  Fraga anmérkning laggande Korforbud Dispens Summa obs.
c. Teknisk beskaffenhet, fordon exkl
dack 97 +3 +3 100 424
2015 | d. Teknisk beskaffenhet dack 97 +3 +3 0 1 100 423
e. Taxameter
(tex kontrollrapport) 93 £5 +4 1 £2 +0 100 423
d. Teknisk beskaffenhet (fordon exkl
dack) 97 3 +3 100 331
2012 [ Teknisk beskaffenhet dack 98 +2 +9 100 331
f. Taxameter 98 +3 +2 1 2 100 325

Tabell 10. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 3c, d och e.

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa
c. Teknisk beskaffenhet, fordon exkl dack 424 0 424
2015 | e. Teknisk beskaffenhet dack 423 1 424
e. Taxameter (tex kontrollrapport) 423 1 424
d. Teknisk beskaffenhet (fordon exkl dack) 331 3 334
2012 | e. Teknisk beskaffenhet dack 331 3 334
f. Taxameter 325 9 334
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| tabell 11 framgar att samtliga fordon (100 procent) var utan anmérkning rérande balte

och skyddsanordningar och att i det narmaste var 100 procent utan anmarkning rérande

fordonsskatt.

Tabell 11. Kontroll av fordon: Skattningar av procentuell andel fér fragorna 3f och g och

motsvarande fragor 2012

. Utan Ordnings- Anmélan/  Rapport-

Ar  Fraga anmaérkning bot rapport eftergifft Summa Antal obs.
f. Bélte/ Skyddsanordningar 100 + 100 423

2015 g. Fordonsskatt 100 + +0 0 %0 100 424
g. Bélte/Skyddsanordningar 100 =+ 100 328

2012 h. Fordonsskatt 99 + 1 £2 100 328

Tabell 12. Kontroll av fordon: Antal observationer och partiellt bortfall for fragorna 3f och g

Ar  Fraga Antal observationer Bortfall Summa
f. Bélte/ Skyddsanordningar 423 1 424
2015
g. Fordonsskatt 424 0 424
g. Bélte/Skyddsanordningar 328 334
2t h. Fordonsskatt 328 334

Avskyltning innebér att taxiskylten tas bort (enligt Taxitrafiklag 2012:211 kap 5 8§) varvid

fordonet kan framféras som privatbil men inte som taxi. Detta intraffade for ca 3 % av

fordonen, vilket framgar av tabell 13. Fragan stélldes inte 2015. De vanligaste

anledningarna till avskyltning var att taxametern inte var besiktigad eller att det saknades

tidbok eller kontrollrapport.

Tabell 13. Kontroll av fordon. Skattning av procentuell andel fér fraga 3h.

Ar  Fraga Ja Nej Summa Antal obs.

‘2015|h.AvskyItning 3 +3 97 3

100

Inget partiellt bortfall férekom pé fraga 3h.
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5.4 Hindrande av fortsatt fard

| tabell 14 redovisas svaren pé fraga 5a: Hindrande av fortsatt fard. Svarsalternativen

utgoér en skala dar klampning ar det mest ingripande sattet att hindra fortsatt fard.

Fortsatt fard kan ocksa forhindras genom att man tar nycklar, frakthandlingar eller skyltar

fran fordonet. Alternativet ”ja, muntligen delgiven” innebar i normalfallet att fordonet

kvarhalls, dock med mojlighet att medge fortsatt fard en kortare stracka med reducerad

hastighet till plats for atgard om det ar lampligt ur sakerhetssynpunkt.

For cirka 3 procent av fordonen hindrades fortsatt fard. Orsaker till hindrandet var
allvarliga brister rérande dack, kor-och vilotider, mm enligt lagen om atgéarder vid
hindrande av fortsatt fard 2014:1437, 8,9,10 § i tillAmpliga delar.

Tabell 14. Kontroll av fordon. Skattning av procentuell andel fér fraga 4a.

Ja, Ja, Ja, Ja,
. muntligen  fordons- frakt- registrerings- Ja, Antal
Ar  Fraga Nej delgiven nycklar  handlingar skyltar klampning Summa obs.
100 420

‘2015 ‘a. Hindrande av fortsatt fard? 96 4 2 %3 1 2

Tabell 15. Kontroll av fordon. Antal observationer och partiellt bortfall for fraga 4a.

Ar Fraga Antal observationer Bortfall Summa

‘ 2015 | a. Hindrande av fortsatt fard? 420 4 424
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BILAGA 1 - BLANKETT 2015

TILLSTANDSMATNING 2015 (Taxi) Lan/Id.nr |:|

BAKGRUNDSINFORMATION
Datum: K1: Bortfall [ Notera anledning:
Liin: Kommun:
Miitplatsnr (fran listan):
1. KONTROLL AV FORARE
Utan Ordnings- Anmilan/ Rapport- Ej tillimpligt/!  Beskrivming/
anmirkning bot rapport eftergift Dispens anmirkning
a. Alkohol och droger O O
b. Bilbilte O O O O a
¢. Korkort O (| O (|
d. Taxileg O O O O
e. Personlig tidbok O O O O
f. Taxameterutskrift O O O O
(PE-lista)
Kommentar:
2. KONTROLL AV FORETAG
Ja Nej Vet gj
a. -\1 taxin en avtalstaxi? O O O
b. Ar foretaget ansluten till en bestillningscentral? O O |
¢. Har firetaget ett taxitrafiktillstind? [l ]
Utan Ordnings- Anmiilan/ Rapport- Ej Beskrivning/
anmirkning bot rapport eftergift  tllimpligt anmiirkning
d. Trafiltillstind O O
e. Vilotidsférordning O ] [l ]
f. Prisinformation O (| O (| (|
Kommentar:

Vid fragor kontakta journummer: 1:a 076-963 98 01, 2:a 070-285 91 77
Blanketten skannas och skickas till Mats Ostman, Polisregion Mitt, Box: 3007, Postar: 750 03 Uppsala
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TILLSTANDSMATNING 2015 (Taxi) ~ LaMdar [ |

3. KONTROLL AV FORDON
TUtan Ordnings- Anmilan/ Rappoert- Beskrivning/
anmirkning bot rapport  eftergift anmirkning
a. Ar fordonet anmilt fir taxitrafik? g | O g
b. Kirforbud/féreliggande/avstillt fordon? [ O O O
TUtan Fire- Kir-
anmirkning lLiggande forbud Dispens
¢. Teknisk beskaffenhet, fordon exkl dick O O O
d. Telmisk beskaffenhet diick O O O
e. Taxameter (tex kontrollrapport) O O O O
Utan Ordnings- Anmilan/  Rappoert- Beskrivning/
anmirkning bot rapport  eftergift anmirkning
f. Biilte/Skyddsanordningar O O O O
g. Fordonsskatt U O O O
Ja Nej
h. Avskylming O O
Kommentar:
4. Hindrande av fortsatt fird
a. Hindrande av fortsatt fird? DHej DJn, muntligen delgiven DJn, fordonsnveldar
[17a, frakthandlingar [Ja, registreringsskyltar [ 1Ja, Hampning
5. OVRIGA KOMMENTARER

Vid fragor kontakta journummer: 1:a 076-963 98 91, 2:a 070-285 91 77
Blanketten skannas och skickas till Mats Ostman, Polisregion Mitt, Box: 3007, Postnr: 750 03 Uppsala
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BILAGA 2 - BLANKETT 2012

TILLSTANDSMATNING (Taxi) Lanldnr [ ]
BAKGRUNDSINFORMATION
Datum: Kl Bortfall [ Notera anledning:
Liin: Kommun:
Miitplatsnr (fran lstan):
Taxibili rérelse?  Ja[] Nejd
1. KONTROLL AV FORARE
Ja Nej Ej kontrollerat
a. Misstiinkt rattfylleri O O O
Utan Ordnings- Primir- Rapport- Ej tillimpligt!  Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergift Dispens av brist

b. Bilbilte O O O | O

c. Kirkort [ l ([l O

d. Taxileg O O O O

¢. Personlig tidbek (] O O [

f. Taxameter (PK-lista) | O O O O
Kommentar:
2. KONTROLL AV FORETAG

Ja Nej Vet gj

a. Ar taxin en avtalstaxi? O O O

b. Ar féretaget ansluten till en bestillningscentral? [l | [l

. Har foretaget ett trafiltillstand? O O

Utan Ordnings- Primir- Rapport- Ej Beskrivning
anmirkning bot rapport eftergift  tillampligt av brist

d. Trafikeillstind O O

e. Vilotidsférordning O O O O

f. Prisinformation [ l ([l O l
Kommentar:

Vid frigor kontakta journummer: 010-49 55 720
Blanketten skickas till Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen, Box: 12256, Postnr: 102 26 Stockholm
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TILLSTANDSMATNING (Taxi) Laldar [ |
3. KONTROLL AV FORDON
Ja Nej Under
behandling
a. Ar fordonet anmiilt fér yrkesmissig trafik? [ O O
__|b. Finns kirfirbud/fireliggande/avstillt fordon? ([ [ om Nej ga till 34
Utan Ordnings- Primiir- Rapport- Beskrivning
anmar kning bot rapport  eftergift av brist
c. Ev atgiird (tidigare brist) O ([ O O
TUtan Fire- Kir-
anmar kning liggande firbud Dispens
d.Teknisk beskaffenhet O O O O
(fordon exkl dick)
e. Telmisk beskaffenhet dick O O O O
f. Taxameter O O O O
TUtan Ordnings- Primiir- Rapport- Beskrivning
anmirkning bot rapport  eftergift av brist
g. Bilte/Skyddsanordningar O | O O
h. Fordonsskatt O O O O
Kommentar:

4. OVRIGA KOMMENTARER

Vid fragor kontakta journummer: 010-49 55 720
Blanketten skickas till Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen, Box: 12256, Postnr: 102 26 Stockholm
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BILAGA 3 - INSTRUKTIONSBLAD TILL POLISER I FALT 2015

Forklaringar till frageblankett tillstandsmatningar taxi 2015-10-08
OBS. alla fragor i blanketten ska besvaras!
1.KONTROLL AV FORARE
a. Alkohol och droger Beslutades pa mbtet i Uppsala den 5 okt 2015 att
utandningsprov alltid ska genomféras
b. Bilbalte Svarsalternativet “Ej tillampligt/dispens” ska endast
anvandas om dispens finns eller om kontrollerande polis
inte sett fordonet “rulla” i omride dir bilteskrav rider,
dvs. att bdalteskravet inte dr majligt att kontrollera.
c. Korkort
d. Taxileg

e. Personlig tidbok (fGrarens ansvar) Dygnsvila: Minst 11 timmar under den 24-timmarsperiod
som féregar varje tidpunkt da transporter utférs.
Dygnsvilan far delas upp | tva perioder, varav den ena
perioden ska vara minst itta timmar.

Personlig tidbok: Varje férare ska ha en personlig tidbok
férsedd med sitt namn och sin adress. Férarens namn
maste finnas pa varje sida i tidboken.

* Tiden for dygnsvilan antecknas i tidboken och ska
medfiras vid varje transport.

* Tidboken ska pa begdran visas upp fér polis eller
bilinspektér.

*  Entidbok 3t gangen ska anvdndas. Om fbraren
berdknar att avsluta tidboken under nasta
transport ska en ny tidbok medfdras, som
pabérjas nér féregiende tidbok avslutats. Om
verksamheten som foérare upphér ska tidboken
genast dverldmnas till arbetsgivaren dven om den
inte dr avslutad.

+ Behalla den avslutade tidboken | en vecka, och
sedan aterldmna den till arbetsgivaren som
ldmnat ut den.

* Egen foretagare &r skyldig att
bevara anteckningarna under minst tolv manader.

* Innan ny transport pabérjas ska forare
anteckna tidpunkterna for ndrmast féregdende
dygnsvila. Om vilan &r delad i tvd perioder ska
féraren anteckna varje periods bérjan och slut.

Flera arbetsgivare: Anteckna de dygnsvilor som 3r
kopplade till respektive arbetsgivare pa skilda sidor i
boken.

Firaren ska géra anteckningar under alla transportdygn
samt under det narmast féregdende dygnet. Tidboken ska
innehalla anteckningar fér de sju senaste dygnen under
vilka féraren varit skyldig att fora anteckningar.

Skrivfel: Det felaktiga ska strykas dver och ratt text
antecknas dver eller under den felaktiga. Enbart blad som
ar perforerade fir rivas ut.

f. Taxameter (PK-lista) Galler fdrarens ansvar fér att taxameterutrustningen
hanteras pd ritt sitt, t.ex. att férarkoden finns registrerad.
OBS! PK-lista for 48 tim ska kontrolleras. Notera avvikelse
vid "anmarkning/beskrivning” om kontroll, av nagot skal,
endast omfattar 24 tim.

Resultatrapport
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2. KONTROLL AV FORETAG
a. Artaxin en avtalstaxi? Fragan galler om det krdvs avtal mellan féretaget och

fastighetsdgaren fér att fa himta/ldmna passagerare pa
den aktuella kontrollplatsen. Sadana typer av avtal brukar
kravas vid flygplatser, jarnvagsstationer, vissa hamnar etc.
Oftast finns det ocksd bommar vid dessa platser.
b. Ar foretaget anslutet till en Om kontrollerat faretag far sina kdrningar fran nagon
bestillningscentral? extern part/funktion ska foretaget anses anslutet till en
bestillningscentral. Ett foretag med ett fordon och dar
kunderna maste kontakta foretaget/fordonet fér att
bestdlla resa ingar alltsd inte i en bestdliningscentral. Om
faretaget har fler fordon kan det vara svarare att avgbra,
men féretaget bér ha en sdrskild funktion for bestalining
av resor for att det ska betraktas som en
bestillningscentral.

c. Har féretaget taxitrafiktillstand?
Trafiktillstand

Vilotidsférordning Arbetsgivaren ar skyldig att:
(arbetsgivarens/firetagets 1. ge fdrarna personliga tidbcker férsedda med
ansvar) foretagets och utldmnarens namn, adress och

telefonnummer

anteckna datum nar tidbdckerna ldmnas ut
anteckna datum nar tidbockerna aterldmnas
ha en forteckning dver férarnas tidbdcker

visa upp anteckningarna pa begdran av polis eller
bilinspektér

bevara anteckningarna under minst tolv manader.

hawN

o,

Skrivfel: Det felaktiga ska strykas Gver och ratt text
antecknas dver eller under den felaktiga. Enbart blad som
ar perforerade far rivas ut.

Vid kontroll vid vagkant dr det sannolikt endast punkt 1
och punkt 2 som enkelt later sig kontrolleras.
Vilotidsforordningens 10 § ger dock polis ritt att begéra
uppgifterna av foretaget fér kontroll, antingen hos
Polismyndigheten eller i fortagets lokaler. Det vore mycket
onskvirt att sa sker dven om det blir svart att fa med den
delen i enkaten (fusket ar troligen synnerligen utbrett).
Om féraren ocksd dr sin egen arbetsgivare ar kontakt
dessutom redan etablerad med féretaget | och med
“vagkontrollen”.

Notera vid "anmarkning/beskrivning” vilka punkter ovan
som kontrollerats.

f.  Prisinformation Om fordonet som kontrolleras har ett undantag fran
taxameterkravet ska “ej tillampligt” kryssas i. OBS!
eftersom det vanligen sitter en taxameter i fordonen &r
det viktigt att kontrollera att tariffer dverensstdmmer med
fordonets prisinformation.
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3. KONTROLL AV FORDON
a. Arfordonet anmailt fér Ett viktigt fortydligande: Fran och med den 1 januari 2015
taxitrafik? skarptes kraven att fordonet inte fir anvindas | taxitrafik

férrdn en fullstdndig anmélan har kommit in till
Transportstyrelsen. Det innebar att anmélan med alla
nédvandiga uppgifter ska vara Transportstyrelsen
tillhanda innan fordonet far anvdndas | taxitrafik. Om
tveksamheter uppstar och det vid kontrolltillfdllet inte gér
att kontrollera om anmalan inkommit till
Transportstyrelsen, ska det anges pa raden fr
"beskrivning/anmarkning”. Under kontorstid (8-16.30) kan
kontroll om anmadlan inkommit till Transportstyrelsen
ghras genom att ringa kundtjdnst yrkestrafik enligt nedan:

Kundtjinst for yricestrafilg v

Kundtjdnst far yrhestrafik

QTT1-303 303
Tryck farst siffran 4 och sndanfnlianr.n'j

Siffran 2:
Far fragor om kie- och vilotider ach yrkesfararkompstens [YKB)
Telefantid: 08:00-11:00 ach 1:3:00-1500

Siffran 3:
Fér frigor om taxiforarlagitimation ach trafilillstand
Telefortid: 02:00-16:30

b. Finns
karforbud/forelaggande/avstallt
fordon
c. Teknisk beskaffenhet fordon,
exkl dack
d. Teknisk beskaffenhet dack
Taxameter OBS! Kontrollen i det hdr avsnittet avser delar som &r
kopplade till fordon/féretag, t.ex. kontrollrapport,
faretagets namn, plombering etc.
f. Balte/skyddsanordningar Har anges ocksd Gvertridelser/brott mot regler avseende

skolskjuts.

g. Fordonskatt
4. HINDRANDE AV FORTSATT FARD
a. Hindrande av fortsatt fard?

Upprattat av:

Mikael Kyller, Transportstyrelsen
Vig- och jarnvigsavdelningen
Enheten far trafikforetag

Sektion regler yrkestrafik

Direkt: 010-49 55 746

Smis: 070-28591 77
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Forord

Transportstyrelsen har tagit fram foreliggande rapport som ett steg i
processen att 6ka kunskapen om hur data kan samlas in for att belysa
sarskilda foreteelser inom transportomradet. Specifikt handlar
undersokningen om att verifiera en datainsamlingsmetod kring fragor som
ror lastbilsforares sociala villkor.

Borlange mars 2016

Mikael Kyller Karin Bengtsson Khabat Amin
Utredare Statistiker Statistiker, dataforvaltare
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Sammanfattning

Huvudsyftet med studien har varit att ta reda pa om metoden att samla in
data kan fungera for att mata olika aspekter av lastbilsforares sociala villkor.
En granskning av metoden har skett i tre steg:

1. Hur ser svarsfrekvensen ut?
2. Hur ser polisens erfarenheter av tillvagagangssattet ut?
3. Ar svaren pa fragorna rimliga?

Av resultatet framgar att den totala svarsfrekvensen for bagge ingaende Ian
ar 90 procent och att skillnaden mellan l&nen & mycket liten. Vidare har
granskningen med polisen visat att genomforandet genomgaende har
fungerat val. Betraffande rimligheten i de svar som lamnats i
undersokningen visar kontrollen av radata inga konstigheter. Rimligheten i
svaren bekraftas dven i ndgon man av den bild av branschen som kommer
Transportstyrelsen till del i den dialog med akerinaringen som fors
kontinuerligt.

Resultatet pa enkatfragorna visar att svenska férare (med pass utfardade i
Sverige) tjanar mer per manad och per timme &n utlandska forare (med pass
utfardade utanfor Sverige) och att utlandska férare jobbar lite fler timmar i
genomsnitt per manad dn svenska forare. Dessutom framgar det att
utlandska forare betydligt oftare dn svenska forare dvernattar i sina fordon
flera dagar varje vecka. Resultatet ger ocksa vid handen att drygt hélften av
de utlandska forarna kommer till sin varaktiga bostad nagon gang per manad
eller nagon gang per halvar, medan en évervagande andel svenska forare
séger sig komma till sin varaktiga bostad 6-7 ggr/vecka.

I nagra mer kvalitativt inriktade skalfragor framgar det att bade svenska och
utlandska forare i hog grad trivs med sitt arbete. Vissa skillnader syns néar
det galler stod fran arbetsgivare och arbetsforhallanden. | bada fallen har
svenska forare ett hogre medelvérde an de utlandska forarna.

Om Transportstyrelsen fattar beslut om att genomféra matningar i stérre
skala i samband med kommande tillstandsmatningar, rekommenderas
féljande:

e Oversattningen av enkaten bor ateréversattas till svenska for att
sékerstélla kvaliteten i dversattningen.

e En kvalitativ forstudie med yrkesférare bér genomforas for att
sakerstalla att relevanta fragestallningar inte tappas bort.

6 (19)



RAPPORT
Lastbilsforares sociala villkor - En metodstudie TSV 2015-4475

e Forare av olika nationalitet bor vara behjalpliga vid validering av att
fragor och instruktioner ar sjalvforklarande.

e For att underlatta ifyllandet av enkaten bor storleken pa surfplattan
utvérderas.

1 Bakgrund

Den hér rapporten har tagits fram som ett steg i processen att 6ka kunskapen
om hur data kan samlas in for att belysa sarskilda foreteelser inom
transportomradet.

Bakgrunden till arbetet star dels att finna i Transportstyrelsens uppdrag pa
omradet marknadsovervakning, dels i att marknaden for godstransporter och
forutsattningarna for foretag att bedriva verksamhet pa denna marknad
behover belysas ytterligare. Enligt myndighetens instruktion ska
Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska malen uppnas och att
verksamheten sarskilt ska inriktas till att bidra till ett internationellt
konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sakert transportsystem.*

Nagot som under en tid varit foremal for diskussion inom akerinaringen och
ocksa ront ett visst medialt intresse ar fragan om och i vilken grad svenska
och utlandska lastbilsforares sociala villkor paverkar konkurrensvillkoren
inom akerinaringen. Vi kan konstatera att det saknas faktakunskap for att
analysera foreteelsen pa ett rattvisande satt. Kunskap behdvs om

e hur stor andel av godstransporterna som utférs av utlandska foretag

e hur stor andel av transporterna som sker med férare med andra
sociala villkor &n vad som é&r brukligt att svenska forare har

e hur de sociala villkoren ar utformade och skiljer sig fran varandra

e hur andelen forare med andra sociala villkor an svenska &r fordelade
inom godstransportmarknaden.

Den har framstallningen utgor darfor ett steg pa vagen till 6kad kunskap om
hur datainsamling kan ske for att ge Transportstyrelsen béttre forutsattningar
att forsta och analysera marknaden for godstransporter.

| ett regeringsuppdrag 2012 genomforde Transportstyrelsen och davarande
Rikspolisstyrelsen en sa kallad tillstandsmatning for att underséka
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Férutom resultatet for sjalva

! Férordning (2008:1300) med instruktion fér Transportstyrelsen.
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matningen lamnade utredningen forslag om att tillstandsmatningar ska
genomforas vart tredje &r, raknat fran 2012.2 Under 2105 har
Transportstyrelsen darfor, tillsammans med bland andra Polismyndigheten,
genomfort tillstandsmétningar enligt modellen fran 2012. Kortfattat
genomfors matningen avseende godstransporter pa foljande satt:
Trafikverket tar utifran statistik pa fraktade godsméangder i vagnatet fram
maétstrackor och matpunkter i de Ian som ska métas. Polisen stoppar enligt
ett statistiskt faststallt monster ett visst antal lastbilar pa de utpekade
matpunkterna och genomfor en kontroll och besiktning av saval forare och
foretag som fordon. Under tiden kontrollen genomférs rapporteras resultatet
av den enskilda kontrollen i en enkét som skickas till Transportstyrelsen,
som sedan sammanstéller samtliga enkater och rapporterar ett slutligt
resultat.

Utifran ovan namnda gjorde Transportstyrelsen bedémningen att det skulle
vara mycket vardefullt att genomfora foreliggande studie i ett forsok att fa
datainsamlingsmetoden verifierad, eftersom nasta tillfalle att prova metoden
skulle vara forst ar 2018 da nasta stora tillstandsmétning ska genomforas.
Ett lyckat resultat innebér daremot att Transportstyrelsen redan 2018 kan
genomfdra en métning av lastbilsforares sociala villkor i full skala.

2 Syfte

Denna metodstudie ska i forsta hand undersdka om den
datainsamlingsmetod som vi anvént kan verifieras som statistiskt tillforlitlig
for insamling och utvardering av data kring lastbilsforares sociala villkor.

2.1 Mal

Fragor som &r viktiga att fa svar pa for att avgora datainsamlingsmetodens
tillforlitlighet ar foljande:

¢ Introduktion av undersékningen
e Deltagarfrekvens/bortfall

¢ Vilken information som behdvs for att dvertyga férarna om att deras
svar ar anonyma

e Hur fragor kan/ska formuleras

e Fysisk utformning av undersdkningssituationen

2 Transportstyrelsen, Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag, TSV2012-1207.
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e Hur hantera sprak/6versattningar

e Polisens erfarenheter

3 Sociala villkor — metod och resultat

3.1 Forarbete

Infor uppdraget att samla in data om sociala villkor i anslutning till 2015 ars
tillstandsmatningar sag vi ett behov av att se éver om det fanns liknande
tidigare studier att hamta erfarenheter fran. Statisticon AB, som ar det
statistiska konsultforetag som ar delaktiga i tillstandsmatningen, fick i
uppdrag att se hur man arbetat med dessa fragor tidigare (se bilaga 1).

De studier som bedémdes som mest relevanta i sammanhanget var DRUID-
projektet och en undersékning av sociala villkor bland flygplanspiloter som
genomfdrdes av EU-kommissionen och universitetet i Gent.

DRUID-projektet &r intressant pa grund av insamlingsmetoden. Polisen
utforde en forsta kontroll (alkotest) och sedan erbjods forarna att frivilligt
delta i ett forskningsprojekt som genomfordes av en annan myndighet (VTI)
och de fick da kora fram till en annan parkeringsficka i narheten och dar
genomga ett drogtest och besvara ett antal fragor. Av de férare som inbjods
att medverka i drogstudien accepterade 62 procent.

Studien om piloter som EU-kommissionen och universitetet i Gent
genomforde &r intressant for att fragorna i undersékningen syftade till att
undersoka under vilka forhallanden piloterna arbetade.

En viktig aspekt i métningen av yrkeschaufforernas sociala villkor var att
forarna skulle erbjudas att vara med i undersokningen pa frivillig basis och
att den skulle vara anonym i den meningen att svaren endast anvénds for
statistiska sammanstéllningar och inte pa nagot satt ska kopplas till svaren i
tillstandsmatningen. Vi undersokte den metod som tillampades i DRUID-
studien som ett forstahandsalternativ. Tanken var da att man skulle ha tva
olika varianter dar personal foljde med polisen ut i félt, dels en variant dar
personal fran Transportstyrelsen var med och utforde intervjuerna, dels en
dar extern faltpersonal gjorde motsvarande arbete.

Ett ndrmare forslag till undersékningsplan togs fram (se bilaga 2) och
forslaget diskuterades &ven med polisen. Av flera anledningar bedémdes
denna metod inte vara praktiskt genomforbar:

e Kostnaden skulle bli hog. Om man i varje l&n (7 stycken totalt)
skulle ha en person med under godsundersdkningens tre veckors
faltperiod far man féljande berdkning: 7 distrikt x 21 dagar x 8
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timmar =1 176 timmar. Till detta kommer resor och kostnader
for traktamente.

e | och med att tiden som polisen har planerat for
tillstandsmatningen ibland maste planeras om pa grund av
of6rutsedda handelser, gar det inte att rdkna med att man klarar
sig med de 8 timmarna per dag.

e Tolkservice maste finnas tillganglig under alla faltarbetstimmar.

e Polisen lyfte i ett inledande skede riskerna med att ha personal
med sig ut i falt, eftersom polisen maste ta ansvar for dessa
personers sékerhet.

e Med faltpersonal ute i egna fordon kan platsbrist uppsta vid vissa
maétpunkter.

Problematiken med att fa forarna att forsta att undersokningen ar frivillig
bedémdes existera, &ven om personal fran Transportstyrelsen eller
fristaende faltpersonal skulle vara delaktiga. Detta pa grund av att
personalen skulle vara ute tillsammans med polisen och att forarna stoppas
av polis i samband med tillstandsmatningen.

I diskussioner med polis framkom att poliser ibland far ta del av forares
arbetsforhallanden aven nar de &r ute och gor sina rutinkontroller. Det skulle
kunna tala for att forarna kan se polismannen ute i falt som nagra som man
kan prata om sina arbetsvillkor med och att forarna inte nédvéandigtvis har
behov av att "moérka” under vilka villkor de arbetar.

3.2 Urval

Studien for matningen av lastbilsforares sociala villkor har gjorts inom
ramen for tillstindsméatningen av gods 2015 som genomfors i sju lan.
Urvalet av fordon som ingar i studien sker i tva steg. | ett forsta steg har
respektive polisdistrikt fatt ett slumpvist urval véagstrackor att utga fran.
Sannolikheten att en viss vastracka har valts ut r proportionell mot
trafikarbetet pa just den vagstrackan. Polisen har sedan fatt vélja ut lampliga
matplatser pa de utvalda vagstrackorna och man har sedan anvant lamplig
urvalsmetod for att urvalet sa langt som majligt ska kunna liknas vid ett
obundet slumpmassigt urval av fordon ute pa matplatsen.

For en narmare beskrivning av deltagande lan och hur urvalen gatt till
hanvisar vi lasaren till TillstAndsmétning Gods 2015, resultatrapport®.

® Rapporten &terfinns som bilaga 2 i Transportstyrelsens rapport Regelefterlevnad inom yrkestrafik p& vag —
Tillstandsmétning 2015, TSG2014-1465.
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3.2.1 Deltagande lan i pilotstudien

Transportstyrelsen och Polismyndigheten beslutade att metodstudien for
matningen av de sociala villkoren skulle genomféras i tva lan. Vastra
Gotalands 1an och Jonkdpings 1an ansags vara lampliga lan att genomfora
matningen i. Valet av lan grundade sig dels pa bemanning och resurser, dels
pa att lanen pa grund av sina geografiska lagen forvantades ge ett tillrackligt
stort antal utlandska forare for att fa ett jamforbart material.

Innan undersokningen satte igang kunde upplagget med surfplatta och enkét
testas vid tva olika tillfallen hos polisen i Dalarna.

33 Metod

3.3.1 Frageformular

Stommen till frageformularet har varit dels den studie av piloters sociala
villkor som EU-kommissionen och universitetet i Gent genomfort, dels
fragestallningar Transportstyrelsen sjalv 6nskar svar pa utifran den dialog
myndigheten for med yrkestrafikbranschen och med myndighetens
uppdragsgivare. Ett utkast till frageformular diskuterades med berorda
parter vid ett gemensamt mote den 28 juni.

Det slutgiltiga frageformularet finns i bilaga 5.

3.3.2 Tillvagagangssatt

Undersokningen har genomforts i samband med polisens tillstandsmétning
och gatt till sa att polisen fatt surfplattor dar en applikation med en
offlineenkat installerats. Polis eller besiktningsman har l&mnat 6ver
surfplattan till féraren vid lampligt tillfalle i tillstindsméatningen. En kort
forklaring har givits och i vissa fall har polisen/besiktningsmannen hjalpt
foraren att vélja sprak for att pa sa satt komma fram till den forsta sidan i
formuldret dar en introduktion till undersékningen givits och dar foraren har
fatt valja att delta i studien eller inte.

Forarna har lamnats ensamma under ifyllandet av enké&ten, och
polisen/besiktningsmannen har endast anslutit da fragor uppstatt. |
Jonkopings lan har polisen/besiktningsmannen i vissa fall varit tvungen att
assistera rent tekniskt, da nagra av fragorna i rullgardinsformat upplevdes
som svara att fylla i. I Jonkoping var man fran polisens sida ocksa tvungna
att hjalpa till och fortydliga vissa fragor, framst kring arbetstider och
inkomst.
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For att inte riskera problem vid 6verféring av data vid en eventuell skakig
mobiluppkoppling har data 6verforts efter avslutat pass nar en séker

internetanslutning har funnits tillganglig.

3.3.3 Teknik

Varje lan har haft tillgang till fyra 10-tums Android-surfplattor (ASUS
MeMO Pad 10).

3.3.4 Sprak/oversattning

En inventering av vilka sprak som enkaten skulle dversattas till gjordes i
samrad med polisen. De sprak som fanns tillgangliga var:

Albanska

Bosniska

Bulgariska

Danska

Engelska

Estlandska

Finska

Franska

Hollandska

Italienska

Kroatiska

Lettiska

Litauiska

Makedonska

Norska

Polska

Portugisiska

Ruménska

Ryska

Serbiska

Slovakiska

Slovakiska

Spanska

Svenska

Tjeckiska

Tjetjenska

Turkiska

Tyska

Vitryska
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Overséttning gjordes fran svenska till respektive sprak av
overséttningsforetaget Space 360 AB.

3.3.5 Information till polis

Polisen i de tva lan som valdes ut till pilotstudien var delaktiga redan i ett
tidigt skede i planeringen av undersékningen och kom med nédvandig
information om vad som var mojligt att genomféra och inte. Polisen hjalpte
ocksa till med synpunkter pa sjalva enkéaten och vilka sprak den skulle
Overséttas till. Kontaktpersoner har varit kommissarie Mats Berndtzon for
polisen i Vastra Gétaland och kommissarie Nils Gustavsson for Jonkopings
lan.

I samband med tillstdindsméatningens uppstartsmote informerades deltagande
poliser och besiktningsman om undersokningen, varfor den genomfors och
hur den skulle ga till rent praktiskt.

Bilaga 3 visar instruktionen som poliserna fick till surfplattan.

3.4 Resultat

Huvudsyftet med pilotstudien har varit att ta reda pa om studiens
tillvagagangssatt har fungerat. En utvardering av metoden har skett i tre
steg:

1. Hur ser svarsfrekvensen ut?
2. Hur ser polisens erfarenheter av tillvagagangssattet ut?
3. Ar svaren pa fragorna rimliga?

3.4.1 Svarsfrekvens

Eftersom pilotstudien genomforts som ett pahang till tillstandsmétningen,
finns det risk for bortfall i fyra steg:

e Bortfall typ 1 — De fordon som valts ut att delta i
tillstandsmatningen men som av nagon anledning inte kan
kontrolleras. Detta bortfall & mycket litet. For 2015 ars matning
var svarsfrekvensen i Vastra Gotaland och Jonkoping 99 procent.

e Bortfall typ 2 — De som kontrollerats i tillstandsmatningen men
som véagrat ta emot plattan.

e Bortfall typ 3 — De som har last instruktionerna pa plattan och
dérefter tackat nej till deltagande.

o Bortfall typ 4 — Partiellt bortfall. For att inte nagon forare skulle
fastna pa nagon fraga har det varit mojligt att klicka forbi fragor
utan att svara. Det innebdr att antal svar per fraga skiljer sig at.
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Tabell 1. Bortfall och svarsfrekvens

Antal VG Jkpg

Utgangspunkt (antal kontrollerade fordon inom ramen | 126 64 62
for tillstindsmatningen)

Bortfall typ 1 -1 1 0
Bortfall typ 2 -10 7 2-3
Bortfall typ 3 -7 0 7
Antal svar 113 56 57
Svarsfrekvens 90 % 88% |92 %

3.4.2 Polisens erfarenheter

Efter att pilotstudien avslutats ombads ansvariga poliser i Jonkdping och
Véstra Gotaland att besvara fragor kring hur arbetet i falt gatt till, hur
mottagandet av undersokningen varit och om det for polis-/besiktningsman
blivit ett "jobbigt” moment i tillstindsmatningen.

Flera konkreta forslag till forbattringar har framkommit men 6verlag
upplever man fran polisens sida att undersékningen gatt bra:

Det har klart varit ytterligare ett moment av alla andra, men har fungerat
bra. Tror att det hade varit problem med ytterligare personer runt omkring
under sokningen under sd manga dagar och olika platser m.m.(J6nkoping)

Generéellt har undersokningen mottagits positivt av chaufforerna. Nagot
storre besvar fran berorda tjansteméan har inte upplevts. (Véstra Gotaland)

Polisens erfarenheter kring pilotstudien finns samlade i bilaga 4.

3.4.3 Rimlighet i svaren
Transportstyrelsen har kontrollerat det insamlade datamaterialet pa tva stt:

e Radata har undersokts for att se om fragorna verkar ha besvarats
pa ett rimligt sétt. Ett exempel pa att sa inte skett &r om manga
rakt av kryssat i forsta svarsalternativet, vilket skulle kunna vara
en indikation pa att man bara matat igenom fragorna. Néagra
sadana misstankar har inte vackts i det har fallet.

e En bedémning av rimligheten i svaren har gjorts.

Ingen av dessa kontroller har vackt nagra misstankar om att fragorna inte
skulle vara sanningsenligt besvarade. Det faktum att enkaten inte var
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obligatorisk att besvara utan att féraren hade mojlighet att tacka nej till
deltagande talar ocksa for att de som valt att besvara enkaten gjort det ”pa
riktigt”.

Knappt en tredjedel av de som besvarat enkaten har valt att svara pa en sista
oppen fraga dar mojlighet fanns att kommentera undersokningen. Flera
lamnar positiva kommentarer kring undersokningen, bade svenska och
utlandska forare, och nagra lamnar synpunkter pa att vissa fragor var svara
att besvara eller att de saknar fragor om exempelvis stress. Se en
sammanstallning av alla 6ppna svar i bilaga 6.

Tabeller med svarssammanstallningar av alla fragor finns i bilaga 7.

3.4.4 Bakgrundsfragor/Demografi

Ungefar hélften av férarna som besvarat undersékningen har ett pass
utfardat i Sverige. Fordelningen av 6vriga nationaliteter framgar i tabell 2.

Tabell 2. Procentuell férdelning av férarnas nationaliteter.
Al. Il vilket land ar ditt pass utfardat?

Antal svar pa fragan 113
Albanien 1%
Bulgarien 6 %
Danmark 1%
England 1%
Lettland 4%
Litauen 4%
Makedonien 4%
Norge 1%
Polen 15 %
Portugal 1%
Rumaénien 4%
Slovakien 1%
Spanien 2%
Sverige 50 %
Tjeckien 1%
Tyskland 3%
Annat land 3%

3.4.5 Fragor kring arbetet

Vi har stallt fragor kring 16n och antal arbetade timmar. Fragan om 16n har
varit helt 6ppen och svaren i utlandsk valuta har réknats om till svenska
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kronor. Det har gjorts en rimlighetskontroll och vissa svar har rensats bort,
darav det relativt stora partiella bortfallet pa denna fraga.

| tabell 3 framgar hur skillnaderna i 16n ser ut nar man jamfor forare med
pass utfardade i Sverige jamfort med forare med utléndska pass. Den
uppskattade timpenningen ar 84 kronor/timmen hogre for de svenska
forarna.

Ytterligare skillnader framkommer om man tittar pa andelen forare som far
extra ersattning for exempelvis évernattning och logi, se tabell 4. Hélften av
de utlandska forarna anger att de inte far extra erséttning for Gvernattning,
maltider eller arbetsklader, att jamfora med 20 procent av de svenska
forarna.

Tabell 3. Berdknad nettolon/ersattning
Nettolon/ersattning per manad och timme

Totalt Pass utfardat utanfor ~ Pass utfardat i Sverige
Sverige
Antal svar pa fragan 85 43 42
Nettolon/erséttning per 18 039 14 180 21990
manad — omréknad valuta
till SEK (medelvarde)
Genomsnittligt antal 119 121 118
arbetade timmar per
méanad (beréknat varde)
Nettoldn/ersattning per 213 kr/h 171 kr/h 255 kr/h

timme (beraknat varde
utifrn C2 och C3)

Tabell 4. Extra erséttning.
7. Far du ersattning for nagot av foljande?

Totalt Pass utfardat utanfor ~ Pass utfardat i Sverige
Sverige
Antal svar pa fragan 113 56 57
Overnattning 38 % 16 % 56 %
Maltider 19 % 23 % 16 %
Arbetsklader 46 % 37 % 54 %
Nej, inget av ovanstaende 34 % 51 % 20 %

3.4.6 Sociala villkor kopplade till arbetet

| tabell 5 framgar att drygt 70 procent av de utlandska forarna anger att de
Overnattar minst tre natter per vecka i sitt fordon, att jamféra med drygt 20
procent av de svenska forarna.

16 (19)



RAPPORT
Lastbilsforares sociala villkor - En metodstudie TSV 2015-4475

Tabell 5. Overnattning i fordon
C7. Hur ofta dvernattar du i genomsnitt i lastbilen?

Totalt Pass utfardat utanfér ~ Pass utfardat i Sverige
Sverige

Antal svar pa fragan 112 56 56

6—7 natter/vecka 21% 41 % 2%
3-5 natter/vecka 26 % 32% 20 %
1-2 nétter/vecka 17 % 14 % 20 %
Nagra natter/manad 8% 9 % 7 %
Nagra natter/halvar 2 % 2 % 2%

Mer séllan 11 % 2% 20 %
Aldrig 15 % 30 %

Av de utlandska forarna anger drygt hélften att de kommer till sin varaktiga
bostad nagon gang per manad eller mer séllan, se tabell 6.

Tabell 6. Hur ofta kommer man hem.
C8. Hur ofta kommer du till din varaktiga bostad?

Totalt Pass utfardat utanfor ~ Pass utfardat i Sverige
Sverige

Antal svar pa fragan 113 56 57

6—7 ganger/vecka 32% 4% 60 %

3-5 ganger/vecka 16 % 7 % 25 %

1-2 ganger/vecka 22 % 29 % 16 %

Nagon gang/manad 13 % 27 %

Nagon gang/halvar 13 % 27 %

Mer séllan 4% 7%

Enkaten inkluderade dven nagra skalfragor av mer kvalitativ karaktar, dar
forarna fick ange hur val de instamde i en rad pastaenden. Detta for att
forsoka fa en bild av hur forarna uppfattade sin egen arbetssituation. | figur
1 visas medelvarden pa de olika pastaendena uppdelat pa svenska och
utlandska forare — ju hogre varde, desto mer instimmer man i pastaendet.

Overlag verkar det som om béde de svenska och utlandska forarna trivs
med sitt arbete som yrkesforare. Daremot syns vissa skillnader mellan de
svenska och utlandska forarna i fragorna som ror stod fran arbetsgivare och
arbetsforhallanden. | bada fallen har de svenska forarna ett hdgre
medelvarde &n de utlandska forarna. De svenska forarna ar ocksa i hogre
grad nojda med den 16n de far for sitt arbete som yrkesforare.
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I Pass utfardat i Sverige (n=57) W Pass utfardat utanfor Sverige (n=56)

7

Jag trivs med mitt arbete som yrkesforare 4.9

Jag ar noéjd med min I6n for mitt arbete som 43
yrkesforare 3,1

[

Jag far stod av min arbetsgivare om jag far
anmarkningar eller bekymmer

4,8
3,9
Jag upplever att jag kan byta arbetsgivare om 4,2
jag inte ar néjd med min situation — 4,3
31
2,9

Mina inkomster som yrkesforare varierar mycket
manad till manad

Jag &r nojd med mina arbetsférhallanden —Tl 4.6

1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0

Figur 1. C6 — Hur val instammer du i féljande pastaenden? Medelvarden.

4 Rekommendationer

Om man beslutar sig for att genomféra en matning av sociala villkor i
samband med tillstandsmétningen vid nasta tillfalle, bor foljande
rekommendationer beaktas:

e Oversittning bor goras till respektive sprak och darefter
Oversattas tillbaka till svenska av en annan oberoende
Oversattare. Detta for att sakra kvaliteten pa dversattningarna. |
den nu genomforda pilotstudien har steg tva, ateroversattning till
svenska, inte genomforts pa grund av tidsbrist.

e En kvalitativ forstudie med yrkesférare bér genomforas for att
sakerstalla att man inte missar nagon relevant fragestallning. Det
skulle kunna ske i form av djupstudier med férare fran ett i
forvéag bestamt antal lander.

e Nagra forare av olika nationaliteter bor ocksa vara med och
validera de slutgiltiga fragorna for att sakerstalla framst att
instruktionerna &r sjalvforklarande.

e Man bor undersoka om det eventuellt kravs en storre storlek pa
surfplattan for att underlatta ifyllandet.
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Gosta Forsman 150414

Anteckningar om madjligheterna att samla in data om " social
dumpning” i anslutning till 2015 ars tillstandsmatningar.

Bakgrund

Transportstyrelsen har i uppdrag att under 2015 mata regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag i
s.k. tillstdndsmatningar (genomfordes dven under 2012). Transportstyrelsen har starka 6nskeméal om
att i samband med tillstAindsmatningen understka och samla in data om yrkesforares sociala villkor.
Tankegéngen ar att frdga chaufforerna om olika aspekter, till exempel deras 16n, arbetsuvillkor, vilotider
och sa vidare. Nagon specificering av uppgiften har inte angivits, men Transportstyrelsen énskar hjalp
att undersoka forutsattningarna for en sadan datainsamling.

Tillstandsmatningarna utfors pa buss, lastbil och taxi och gar till sd att polisen stoppar fordon eller
kontaktar forare som parkerat fordonet (buss eller taxi) och utfor ett antal kontroller av fordonet och
foraren.

Vad ar social dumpning?

Definition fran Wikipedia.

"Social dumping" is a term that is used to describe a practice of employers to use cheaper labour
than what is usually available at their site of (1) production and/or (2) selling. In the first case, migrant
workers are employed; in the second, production is moved to a low-wage country or area. The
entrepreneur will thus save money and potentially increase his profit.

Sokning pa Internet efter liknande méatningar

Spontana efterforskningar har gett féljande resultat.

DRUID

DRUID-projektet genomférdes av VTI och polisen i samarbete med syftet att gora ett drogtest av
forare och stalla ett antal fragor till forarna. Eftersom polisen ar den enda myndighet som far stoppa
fordon i trafik men samtidigt inte far utfora drogtest (endast alkoholtest) gjorde man pa féljande satt.

Datainsamlingen kopplades till ett annat projekt dar polisen stoppade fordon for att utféra alkotest. De
forare som klarade testet informerades om att ett forskningsprojekt genomférdes av en annan
myndighet (VTI) och féraren inbjods att delta i denna (frivillighet poangterades) genom att kora fram till
en annan parkeringsficka i narheten och genomga ett drogtest och besvara ett antal fragor. Om man
inte ville delta kunde man helt enkelt kéra forbi VTI:s parkeringsficka. 62 procent av de férare som
inbjods att medverka i drogstudien accepterade.

DRUID-undersokningen handlade alltsé inte om social dumpning. Det ar framférallt
datainsamlingsmetoden och den forvanansvart hoga deltagarfrekvensen som har &r intressant. Vi
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noterar dock att den uppnadda deltagarfrekvensen (motsvarar alltsa 38 % bortfall) &nda ger utrymme
for ett besvarande bortfallsfel.

Rapport: Férekomst av droger och lakemedel i trafik i Sverige. VTI notat 23-2011.

http://www.vti.se/sv/publikationer/forekomst-av-droger-och-lakemedel-i-trafik-i-sverige--resultat-fran-
eu-projektet-druid/

VTI har formodligen gjort andra undersokningar med (&tminstone) lastbilsforare som malgrupp men da
har man gatt via foretagen (&kerier).

Social dumpning bland piloter

Om man soker pa "social dumpning” pa natet finner man mestadels juridiska eller ekonomiska
utredningar utan datainsamling i falt. En stérre undersdkning av surveytyp gjordes dock av European
Commission och Universitetet i Gent kring social dumping av piloter. Data samlades in med en
webbenkat och fragorna berorde foljande omraden.

Del A. Allman information om respondenten.

Nationalitet

Alder

Antal &r som pilot

Antal flygtimmar

Vilken typ av flygbolag jobbar du for?

Langdistans-kortdistans

Vilket flygbolag jobbar du f6r?

Ar (din nuvarande arbetsgivare) din forsta arbetsgivare?

Om nej ovan: Hur manga andra arbetsgivare har du jobbat for?
Varfor bytte du jobb?

Vilken typ av anstallning har du? Fast, tidsbegransad, stand-by/on call, bemanningsféretag, etc
Vilket lands arbetslagstiftning galler for dig?

Har du nagra andra yrkesaktiviteter? Som pilot, i flygindustrin men ej pilot, utanfor flygindustrin

Del B. Allman information om social situation och arbetsforhallanden

Betalas din 16n direkt av det flygbolag du arbetar fér. Om inte — av vem?
Hur betalas du? Klumpsumma, per timme med/utan garanterat antal timmar

Vilka aktiviteter far du betalt eller kompenseras for: Flygtimmar, 6vernattning, hotell, maltider mellan
flygningar, uniformer, annat?
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Ar delar av din inkomst fix och garanterad?
Varierar din inkomst?

Ar du sjalv ansvarig for betalning av sociala avgifter
Var betalar du din skatt?

Hur manga flygtimmar har du per manad? Kan du valja fritt? Har du tillracklig tid for administration
efter flygningen?

Del C. Nagra pastaenden av typ (svar pa en femgradig skala)

Jag ar nojd med mina arbetsférhallanden

Jag far tillracklig utbildning och traning

Jag kan valja arbetsgivare

Jag far stod av min arbetsgivare om jag far anmarkningar eller bekymmer

PoObdE

Del D. En Oppen fraga for kommentarer av olika slag

Urvalsmetoden var en variant av snoébollsurval.
Rapport: Atypical Employment in Aviation. European Social Dialogue. European Commission, 2015.

https://www.eurocockpit.be/sites/default/files/report _atypical employment in_aviation 15 0212 f.pdf

Rapporten bor vara anvandbar vid planering av en svensk undersékning av social dumpning.

Metod for datainsamling i tillstandsmatningarna

Tanken ar att forarna till de fordon som tas ut till tillstandsmatningarna ska erbjudas att vara med i en
undersokning om social dumpning som ar frivillig och anonym i den meningen att svaren endast skall
anvandas for statistiska sammanstallningar dar enskilda svar inte utlamnas till ndgon myndighet. Det
kan bli svart att 6vertyga respondenterna om att polisen inte &r inblandad i undersékningen. Man
skulle darfor behdva avskilja datainsamlingen for social dumping fran tillstandsmatningen pa nagot
satt, kanske som i DRUID-studien (men har kan man inte ha en extra parkeringsficka eftersom buss-
och taxiforare kontaktas nar fordonet ar parkerat). Har finns ocksa en risk med att TS personal
genomfdr undersékningen, eftersom TS har ett ansvar for att yrkestrafik bedrivs under likvardiga
konkurrensférhallanden och knappast uppfattas som en "neutral” myndighet av férarna. Vanligen later
man i liknande situationer ett forskningsinstitut eller méjligen en konsult genomfdra intervjuerna och
sammanstélla svaren innan dessa (i tabellform) kommer den bestéllande myndigheten till del.

Frageblankett i tillstAndsmatningarna

Frageblanketten kan — i brist pa narmare anvisningar fran departementet — lampligen byggas upp pa
ett satt som liknar den som anvandes i undersékningen av piloter. Blankettkonstruktionen bor foregas
av ett narmare studium av begreppet social dumpning an vad som gjorts har, men blanketten bér
rimligen berdra forarens nationalitet, alder, antal &r i yrket, arbetsgivare, tidigare arbetsgivare,
anledning till jobbyten, typ av anstélining, arbetslagstiftning (vilket lands?), andra yrkesaktiviteter, 16n,
kor- och vilotider, skattefragor, pastdenden kring arbetsférhallanden av typ “instammer/instimmer ej”
samt en 6ppen frdga for kommentarer.
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Pilotstudie i bussundersékningen

En forstudie (har kallad pilotstudie, ej att forvaxla med studien av piloter ovan) planeras for tre distrikt i
bussundersokningen. Har bér man testa

e Deltagarfrekvens.

e Hur man introducerar undersdkningen

¢ Vilken information som behdévs for att dvertyga forarna om att deras svar ar anonyma

e Frageformuleringar — det ar naturligtvis mycket viktigt att fragor &r begripliga. Ibland kanske
man behover testa olika formuleringar. Detta kan garna goras i fokusgrupper fére piloten. Man
kan i pilotundersokningen ocksa f& reda pa om det racker med att frdgorna stalls p& svenska.
Detta kan ifrdgasattas med tanke pé att social dumpning ofta forutsatter utlandsk arbetskraft.
Den datainsamlande personalen bor darfor kunna genomféra en intervju pa forarens sprak,
alternativt bor det finnas blankettversioner p& olika sprak. Bortfallsorsaken "ej svensktalande”
ar inte acceptabel med tanke pa undersokningens syfte.

e Hur man rent fysiskt utformar undersoékningssituationen. Vanligen sitter foraren i polisens
fordon for att besvara fragorna i tillstindsmatningen. Man kan tanka sig att man flyttar till ett
annat fordon for att markera att "nu ar inte polisen med”, kanske forarens eget fordon eller ett
fordon som TS tillhandahaller. Man kan hér testa olika varianter i pilotundersokningen.

¢ Datainsamlingen kan ske med intervju eller genom att foraren fyller i en blankett, antingen pa
papper eller direkt pa natet om det ar tekniskt mojligt (det senare kanske ger bast trygghet om
anonymitet).

e Vissa forare botfalls i samband med tillstdndsmatningen. Man kan misstanka att detta
paverkar intresset att delta i undersokningen vilket skulle kunna leda till kraftigt snedvridna
resultat. Problemets omfattning bdr kunna belysas i provundersékningen.

Ett mojligt problem med att genomfora en forstudie p& bussférare ar att populationerna av buss-,
lastbils- och taxiférare skiljer sig at nar det galler de frdgor som testas. Procedurer som fungerar for
bussforare kanske inte fungerar for lastbils- eller taxiforare. Till exempel kan man ténka sig att
bussforare alltid kan kommunicera pa svenska medan lastbilsforare inte alltid kan det.
Lastbilsforarnas matsituation skiljer sig dessutom fran de 6vrigas eftersom lastbilarna stoppas under
fard medan buss- och taxiforarna kontaktas nar deras fordon star parkerade. Denna aspekt kan t ex
paverka bortfallsstorleken.

Avslutande kommentarer

Uppgiften att mata social dumpning i anslutning till tillstandsmatningarna forefaller mycket svar med
tanke pa de metodproblem som antytts ovan, framst kanske bortfalls- och matproblem. Man bor inte
utlova att resultaten blir palitliga nar det galler skattningar av nivaer, mdojligen kan man med upprepade
undersokningar (vart tredje ar) fanga upp trender.

Néarmare kontakter med VTI rekommenderas eftersom man déar har stor erfarenhet av datainsamling
om och fran trafikanter.
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Understdkningsplan for méatning av social dumpning i anslutning till
tillstandsmatningarna 2015.

Foérkortningar: PL = projektledare,
TS = Transportstyrelsen,
Ndep = Naringsdepartementet,
SD-personal = personal som samlar in data fér social dumpning
VTI = Vag- och Transportforskningsinstitutet

Projektets organisation: Det bor finnas en projektledare som haller inop alla tradar.

A. Provundersékningen (buss)
Al. Utveckling av frAgeblankett

Fordjupad litteratursékning, bl a ILO (v17, 8h)
http://www.ilo.org/Search4/search.do?sitelang=en&locale=en EN&consumercode=ILOHQ STELLEN
T PUBLIC&searchWhat=social+dumping&searchLanqguage=en

Helst en kontakt med Ndep. (v17, 4h)
Helst en kontakt med VTI. (v17, 4h)

Mote om frageblanketten mm med (ev Ndep) TS och Statisticon for brainstorming (eventuellt per
telefon). Dagordningen blir ungefar rubrikerna A1 — A4. Sex personer x 4 timmar = 24 timmar (v18)

Forslag till blankett klart (v18, 4h)

Test av blankett. Kontakt med nagon buss-, lastbils- och taxiférare eller ndgon branschorganisation.
(v18, 8h)

A2. Val av fysisk hantering av matsituationen. Hur ska logistiken ga till nar foraren overflyttas fran
polisen till den frivilliga soc dump-undersékningen. Ska polisen eller SD-personal informera om den
nya undersdkningen? Ska man byta bil? Vad hander om den uttagne férarens fordon star i vagen for
nasta fordon (géaller lastbilar)? Beslut v19 i samband med mdéte med polisen den 7 maj.

A3. Val av datainsamlingsmetod. "Face-to-face”-intervju eller sjalvifylining? Papper eller surfplatta?
Ska det finnas ett val for foraren? Beslut v19. Fardigstalining av mjukvara fér insamlingen. (v19, 4h)

A4. Rekrytering och traning av SD-personal fér datainsamlingen. Anstéllda vid TS och anstallda vid t
ex datainsamlingsforetaget EVRY. Minst 4 pers fran varje. 8 personer x 4 timmar + larartid 16 timmar
+ resor = 48 timmar + resor. Badde TS och EVRY bor testas vid provundersokningen. Klart v 19.
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A5. Genomfdrande av provundersékningen i tre distrikt i samband med bussundersékningen. Tre
personer under tre veckor. v21-v23. (Vi borde nog fundera pa om vi skulle stoppa nagra lastbilar
ocksa for att testa metoden pa lastbilsforare.)

3 distrikt x 14 dagar x 8 timmar = 336 timmar

Vi rdknar har med att piloten pagar i tva veckor (sjudagarsveckor, det vill saga 14 dagar). Vi behéver
en viss mangd utvalda bussar for att kunna se hur till exempelvis bortfallet gestaltar sig. Eventuellt kan
faltperioden kortas nagot.

Stad till SD-personal, det vill sdga ett telefonnummer de kan ringa vid frgor. 8 timmar for den som har
“jour”.

A6. Dataregistrering/utveckling av webbverktyg. Beroende pa hur data insamlas (punkt A3) behover
data registreras elektroniskt frin pappersblanketten eller sa registreras data direkt i ett
webbgranssnitt. Vid det senare behover ett granssnitt skapas. Detta granssnitt skulle i sa fall kunna
anvandas i lastbil och taxi-undersokningen (om samma fragor stalls). Om endast pappersblankett
anvands finns det olika séatt att registrera data. Ar det endast kryssfragor &r det inte s stor kostnad.
Da skannas blanketten. Férekommer flera numeriska uppgifter, till exempel 16n i kronor, antal
arbetade timmar, &r registreringen mer omfattande. | detta fall ar det en klar foérdel om ett separat
registreringsprogram skapas. Risken for felregistreringar minskar drastiskt jAmfért med att till exempel
registrera direkt i Excel eller SPSS. Tidsatgangen for att skapa ett registreringsprogram uppskattas till
4 timmar.

Tidsatgangen for registreringen uppskattas till 1 minut per blankett vilket gor att tidsatgangen for
registrering blir 2 timmar.

Om ett webbverktyg ska tas fram, som kan anvandas till exempel pa en surfplatta, uppskattas
tidsatgangen till programmeringen till cirka 40 timmar. DA tilkommer &ven att det behdvs (minst) sju
surfplattor. | uppskattningen av tidsatgangen i sammanstallningen nedan utgar vi fran att vi anvander
pappersblankett som insamlingsmetod.

A7. Skriftlig rapport fran provundersoékningen.

4 dagar = 32 timmar, v25

A8. Utvardering av provundersodkningen

Beslut om att ga vidare eller inte i lastbils/taxi-méatningen. v25

Om vi gar vidare: Beslut om procedurer och metod fér datainsamlingen. v25.

Projektledning for provundersdkningen. 80 timmar.

B. Huvudundersdkningarna (Lastbil och taxi)
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Utvardering av provundersokningen forutséattes klar. Matmetod (fysisk hantering samt frageblankett pa
svenska) forutsattes finnas.

B1. Eventuell dversattning av frageblankett. Antal sprak x 15 000" kr. En inventering/utvardering av
vilka sprak som blanketten ska Oversattas till behdvs. Beslut bor tas vecka 25 i samband med beslut
huruvida vi ska ga vidare. En ambitios (men bra) ansats ar att efter 6verséattning gors en ny
(oberoende) 6versattning tillbaks till svenska. Da dubbleras 6verséttningskostnaderna.

B2. Rekrytering och utbildning av personal (fran TS eller EVRY). Ytterligare 8 personer x 4 timmar +
larartid 12 timmar + resor = 44 timmar + resor.

Antalet personer som da ar utbildade for att genomfora intervjuer i falt ar de 8 fran piloten + ytterligare
8 personer.

B3. Datainsamling Lastbilsundersodkningen: 7 distrikt x 21 dagar x 8 timmar =1 176 timmar + resor

B4. Datainsamling Taxiundersdkningen: 1 176 timmar + resor

B5. Dataregistrering, bearbetning och framtagande av resultat

Roérande dataregistreringen goérs samma antaganden som i A5 ovan med 1 minut per blankett. Totalt
med 400 lastbilar och 400 taxi blir det d& 14 timmar for registrering. Bearbetning, framtagande av
tabellplan, programmering av skattningsformler och resultatproduktion uppskattas uppga till cirka 24
timmar.

B6. Rapport (teknisk + resultatrapport)

Tidsatgangen uppskattas till 2 dagar per rapport och trafikslag (lastbil, taxi), det vill sdga 2 x (24+24) =
96 timmar.

Projektledning huvudundersdkningarna uppskattas till 60 timmar.

Anmarkning. Ett alternativt upplagg av huvudundersokningarna vore att genomféra sma kvalitativa
undersokningar med syfte att fanga upp om social dumpning 6ver huvudtaget forekommer i de
forargrupper som undersoks. Inga procenttalsskattningar av populationsstorheter ar da mojliga. Har
skulle det racka med mindre urval, kanske 40 per undersdkning. Arbetet med blankett och
provundersokning blir ungefar oférandrat (men en mindre provundersékning an i A5).

Organisation

Ovan har alla timbehov uppskattats oavsett om timmarna utférs av personal pa TS eller av konsulter.
Det aterstar att besluta om omfattningen pa TS arbetsinsats i projektet vs inhyrda konsulters
arbetsinsats. Detta paverkar ocksa kostnadsbilden. En mdjlighet ar att TS tar ett stort ansvar och leder
hela projektet och har stor bemanning rérande faltinsamlingen. En annan mdjlighet &r att TS tar ett
mindre ansvar och da blir den externa konstaden hogre.

! Prisuppgiften &r osaker och hanger bland annat p& omfattningen pa blanketten
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Tidsuppskattning

| tabellen nedan sammanfattas uppskattningen av timbehovet som specificeras ovan. Timbehovet for
datainsamlingen (+ utbildning) ar det som gor att timmarna drar ivag. Man far ha i tanke att hela
undersokningen kraver framtagande av en ny matmetod vilket paverkar timbehovet.

Huvudpost Delpost Detaljpost Timmar
A Al Fordjupad litteratursékning, bl a ILO (v17, 8h) 8
kontakt med Ndep. (v17, 4h) 4
kontakt med VTI. (v17, 4h) 4
Mote om frageblanketten mm 24
Forslag till blankett klart (v18, 4h) 4
Test av blankett (v18, 8h) 8
A2 Val av fysisk hantering av matsituationen (diskuteras pa redan
planerat mote) 0
A3 Val av datainsamlingsmetod 4
A4 Rekrytering och traning av SD-personal for datainsamlingen 48
A5 Genomfdrande av provundersékningen 344
A6 Dataregistrering + skapande av registreringsprogram 6
A7 Skriftlig rapport fran provundersokningen 32
A8 Utvardering provundersdkningen 1
Projektledning hela A 80
Summa A 567

Oversattning, kostnaden beror pé antal sprék, Oklart i

B Bl dagslaget
B2 Rekrytering och utbildning av personal 44
B3 Datainsamling Lastbilsundersdkningen 1176
B3 Datainsamling Taxi 1176
B5 Dataregistrering, bearbetning och framtagande av resultat 24
B6 Rapport (teknisk + resultatrapport) 96
Projektledning hela B 60
Summa B 2576
Summa A+B 3143
Datainsamling och utbildning 2788

Ovrigt 355
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Enkat om sociala villkor

Instruktion for att anvanda enkat i surfplatta
1. Oppna Appen som heter Nebu CAPI2

[E)

2. Loggain med det anvandarnamn och |6senord som stér pa baksidan
av surfplattan

pazsward

112732 575'739'uﬂ
] ,
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3. Vdj start questionnaire. Nar man precis har loggat in i appen maste
man véajaenkat ndr man véljer start questionnaire. Det finns baraen
enkat inlagd, TRSPOOL.

4. Vdj sprék i spraklistan och vélj next. Denna sidatas fram nar plattan
lamnas dver till foraren. Dafar han eller hon vélja sprak och pa
sidan efter finns information om undersokningen pa respektive
sprak.

valj sprak:

Nederlands
English
Deutsch
Frangais
Espaniol
Italiano
Portugués
Svenska
Norsk
Dansk
Palski
Russian
Shaqip
Belarus
Bosanski
BoArapeku
Chechen
Hrvatski

next

5. Foraren far vdljaom han eller hon vill svara pa undersokningen
genom att véljaJa eller Ng painformationssidan. Nar
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understkningen & genomford kommer en sista sida upp det dar star
Klart, tack for din medverkan. Héar far foraren lamnaifran sig plattan
och den som tar emot den klickar pa next och kommer datill
utgangsl &get igen.

Klart, tack for din medverkan.

6. Det finns mgjlighet att andra tangentbord om nagon skulle vilja
anvanda nagot annat alfabet. Det gér man genom att trycka pa
knappen langst ner till vanster i det tangentbord som kommer upp

nar man ska skriva nagot.

B2b. Hur ser agarforhallandet for fordonet ut?

Jag dger fordonet jag kor fir denna transport
Jag kir fordonet at foretaget

Annat, vanligen ange;

123456?890

qglwlelr|tlyjulil]e

P
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7. Det gér att se hur manga intervjuer som genomforts genom att gain
pa Results (dar man annars véjer start questionnaire). Detta antal &r
det som ligger i offline-1aget. Safort synkroniseringen genomfortsi
slutet av dagen nollstalls rakningen.

8. Vill man avbryta enkéten kan man ga avbryta genom att markera de
tre prickarna hogst upp till hdger och véjabreak interview.

Al. | vilket land &r ditt pass w

<-Vilj Land—> *

9. For den som vill testa enkéten galv:
a. Om man vill avbryta ndgonstans mitt i —vélj break interview
enligt ovan.
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b. Vill man genomféra hela enkaten. Skriv Polis-test i den sista
textrutan.

10. Synkronisering ska helst ske efter varje genomford arbetsdag och

ska goras pa en plats med stabilt internet.

Det &r inte att rekommendera att koppla upp sig under férd eller
liknande, da svar kan forsvinna om synkroniseringen sker samtidigt
som internetansl utningen bryts.

Sammanfattning:

1
2.

3.

Loggain i appen nar arbetsdagen borjar

Vvdj enké (TRSPOO01) och start interview sa att det ar forberett med
spréklistan framme nér foraren far plattan.

Nér foraren & fardig och sista sidan med "Klart...” visas, klicka pa
next och borja om igen genom att trycka pa start questionnaire nér
det & dags for nastaforare.

Nér arbetsdagen & dlut, uppsok en plats med stabilt internet och
koppla upp plattan mot internet. Nar appen dppnas synkroniseras
svaren automatiskt. Dubbelkolla genom att se sa att det inte ligger
kvar ndgra completes nar man tittar paresults. Om det gor det, vl
synkronisera.

Lyckatill!

Vid frégor, kontakta:

Karin Bengtsson, Transportstyrelsen
010-495 56 09

Eller

Khabat Amin, Transportstyrelsen
010-4955666
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Anteckningar 13

Datum
2015-10-15

Diarienr (&beropas)

Polismyndigheten Karin Bengtsson
Polisregion Vast Statistiker
Operativa enheten/Trafikpolisen Vag- och jarnvégsavdel ningen
Mats Berndtzon Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Borlange

Erfarenheter av Pilotstudien av sociala villkor

Tillvagagangssétt (beskrivning av hur lanet har arbetat med till standsmatning-
en samt sociala villkorsdelen)

. Hur ménga arbetsgrupper har varit ute?
En grupp
. Hur manga arbetsgrupper har som mest arbetat samtidigt?
En grupp
. Har grupperna haft en reservplatta med eller har plattorna varit

fordelade pa olika grupper?

Vi har haft tillgang till fyra plattor, i forekommande fall som
gruppen delats har det gjorts en bedémning i varje enskilt fall om
man behovt medféra nagon "reservplatta’.

. Har reservplatta behdvts vid nagot tillfalle?
Nej

. Har den sociaa villkorsundersokningen alltid inlettsi samma
skedei tillstandsmatningen?
Ja

. Omja, i vilket? (Har det exempelvis varit efter det att man har

kontrollerat kdrkort och under tiden fordonet kontrollerats?)
Ja, efter det att kdrkort och nykterhet kontrollerats

. Om ng, i vilka skeden har den socialavillkorsdelen inletts?
. Har det varit polis eller besiktningsman som inlett undersokning-
en? Bade och?
Alltid polis
Postadress BesOksadress Telefon Webbplats E-post
Polismyndigheten Sankt Sigfridsgatan 114 14 polisen.se registrator.vast@polisen.se
Box 429 Goteborg

401 26 Goteborg
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Polisregion Vast

2015-10-15

Hur har chaufforernaintroduceratstill undersdkningen? (Har det
exempelvis varit att man lamnat 6ver plattan och hjélpt chauffo-
ren att vélja sprék? Eller har chaufférerna bara fatt plattan och
gavafétt valja sprak?)

Kort muntlig information fran polismannen om undersokningen,
darefter har polismannen vid nagot enstakafall varit behjaplig
med att valja sprak a chaufforen

Har instruktionen till chaufférernavarit sévforklarande eller har
polis/besiktningsman varit tvungen att forklara syftet mer inga-
ende?

| stort har instruktionerna varit javforklarande, vid nagot ensta-
kafall har ndgon chauffor stéllt nagon kompletterande fraga

Har polis/besiktningsman varit tvungen att hjapatill rent tek-
niskt, dvs med att klicka vidare pa nagon fréga eller liknande?

Nej

Har chaufforerna bett polis/besiktningsman om hjdp att forsta
nagon/nagra av fragorna?
Endas nagot enstaka fall

Har chaufférernaldmnats ensamma med plattan under ifyllandet
av enkéaten?
Ja

Har nagra chaufforer vagrat att ta emot plattan/ldsainstruktio-
nerna och darfor inte fétt ta stallning till den inledande forklar-
ingstexten?

Nej

Om ja, ungefar hur manga har inte velat |asa forklaringstexten
utan vagrat deltagande innan?

Har det varit tydligt for poliserna hur de ska gora nar de far till-
baks plattan?
Ja

Har sidan " Tack for din medverkan” varit framme nér po-
lis/besiktningsman fatt tillbaks plattan?
Ja

Hur upplever man generellt att mottagandet av undersokningen
har varit? Har det for polis-/besi ktningsmannen blivit ett ”job-
bigt” moment i tillstandsmétningen?

Generdllt har undersokningen mottagits positivt av chaufforerna.
Nagot storre besvar fran bertrda tjansteman har inte upplevts
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Polisregion Vast

Teknik

Oversittning

2015-10-15

Har antalet surfplattor varit tillrackligt?
Ja

Har tekniken kring surfplattorna fungerat? (batteritid, inloggning
etc)
Bra funktionalitet, dverforing har skett efter passet med saker

uppkoppling.

Om ngj, beskriv ndrmare vilka problem som intraffat.

Har uppladdning/synkronisering av data fungerat?
Vi har jobbat off-line och dverfort informationen nér vi haft en
séker uppkoppling.

Har det saknats sprak?

Nej

Har det kommit ndgon indikation om att dverséttningarna varit
daliga?

Nej

Har polis/besiktningsmannen varit tvungna att hjdpatill pga.
daliga 6versattningar?

Nej

Information till polis

Ovrigt

Var den information som poliser/besiktningsman fick kring pro-
jektet och dess genomférande infor faltstart tillracklig?
Ja

Har ni generellareflektioner kring undersokningen och genomfo-
randet som ni vill lyftafram? Négot som kan forbéttras? Nagot
som boér goras annorlunda?

Nej

Med vanlig hdsning

Mats Berndtzon
Kommissarie

Tel: 010-5653678, 0730-496 532
Fax: 010-5654120
mats.berndtzon@polisen.se
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Frageformular Social dumping

Albanska
Bosniska
Bulgariska
Danska
Engelska
Estlandska
Finska
Franska
Hollandska
Italienska
Kroatiska
Lettiska
Lituaiska
Makedonska
Norska
Polska
Portugisiska
Rumanska
Ryska
Serbiska
Slovakiska
Slovakiska
Spanska
Svenska
Tjeckiska
Tjetjenska
Turkiska
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Introduktion

Hej,

Detta & en undersokning om yrkesforares arbetsforhallanden som
genomfors av Transportstyrelsen. Syftet & att |éara oss mer om vilkavillkor
som yrkesforare pa svenska vagar arbetar under.

Undersokningen &r frivillig, men dina svar och synpunkter ar viktiga och vi
vore darfor valdigt tacksamma om du tog dig tid att svara. Enkéaten tar
ungefar fem minuter att besvara. Nar du svarat pa sista fragan skickas dina
svar intill en anonym databas och personen som tar emot surfplattan
kommer inte att kunna se vad du svarat.

Det ar altsaviktigt att du kanner till att béde du och dinasvar i denna
undersokning & helt anonyma och inte kopplade till den kontroll polisen nu
genomfor.

Vill du deltai undersdkningen?

1 Ja

2 Ng --> Avsluta undersokningen

Har du fragor kring hur understkningen kommer att anvandas &r du
vakommen att kontakta;

khabat.amin@transportstyrelsen.se €l ler
karin.bengtsson@transportstyrel sen.se
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A — Bakgrundsfragor

Bas: alla

Al.1 vilket land &r ditt passutfardat?

1 Albanien

2 Bosnien

3 Bulgarien

4 Danmark

5 England

6 Estland

7 Finland

8 Frankrike

9 talien

10 Kroatien
11 Lettland
12 Litauen

13 Makedonien
14 Nederlanderna
15 Norge

16 Polen

17 Portugal

18 Rumanien
19 Ryssland
20 Serbien

21 Slovakien
22 Slovenien
23 Spanien

24 Sverige

25 Tjeckien
26 Turkiet

27 Tyskland
28 Vitryssland
29 Annat land

Bas: alla
A2. Hur gammal &r du?

1 <25 &

2 26-35 &r
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3 36-45 &r
4 46-55 &r
5 56-65 ar
6 >66 &
Bas: qlla

A3. Ar du?

1 Man

2 Kvinna
Bas: alla

A4, Hur manga ar har du arbetat som yrkesforare (tung lastbil)?

1 0-1&
2 2-5&r
3 6-10 &r
4 > 10 &

B — Arbetsrelaterade fragor

Bas: alla

B1. 1 vilket land ar din arbetsgivarefor den har transporten
registrerad?

Arbetsgivare & den som betalar din |6n. Om du ar egenforetagare ar du din
egen arbetsgivare.

1 Albanien

2 Bosnien

3 Bulgarien
4 Danmark

5 England

6 Estland

7 Finland

8 Frankrike
9 ltalien

10 Kroatien
11 Lettland
12 Litauen
13 Makedonien
14 Nederlanderna
15 Norge

16 Polen

17 Portugal
18 Rumanien
19 Ryssland
20 Serbien
21 Slovakien
22 Slovenien
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23 Spanien

24 Sverige

25 Tjeckien
26 Turkiet

27 Tyskland
28 Vitryssand
29 Annat land

Bas: alla
B2. Vilken &r din anstallningsform fér denna transport?

1 Egen foretagare

2 Anstélld

Bas: B2=2
B2a. Ar du, for denna transport, anstalld av?

1 TransportfOretaget

2 Bemanningsforetag

Bas: alla
B2b. Hur ser agarforhallandet for fordonet ut?

1 Jag éger fordonet jag kor for denna
transport

2 Jag kor fordonet & foretaget

3 Annat, vanligen ange;

Bas: §prék= ” Svenska” OCH B2=2
B3. Ar du bunden av kollektivavtal ?

1 Ja

2 Ne

3 Vet g

Bas: alla

B4b. Hur far du ersattning for denna transport?
1 Per timme

2 Manadslon

3 Per kilometer

4 Fast ersattning for transporten

Bas: alla

B5. | vilkalander hdmtar du oftast gods?

Vanligen ange de tre lander dar du oftast hamtar gods. Det land dér du
oftast hamtar gods pa forsta raden osv.
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=

Rullgardindista med lander
Rullgardindista med lander
3 Rullgardindista med lander

N

1 Albanien

2 Bosnien

3 Bulgarien

4 Danmark

5 England

6 Estland

7 Finland

8 Frankrike

9 ltalien

10 Kroatien
11 Lettland

12 Litauen

13 Makedonien
14 Nederlanderna
15 Norge

16 Polen

17 Portugal

18 Rumanien
19 Ryssland
20 Serbien

21 Slovakien
22 Slovenien
23 Spanien

24 Sverige

25 Tjeckien
26 Turkiet

27 Tyskland
28 Vitryssland

Bas: alla

B6. | vilkalander |dmnar du oftast gods?

Vanligen ange de tre lander dar du oftast |dmnar gods. Det land dér du
oftast lamnar gods pa forsta raden osv.

1 | Rullgardindista med lander |
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Rullgardindista med lander

WIN

Rullgardindista med lander

1 Albanien

2 Bosnien

3 Bulgarien

4 Danmark

5 England

6 Estland

7 Finland

8 Frankrike

9 ltalien

10 Kroatien
11 Lettland
12 Litauen

13 Makedonien
14 Nederlanderna
15 Norge

16 Polen

17 Portugal

18 Rumanien
19 Ryssland
20 Serbien

21 Slovakien
22 Slovenien
23 Spanien

24 Sverige

25 Tjeckien
26 Turkiet

27 Tyskland
28 Vitryssland

C-Sociala forhallanden
Bas: alla
C1. Har du flera arbetsgivar e inom transportbranschen?

1 Ja

2 Nej

Bas: alla
C2. Hur mycket jobbar du som yrkesforare (tung lastbil) i genomsnitt?
1 0-20 timmar/manad

2 21-40 timmar/méanad

3 41-60 timmar/méanad
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61-80 timmar/manad

81-100 timmar/manad

101-120 timmar/manad

121-140 timmar/manad

141-160 timmar/méanad

161-180 timmar/méanad

PlO|0(N|O|O

0 181-200 timmar/manad

11 201 eller mer timmar/ménad

Bas: alla

C3. Vad har du i nettolon/er sittning per manad som yrkesforare (tung
lastbil) totalt sett (dvs. efter skatt)?

Raknainte med eventuell extra erséttning for exempelvis dvernattning och
madltider.

Glom g att ange valutan.

1ALL
2BAM
3BYR
4 CZK
5 DKK
6 EKR
7EUR
8 GPB
9HRK
10LEVA
11LTL
12LVL
13 MKD
14 NOK
15PLN
16 RON
17 RSD
18 RUB
19 SEK
21 Usb
20TRY

Bas: B2=2,3
C4. Utover din l6n, far du extra ersattning for nagot av foljande:
Flervalsfraga

1 Overnattning

Maltider

2
3 Arbetsklader
4 Ngj, inget av ovanstdende
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Bas: alla

C5. | vilket land betalar du din inkomstskatt?

1 Albanien
2 Bosnien
3 Bulgarien
4 Danmark
5 England
6 Estland

7 Finland

8 Frankrike
9 ltalien

10 Kroatien
11 Lettland
12 Litauen
13 Makedonien

14 Nederlanderna

15 Norge

16 Polen

17 Portugal
18 Rumanien
19 Ryssland
20 Serbien

21 Slovakien
22 Slovenien
23 Spanien
24 Sverige

25 Tjeckien
26 Turkiet

27 Tyskland
28 Vitryssand
29 Annat land

Bas, alla

C6. Hur val instammer du i nedanstaende pastdenden?

Vanligen svarapaen skaladér 1 = Instammer inte alls och 6 = Instammer

helt

1 Jag & n6jd med mina arbetsforhdllanden

2 Minainkomster som yrkesforare varierar mycket manad till manad

3 Jag upplever att jag kan byta arbetsgivare om jag inte & ndjd med min
Situation

4 Jag far stod av min arbetsgivare om jag far anméarkningar eller bekymmer

5 Jag & nojd med min 16n fOr mitt arbete som yrkesforare

6 Jag trivs med mitt arbete som yrkesforare
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Bas, alla
C7. Hur ofta Overnattar du i genomsnitt i lastbilen?
6-7 nétter/vecka
3-5 nétter/vecka
1-2 nétter/vecka
Né&gra natter/méanad
Né&gra natter/hal var
Mer séllan

Aldrig

N[OOI WIN(EF

Bas, alla
C8. Hur ofta kommer du till din varaktiga bostad?
6-7 ganger/vecka
3-5 génger/vecka
1-2 ganger/vecka
Nagon gang/ménad
Nagon gang/halvar

OO WIN|F

Mer sdllan

D- Annat arbete

Bas, alla
D2. Arbetar du regelbundet inom nagot annat yrke an som yrkesférare

for tung lastbil?

1 Ja
2 Ne
Bas, D2=1

D2b. Du svarade att du arbetar regelbundet inom nagot annat yrke, i
vilken omfattning?
Réknainte med den tid du arbetar som yrkesforare for tung lastbil.

0-10 timmar/ménad

11-40 timmar/méanad

41-80 timmar/méanad

AIWINEF

81-140 timmar/ménad

10
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|5 | >140 timmar/ménad |

Bas, D2=1

D3. Du svarade att du arbetar regelbundet inom nagot annat yrke. Vad
har du i nettol6n/er sittning per manad (dvs. efter skatt) for dina andra
arbeten?

Rékna inte med den erséttning du far som yrkesforare for tung lastbil.

Glom g att ange valutan.
1ALL

2 BAM
3BYR
4 CZK
5DKK
6 EKR
7EUR
8 GPB

9 HRK
10LEVA
11LTL
12LVL
13 MKD
14 NOK
15PLN
16 RON
17 RSD
18 RUB
19 SEK
21 USD

Del E. Vad tycker du om undersékningen? Vill du tillAgga
nagot?
Oppen fraga

KLART
Tack for din medverkan

11
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Svar (Sprak angivet innan svar betyder 6versatt fran angivet sprak av oversattarbyra)

Ryska: Det ar roligt, alla kanner till hur jobbigt det ar att arbeta som voditel [férare; chauffor,
Oversattarens anmarkning]. Och att Ionen ar valdigt dalig, sarskilt i sddana situationer [och,
9.a.] lander som Portugal!!!! Spanien!!! Men tack &n da for enkéaten.

-)

Aktuell..

All is ok

Polska: Enkaten &r intressant, den tar upp fragor som &r mycket viktiga for forare.

Bra

Bra art arbetsforhallandena controllers end table pa lonedumpningarna

Bra gjort

Bra med kontroller och att polisen syns pa vagarnal!

Bra. Men nanting frdga om stress behovs.

Rumanska: Jag tror att den ar bra for oss.

Da see podcast platite

Dziekuje za ankiete. Odpowiedzialem na pytania zgodnie z prawda.Pozdrawiam.

En bra undersokning

N RN R R

Rumanska: Den ar valkommen och jag har aldrig ndgonsin stott pa ndgot sadant i hela
Europa.

Gillard den

Helt ok

Helt okNej

Kanonbra undersdkning

Lanklista mest ok

Bulgariska: Jag kunde inte saga att jag inte hade nagot anstallningsavtal

Ok

Ok. Nie

N R

Some of the questions have more than one answer which cannot be answered on this
survey.

=

Some of the questions there aren't precise. You can not answer in the right way youthinking

Tycker den var intressant.

Very good

Ryska: Jag ar n6jd med fragan och med arbetet ocksa tack

Ryska: Sadana enkéter behovs jag ar positivt installd till dem
Nej

Nie

NI ERE R

Ni

113

(tomt)
Totalt antal
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Totalt, alla | T vilket land ar ditt pass [ Ivilket land betalar du
poster utfardat? skatt?
otantor otantor
Tot Sverige | Sverige Sverige | Sverige

Bas, antal genomforda Antal
inte;vjuer tgcl)talt 112 55 >7 50 62
ALl. | vilket land &r ditt pass Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
utfardat? Bulgarien 6% 13% 12% 2%

Danmark 1% 2% 2%

England 1% 2% 2%

Lettland 4% 7% 8%

Litauen 4% 7% 6% 2%

Makedonien 4% 7% 8%

Norge 1% 2% 2%

Polen 15% 31% 26% 6%

Portugal 1% 2% 2%

Rumanien 4% 9% 10%

Slovakien 1% 2% 2%

Spanien 2% 4% 2% 2%

Sverige 51% 100% 6% 87%

Tjeckien 1% 2% 2%

Tyskland 3% 5% 6%

Annat land 3% 5% 4% 2%
A2. Hur gammal ar du? Antal svar pa fragan 110 53 57 48 62

<25 ar 14% 9% 18% 10% 16%

26-35 ar 22% 25% 19% 21% 23%

36-45 ar 24% 34% 14% 35% 15%

46-55 ar 19% 21% 18% 23% 16%

56-65 ar 20% 11% 28% 10% 27%

>66 ar 2% 4% 3%
A3. Ar du? Antal svar pa fragan 110 54 56 49 61

Man 98% 100% 96% 100% 97%

Kvinna 2% 4% 3%
A4. Hur manga ar har du Antal svar pa fragan 111 54 57 49 62
arbetat som yrkesforare (tung (-1 &r 8% 6% 11% 6% 10%
lastbil)? 2-5ar 21% 26% 16% 24% 18%

6-10 ar 17% 20% 14% 18% 16%

> 10 ar 54% 48% 60% 51% 56%
B1. I vilket land &r din Antal svar pa fragan 109 53 56 48 61
arbetsgivare for den har Albanien 1% 204 204
betalar din I16n. Om du &r Danmark 1% 2% 2%
egenforetagare &r du din egen Lettland 3% 6% 6%
arbetsgivare. Litauen 2% 4% 4%

Makedonien 1% 2% 2%

Nederlanderna 1% 2% 2%

Norge 2% 4% 4%

Polen 13% 26% 29%

Portugal 1% 2% 2%

Ruménien 2% 4% 4%

Slovakien 3% 6% 6%

Spanien 1% 2% 2%

Sverige 58% 17% 96% 6% 98%

Tyskland 4% 8% 8%

Annat land 2% 4% 4%
B2. Vilken &r din Antal svar pa fragan 110 54 56 49 61
anstallningsform for denna  Egen foretagare 14% 17% 11% 18% 10%
transport? Anstalld 86% 83% 89% 82% 90%
B2a. Ar du, fér denna Antal svar pa fragan 94 44 50 39 55
transport, anstélld av? Transportforetaget 99% 100% 98% 100% 98%

Bemanningsforetag 1% 2% 2%



miky02
Textruta
Bilaga 7. 
Lastbilsförares sociala villkor - En metodstudie


}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Bilaga 7.
Lastbilsforares sociala villkor - En metodstudie

B2b. Hur ser dgarforhallandet Antal svar pa fragan J 112 55 57 50 62
for fordonet ut? Jag ager fordonet jag kér for denn 9% 11% 7% 10% 8%
Jag kor fordonet at foretaget 90% 87% 93% 88% 92%
Annat, vanligen ange; 1% 2% 2%
B3. Ar du bunden av Antal svar pa fragan 51 2 49 3 48
kollektivavtal? Ja 69% 50% 69% 100% 67%
Nej 18% 18% 19%
Vet gj 14% 50% 12% 15%
B4b. Hur far du erséattning for  Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
dennatransport? Per timme 28% 13% 42% 14% 39%
Manadslon 58% 64% 53% 62% 55%
Per kilometer 9% 15% 4% 16% 3%
Fast ersattning for transporten 5% 9% 2% 8% 3%
I vilka lander hamtar du oftast Antal svar pa fragan 107 51 56 45 62
gods (Sammanslaget - h6gst  alpanien 1% 205 204
tre lander kan anges) Bosnien
Bulgarien 1% 2% 2%
Danmark 9% 19% 21%
England 1% 2% 2%
Estland 1% 2% 2%
Finland 3% 4% 2% 4% 2%
Frankrike 4% 6% 2% 6% 2%
Italien 2% 4% 4%
Kroatien
Lettland
Litauen 1% 2% 2%
Makedonien 1% 2% 2%
Nederlanderna 1% 2% 2%
Norge 21% 40% 4% 40% 6%
Polen 7% 15% 17%
Portugal 1% 2% 2%
Rumanien
Ryssland
Serbien
Slovakien
Slovenien
Spanien 1% 2% 2%
Sverige 86% 74% 98% 70% 98%
Tjeckien 3% 6% 4% 2%
Turkiet
Tyskland 15% 28% 2% 32% 2%
Vitryssland
Annat land 3% 6% 6%
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I vilka lander lamnar du oftast Antal svar pa fragan 101 49 52 43 58
gods (Sammanslaget - h6gst  alpanien 1% 204 204
tre lander kan anges) Boshien
Bulgarien 1% 2% 2%
Danmark 10% 18% 2% 20% 2%
England 2% 4% 5%
Estland 1% 2% 2%
Finland 4% 8% 7% 2%
Frankrike 4% 6% 2% 7% 2%
Italien
Kroatien
Lettland
Litauen
Makedonien
Nederlanderna 2% 4% 5%
Norge 26% 50% 4% 50% 8%
Polen 8% 16% 18%
Portugal 1% 2% 2%
Rumanien
Ryssland
Serbien
Slovakien
Slovenien
Spanien 1% 2% 2%
Sverige 86% 74% 98% 70% 98%
Tjeckien 1% 2% 2%
Turkiet
Tyskland 12% 22% 2% 25% 2%
Vitryssland
Annat land 2% 4% 5%
CLl. Har du flera arbetsgivare  Antal svar pa frdgan 111 55 56 50 61
inom transportbranschen? Ja 14% 2204 7% 20% 10%
Nej 86% 78% 93% 80% 90%
C2. Hur mycket jobbar du som Antal svar pa fragan 110 53 57 48 62
yrkesforare (tung lastbil) i 0-20 timmar/mé&nad 2% 2% 2% 2% 2%
genomsnitt? 21-40 timmar/ménad 13% 8% 18% 4% 19%
41-60 timmar/ménad 12% 6% 18% 6% 16%
61-80 timmar/méanad 6% 11% 2% 10% 3%
81-100 timmar/méanad 4% 6% 2% 6% 2%
101-120 timmar/méanad 5% 9% 8% 2%
121-140 timmar/méanad 7% 13% 2% 13% 3%
141-160 timmar/méanad 17% 19% 16% 21% 15%
161-180 timmar/méanad 23% 17% 28% 19% 26%
181-200 timmar/méanad 10% 8% 12% 10% 10%
201 eller mer timmar/méanad 2% 2% 2% 3%
C2 - Hur mycket jobbar du
som yrkesforare (tung lastbil) i
genomsnitt? (Medelvarde Medelvérde (antal h) 119 121 118 126 115
beraknat utifrdn angivna
tidsspann)
C3-Vad hardui Antal svar pa fragan 85 43 42 37 48
nettolén/ersattning per manad 4
som yrkesforare (tgus o lastbil) Medelvérde (SEK) 18391 14868 21999 13990 21784
Vad har du i Antal svar pa fragan 83 41 42 35 48
nettoldn/erséttning per timme  Medelvarde (SEK/h)
som yrkesforare (tung lastbil)
totalt sett (dvs. efter skatt)? - 215 175 255 147 265
Beraknat varde
C4 - Utover din 16n, far du Antal svar pa fragan
ersattning for ndgot av 112 55 57 50 62
foljande?
Overnattning 38% 16% 56% 21% 49%
Maltider 19% 23% 16% 24% 16%
Arbetsklader 46% 37% 54% 34% 55%
Nej, inget av ovanstaende 34% 51% 20% 50% 24%
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mitt arbete som yrkesfoérare

C5. I vilket land betalar du din  Antal svar pa fragan 107 52 55 45 62
inkomstskatt? Albanien 1% 204 204
Bulgarien 7% 13% 16%
Danmark 1% 2% 2%
Lettland 5% 10% 11%
Litauen 2% 4% 4%
Makedonien 1% 2% 2%
Norge 1% 2% 2%
Polen 14% 29% 33%
Portugal 1% 2% 2%
Rumanien 3% 6% 7%
Slovakien 3% 6% 7%
Sverige 58% 15% 98% 100%
Tyskland 4% 8% 9%
Annat land 1% 2% 2%
C6_1-Jag &r n6jd med mina  Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
arbetsforhéallanden Instammer inte alls 1 9% 15% 4% 18% 2%
2 4% 4% 5% 4% 5%
3 21% 31% 11% 28% 15%
4 21% 20% 23% 22% 21%
5 19% 13% 25% 10% 26%
Instammer helt 6 26% 18% 33% 18% 32%
C6_2 - Minainkomster som Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
yrkesforare varierar mycket Instammer inte alls 1 31% 42% 21% 40% 24%
manad till manad 5 13% 5% 21% 8% 18%
3 16% 15% 18% 10% 21%
4 15% 9% 21% 14% 16%
5 8% 9% 7% 10% 6%
Instammer helt 6 16% 20% 12% 18% 15%
Mina inkomster som Medelvéarde - C6_2
yrkesfdrare varierar mycket 3,0 3,0 3,1 3,0 3,1
manad till manad
C6_3 - Jag upplever att jag kan Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
byta arbetsgivare om jag inte  |nstammer inte alls 1 15% 15% 16% 16% 15%
ar ndjd med min situation 2 8% 9% 7% 12% 5%
3 11% 7% 14% 8% 13%
4 6% 5% 7% 4% 8%
5 19% 20% 18% 22% 16%
Instammer helt 6 41% 44% 39% 38% 44%
Jag upplever att jag kan byta  Medelvarde - C6_3
arbetsgivare om jag inte ar 4,3 4.4 4,2 4,2 4.4
nojd med min situation
C6_4 - Jag far stéd av min Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
arbetsgivare om jag far Instammer inte alls 1 11% 13% 9% 12% 10%
anmarkningar eller bekymmer 2 5% 11% 8% 3%
3 13% 15% 11% 12% 13%
4 15% 18% 12% 20% 11%
5 16% 16% 16% 16% 16%
Instammer helt 6 40% 27% 53% 32% 47%
Jag far stéd av min Medelvarde - C6_4
arbetsgivare om jag far a4 40 48 42 16
anmarkningar eller bekymmer ' ' ' ' '
C6_5 - Jag &r n6jd med min I6n Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
for mitt arbete som yrkesforare |nstammer inte alls 1 14% 2204 7% 26% 5%
2 14% 20% 9% 20% 10%
3 13% 16% 9% 10% 15%
4 19% 15% 23% 12% 24%
5 20% 15% 25% 18% 21%
Instammer helt 6 21% 13% 28% 14% 26%
Jag ar néjd med min I16n for Medelvéarde - C6_5 38 32 43 32 42
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C6_6 - Jag trivs med mitt Antal svar pa fragan 112 55 57 50 62
arbete som yrkesforare Instammer inte alls 1 6% 9% 4% 10% 3%
2 3% 5% 2% 3%
3 10% 9% 11% 6% 13%
4 13% 4% 21% 4% 19%
5 17% 18% 16% 18% 16%
Instammer helt 6 52% 60% 44% 60% 45%
Jag triys med mitt arbete som Medelvéarde - C6_6 4.9 5.0 47 5.0 48
yrkesforare
C7. Hur ofta 6vernattar du i Antal svar pa fragan 111 55 56 50 61
genomsnitt i lastbilen? 6-7 natter/vecka 2204 42% 206 44% 3%
3-5 natter/vecka 26% 33% 20% 30% 23%
1-2 natter/vecka 16% 13% 20% 16% 16%
Nagra natter/manad 8% 9% 7% 8% 8%
Nagra natter/halvar 2% 2% 2% 3%
Mer séllan 11% 2% 20% 2% 18%
Aldrig 15% 30% 28%
C8. Hur ofta kommer du till din Antal svar pa frdgan 112 55 57 50 62
varaktiga bostad? 6-7 ganger/vecka 32% 4% 60% 204 56%
3-5 ganger/vecka 16% 7% 25% 10% 21%
1-2 ganger/vecka 22% 29% 16% 30% 16%
Nagon gang/méanad 13% 27% 26% 3%
Nagon gang/halvar 13% 25% 24% 3%
Mer séllan 4% 7% 8%
D2. Arbetar du regelbundet Antal svar pa fragan 111 55 56 49 62
inom ndgot annat yrke &n som j5 7% 4% 11% 6% 8%
yrkesforare for tung lastbil? Nej 93% 96% 89% 94% 92%
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