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Sammanfattning

Transportstyrelsen och Trafikverket fick den 23 april 2014 i uppdrag av
regeringen att gora forberedelser for att fordonstdg med en bruttovikt pa upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allmanna vagnatet.

| Transportstyrelsens uppdrag ingar att foresla forfattningsandringar som
ska gora det mojligt for fordonstag som &r tyngre och langre én idag att
trafikera delar av det allmanna vagnatet. Det galler foljande tva kategorier
av fordonstag:

o fordonstag med en bruttovikt upp till 74 ton
e langre fordonstag an 25,25 meter, under forutsattningen att de ar
sammankopplade enligt det EU-gemensamma modulsystemet.

Efter &ndringarna ska transporter kunna genomforas med samma hoga
sakerhetsniva som idag.

Transportstyrelsens forslag — i korta drag
De forfattningsandringar som Transportstyrelsen foreslar innebér foljande:

e Definitionen av beteckningen barighetsklass &ndras till att omfatta
ytterligare en béarighetsklass, kallad barighetsklass 4 (BK4). (lagen
om vagtrafikdefinitioner)

e Trafikverket och kommunerna ska ges ett bemyndigande att meddela
foreskrifter om vilka allménna végar och kommunala gator och
véagar som ska tillhéra BK4.(trafikforordningen)

e FOr den nya barighetsklassen BK4 ska det finnas vérden for
axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och hogsta tillatna bruttovikt.
Motordrivna fordon eller fordon som ar tillkopplade far inte
overskrida dessa varden vid fard pa vagar som tillhor den nya
barighetsklassen. Den nya barighetsklassen ska tillata upp till 74
tons bruttovikt. (trafikférordningen)

e Det ska finnas varden pa kortast tillatna avstand mellan den forsta
axeln pa ett tillkopplat fordon och den sista axeln pa det fordon som
det &r sammankopplat med. Vardena far inte far underskridas vid
fard pa vagar som tillhor den nya
bérighetsklassen.(trafikforordningen)

! Naringsdepartementet. Regeringsbeslut 2014-04-10. N2014/1844/TE.
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e Ett nytt forbudsmarke om begrénsat trippelaxeltryck infors.
(vagmarkesforordningen)

e Hdogsta tillatna bruttovikt pa BK1-végar andras — det blir tillatet med
upp till 64 tons bruttovikt.(trafikférordningen)

e Fordonstag som ar langre an 25,25 meter men hogst 32 meter langa
ska fa trafikera det allmanna véagnatet, om fordonen ar
sammankopplade enligt det EU-gemsamma modulsystemet.
(trafikforordningen)

o Det ska krédvas ett godk&dnnande vid lamplighetsbesiktning for att

o ett fordon ska fa anvéandas i ett fordonstag vars bruttovikt
Overstiger 60 ton (trafikférordningen och
fordonsférordningen)

o ett fordon ska fa anvandas i ett fordonstag vars langd (lasten
inrdknad) 6verstiger 25,25 meter (trafikférordningen och
fordonsférordningen)

o en bil med tva eller fler slapvagnar (férutom dolly och
pahangsvagn) ska istallet for 40 kilometer i timmen fa koras i
80 kilometer i timmen (trafikforordningen och
fordonsférordningen).

Utokade tekniska krav — en nodvandighet

Vi anser att det ar nodvandigt att utoka de tekniska kraven pa fordonstéag
med bruttovikt 6ver 60 ton och eller en langd 6verstigande 25,25 meter sa
att de kan foras i en hastighet dver 40 kilometer i timmen med samma
trafiksakerhetsniva som dagens fordonstag.

De utokade kraven galler
o stabilitet
e bromsar och kopplingar
e framkomlighet.

Stabilitetskrav ska sakerstalla att risken for véltnings- och singelolyckor inte
Okar. En anpassning av broms- och parkeringsbromskraven ar nédvandig
pga. den 6kade bruttovikten och den 6kade langden. Betraffande
kopplingsanordningar évervégs en prestandaniva baserad pa en ny
berakningsstandard som tar hansyn till att flera slapvagnar kan inga i ett
fordonstag. Framkomlighetskrav, bestaende av bl.a. accelerationskrav och
utrymmeskrav, anses nddvandiga for att minska olycksrisken och for att
andra trafikanter inte ska uppfatta dessa fordonstag som hindrande.
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Kontroll genom lamplighetsbesiktning

For att kontrollera att kraven ar uppfyllda foreslar Transportstyrelsen att en
kontroll genomfors i forvag. Lamplighetsbesiktning framstar i dagslaget
som den mest fordelaktiga kontrollform som dessutom &r sedan lange
inarbetad hos besiktningsorgan. Kontrollens omfattning kan anpassas
genom utformning av de foreskrivna kraven till att vara mer eller mindre
omfattande vad galler krav och hur kravuppfyllande ska styrkas. Det blir
enklare och lattare for bade transportforetagen, lastbilsférarna och polisen
om dessa kontroller gjorts i forvég.

Kontroll av de tekniska kraven genom lamplighetsbesiktning

Det &r ocksa viktigt att faststalla former for att kontrollera att de tekniska
kraven faktiskt foljs. Vi foreslar darfor att fordonen ska kontrolleras vid en
lamplighetsbesiktning, for att visa att fordonen ar lampliga for avsedd
anvandning (fordonslagen). Det blir sannolikt enklare och lattare for bade
transportforetagen, lastbilsférarna och polisen.

Trafiksakerhet

Vi ser inget som tyder pa att trafiksdkerheten skulle forsamras, forutsatt att
fordonen som ingar i fordonstaget godkants vid foreslagen
lamplighetsbesiktning.

Samhallsekonomisk nytta: effektivare transporter och miljévinster

For att 6ka transporteffektiviteten och minska miljobelastningen finns det
skal att se Gver bade tyngre och langre fordonstag. Nar det galler vissa
varugrupper som malm och skogsprodukter, finns transporteffektiviteten
och miljovinsten framst att uppna genom att fordonstagen blir tyngre, men
inte nédvandigtvis langre. For andra varugrupper, till exempel
konsumtionsvaror och manga produkter till dagligvaruhandeln, uppnas
transporteffektivitet och miljovinst framfor allt genom att fordonstagen
tillats bli langre, men inte nddvandigtvis tyngre.

Med 6kad transporteffektivitet kan vinster goras for varuégarna och
transportforetagen, och med samma personalstyrka kan ytterligare volymer
transporteras. Med bibehallen transportvolym behovs farre fordon, vilket
rimligen innebdr minskat personalbehov och lagre transportkostnader.

Den samhéllsekonomiska nyttan ar betydligt stérre med langre &n med
tyngre fordon, eftersom mer gods transporteras som styckegods (antal

paket) och samlastat gods, vilket framgar av Trafikanalys statistik, se bild pa
nasta sida.
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Datum

2014-08-14

Forfattningsforslag

1.1 Forslag till

lag om andring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner
Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Betydelse

Foreslagen lydelse

Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Barighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2) och barighetsklass 3
(BK3).

28

Beteckning

Betydelse

Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Barighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3)
och barighetsklass 4 (BK4).

Denna lag trader i kraft den ....

! Senaste lydelse 2012:875.
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1.2 Forslag till

forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)
Harigenom foreskrivs i fraga om trafikforordningen (1998:1276)
dels att 4 kap. 11-14 och 20 88, 13 kap. 3 8 samt bilaga 1 ska ha féljande

lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 4 kap. 17 d §, och en ny bilaga,

bilaga 4, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.
118

Végar som inte ar enskilda delas
in i tre barighetsklasser. Om inte
annat har foreskrivits tillhér en
allmén vég barighetsklass 1 (BK1)
och o©vriga vagar som inte &r
enskilda barighetsklass 2 (BK2).
Foreskrifter om att en allman vég
eller del av en sadan vag ska tillhora
bérighetsklass 2 eller 3 meddelas av
Trafikverket eller, om kommunen ar
vaghallare, av kommunen.
Foreskrifter om att ndgon annan vég
som inte ar enskild eller en del av en
sadan vag ska tillnora barighetsklass
1 eller 3 meddelas av kommunen.

Nuvarande lydelse

Végar som inte ar enskilda delas in
I fyra bérighetsklasser. Om inte annat
har foreskrivits tillhér en allméan vag
barighetsklass 1 (BK1) och 6vriga
vagar som inte &r enskilda
barighetsklass 2 (BK2). Foreskrifter
om att en allmén vag eller del av en
sadan vég ska tillhdra béarighetsklass
2, 3 eller 4 meddelas av Trafikverket
eller, om kommunen &r vaghallare,
av _kommunen. Foreskrifter om att
nagon annan vag som inte ar enskild
eller en del av en sddan vag ska
tillhora barighetsklass 1, 3 eller 4
meddelas av kommunen.

12 §°

Pa véagar som inte ar enskilda far motordrivna fordon eller dartill kopplade
fordon foras endast om de vérden for respektive barighetsklass som anges

nedan inte dverskrids.

! Senaste lydelse 2010:144.
Z Senaste lydelse 2012:535.
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BK1 BK2 BK3
1. Axeltryck
a. Axel som inte ar drivande 10 ton 10 ton 8 ton
b. Drivande axel 11,5 ton 10 ton 8 ton
2. Boggitryck
a. Avstandet mellan axlarna ar mindre 11,5 ton 11,5 ton 11,5 ton
an 1,0 meter
b. Avstandet mellan axlarna ar 1,0
meter eller stérre men inte 1,3 meter 16 ton 16 ton 12 ton
c. Avstandet mellan axlarna ar 1,3 meter
eller storre men inte 1,8 meter 18 ton 16 ton 12 ton
d. Avstandet mellan axlarna ar 1,3
meter eller stdrre men inte 1,8 meter
och drivaxeln ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring
eller likvardig fjadring, eller drivaxlarna
ar forsedda med dubbelmonterade hjul
och vikten inte dverstiger 9,5 ton pa
nagon av axlarna 19 ton 16 ton 12 ton
e. Avstandet mellan axlarna ar 1,8 meter
eller storre 20 ton 16 ton 12 ton
3. Trippelaxeltryck
a. Avstandet mellan de yttre axlarna &r
mindre an 2,6 meter 21 ton 20 ton 13 ton
b. Avstandet mellan de
yttre axlarna ar 2,6 meter 24 ton 22 ton 13 ton
eller storre
4. Bruttovikt av fordon och fordonstag
a. Fordon pa hjul Bilaga 1 Bilaga 2 Bilaga 3
b. Fordon pa band 24 ton 18 ton 18 ton
c. Fordon pa medar 18 ton 18 ton 18 ton

13 (109)
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Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag
far foras trots att de varden som anges i forsta stycket 6verskrids. Foreskrif-
terna ska vara forenade med sadana villkor i fraga om forandet och
fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte &ventyras.
Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Foreslagen lydelse

12§

Pa véagar som inte ar enskilda far motordrivna fordon eller dartill kopplade
fordon foras endast om de vérden for respektive barighetsklass som anges
nedan inte Gverskrids.

BK1 BK2 BK3 BK4

1. Axeltryck

a. Axel som inte ar drivande 10 ton 10 ton 8 ton 10 ton
b. Drivande axel 11,5 ton 10 ton 8 ton 11,5ton
2. Boggitryck

a. Avstandet mellan axlarna ar
mindre éan 1,0 meter 11,5ton 11,5ton 11,5 ton 11,5 ton

b. Avstandet mellan axlarna ar
1,0 meter eller storre men inte 1,3 16 ton 16 ton 12 ton 16 ton
meter

c. Avstandet mellan axlarna ar
1,3 meter eller storre men inte 1,8 18 ton 16 ton 12 ton 18 ton
meter

d. Avstandet mellan axlarna ar

1,3 meter eller strre men inte 1,8

meter och drivaxeln ar forsedd

med dubbelmonterade hjul och

luftfjadring eller likvardig

fjadring, eller drivaxlarna

ar forsedda med dubbelmonterade

hjul och vikten inte dverstiger 9,5

ton pa nagon av axlarna 19 ton 16 ton 12 ton 19 ton

e. Avstandet mellan axlarna ar
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1,8 meter eller storre 20 ton 16 ton 12 ton 20 ton
3. Trippelaxeltryck
a. Avstandet mellan de yttre
axlarna ar mindre an 2,6 meter 21 ton 20 ton 13 ton 21 ton
b. Avstandet mellan de yttre
axlarna ar 2,6 meter men inte 4,4
meter 24 ton 22 ton 13 ton 24 ton
c. Avstandet mellan de yttre
axlarna ar 4,4 meter men inte 4,7
meter 24 ton 22 ton 13 ton 25 ton
d. Avstandet mellan de yttre
axlarna ar 4,7 meter eller storre 24 ton 22 ton 13 ton 26 ton
4. Bruttovikt av fordon och
fordonstag
a. Fordon pa hjul Bilagal Bilaga?2 Bilaga3  Bilaga 4
b. Fordon pa band 24 ton 18 ton 18 ton 24 ton
c. Fordon pa medar 18 ton 18 ton 18 ton 18 ton

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag
far foras trots att de varden som anges i forsta stycket overskrids. Foreskrif-
terna ska vara forenade med sadana villkor i friga om forandet och
fordonets konstruktion och utrustning att trafiksédkerheten inte &ventyras.
Foreskrifterna far begréansas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Nuvarande lydelse

13 §°

P& véagar som inte ar enskilda far fordonstag foras endast om de varden
som anges nedan for avstandet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat
fordon och den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till inte
underskrids.

® Senaste lydelse 2008:1109.
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BK1 BK2 BK3

1. B&da axlarna &r enkelaxlar 3 meter 3 meter 3 meter

2. Den ena axeln ar en enkelaxel och den andra

ingdr i en boggi eller trippelaxel
g g9 PP 3meter 4 meter 4 meter

3. Axlarna ingar i var sin boggi 4 meter 4 meter 4 meter

4. Den ena axeln ingar i en boggi och den andra
i en trippelaxel eller bada i en trippelaxel 5 meter - -

Ett fordonstag far dock foras pa sadan vag som avses i forsta stycket om
vikten for varje mojlig kombination av axlar inom fordonstaget understiger
hogsta tillatna bruttovikt for motsvarande avstand mellan forsta och sista
axeln enligt bilaga 1-3 till denna forordning. Vid jamforelse med bilaga 1
skall de varden som anges for slapvagnar gélla, om den tillatna bruttovikten
darigenom blir hogre.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordonstag far féras
trots att de varden som anges i forsta och andra styckena underskrids.
Foreskrifterna skall vara forenade med sadana villkor i fraga om forandet
och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksdkerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Foreslagen lydelse

13 §

P& véagar som inte ar enskilda far fordonstag foras endast om de varden
som anges nedan for avstandet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat
fordon och den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till inte
underskrids.

BK1 BK 2 BK 3 BK 4

1. Bada axlarna ar enkelaxlar 3meter 3 meter 3 meter 3 meter

2. Den ena axeln &r en enkelaxel och
den andra ingar i en boggi eller

trippelaxel 3meter 4 meter 4meter 3 meter
3. Axlarna ingar i var sin boggi 4 meter 4 meter 4 meter 4 meter

4. Den ena axeln ingar i en boggi och
den andra i en trippelaxel eller bada i
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en trippelaxel 5 meter - - 4 meter

Ett fordonstag far dock foras pa sadan vag som avses i forsta stycket om
vikten for varje mojlig kombination av axlar inom fordonstaget understiger
hogsta tillatna bruttovikt for motsvarande avstand mellan forsta och sista
axeln enligt bilaga 14 till denna férordning. Vid jamforelse med bilaga 1
ska de varden som anges for slapvagnar gélla, om den tillatna bruttovikten
darigenom blir hogre.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordonstag far foras
trots att de varden som anges i forsta och andra styckena underskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor i fraga om foérandet och
fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte &ventyras.
Foreskrifterna far begréansas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

14 §*

Fordon eller fordonstag som
huvudsakligen anvands i
internationell trafik far foras pa
vagar med bdrighetsklass 1 dven om
de bruttovikter som anges i 12 §
forsta stycket 4 och bilaga 1
overskrids eller de avstand som

anges i 13 § underskrids. Undantaget
géaller  endast om foljande
bruttovikter och langdmatt inte
overskrids.

1. 26 ton for treaxligt motorfordon.
2. 38 ton for fyraxligt fordonstag.

Fordon eller fordonstdg som
huvudsakligen anvands i
internationell trafik far foras pa
vagar med bérighetsklass 1 och 4
aven om de bruttovikter som anges i
12 § forsta stycket 4 och bilaga 1
eller 4 Overskrids eller de avstand
som anges i 13 § underskrids.
Undantaget géller endast om
foljande bruttovikter och langdmatt
inte overskrids.

3. 40 ton for fem- eller sexaxligt fordonstag.

4. 44 ton for treaxligt motorfordon med tva- eller treaxlig pahangsvagn
vid transport av 40 fots ISO-container.

5. 16,5 meter for bil med pahangsvagn.

6. 18,75 meter for bil med slapvagn.

17d§

* Senaste lydelse 2012:553.

Trots bestammelserna i 17 § far
langden av ett fordonstag uppga till
32 meter, lasten inrdknad, om
foljande  villkor &r uppfyllda.
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1. Varje ingdende motordrivet
fordon har en storsta langd av 12,0
meter.

2. Varje ingaende slapvagn, utom
pahangsvagn, har en storsta langd
av 12,0 meter.

3. Avstandet mellan kopplings-
tappen och bakkanten pa en
pahangsvagn Overstiger inte 12,0
meter.

4. Det horisontella avstandet
mellan kopplingstappen och varje
punkt pa framkanten av en
pahangsvagn Overstiger inte 2,04

meter.

5. Fordonsbredden, utom for
pabyggnad for temperatur-
kontrollerade fordon, ar hogst 2,55
meter.

6. Bredden pa pabyggnad for
temperaturkontrollerade fordon &r
hogst 2,60 meter.

7. Fordonen &r godkanda vid
sadan besiktning som foreskrivits for
att fordonen ska fa anvéndas i
fordonstaget.

Nuvarande lydelse
20 §°

Vid fard pa vag far tung buss inte foras med hogre hastighet an 90
kilometer i timmen. Tung buss far dock foras med 100 kilometer i timmen
om samtliga som fardas i bussen och som ar aldre &n tre ar har tillgang till
en plats forsedd med bilbalte. Tung lasthil far inte foras med hogre hastighet
an 80 kilometer i timmen. P& motorvagar eller motortrafikleder far tung
lastbil dock foras med 90 kilometer i timmen. Tung terrdngvagn och
motorredskap klass | far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass | eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vag inte foras

> Senaste lydelse 2013:819.
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Rapport

Datum

2014-08-14

med hogre hastighet &n som anges nedan.

Fordon

Forutsattningar Hastighet km i
timmen

1. Motorfordon med en
slapvagn

2. Bil med tva slapvagnar

3. Motorfordon med en
slépvagn vilka &r
forbundna genom den
gemensamma lasten

4. Motorredskap klass |
eller tung terrdngvagn
med en sl&dpvagn

5. Motorfordon,
motorredskap klass | eller

a. Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordonets
fardbroms,
b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton och &r férsedd
med paskjutsbroms,
c. slapvagnen har en totalvikt eller,
nar slapvagnen inte &r lastad, en
tjanstevikt som inte Overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller
d. slapvagnen ar kopplad till en
motorcykel

80
Slapvagnarna ar utrustade med
Iasningsfria bromsar och utgors av
en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
véandskiva &r vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten 80

Slapvagnen ar forsedd med

effektiva bromsar som kan

manovreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen ér

sarskilt inrattade for andamalet

samt godkanda vid sadan

besiktning som foreskrivits for
fordonstaget 50

Slapvagnen ar forsedd med

effektiva bromsar som kan

mandvreras fran dragfordonets
fardoroms 50

Slapvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets
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tung terrdngvagn med en  bruttovikt
slapvagn i andra fall an 1,

3eller4
40

6. Motorfordon, Sl&pvagnarna ar forsedda med
motorredskap klass | eller  effektiva bromsar som kan

tung terrangvagn med tvda  mandvreras fran dragfordonets
slapvagnar i annat fall &n  fardbroms

2 40

7. Bil, motorredskap klass  Fordonet ar sarskilt inrattat for

I eller tung terrdngvagn bérgning och bogsering av skadade
som drar ett fordon pa fordon

minst fyra hjul, vars ena

ande &r upplyft genom en

fast upphéngnings-

anordning pa

dragfordonet eller en

sérskild bogseringsan-

ordning sa att minst ett av

det dragna fordonets

ovriga hjulpar rullar pa

vagen 40

8. Motorfordon,

motorredskap klass | eller

tung terrdngvagn med ett

eller flera fordon i andra

fall an 1-7 30

Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framféras med hogst 80
kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte ar uppfyllda, om
dollyn och pahéangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingdr i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och &r forsedda
med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Bestdmmelserna i forsta, andra och tredje styckena galler dock inte i den
man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att en bil med tva
slapvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2 far féras med
hdgre hastighet &n 40 kilometer i timmen samt att ett motorredskap klass |
far foras med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen.

Foreslagen lydelse
20§

Vid fard pa vag far tung buss inte foras med hogre hastighet an 90
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kilometer i timmen. Tung buss far dock foras med 100 kilometer i timmen
om samtliga som fardas i bussen och som ar &ldre an tre ar har tillgang till
en plats forsedd med bilbalte. Tung lasthil far inte foras med hogre hastighet
an 80 kilometer i timmen. P& motorvagar eller motortrafikleder far tung
lastbil dock féras med 90 kilometer i timmen. Tung terrdngvagn och
motorredskap klass | far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass | eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vag inte foras
med hogre hastighet &n som anges nedan.

Fordon Forutsattningar Hastighet km i
timmen

1. Motorfordon med en a. Slapvagnen &r forsedd med
sldpvagn effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms,
b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som
inte Overstiger 3,5 ton och ar
forsedd med paskjutsbroms,
c. slapvagnen har en totalvikt
eller, nér sldpvagnen inte ar
lastad, en tjanstevikt som inte
Overstiger motorfordonets halva
tjanstevikt, dock hogst 750
kilogram, eller
d. sldpvagnen ar kopplad till en
motorcykel 80

2. Bil med tva slapvagnar ~ a. Sldpvagnarna ar utrustade med
lasningsfria bromsar och utgors av
en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
véandskiva ar vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten, eller
b. fordonen &ar godkénda vid
sadan besiktning som foreskrivits
for att fordonen ska fa anvandas i

fordonstaget. 80
3. Bil med tre eller flera  Fordonen ar godkanda vid sadan
slapvagnar besiktning som foreskrivits for att

fordonen ska fa anvandas i

fordonstaget 80
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4. Motorfordon med en
slépvagn vilka &ar
foérbundna genom den
gemensamma lasten

5. Motorredskap klass |
eller tung terrangvagn
med en slapvagn

6. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrdngvagn med en
slapvagn i andra fall an 1,
eller 4

7. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med tva
sldpvagnar i annat fall dn
2

8. Bil, motorredskap
klass I eller tung
terréngvagn som drar ett
fordon pa minst fyra hjul,
vars ena ande ar upplyft
genom en fast
upphéngningsanordning
pa dragfordonet eller en
sérskild bogseringsan-
ordning sa att minst ett av
det dragna fordonets
ovriga hjulpar rullar pa
vagen

9. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med ett
eller flera fordon i andra
fall an 1-8

Rapport

Datum

2014-08-14

Slapvagnen ar férsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen ar
sarskilt inrattade for

andamalet samt godkanda vid
sadan besiktning som
foreskrivits for fordonstaget

Slapvagnen ar forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran dragfordonets
fardbroms

Slapvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets
bruttovikt

Slapvagnarna ar férsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Fordonet ar sarskilt inrattat for
bérgning och bogsering av
skadade fordon

50

50

40

40

40

30
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Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framforas med hogst 80
kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte ar uppfyllda, om
dollyn och pahéangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingar i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och ar forsedda
med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Bestdmmelserna i forsta, andra och tredje styckena galler dock inte i den
man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att en bil med tva
slapvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2 far féras med
hogre hastighet an 40 kilometer i timmen samt att ett motorredskap klass |
far foras med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen.

Nuvarande lydelse

13 kap.
38°

| nedan angivna fall far undantag medges av foljande myndigheter.

Bestdmmelser Undantaget ror Myndighet

10. 4 kap. 10 §, 10 a §
forsta stycket, 10 b §, 15
b § eller 18 a forsta eller

andra stycket
11 4 kap. 12-158, 17,17 £q kommun Kommunen
aeller 18 § Mer &n en kommun Den statliga vaghall-

ningsmyndigheten i den
region farden paborjas

Ett undantag ska avse ett visst andamal utom nar det géller undantag fran

— 3 kap. 49 a § forsta stycket, 68 § forsta eller andra stycket,

—4kap. 9,12, 13,14,15,154a,15b, 17, 17 aeller 18 a §,

—6kap.4as,

—9 kap. Leller 2§, eller

— lokala trafikforeskrifter om parkering inom en kommun.

Undantag fran lokala trafikforeskrifter om parkering far medges for ett
visst &ndamal dven om bestammelserna i 11 kap. 9 § forsta stycket 7 kan
tillampas.

Om en fraga om undantag enligt denna paragraf ska prévas av kommunen,

® Senaste lydelse 2012:705.
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men kommunens beslut inte kan avvaktas utan oldgenhet, ska i stéllet
polismyndigheten prova fragan. Polismyndigheten ska ocksa prova fragor
om undantag fran lokala trafikforeskrifter om transport av farligt gods nar
lansstyrelsens beslut inte kan avvaktas utan olédgenhet.

Ytterligare bestammelser om undantag for rorelsehindrade personer fran
lokala trafikforeskrifter som avser stannande och parkering finns i 8 §.

Foreslagen lydelse

13 kap.
38

I nedan angivna fall far undantag medges av féljande myndigheter.

Bestammelser Undantaget ror Myndighet

10. 4 kap. 10 §, 10 a §
forsta stycket, 10 b §, 15
b 8§ eller 18 a forsta eller
andra stycket

11. 4 kap. 12-15 g, 17, 17

En kommun Kommunen
a, 17 deller 18 §

Mer &n en kommun Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten i den
region farden pabdrjas

Ett undantag ska avse ett visst andamal utom nar det galler undantag fran

— 3 kap. 49 a § forsta stycket, 68 § forsta eller andra stycket,

—4kap. 9,12, 13,14,15,154a,15b, 17,17 a,17 deller 18 a §,

—6kap.4as§,

—9kap. 1eller 2 §, eller

— lokala trafikforeskrifter om parkering inom en kommun.

Undantag fran lokala trafikforeskrifter om parkering far medges for ett
visst andamal dven om bestammelserna i 11 kap. 9 § forsta stycket 7 kan
tillampas.

Om en fraga om undantag enligt denna paragraf ska prévas av kommunen,
men kommunens beslut inte kan avvaktas utan oldgenhet, ska i stéllet
polismyndigheten préva fragan. Polismyndigheten ska ocksa prova fragor
om undantag fran lokala trafikforeskrifter om transport av farligt gods nar
lansstyrelsens beslut inte kan avvaktas utan olédgenhet.

Ytterligare bestimmelser om undantag for rorelsehindrade personer fran
lokala trafikforeskrifter som avser stannande och parkering finns i 8 8.
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Datum

2014-08-14

Bilaga 1 till trafikférordningen (1998:1276)’

Nuvarande lydelse

Tabell

over hogsta tillatna bruttovikter vid olika axelavstand pa vag med BK1

Avstind i meter mellan fordonets eller
fordonstgets forsta och sista axel

Hogsta tillditna bruttovikt i ton
for fordonet eller fordonstaget

1,0
1,3
1,8
2,0
2,6
5,0
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6,4
8,25
8,5
8,75
9,0
9,25
9,5
9,75
10,0
10,25
10,5
10,75
11,0
11,25
11,5
11,75
12,0
12,5
13,0
13,5
14,0
14,5
15,0
15,5
16,0
16,5

Mindre an
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte

" Senaste lydelse 2000:289.

1,0
1,3
1,8
2,0
2,6
5,0
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6,4
8,25
8,5
8,75
9,0
9,25
9,5
9,75
10,0
10,25
10,5
10,75
11,0
11,25
11,5
11,75
12,0
12,5
13,0
13,5
14,0
14,5
15,0
15,5
16,0
16,5
17,0

11,5
16
18
20
21
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
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17,0 men inte 17,5 58
17,5 men inte 18,0 59
18,0 och storre 60

For en slapvagn eller for en dolly med tillkopplad pahangsvagn med ett
minsta avstand mellan forsta och sista axeln av 6,6 meter galler dock
foljande

Avstand i meter mellan slapvagnens forsta och Hogsta tillatna bruttovikt ton
sista axel eller mellan dollyns forsta och for slapvagnen
pahangsvagnens sista axel

6,6 men inte 6,8 33
6,8 men inte 7,0 34
7,0 men inte 7,2 35
7,2 och storre 36

Bruttovikten for ett motordrivet fordon far dock inte Gverstiga
a) nar fordonet har tva axlar 18 ton
b) nér fordonet har tre axlar 25 ton

c) nar fordonet har tre axlar och drivaxeln &r forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
likvardig fjadring, eller om varje drivaxel &r forsedd
med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon axel

dverstiger 9,5 ton 26 ton
d) ledbuss med tre axlar 28 ton
e) nar fordonet har fyra eller fler axlar 31 ton

) nar fordonet har fyra eller flera axlar och drivaxeln ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om

varje drivaxel ar forsedd med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa

nagon av axlarna dverstiger 9,5 ton 32 ton

Foreslagen lydelse
Tabell

over hogsta tillatna bruttovikter vid olika axelavstand pa vag med BK1
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Datum

2014-08-14

Avstind i meter mellan fordonets eller
fordonstégets forsta och sista axel

Hogsta tillditna bruttovikt i ton
for fordonet eller fordonstaget

1,0
1,3
1,8
2,0
2.6
5,0
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6,4
8,25
8,5
8,75
9,0
9,25
9,5
9,75
10,0
10,25
10,5
10,75
11,0
11,25
11,5
11,75
12,0
12,5
13,0
13,5
14,0
14,5
15,0
15,5
16,0
16,5
17,0
17,5
18,0
18,5
19,0
19,6
20,6

Mindre an
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
och storre

1,0
1,3
1,8
2,0
2,6
5,0
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6,4
8,25
8,5
8,75
9,0
9,25
9,5
9,75
10,0
10,25
10,5
10,75
11,0
11,25
11,5
11,75
12,0
12,5
13,0
13,5
14,0
14,5
15,0
15,5
16,0
16,5
17,0
17,5
18,0
18,5
19,0
19,6
20,2

11,5
16

18
20
21
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
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Fordon som ingar i ett fordonstdg med en bruttovikt éver 60 ton ska vara
godkanda vid vid sadan besiktning som foreskrivits for att fordonen ska fa
anvandas i fordonstaget.

For en slapvagn eller for en dolly med tillkopplad pahangsvagn med ett
minsta avstand mellan forsta och sista axeln av 6,6 meter galler dock
foljande

Avstand i meter mellan sldpvagnens forsta och  Hogsta tilldtna bruttovikt i ton

sista axel eller mellan dollyns férsta och for slapvagnen eller f6r dollyn
pahangsvagnens sista axel med tillkopplad padhdngsvagn
6,6 men inte 6,8 33
6,8 men inte 7,0 34
7,0 men inte 7,2 35
7,2 men inte 7,6 36
7,6 men inte 7,8 37
7,8 och storre 38

Bruttovikten for ett motordrivet fordon far dock inte dverstiga
a) nar fordonet har tva axlar 18 ton
b) nér fordonet har tre axlar 25 ton

c) nér fordonet har tre axlar och drivaxeln &ar forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
likvérdig fjadring, eller om varje drivaxel &r forsedd
med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon axel

Overstiger 9,5 ton 26 ton
d) ledbuss med tre axlar 28 ton
e) nar fordonet har fyra eller fler axlar 31ton

f) nér fordonet har fyra eller flera axlar och drivaxeln ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om

varje drivaxel ar forsedd med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa

nagon av axlarna Gverstiger 9,5 ton 32 ton

Bilaga 4 till trafikférordningen (1998:1276)
Foreslagen lydelse
Tabell

over hogsta tillatna bruttovikter vid olika axelavstand pa vag med BK4
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Datum

2014-08-14

Avstand i meter mellan fordonets eller

fordonstdgets forsta och sista axel

Hogsta tillatna bruttovikt i ton
for fordonet eller fordonstédget

1,0
1,3
1,8
2,0
2,6
4,4
4,7
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6,4
6,8
7,0
7,2
7,6
7,8
8,0
8,2
8.4
8,6
8,8
9,0
9,2
9,4
9,6
9,8
10,0
10,2
10,6
11,0
11,4
11,8
12,2
12,6
13,0
13,4
13,8
14,2
14,6
15,0
15,4
15,8
16,2
16,6
17,0
17,4

Mindre dn
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
men inte

1,0
1,3
1,8
2,0
2,6
4,4
4,7
5,2
54
5,6
5,8
6,0
6,2
6.4
6,8
7,0
7,2
7,6
7,8
8,0
8,2
8,4
8,6
8,8
9,0
9,2
9,4
9,6
9,8
10,0
10,2
10,6
11,0
11,4
11,8
12,2
12,6
13,0
13,4
13,8
14,2
14,6
15,0
15,4
15,8
16,2
16,6
17,0
17,4
17,8

11,5
16

18
20
21

24
25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

52
53
54
55
56
57
58
59
60
61

62
63
64
65
66
67
68
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17,8
18,2
18,7
19,2
19,7
20,2

men inte
men inte
men inte
men inte
men inte
och storre

18,2
18,7
19,2
19,7
20,2

Rapport 30 (109)

Datum

2014-08-14

69
70
71

72
73
74

Fordon som ingar i ett fordonstag med en bruttovikt 6ver 60 ton ska vara
godkanda vid vid sadan besiktning som foreskrivits for att fordonen ska fa
anvandas i fordonstaget.

Denna forordning trader i kraft den ....

Rapport om tyngre och langre fordonstag pa det allmanna vagnatet



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

1.3 Forslag till

Rapport 31 (109)

Datum

2014-08-14

forordning om &andring i vagmarkesférordningen

(2007:90)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 8 8 vagmaérkesférordningen (2007:90) ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Forbudsmarken ar foljande.

8§

Forbudsmarken ar foljande.

Néarmare

Marke foreskrift

Néarmare

ML foreskrift

Denna forordning trader 1 kraft den ....

! Senaste lydelse 2011:1221.

C45 begransat Hogsta tillatna
trippelaxeltryck  trippelaxeltryck

anges pa market.
20t
h 4
006
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1.4 Forslag till

Rapport

Datum

2014-08-14

forordning om &ndring i fordonsforordningen

(2009:211)

Harigenom foreskrivs att 5 kap. 1 8 fordonsforordningen (2009:211) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
1§

Godkénnande vid lamplighetsbesiktning kravs for att

1. en latt lastbil ska fa anvandas i taxitrafik,

2. en lastbil, ett slapfordon eller ett terrangmotorfordon, i andra fall & som
avses i 1, med forare och mot betalning ska fa stillas till allmanhetens

forfogande for personbefordran,

3. en personbil ska fa anvandas vid 6vningskorning i trafikskola,
4. ett fordon som har kopplats till ndgot annat motordrivet fordon an ett
terrangmotorfordon ska fa anvandas for personbefordran,

5. en bil ska fa registreras som
utryckningsfordon enligt 6 kap. 9 § 1
forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister, och

6. ett fordon med en sldpvagn,
vilken dar forbunden med dragfordonet
genom den gemensamma lasten, ska
fa framforas med en hastighet av 50
kilometer i timmen enligt 4 kap. 20 §
andra stycket 3 trafikférordningen
(1998:1276).

! Senaste lydelse 2012:246.

5. en bil ska fa registreras som
utryckningsfordon enligt 6 kap. 9 § 1
forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister,

6. ett fordon med en slapvagn,

vilken ar forbunden med
dragfordonet genom den
gemensamma  lasten, ska fa

framforas med en hastighet av 50
kilometer i timmen enligt 4 kap. 20 §
andra stycket 4 trafikférordningen
(1998:1276),

7. en bil och en eller flera
tillkopplade slapvagnar ska fa
anvandas pa en vdag som inte &r
enskild i ett fordonstdg vars
bruttovikt overstiger 60 ton enligt
bilaga 1 eller 4 trafikférordningen
och

8. en bil och en eller flera
tillkopplade slapvagnar ska fa
anvandas pa en vag som inte &r
enskild i ett fordonstag enligt 4 kap.
17 d § trafikforordningen,

32 (109)
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9. en bil med tillkopplade sléapvagnar
ska fa framforas med en hastighet av
80 kilometer i timmen enligt 4 kap.
20 § andra stycket 2 b eller 3
trafikférordningen.

Denna forordning trader i kraft den ....
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2 Inledning

2.1 Uppdraget

Regeringen uppdrog den 10 april 2014 (se bilaga 1) at Transportstyrelsen
och Trafikverket att forbereda for att fordonstag med en bruttovikt pa upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allménna véagnatet.

| Transportstyrelsens uppdrag ingar att:

1. Lamna forslag pa forfattningsandringar som gor det mojligt att pa vag
som inte ar enskild tillata fard med fordonstag

e med bruttovikt upp till74 ton inom nu gallande langdbegransningar i
4 kap. 17 § trafikfoérordningen (1998:1276) och,

o med ytterligare modulenheter enligt artikel 4. 4 (b) i radets direktiv
96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen.

2. Beskriva konsekvenserna av de foreslagna forandringarna, bl.a. de
samhallsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska
malen samt de finansiella konsekvenserna for privata och offentliga aktérer.
De foreslagna forandringarna ska kunna genomféras med bibehallande av
dagens hoga sakerhetsniva.

| Sverige har utvecklingen gatt i riktning mot allt tyngre och langre fordon
och fordonstag. Ar 1990 utférde fordonstdg med en bruttovikt dver 50 ton
36 procent av de tunga lastbilarnas totala trafikarbete. Ar 2011 var andelen
52 procent.

Sedan 2009 pagar forsék med tyngre och langre fordonstag &n de med 25,25
meters langd och 60 tons maximal bruttovikt som tillats i Sverige i dag.
Forsdken visar att energianvandningen kan minska med mellan 10 och 25
procent per ton fraktat gods. Utslappen av koldioxid minskar i motsvarande
grad. Det finns ocksa en samhallsnytta i en mer rationell anvandning av
infrastrukturen genom att ledig kapacitet kan utnyttjas mer effektivt. For
varuégare kan det innebdra sankta transportkostnader, eftersom det krdvs
farre fordon for att transportera samma méngd gods. Gjorda analyser visar
att vart nuvarande hdga behov av transporter dven fortsatt kommer att 6ka.
Vissa analyser pekar pa att det i den narmaste framtiden inte finns nagon
teknisk utveckling for fordonen som motsvarar de milj6- och
transporteffektivitetsvinster som kan uppnas genom att tillata tyngre och
langre fordonstag.
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2.2 Forutsattningar och legala krav

2.2.1  Bestammelser om hogsta tillatna vikt och langd for
fordonstag

Eftersom det i uppdraget ingar att lamna forslag pa forfattningsandringar,
behover dagens system med barighetsklasser belysas. Systemet &r definierat
i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och nd&rmare materiellt reglerat i
trafikforordningen (1998:1276) och foreskrifter meddelade med stod av
forordningen. Det ar bland annat inom detta omrade som
forfattningsandringar behdver genomforas.

2.2.2  Anpassning av regelverket for fordon

Enligt uppdraget ska dagens hdga sakerhetsniva bibehallas. | skéalen anger
regeringen att forandringar forutsatter att regelverket for fordon anpassas. |
dagens system finns inte sarskilda utrustnings- eller konstruktionskrav for
att pa vagar som inte ar enskilda fa fora fordon eller fordonstag med en
bruttovikt upp till 60 ton. De krav som galler for fordonen i fraga om
beskaffenhet och utrustning samt de krav i fraga om axelbelastningar och
axelavstand som finns i trafikférordningen ska vara uppfyllda. For att
behalla sékerhetsnivan behover rapporten belysa vilka forutséattningar for att
stalla krav kopplade till att fora fordonstag med en hégre bruttovikt och en
utokad langd. Det innebar att utgangspunkt behdver tas i de forutsattningar
som finns i fordonslagen (2002:574) och mot bakgrund av EU-réttsliga
bestammelser for godkdnnande av fordon.

2.2.3 Forhallandet till EU-réttslig reglering

| syfte att inom ramarna for den gemensamma tranportpolitiken mojliggora
att vagfordon utnyttjas battre i trafiken mellan medlemsstaterna meddelades
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner
i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen. Direktivet
galler i huvudsak dimensioner och vikt pa tunga lastbilar, tunga bussar samt
dartill kopplade tunga slapvagnar. Huvudregeln ar att medlemsstaterna inte
far véagra eller forbjuda anvandning av dessa fordon inom sina territorier om
fordonen inte 6verskrider de gransvarden for langd och bredd som anges i
bilaga I till direktivet.

Inom EU pagar en dversyn av direktivet. Direktivet begransar generellt
mojligheterna for Sverige att, med hansyn till vara gemenskapsrattsliga
forpliktelser, infora bestdimmelser som mojliggor att langre och tyngre
fordonstag far foras pa vagar som inte ar enskilda. Redan idag avviker
Sverige fran direktivets bestammelser om vikt och langd, och férslagen om
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forfattningsandringar som Transportstyrelsen fatt i uppdrag att lamna
innebar ocksa avvikelser fran direktivet. Direktivet ger mojligheter till
avvikande nationella bestammelser. Transportstyrelsens forslag ska utga
fran direktivets mojligheter till avvikande bestammelser.

2.2.4  Owvrigt

| vagtrafikskattelagen (2006:226) finns bestammelser om skyldighet att
betala végtrafikskatt i form av fordonsskatt och saluvagnsskatt till staten for
vissa fordon. Storleken pa skatten beror pa fordonsslag, drivmedel,
koldioxidutslépp och skattevikt. Tunga bussar, tunga lastbilar, tunga
terrangvagnar och andra slapvagnar an pahangsvagnar har viktbaserad
fordonsskatt. Skattevikten for dessa fordon &r totalvikten, dock hogst den
bruttovikt som fordonet far foras med pa vagar som tillhor barighetsklass 1.
Av hénsyn till konkurrensneutraliteten kan det dock finnas anledning att
framgent utreda om végtrafikskattelagen och dess bilagor bor revideras, om
de foreslagna andringarna om den hogsta tillatna bruttovikten i
trafikforordningen genomfors. Fragan ligger utanfor Transportstyrelsens
uppdrag och utgdr inte en legal forutsattning for att tillata langre och tyngre
fordonstag pa vagar som inte ar enskilda och har darfor inte utretts narmare.

2.3 Genomforandet av uppdraget

Vid genomforande av uppdraget har Transportstyrelsen haft en omfattande
samverkan med Trafikverket. De tvd myndigheterna har bland annat
gemensamt tagit fram den samhéllsekonomiska analysen i bilaga 5.

Inom ramarna for uppdraget anordnades ett samradsmote, dit foretradare for
Rikspolisstyrelsen, Sveriges Kommuner och Landsting, foretradare for
transportkOpare, transporttrer och fordonsindustrin samt regionalt
utvecklingsansvariga bjods in. Syftet med moétet var att fa deltagarnas syn,
samtidigt som Trafikverket och Transportstyrelsen informerade om
pagaende arbete och losningsforslag. Uppslutningen vid motet var mycket
stor och darutdver har ett stort antal enskilda méten dgt rum.
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3 En ny barighetsklass —lagen om

vagtrafikdefinitioner

3.1 Bakgrund och problembeskrivning

| lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner finns olika beteckningar med
angivna betydelser. Beteckningarna ar avsedda att anvandas i andra
forfattningar i den utstrackning som foreskrivs i dessa. Végtrafikskattelagen
(2006:227), fordonslagen (2002:574), lagen (2001:558) om
vagtrafikregister, trafikforordningen (1998:1276) och andra forfattningar pa
vagtrafikomradet anger att de beteckningar som anvands i respektive
forfattning har samma betydelse som i lagen om vagtrafikdefinitioner. |
anslutning till lagen om végtrafikdefinitioner géller férordningen (2001:651)
om végtrafikdefinitioner, som innehaller definitioner utéver de som finns i
lagen. Lagen och férordningen om vagtrafikdefinitioner kan sagas begransa
mojligheterna att i andra forfattningar meddela bestimmelser dar
beteckningarna anvands i eller far annan betydelse.

| 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner definieras barighetsklass som indelning
av vagar efter tillatet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt tillaten
bruttovikt. Bérighetsklasserna ar enligt definitionen barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2) och barighetsklass 3 (BK3).

Beteckningen barighetsklass fordes 2006 dver fran forordningen om
vagtrafikdefinitioner till lagen om végtrafikdefinitioner. Lydelsen édndrades
inte. Syftet med inférandet var att komma bort fran hanvisningen i den
davarande fordonsskattelagen (1988:327) till en forfattning av lagre dignitet.
Detta mot bakgrund av att barighetsklassbestammelserna har betydelse for
skattevikten enligt 1 kap. 6 § vagtrafikskattelagen (jfr. regeringens
proposition 2005/06:65 Ny vagtrafikskattelag, m.m. s. 150).

Narmare bestammelser om hogsta tillatna axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt hogsta tillatna bruttovikt for var och en av de tre barighetsklasserna
finns frdmst i 4 kap. 11-14 88§ trafikforordningen och bilaga 1-3 till
forordningen. Detta beskrivs i avsnitt 4.2.2.

3.2 Barighetsklass 4 (BK4)

3.21 Forslaget

Foérslag
Definitionen av beteckningen bérighetsklass ska &ndras till att omfatta
ytterligare en bérighetsklass.
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3.2.2 Géallande bestammelser

I 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras barighetsklass
enligt nedan.

Barighetsklass  Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt. Barighets-
klasserna ar barighetsklass 1 (BK1), barighetsklass 2
(BK2) och bérighetsklass 3 (BK3).

3.2.3 Skal till forslaget

Det vore teoretiskt mojligt att endast hoja det hogsta tillatna axel-, boggi-
och trippelaxeltrycket samt hogsta tillatna bruttovikten generellt for BK1
upp till 74 ton. Detta skulle vara mojligt genom endast forfattningséndringar
i trafikforordningen (1998:1276). En sadan 6sning skulle dock fa
omfattande konsekvenser i fraga om meddelande av foreskrifter med
avvikelser och utmarkning av dessa avvikelser. Det skulle dven fa
omedelbar betydelse for andra vaghallare &n staten i form av kommunerna. |
avsnittet 4.2 beskrivs ndrmare varfor forslaget om att héja den hégsta
tillatna bruttovikten till 74 ton inte bér genomfaras genom att generellt hoja
vad som ar tillatet pa vag som tillhor BK1.

En annan lésning som inte ska uteslutas ar att lata Trafikverket, eller
kommunen om den &r vaghallare, besluta att pa vissa vagstrackor som
tillhér BK1 tillata hogre bruttovikter. Trafikforordningen skulle i sa fall
behdva innehalla enbart en ytterligare alternativ bilaga med tillatet axel-,
boggi- och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt for dessa strackor inom
BK1. Ett problem med en sadan losning ar att BK1 i sa fall skulle kunna
innebara tva, eller flera, indelningar av végar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt. Ett annat skal till att en sadan
I6sning vore mindre lamplig ar den betydelse som lagen om
vagtrafikdefinitioner har for andra forfattningar pa vagtrafikomradet och pa
exempelvis vagtrafikskattelagen.

Nuvarande mojligheter for myndigheter att genom lokala trafikforeskrifter
meddela sarskilda trafikregler om axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck
eller bruttovikt géller endast begrénsning till l1agre vikter &n vad som foljer
av 4 kap. 12 8§ trafikférordningen. Att genom lokala trafikforeskrifter
meddela sarskilda trafikregler som tillater hogre vikter skulle krava en
andring i 10 kap. 1 8 19. Men lokala trafikforeskrifter kan i allménhet inte
anvandas for omfattande tillatande regler. Transportstyrelsen anser det
olampligt att infora en mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter tillata
hogre vikter.

Rapport om tyngre och langre fordonstag pa det allménna vagnatet



}‘ TRANSPORT Rapport 39 (109)

A STYRELSEN Datum
2014-08-14

Transportstyrelsen bedomer att den mest andamalsenliga losningen, for att
pa vag som inte ar enskild tillata fard med fordonstag med bruttovikt upp till
74 ton, &r att en ny barighetsklass fors in i lagen om vagtrafikdefinitioner.
Transportstyrelsen foreslar att den nya barighetsklassen betecknas
bérighetsklass 4 (BK4).

Ett alternativ till beteckningen &r att numreringen BK1, BK2 och BK3
andras for att motsvara de hogsta tillatna bruttovikterna i barighetsklasserna
och att den nya bérighetsklassen skulle kallas BK74 och de 6vriga BK60,
BK51 och BK37. Det skulle skapa ett mer logiskt och enhetligt system som
ocksa 6ppnar for att med samma logik infora ytterligare barighetsklasser i
den utstrackning det behdvs. Mot att andra numreringen talar framst att det
handlar om inarbetade begrepp och att lagen i sa fall skulle lasa
numreringen, trots att det kan finnas moéjlighet att inom befintliga
barighetsklasser justera den hogsta tilldtna bruttovikten ndgot. Aven om
meddelade foreskrifter om bérighetsklasser inte skulle behéva andras,
forutsatt att det meddelades 6vergangsbestammelser, skulle anda
utméarkning av framst BK2 och BK3 pa sikt beh6va andras. Darfor bedomer
Transportstyrelsen att BK4 ar den i dagslaget lampligaste beteckningen pa
den nya béarighetsklassen.

Det finns en bristande logik i beteckningen BK4: tanken med den nya
barighetsklassen ar att kunna tillata ytterligare hogre bruttovikt an 6vriga
barighetsklasser, dar nuvarande BK1 tillater hogst bruttovikt och BK3
tillater lagst. Pa sikt kan det finnas anledning att Gvervaga om numreringen
av aven befintliga barighetsklasser bor vandas sa att BK1 ska vara den som
tillater lagst bruttovikt, for att i en stigande skala kunna rakna upp fler
barighetsklasser nar och om det behovs.

Det skulle ocksa kunna 6vervagas att lata begreppet barighetsklass ha
betydelsen Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt enligt foreskrifter som regeringen
meddelar. Darmed skulle antalet barighetsklasser och beteckningarna pa
dem bestdmmas i trafikférordningen eller annan forfattning med stéd av
lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer. Mot detta talar frimst det som regeringen
anfort i propositionen 2005/06:65 Ny vagtrafikskattelag, m.m. s. 150 om
betydelsen av begreppet bérighetsklass for definitionen av skattevikt for
bestammande av skattevikten och pa vilken niva av forfattning som ett
sadant begrepp bor vara reglerat.
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4 En ny barighetsklass — trafikférordningen

4.1 Bakgrund och problembeskrivning

41.1 Dagens system med barighetsklasser

Har forklaras vad som i 4 kap. 11, 12 och 13 88§ trafikforordningen avses
med véagar som inte ar enskilda i férhallande till bland annat begreppet
allmén vag. Trafikreglerna i 4 kap. 11, 12 och 13 88§ trafikférordningen
galler pa vagar som inte ar enskilda. Vagar som inte ar enskilda kan i sin tur
indelas i allménna vagar enligt vaglagen (1971:948) samt andra vagar som
inte &r enskilda i form av vagar enligt plan- och bygglagen (2010:900) eller
motsvarande aldre bestdmmelser (kommunala gator).

| 1 § vdglagen (1971:948) sags foljande:

Allméan vag ar, forutom vag som anlaggs enligt denna lag eller enligt
lagen forandras till allman, sadan for allman samfardsel upplaten vag
som av alder ansetts som allmén eller enligt aldre bestammelser
anlagts som eller férandrats till allmén och som vid denna lags
ikrafttradande halls av staten eller en kommun.

En vag upphor att vara allman, nar vagen dras in. Om en kommun &r
vaghallare, upphor véagen att vara allméan, nar den enligt plan- och
bygglagen (2010:900) upplats eller ska vara upplaten till allmént
begagnande som gata. Om en vag har upplatits till allmant
begagnande som gata medan staten ar vaghallare, upphdr véagen att
vara allman, nar kommunen évertar vaghallningen.

For allman vég &r i allmanhet staten vaghallare. Trafikverket handhar
vaghallningen for statens rakning och har tillsyn dver kommunernas
vaghallning. Véaghallningsmyndighet &r, da staten ar vaghallare, den till
Trafikverket horande regionala forvaltning som regeringen bestammer.
Bestammelser for trafik pa vag och i terrang finns i huvudsak i
trafikforordningen (1998:1276) och foreskrifter meddelade med stdd av den
forordningen. Idag ar trafikférordningen i stort uppbyggd kring ett system
med allménna trafikregler, dit bestimmelserna om barighetsklasser hor, och
forutsattningar for olika myndigheter att meddela sérskilda trafikregler
genom lokala trafikforeskrifter.

Systemet med bérighetsklasser reglerar inte vad vagarna tal, utan utgor
trafikregler om vad som 4r tillatet och inte tillatet i fraga om axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.

Pa enskilda vagar avgor den enskilda vagens dgare i vilken utstrackning
trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag av sadan far ske.
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Bestdammelserna om indelning av végar i barighetsklasser omfattar inte
enskilda véagar. Detta anges dven i 10 kap. 10 8 trafikférordningen, dar det
dven star att sadana forbud ska utmarkas med vagmarken eller pa annat
tydligt sétt. Det finns ingen skyldighet for vagens égare att anpassa en
enskild vags barighet till vad som far foras pa vagar som inte ar enskilda.
Forfattningsforslagen som redovisas beror saledes endast vagar som inte ar
enskilda.

Bestammelser om indelningen av véagar som inte &r enskilda i
barighetsklasser samt bestammelser om tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt vid fard pa vagar som inte ar
enskilda for respektive barighetsklass finns frdmst i 4 kap. 11-14 8§
trafikforordningen och bilaga 1-3 till férordningen. Nuvarande
viktbestammelser géller i huvudsak sedan 1993.

Enligt 13 kap. 3 § forsta stycket trafikforordningen kan en kommun och den
statliga vaghallningsmyndigheten i den region dar en fard pabdrjas prova
fragor om undantag fran 4 kap. 12-15 a eller 17 88. Kommunen prévar
undantag som rér kommunen och den statliga vaghallningsmyndigheten
provar undantag som rér mer an en kommun. Av 4 kap. 12, 13 och 17 b 8§
trafikforordningen framgar att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om att fordon eller fordonstag far foras trots att de varden som anges i fraga
om olika axelvikter och bruttovikter, axelavstand och langder i dessa
paragrafer under- eller 6verskrids. Sadana foreskrifter far begransas till att
avse en viss vag eller vagstracka.

4.1.2 Forhallandet till direktiv 96/53/EG

Systemet med béarighetsklasser och dartill hérande bruttoviktstabeller har
inte sitt ursprung i gemenskapsréttsliga bestammelser och férekommer
heller inte i de flesta andra lander inom EU

Direktivet 96/53/EG anger hogsta tillatna vikter i internationell trafik, vilket
har ansetts innebara att medlemsstaterna kan tillata hogre vikter i nationell
trafik. Sverige far daremot inte forbjuda trafik med fordonstag som
uppfyller gransvardena avseende vikt i bilaga I till direktivet.
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4.2 Foreskrifter om den nya barighetsklassen
421  Forslaget
Forslag
e Barighetsklass 1 ska inte andras till att tillata bruttovikter upp till 74
ton.

e Trafikverket och kommunerna ska ges ett bemyndigande att
meddela foreskrifter om att vagar som inte ar enskilda ska tillhéra
bérighetsklass 4.

4272 Géallande bestammelser

Végar som inte &r enskilda delas in i tre barighetsklasser, vilket framgar av
4 kap. 11 8§ trafikforordningen (1998:1276). Om inte annat har foreskrivits
tillhér en allmén vag BK1 och 6vriga végar som inte ar enskilda BK2.
Foreskrifter om att en allman vég eller del av en sadan vag ska tillhora BK2
eller BK3 meddelas av Trafikverket eller, om kommunen &r vaghallare, av
kommunen. Foreskrifter om att ndgon annan vag som inte ar enskild eller en
del av en sadan vag ska tillnéra BK1 eller BK3 meddelas av kommunen.

4.2.3 Skal till forslaget

Dagens system bygger pa att fordonstag far féras med hogre bruttovikt pa
allmanna végar dn pa andra vagar som inte ar enskilda (kommunala gator).
Trafikverket och kommunerna kan foreskriva att en véag ska tillhdra en
annan barighetsklass &n vad som annars hade gallt.

Kommunala gator har delvis andra forutsattningar &n vad som i allménhet
géller for allménna vagar. Exempelvis kan ndmnas att de faktiska
fordonshastigheterna ar lagre pd kommunala gator, vilket gor att
fordonsvikten, pa en kommunal gata, paverkar konstruktionen under en
langre tid med storre belastning och med snabbare nedbrytning som f6ljd.
Likasa har gator i tatorter mer stillastende trafik vid till exempel
busshallplatser och korsningar. | kommunala gator finns manga ledningar av
olika slag (el, fjarrvarme, vatten, avlopp och dagvatten). Vad som ar tillatet i
fraga om axelbelastningar och bruttovikt ar ocksa lagre pa kommunala gator
an pa de allmanna vagarna.

Trafikverket har uppgett att endast en liten del av det statliga vagnat som
tillhér BK1 idag skulle klara av en 6kning till 74 tons bruttovikt utan att det
skulle innebéra stor forslitning pa de allménna vagarna och att det framfor
allt skulle riskera broarnas hallbarhet. Antagligen skulle en &nnu mindre del
av det kommunala véagnétet klara en 6kning till 74 tons bruttovikt. En
0kning skulle leda till kostnader och oldgenheter som vida Gverstiger nyttan.
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Darfor foreslar Transportstyrelsen inte att 74 ton infors som generell
begransning istallet for dagens viktbegrénsningar till 60 respektive 51,4 ton.
. Detta skulle namligen krava att det meddelades foreskrifter om avvikelser i
stor omfattning. Antalet vagstrackor som da skulle omfattas av foreskrifter
om avvikelser fran en huvudregel om 74 tons hogsta tillatna bruttovikt
skulle langt 6verstiga antalet vagstrackor som skulle ha en tillatlighet enligt
huvudregeln. Utmarkningen av avvikelser skulle bli omfattande.

Istallet foreslar Transportstyrelsen att Trafikverket och kommunerna ska fa
en mojlighet att foreskriva om att en viss vag ska tillhéra den nya
bérighetsklassen, dar Trafikverket och kommunerna finner det lampligt.
Déarigenom skapas inom ramarna for nuvarande system mojligheter for
fordonstag med en bruttovikt pa upp till 74 ton att kunna trafikera delar av
det nét av vagar som inte ar enskilda.

Andringens betydelse blir beroende av i vilken utstrackning kommuner och
Trafikverket foreskriver att vagar ska tillhdra den nya bérighetsklassen.

4.3 Varden for axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och
hogsta tillatna bruttovikt

43.1 Forslaget

Forslag

For axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och hdgsta tillatna bruttovikt ska
anges varden som inte far dverskridas vid fard med motordrivna fordon
eller dartill kopplade fordon pa vag som tillhér den nya barighetsklassen.

432 Géallande bestammelser

P& vagar som inte &r enskilda far, enligt 4 kap. 12 § trafikforordningen,
motordrivna fordon eller dartill kopplade fordon endast féras om de varden
for respektive barighetsklass som anges nedan inte dverskrids.

BK1 BK2 BK3
1. Axeltryck
a. Axel som inte ar 10 ton 10 ton 8 ton
drivande
b. Drivande axel 11,5 ton 10 ton 8 ton
2. Boggitryck
a. Avstandet mellan 11,5 ton 11,5 ton 11,5 ton
axlarna
ar mindre an 1,0 meter
b. Avstandet mellan 16 ton 16 ton 12 ton
axlarna
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ar 1,0 meter eller storre
men inte 1,3 meter
c. Avstandet mellan

axlarna

ar 1,3 meter eller storre
men inte 1,8 meter
d. Avstandet mellan

axlarna

ar 1,3 meter eller storre
men inte 1,8 meter och
drivaxeln ar forsedd

med

dubbelmonterade hjul

och

luftfjadring eller
likvérdig
fjadring, eller
drivaxlarna

ar forsedda med

dubbelmonterade hjul

och

vikten inte dverstiger

9,5
ton pa nagon av
axlarna

e. Avstandet mellan

axlarna

ar 1,8 meter eller storre
3. Trippelaxeltryck

a. Avstandet mellan de
yttre axlarna ar mindre

an
2,6 meter

b. Avstandet mellan de
yttre axlarna &r 2,6

meter
eller storre

4. Bruttovikt av fordon

och fordonstag

a. Fordon pa hjul

b. Fordon pa band
c. Fordon pa medar

18 ton

19 ton

20 ton

21 ton

24 ton

Bilaga 1

24 ton
18 ton

Rapport
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16 ton

16 ton

16 ton

20 ton

22 ton

Bilaga 2

18 ton
18 ton

12 ton

12 ton

12 ton

13 ton

13 ton

Bilaga 3

18 ton
18 ton
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Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag
far foras trots att de varden som anges i forsta stycket dverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor i fraga om forandet
samt fordonets konstruktion och utrustning att trafikséakerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

4.3.3 Skal till forslaget

Den nya barighetsklassen

Bestdmmelserna i 4 kap. 12 § trafikforordningen syftar till att fordela
axeltrycken pa fordonstaget. For att kunna 6ka bruttovikten fran 60 till 74
ton pa fordonstag kravs dels andra fordonstekniska krav i form av antal
axlar, dels att axellaster kan 6kas. Trafikverket har bedomt att pa ett
begrénsat statligt vagnat kan det hogsta tillatna trippelaxeltrycket okas fran
24 till 26 ton utan att broarnas och vagarnas forslitning 0kar vasentligt. Det
foreslagna hogre trippelaxeltrycket dverensstammer med den nya bilagan
till trafikforordningen for upp till 74 tons hogsta tillatna bruttovikt. Om inte
gransen for det hogsta tillatna trippelaxeltrycket hojs, kan inte heller
fordonstagets bruttovikt uppga till 74 ton.

Efter Trafikverkets broberakningar foreslar Transportstyrelsen att
begransningen for vikten pa

e trippelaxel med avstand mellan de yttre axlarna fran 4,4 meter men
inte 4,7 meter Okas fran 24 till 25 ton

e trippelaxeln med avstand mellan de yttre axlarna pa mer an 4,7
meter Okas fran 24 till 26 ton.

Transportstyrelsens bemyndigande

Av 4 kap. 12 § andra stycket trafikférordningen framgar att
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag
far foras trots att de varden som anges i forsta stycket éverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor i fraga om forandet
samt fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte
dventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Med stod av bemyndigandena i 4 kap. 12, 13 och 17 b 8§ samma forordning
har Transportstyrelsen meddelat féljande foreskrifter:

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:104) om fard med langa
och tunga fordonstag mellan Overkalix och Pitea

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:3) om fard med lastbil
med tva pahangsvagnar mellan Malmé och Géteboryg.

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:27) om fard med lastbil
med tva slapkarror mellan Malmo och Géteborg
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e Transportstyrelsens foreskrifter (2014:32) om fard med langa och
tunga fordonstadg mellan Sodertalje och Malmo

Samtliga foreskrifter i upprakningen gor det mojligt att under en begransad
tid fora fordonstdg som bade ar langre och tyngre. Foreskrifterna innehaller
bestammelser om krav pa viss konstruktion och utrustning.

Foreskrifterna som Transportstyrelsen meddelat med stod av 4 kap. 12, 13
och 17 b 88 har utformats sa att de inte ska dventyra trafiksakerheten.
Utifran tester pa provbanor har Transportstyrelsen for att sakerstélla
sidostabiliteten, infort krav pa elektroniskt stabilitetskontrollsystem och
krav pa tagsammansattning och axelavstand. Dessa krav pa viss
konstruktion och utrustning syftar inte enbart till att sdkra trafiksakerheten
inom ramarna for dessa foreskrifter utan aven till att ge Transportstyrelsen
ytterligare kunskaper i fraga om vilka villkor som behover foreskrivas i
fraga om forandet samt fordonens konstruktion och utrustning for att
trafiksakerheten inte ska dventyras.

Transportstyrelsens bemyndigande utesluter i och for sig inte att
foreskrifterna omfattar ett stérre vagnat. Bemyndigandet har dock sannolikt
inte kommit till for att Transportstyrelsen ska meddela foreskrifter som
innebdr att infrastrukturen skadas avsevart eller framtvingar stora
investeringskostnader for vaghallaren. For att pa ett andamalsenligt satt
skapa forutsattningar for forandet av tyngre och langre fordonstag ar en
generell trafikregel pa forordningsniva darfor att foredra. Av denna
anledning foreslar Transportstyrelsen att forfattningsandringarna genomfors
i trafikforordningen.

4.4 Avstand mellan forsta och sista axeln

44.1 Forslaget

Forslag

Varden for avstandet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon och
den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till ska anges for den nya
barighetsklassen. Vardena far inte underskridas vid fard pa vag.

442 Gallande bestammelser

Enligt 4 kap. 13 § trafikforordningen far fordonstag endast foras pa vagar
som inte ar enskilda om de varden som anges nedan for avstandet mellan
den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon och den sista axeln pa fordonet som
det &r kopplat till inte underskrids.

BK1 BK2 BK3
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1. B&da axlarna ar 3 meter 3 meter 3 meter
enkelaxlar
2. Den ena axeln ar 3 meter 4 meter 4 meter
en enkelaxel och den
andra ingar i en
boggi eller
trippelaxel
3. Axlarna ingar i 4 meter 4 meter 4 meter
var sin boggi
4. Den ena axeln 5 meter - -

ingar i en boggi och
denandraien
trippelaxel eller
bada i en trippelaxel

Ett fordonstag far dock foras pa sadana vagar som avses i forsta stycket om
vikten for varje méjlig kombination av axlar inom fordonstaget understiger
hogsta tillatna bruttovikt for motsvarande avstand mellan forsta och sista
axeln, enligt bilaga 1-3 till denna férordning. Vid jamférelse med bilaga 1
ska de varden som anges for slapvagnar gélla, om den tillatna bruttovikten
darigenom blir hogre.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordonstag far foras trots
att de varden som anges i forsta och andra styckena underskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor i fraga om forandet
samt fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

4.4.3  Skal till forslaget

Bestdmmelserna i 4 kap. 13 § trafikforordningen syftar till att fordela
axeltrycken pa fordonstaget. Aven for den nya barighetsklassen bedéms det
finnas behov av att ange varden som inte far underskridas.

De varden som anges i forslaget grundar sig pa Trafikverkets
broberékningar, som finns att lasa i Trafikverkets redovisning av uppdraget.

Det kan sdgas utgora ett problem att avstandet mellan axlarna minskas i
jamforelse mellan BK1 och den nya barighetsklassen. Det innebar att ett
fordonstag som satts samman for 74 tons bruttovikt pa BK4-vag riskerar att
fa ett avstand mellan sista axel pa ett fordon och forsta axel pa foljande
fordon som underskrider minsta tillatna avstandet fér BK1. Det innebar att
en utrakning enligt 4 kap. 13 § andra stycket maste goras for att sakerstélla
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den hogsta tillatna bruttovikten for fordonstaget. Motsvarande situation
finns redan for vissa fordonstag i dvergangen mellan vagar som tillhor olika
bérighetsklasser.

Transportstyrelsens bemyndigande

Enligt 4 kap. 13 § andra stycket trafikforordningen far Transportstyrelsen
meddela foreskrifter om att fordonstag far foras trots att de varden som
anges i forsta och andra styckena underskrids. Foreskrifterna ska vara
forenade med sadana villkor i frdga om forandet och fordonets konstruktion
och utrustning att trafiksakerheten inte dventyras. Foreskrifterna far
begransas till en viss vég eller ett visst vagnat. | avsnitt 4.3.3. har de
foreskrifter som meddelats med stdd av bemyndigandet beskrivits.

4.5 Forhallandet mellan barighetsklass 1 och 4

45.1 Forslaget

Forslag

Fordonstag som uppfyller kraven i direktiv 96/53/EG ska fa foras pa vagar
som tillhor den nya barighetsklassen, under samma forutsattningar som pa
végar som tillhor barighetsklass 1.

452 Gallande bestammelser

Enligt 4 kap. 14 § trafikforordningen far fordon eller fordonstag som
huvudsakligen anvands i internationell trafik foras pa vagar med BK1, dven
om de bruttovikter som anges i 12 8 forsta stycket 4 och bilaga 1 dverskrids
eller om de avstand som anges i 13 § underskrids. Undantaget géller endast
om foljande bruttovikter och langdmatt inte dverskrids.

1. 26 ton for treaxligt motorfordon.

2. 38 ton for fyraxligt fordonstag.

3. 40 ton for fem- eller sexaxligt fordonstag.

4. 44 ton for treaxligt motorfordon med tva- eller treaxlig pahangsvagn vid
transport av 40 fots ISO-container.

5. 16,5 meter for bil med pahangsvagn.

6. 18,75 meter for bil med slapvagn.

45.3  Skal till forslaget

Systemet med barighetsklasser och dartill hérande bruttoviktstabeller har
inte sitt ursprung i gemenskapsréattsliga bestammelser och férekommer
darfor heller inte i de flesta andra lander. Ett fordonstag som uppfyller
kraven i direktiv 96/53/EG for internationella transporter kan ha storre
bruttovikt &n Sveriges barighetsklasser medger. Sverige far inte infora regler
som begrénsar den fria rorligheten genom att fordon som uppfyller kraven
enligt direktivet hindras att foras i Sverige. Utan bestdammelsen i 4 kap. 14 8§
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skulle internationella transporter i Sverige fa en lagre begransning i fraga
om bruttovikt &n andra.

Andringen motiveras av att fordonstdg som med stod av bestimmelsen
under vissa forutsattningar ska fa foras pa vagar som tillhér BK1 aven ska fa
foras pa vagar som tillhor BK4.

4.6 Utmarkning

46.1 Forslag

Forslag
e FOreskrifter om bérighetsklass 4 ska inte mérkas ut.

46.2 Géallande bestammelser

Enligt 10 kap. 13 8§ trafikforordningen ska bland annat foreskrifter om BK2
eller BK3 markas ut. Utmarkning ska goras enligt bestammelserna i
vagmarkesforordningen (2007:90) eller foreskrifter som meddelats med stod
av den forordningen. Av samma paragraf framgar ocksa att sarskilda
trafikregler om axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt med
begransning till lagre vikter &n som féljer av 4 kap. 12 § ska markas ut.

4.6.3 Skal till forslaget

Det finns ingen skyldighet att pa allman vag mérka ut BK1 och heller ingen
skyldighet att pa annan vag som inte ar enskild, det vill saga pa det
kommunala vagnatet, méarka ut BK2. Det finns ingen skyldighet att pa annan
véag som inte ar enskild marka ut foreskrifter om att vagen ska tillhdra BK1.

Det finns heller ingen skyldighet att marka ut dér allmén vag 6vergar i
annan vag som inte ar enskild. Utan kunskaper om eventuell detaljplan for
omradet dr det svart for den som for ett fordonstag att kanna till nar allman
vig Gvergar i en annan vag som inte ar enskild. Aven den évergangen
innebar att vad som ar tillatet ifraga om bruttovikt inskranks, men det &r inte
kant att det skulle utgora ett problem att 6vergangen inte marks ut.
Foreskrifter om att vag ska tillndra en BK4 innebdr — oavsett om véagen &ar
allmén eller annan vdg som inte ar enskild (kommunal gata) — en utékad
tillatlighet i fraga om bruttovikt. Darfor saknas det skal till att krava
utmérkning. Detta hindrar troligen inte den som har hand om vdg- och
gatuhallningen att marka ut foreskrifterna, om sa ar lampligt.
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4.6.4 Forslag

Foérslag
e Eftt nytt forbudsmarke om begrénsat trippelaxeltryck ska inforas.

4.6.5 Gallande bestadmmelser

Det finns idag inget forbudsméarke som anger hogsta tillatna
trippelaxeltryck.

4.6.6  Skal till forslaget

Av 10 kap. 1 § trafikforordningen framgar att séarskilda trafikregler kan
meddelas genom lokala trafikforeskrifter. De sérskilda trafikreglerna kan
bland annat avse axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt med
begransning till lagre vikter &n vad som foljer av 4 kap. 12 8§ samma
forordning. Eftersom forslaget innebér storre tillatna vikter och storre hogsta
tillatna trippelaxeltryck i BK4, kan behovet av sarskilda trafikregler antas
bli storre &n idag. Sarskilda trafikregler som meddelats genom lokala
trafikforeskrifter ska, enligt 10 kap. 13 § punkten 3, utmarkas enligt
bestammelserna i vagmarkesforordningen (2007:90) eller foreskrifter som
meddelats med stéd av den férordningen.

Vagmaérken har, enligt 1 kap. 4 8 vagmarkesforordningen, den innebdrd som
framgar av forordningen. De har den utformning, storlek och fargsattning
som framgar av forordningen eller av foreskrifter som meddelats med stod
av vagmarkesforordningen. Av 2 kap. 8 § vagmarkesforordningen framgar
forbudsmarken. Det finns idag ett marke C23, Begransat axeltryck, samt ett
marke C24, Begransat boggitryck. Det finns inget forbudsmarke pa vilket
hogsta tillatet trippelaxeltryck anges, vilket redan idag kan medféra en
svarighet att marka ut nar sadana sérskilda begransningar finns. Eftersom
fordonstag med bruttovikt med 74 ton kréaver trippelaxel pa bade bil och
sldpvagn, bor vagmarkesforordningen kompletteras med ett méarke for
begrénsat trippelaxeltryck for att ocksa kunna marka ut sarskilda trafikregler
som begransar det hogsta tillatna trippelaxeltrycket.
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5 Andring av barighetsklass 1 -
trafikforordningen (1998:1276)

5.1 Bakgrund och problembeskrivning

5.1.1 Dagens system med barighetsklasser

Som beskrivits i avsnitt 4 finns bestammelser om tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt for var och en av de tre
barighetsklasserna framst i 4 kap. 11-14 88 trafikforordningen (1998:1276)
och bilaga 1-3 till férordningen. Transportstyrelsen har bedémt att det inte
ar lampligt att hoja tillatligheten for BK1 till 74 ton, bade med hansyn till
infrastrukturen och till det behov av foreskrifter som en héjning skulle
medfora. Men detta utesluter inte att det & mojligt att inom ramarna for
BK1 hoja den hogsta tillatna bruttovikten nagot.

5.1.2 Forhallandet till direktiv 96/53/EG
Se avsnitt 4.1.2

5.2 Nya varden for barighetsklass 1

5.2.1 Géallande bestammelser
Se avsnitt 4.3.2.

5.2.2

Forslag

Vérdena i fraga om hogsta tillatna bruttovikt som inte far éverskridas vid
fard med motordrivna fordon eller dartill kopplade fordon pa vagar som
tillhér BK1 ska andras till att tillata upp till 64 tons bruttovikt.

Fordon i fordonstag med en bruttovikt dver 60 ton ska vara godkénda vid
lamplighetsbesiktning.

5.2.3 Skal for forslaget

Trafikverket har inom ramarna for sitt regeringsuppdrag gjort berakningar
pa att inom ramarna for nuvarande axeltryck, boggitryck och
trippelaxeltryck héja den hogsta tillatna bruttovikten pa vagar med BK1 fran
60 till 64 ton. Trafikverket bedomer att infrastrukturen tal den belastning
som forslaget eventuellt skulle medfora. Transportstyrelsen utgar fran
Trafikverkets beddmning. Detta skulle innebéra att ytterligare gods kan
transporteras. Mot denna bakgrund foreslar Transportstyrelsen att den
hogsta tillatna bruttovikten hojs till 64 ton for axelavstand mellan 18,6
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meter och 20,6 eller storre, enligt den féreslagna andringen i bilaga 1 till
trafikforordningen (1998:1276). Dessutom héjs den hogsta tillatna
bruttovikten for slapvagnar fran 36 ton till 38 ton for axelavstand mellan 7,6
meter och 7,8 meter eller storre.

En begransning med forslaget &r att det endast speglar Trafikverkets
bedémning att det statliga vagnatet klarar att den hogsta tillatna bruttovikten
pa fordonstag okar med 4 ton. Alla andringar inom nuvarande
barighetsklasser paverkar dock ocksa kommunerna.

Som vi redogjort for under 4.2 har kommunerna idag i 4 kap. 11 §
trafikforordningen ett bemyndigande att meddela foreskrifter om att annan
vag som inte &r enskild ska tillhéra BK1. Sadana foreskrifter om
barighetsklass kungors elektroniskt pa en sarskild webbplats, enligt
forordningen (2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa
trafikforeskrifter. Webbplatsen kallas Svensk trafikforeskriftssamling
(STFS)?.

Enligt 13 kap. 1 § trafikférordningen ska lansstyrelsen varje ar uppréatta en
sammanstallning dver allménna vagar och andra viktiga végar i lanet.
Sammanstallningen ska dven uppta bérighetsforeskrifter och sadana lokala
trafikforeskrifter som &r av storre allmént intresse. Sammanstallningen ska
inforas i lanets forfattningssamling och sandas till berérda myndigheter,
exempelvis myndigheter som har hand om vég- och gatuhaliningen. Genom
denna sammanstallning kungors inte foreskrifterna som tas upp i
sammanstallningen.

Enligt lansstyrelsernas sammanstallningar for 2012 har 258 kommuner
barighetsforeskrifter om BK1 och BK3 men i STFS finns sadana foreskrifter
endast fran 80 kommuner.

Det &r sannolikt att fler &n de kommuner som meddelat foreskrifter sétter
upp marken for barighetsklasser, trots att nagra foreskrifter om detta inte r
meddelade. Som berorts i avsnitt 4.1.1. reglerar inte systemet med
barighetsklasser i sig vad vagen tal, utan vad som tillats vid fard pa vagen.
Det finns dock i dagsléget en begréansad kunskap om i vilken utstrackning
som kommunala gator skulle paverkas negativt av att den hogsta tillatna
bruttovikten i BK1 hojdes till 64 ton. Det kan antas att vagslitaget 6kar nér
hogsta tillatna bruttovikten okar. Nagot samrad med samtliga kommuner har
inte varit mojligt inom ramarna for utredningen.

Med hansyn till de sk&l som redovisas ndrmare i avsnitt 7.2.3, 8.7.2 och
8.7.3 ska fordon i fordonstag med en bruttovikt 6ver 60 ton vara godkanda
vid lamplighetsbesiktning for att fa anvandas i fordonstaget. Med denna

2 www.stfs.se
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forutsattning bedoms forslaget inte medfora nagra negativa
trafiksdkerhetskonsekvenser.

Rapport om tyngre och langre fordonstag pa det allménna vagnatet



}‘ TRANSPORT Rapport 54 (109)

A STYRELSEN Datum
2014-08-14
6 Langre fordonstag — andringar i

trafikforordningen (1998:1276)

6.1 Bakgrund och problembeskrivning

6.1.1 Dagens bestammelser om hogsta tillatna fordonslangd

Fram till 1967 fanns inga sarskilt angivna langdbegransningar pa fordon och
fordonstag i svensk ratt. Den 1 januari 1968 inférdes bestammelser (SFS
1967:856) som innebar att motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon
inte fick foras pa allman vag, gata eller annan allmén plats, om langden av
fordonet eller fordonstaget, lasten inraknad, 6versteg 24,0 meter.

Bestammelser om hogsta tillatna langd for fard pa vag som inte r enskild
finns idag i 4 kap. 17—17c 88§ trafikforordningen (1998:1276). Ett annat
motordrivet fordon dn en buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far
inte foras pa andra vagar an enskilda om fordonet eller fordonstaget, lasten
inrdknad, ar langre an 24,0 meter, enligt 4 kap. 17 §. Langden pa ett
fordonstag lasten inraknad far dock uppga till hogst 25,25 meter om
villkoren i 4 kap. 17 § 1-11 &r uppfyllda. Dessa bestdimmelser begransar
mojligheterna att pa vag som inte ar enskild tillata forandet av langre
fordonstag an 25,25 meter. Bestammelsen &r en anpassning till direktiv
96/53/EG. Eftersom langre fordonstag an 25,25 meter kraver antingen
langre eller fler fordon i taget, utgor ocksa bestammelserna om hogsta
tillatna hastighet pa olika fordonstag ett problem, om det finns ett behov av
att fora tagen i hogre hastighet an 30 eller 40 kilometer i timmen.

6.1.2 Forhallandet till direktiv 96/53/EG

| bland annat syfte att inom ramarna for den gemensamma
transportpolitiken mojliggora att vagfordon utnyttjas battre i trafiken mellan
medlemsstaterna meddelades radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996
om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen.

Direktivet galler i huvudsak dimensioner pa tunga lastbilar, tunga bussar
samt dartill kopplade tunga slapvagnar. Direktivet innebar att storsta tillatna
langd for fordonstag bestaende av bil och slapvagn far vara 18,75 meter och
storsta tillatna fordonsbredd 255 centimeter. Storsta langd for bil med
pahangsvagn far vara 16,5 meter. Langd- och breddbegransningarna
framgar av bilaga I till direktivet. Under forutséttning att dessa fordon inte
overskrider gransvardena i bilagan far medlemsstaterna som huvudregel inte
vagra eller forbjuda anvandning inom sina territorier.
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Direktivet begransar generellt mojligheterna for Sverige att, med héansyn till
vara gemenskapsréttsliga forpliktelser, infora bestammelser som mojliggor
att langre och tyngre fordonstag far foras pa vagar som inte ar enskilda.

Av artikel 4, som hanvisar till direktivets bilaga 1, framgar de storsta tillatna
dimensionerna pa fordon eller fordonstag, eller for att anvanda direktivets
uttryckssatt: fordonskombinationer. Av artikel 4. 4 b) framgar att
medlemsstaterna far tillata fordonskombinationer med dimensioner som
avviker fran bilaga 1.

Artikel 4

1. Medlemsstaterna skall tillata att fordon eller fordonskombinationer for nationell
godstrafik brukas i normaltrafik inom deras territorier endast om dessa uppfyller
kraven enligt punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga I.

2. Medlemsstaterna kan dock tillata att fordon eller fordonskombinationer avsedda for
nationell godstrafik brukas i trafik inom deras territorier, &ven om de inte uppfyller
kraven enligt punkterna 1.3, 2, 3, 4.1 och 4.3 i bilaga I.

3. Fordon eller fordonskombinationer som &verstiger hogsta tilldtna dimensioner kan
tillatas att brukas i trafiken endast pa sarskilt tillstand, vilket skall utfardas av de
behoriga myndigheterna utan diskriminering, eller pa icke-diskriminerande villkor som
skall 6verenskommas fran fall till fall med dessa myndigheter, under forutsattning att
dessa fordon eller fordonskombinationer befordrar eller &r avsedda att befordra
odelbar last.

4. Medlemsstaterna kan tillata fordon eller fordonskombinationer som anvands for
godsbefordran och som utfor vissa nationella transporter som inte patagligt paverkar
den internationella konkurrensen inom transportsektorn med dimensioner som
awvviker frAn de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga I.

Transporter skall anses inte patagligt paverka den internationella konkurrensen inom
transportsektorn om endera av villkoren i punkterna a eller b ar uppfylit:

a) Transporten utférs inom en medlemsstats territorium av specialiserade fordon eller
fordonskombinationer under sddana férhallanden som innebér att dessa operationer
normalt inte utférs av fordon fran andra medlemsstater, exempelvis transport i
samband med skogsbruk och skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med fordon eller
fordonskombinationer vilkas dimensioner avviker frAn dem som anges i bilaga I, aven
tilldter anvandningen av motorfordon, slapvagnar och pahangsvagnar som
Overensstammer med de dimensioner som anges i bilaga | och som sammankopplas
pa sa satt att de minst uppnar den i den aktuella medlemsstaten tilldtna lastlangden,
sa att alla foretag tillforsakras samma konkurrensvillkor (modulsystemet).

Den medlemsstat som ar tvungen att anpassa sin vaginfrastruktur for att uppfylla
villkoret enligt b kan emellertid fram till senast den 31 december 2003 férbjuda
nationell godstrafik inom sitt territorium med fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de géllande nationella normerna for dimensioner, under férutsattning att
den nationella lagstiftningen utan diskriminering fortséatter att géalla for samtliga
gemenskapsforetag pa ett icke-diskriminerande satt.

Medlemsstaterna skall underratta kommissionen om de atgarder som de vidtar for att
tillAmpa denna punkt.

5. Medlemsstaterna far tillata att fordon och fordonskombinationer som innehaller
nya tekniker eller konstruktioner och som inte kan uppfylla ett eller flera krav enligt
detta direktiv utfor vissa lokala transporter under en provperiod. Medlemsstaterna
skall underratta kommissionen om detta.
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6. Medlemsstaterna far tilldta att fordon eller fordonskombinationer for godsbefordran
som registrerats eller tagits i bruk fére direktivets ikrafttradande och vilkas
dimensioner dverstiger de som anges i punkterna 1, 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga | brukas i trafik inom deras egna territorier, till den 31 december 2006 pa grund
av forekomsten av skillnader i nationella bestammelser eller matmetoder.

Grénsvardena i bilagan kan jamféras med den maxlangd som tillats i
Sverige redan innan vi gick med i gemenskapen: 24 meter i langd pa
fordonstaget respektive 260 centimeter i bredd pa fordonen. Majligheterna
till undantag tillkom bland annat for att det av miljo- och konkurrensskéal var
mycket svart for flera av medlemslanderna, daribland Sverige, att begransa
fordonens langd och vikt, eftersom de under lang tid fore direktivets
tillkomst tillatit lIangre och tyngre fordon och fordonstag pa véagarna.

Av artikel 4. 4 b) framgar att mojligheten att tillata storre langd forutsatter
att medlemsstaten tillforsékrar alla transportforetag samma
konkurrensvillkor genom att de ingdende fordonen uppfyller
dimensionsbestdmmelserna i bilaga 1 (modulsystemet).

Med beaktande av artikel 4. 4 b) tillater Sverige genom 4 kap. 17 § andra
meningen trafikforordningen att fordonstag far uppga till 25,25 meter under
vissa forutséttningar, istallet for de 24 meter som géller enligt forsta
meningen samma paragraf. Forutsattningarna for 25,25 meter bygger framst
pa att det modulsystem som namns i direktivet foljs. For att tillata langre
fordonstag an 25,25 meter maste Sverige dven framgent uppmarksamma att
sadana bestammelser ska folja mojligheterna till undantag enligt artikel 4.
4b) i direktivet.

6.2 Langre fordonstdg inom ramarna fér modulsystemet

Forslag

Fordonstag ska fa foras trots att de uppgar till 32 meter, lasten inraknad.
Fordonstaget ska fa foras under forutsattning att fordonen bland annat &r
sammankopplade enligt det modulsystem som namns i artikel 4 punkt 4 (b)
i radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen
samt godkéanda vid sadan besiktning som foreskrivits for att fordonen ska fa
anvandas i fordonstaget.

6.2.1 Gallande bestammelser

Av 4 kap. 17 § trafikforordningen foljer att ett annat motordrivet fordon an
en buss med eller utan ett dartill kopplat fordon inte far foras pa andra végar
an enskilda om fordonet eller fordonstaget, lasten inraknad, ar langre &n
24,0 meter. Langden av ett fordonstag, lasten inraknad, far dock uppga till
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25,25 meter om féljande villkor ar uppfyllda.
1. Varje ingaende fordon &r utrustat med sadana lasningsfria bromsar och
kopplingsanordningar som Transportstyrelsen foreskriver.
2. Varje ingdende motordrivet fordon har en storsta langd av 12,0 meter.
3. Varje ingdende slapvagn, utom pahangsvagn, har en storsta langd av 12,0
meter.
4. Avstandet mellan kopplingstappen och bakkanten pa en pahangsvagn
overstiger inte 12,0 meter.
5. Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och varje punkt pa
framkanten av en pahangsvagn overstiger inte 2,04 meter.
6. Fordonstagets sammanlagda lastlangd bakom forarhytten, métt parallellt
med fordonstagets langsgaende axel, dverstiger inte 21,86 meter.
7. Avstandet, matt parallellt med fordonstagets langsgaende axel, fran den
langst fram belagna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till
den langst bak belagna yttre punkten pa fordonstaget éverstiger inte 22,9
meter.
8. Fordonsbredden, utom for pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon,
ar hogst 2,55 meter.
9. Bredden pa pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon ar hogst 2,60
meter.
10. Varje ingaende motordrivet fordon som &r i rorelse kan vanda inom en
cirkelring som har en yttre radie pa 12,5 meter och en inre radie pa 5,3
meter.
11. Fordonstaget uppfyller de vandningskrav som Transportstyrelsen
foreskriver.

Bestammelserna om langd och avstand i forsta stycket 2-5 ska omfatta
aven avtagbara pabyggnader och standardiserade godsbehallare sasom
containrar.

Enligt 4 kap. 17 b § trafikforordningen far Transportstyrelsen meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstag far foras trots att de langder som
anges i 17 8 forsta stycket forsta meningen och i 17 a 8 dverskrids. Darvid
far det aven foreskrivas att fard far ske med avvikelse fran bestimmelserna i
3 kap. 7 § forsta och andra styckena, 9 § forsta och tredje styckena, 11 § och
12 § forsta stycket 3 samt 9 kap. 1 § forsta stycket 1 och 2 och 2 §
trafikforordningen, om det behovs av framkomlighetsskal och sker med stor
forsiktighet. Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det
géller férandet samt fordonets konstruktion och utrustning att
trafiksékerheten inte &ventyras.

6.2.2 Skal for forslaget

Nuvarande reglering i 4 kap. 17 8 andra meningen trafikférordningen
speglar mojligheterna till undantag fran direktivet i artikel 4 4. b). De villkor
som fordonstaget ska uppfylla for att fa foras med tillampning av 4 kap.
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17 § andra meningen motsvarar i stora delar bilagan till direktivet 96/53/EG.
Langre fordonstag som satts samman enligt det modulsystem som namns i
direktiv 96/53/EG mojliggor att flera standardlastbarare sa som containrar
eller véaxelflak kan transporteras pa ett fordonstag.

For att 0ka transporteffektiviteten och minska miljobelastningen finns det
inte enbart skal att Overvaga att tillata tyngre fordonstag utan dven langre
fordonstag. For vissa varugrupper, sa som malm och skogsprodukter, finns
framst en transporteffektivitet och miljovinst att uppna genom att
fordonstagen blir tyngre, men inte nédvandigtvis langre. FOr andra
varugrupper, till exempel konsumtionsvaror och manga produkter till
dagligvaruhandel, finns transporteffektivitet och miljovinst att uppna framst
genom att fordonstagen tillats bli langre, men inte nédvandigtvis tyngre.

Forslaget bygger pa grundforutsattningen i artikel 4. 4 b) i direktiv
96/53/EG: de fordon som ingar i ett fordonstag vars langd ar storre far inte
avvika fran de dimensioner som tillats enligt bilaga 1 till direktivet. Ett
fordonstag bestaende av bil och tva pahangsvagnar for transport av tva 40-
fotscontainrar skulle uppga till 32 meter. Pa sa satt ska mojligheterna till att
fora fordonstag som &r langre dn 25,25 stamma Gverens med direktivets
bilaga | och direktivets mojligheter for undantag. Fordon med avvikande
dimensioner kan saledes inte séttas samman till strre sammanlagd langd an
24 meter. Detta utgor ett problem, men det géller redan idag och en annan
ordning vore inte forenlig med undantagsmojligheterna i direktivets artikel
4. 4b).

| trafikforordningen (1998:1276) idag anges begransningen av langden pa
fordonen eller fordonstaget med lasten inraknad. Transportstyrelsen har,
med stdd av 4 kap. 17 b § trafikférordningen, meddelat styrelsens allméanna
rad (TSFS 2009:62) om undantag for fard med langa fordon liksom dven
meddelat styrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med lang odelbar
last. Med stod av foreskrifterna far fordonstagens langd, lasten inraknad,
under vissa forutsattningar uppga till hogst 30 meter utan att undantag kravs
enligt 13 kap. trafikforordningen, bland annat vid transport av odelbar last.
Det forekommer darfor redan idag pa vagar som inte &r enskilda fordonstag
som uppgar till 24 meter eller 25,25 meter, men som med utskjutande last
inrdknad &r langre an 24 respektive 25,25 meter. Det ar endast pa ett fatal
vagar som inte r enskilda som fordonstéag idag far foras, med en langd med
eller utan last, som éverskrider 25,25 meter. Fordonstagen fors idag med
stod av foreskrifter som ar meddelade med stod av 4 kap. 17 b §
trafikforordningen eller med stdd av undantag enligt 13 kap. 4 § samma
forordning.

For att sakerstalla trafiksakerheten, bland annat att fordonstaget har en
acceptabel stabilitet dven efter ssmmankoppling av flera fordon, foreslar
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Transportstyrelsen att krav ska stéllas pa att fordonen ar godkénda vid en
sadan besiktning som foreskrivits for att fordonen ska fa anvandas i
fordonstaget, vilket beskrivs narmare i avsnitt 7. Kravet ska dock inte
omfatta det fatal idag och framgent kénda fordonstag som fors med stod av
foreskrifter enligt trafikforordningen eller undantag fran trafikférordningen.
Ovriga punkter i uppstallningen 6ver forutsattningar for att fa fora
fordonstag som uppgar till 32 meter motsvarar punkterna i bestimmelsen
om fordonstag som uppgar till 25,25 meter enligt 4 kap. 17 § andra
meningen, bortsett fran punkterna 1, 6, 7, 10 och 11.

Ett alternativ till att foresla att fordonen ska vara godkanda vid besiktning
vore att aven for fordon som uppgar till 32 meter ange sarskilda tekniska
utrustningskrav liknande vad som foljer for 25,25 meter. Redan idag finns
en svarighet vid 6vervakningen att pa vag kontrollera om kraven enligt 4
kap. 17 § andra meningen &ar uppfyllda. Som berdrs narmare i avsnitt 7 finns
behov av an komplexare krav for att sakerstalla att dagens
trafiksakerhetsniva uppratthalls for att generellt tillata annu langre
fordonstag. For att kontrollera sadana krav kravs bland annat praktiska prov
eller berakningar av viltrisker, ndgot som ar svart att kontrollera vid tillsyn
pa vag. | framtiden, med dkade kunskaper om de olika mojliga
fordonstagens egenskaper, kan underlag finnas for att skapa
standardsammansattningar for fordonstag som gor att forutsattningarna for
forandet av fordonstagen narmare skulle kunna foras in direkt i
trafikforordningen.

Ett problem med att infora mojlighet att fora langre fordonstag pa vag som
inte &r enskild &r att infrastrukturen inte i alla delar &r framkomlig for dessa
fordon och fordonstag. Det finns inget krav att vaghallaren ska anpassa
vagen till de tillatna langderna pa fordonstdg. Det &r inte kant att detta
innebér ett problem i praktiken. Med stod av 10 kap. trafikforordningen har
olika myndigheter mojligheter att genom lokala trafikforeskrifter meddela
sarskilda trafikregler om inskrankning till mindre langd pa fordon,
fordonstag eller last 4n som tillats i 4 kap. 15, 17 eller 17 a §
trafikforordningen. Endast ett fatal kommuner och lansstyrelser har, sa vitt
framgar av svensk trafikforeskriftsamling (STFS), meddelat sadana
foreskrifter. Det kan majligen bero pa att det finns uppenbara begransningar
i infrastrukturen som gor att behovet av sarskilda trafikregler ar begransat.

Foretradare for fordonsindustrin har under utredningen uppgett att
simuleringar av utrymmesbehoven for langre fordonstag upp till 32 meter ar
marginellt stérre an vad som behovs for de idag tillatna fordonstagen (se
bilaga 2 och 3). Med denna forutsattning beddms forslaget inte medfora
nagra negativa trafiksakerhetskonsekvenser.
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Transportstyrelsens bemyndigande i 4 kap. 17 b § trafikférordningen

Enligt 4 kap. 17 b § far Transportstyrelsen under vissa forutsattningar
meddela foreskrifter som tillater forandet av langre fordonstag pa vagar som
inte ar enskilda. Foreskrifterna far begransas till en viss vég eller ett visst
véagnat. | avsnitt 4.3 har vi beskrivit foreskrifter som meddelats med stod av
bemyndigandet.

Undantag enligt 13 kap. 3 § trafikférordningen

Som en foljd av att det foreslas en ny langdbestdmning i 4 kap. 17 d §
trafikforordningen behéver en majlighet att medge undantag fran
bestammelsen inforas i 13 kap. 3 § trafikforordningen.

6.3 Hogsta tillatna hastighet for bilar med tva eller flera
slapvagnar

6.3.1 Forslaget

Forslag

Aven andra bilar med tvé eller fler slapvagnar dn de som idag far foras i 80
kilometer i timmen ska fa foras i samma hastighet, under férutsattning att
fordonen ar godkanda vid en sadan besiktning som foreskrivits for att
fordonen ska fa anvéandas i fordonstaget.

6.3.2 Géallande bestammelser

| 4 kap. 20 § trafikforordningen finns bestammelser om i vilken hastighet i
kilometer i timmen som motorfordon, ett motorredskap klass I eller
tungterrangvagn far foras, om det till fordonet kopplats ytterligare fordon.
Motorfordon, motorredskap klass I eller tung terrang vagn med ett eller flera
tillkopplade fordon far foras i 30 kilometer i timmen, om inte annat framgar
av 4 kap. 20 8 andra stycket 1-7.

Bland annat far en bil med tva slapvagnar foras i upp till 80 kilometer i
timmen under forutsattning att slapvagnarna ér utrustade med lasningsfria
bromsar och utgors av en dolly med tillkopplad pahangsvagn, dar dollyns
vandskiva &r vridbart lagrad kring en vertikal axel genom kopplingspunkten.

Transportstyrelsen far enligt 4 kap. 20 § femte stycket trafikforordningen
meddela foreskrifter om att en bil med tva slapvagnar dven i andra fall &n
som anges i 4 kap. 20 § andra stycket 2 far foras med hogre hastighet an 40
kilometer i timmen. Fore 2009 var Véagverket bemyndigat att meddela
sadana foreskrifter. Foreskrifter med villkor for att bil med tva slapvagnar i
andra fall &n som anges 4 kap. 20 8 andra stycket 2 trafikférordningen finns
I Véagverkets foreskrifter (VVFS 2005:131) om hdgsta hastighet for bil med
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tva slapvagnar (dubbelkombination). Fordonstag som uppfyller villkoren i
foreskrifterna far foras med hogst 80 kilometer i timmen.

6.3.3 Skal till forslaget

Det gar att utan andringar i 4 kap. 20 § mojliggora att tillata fard pa vagar
som inte ar enskilda med fordonstdg med bruttovikt upp till 74 ton och
taglangd som Gverstiger 25,25 meter. Utan andringar i 4 kap. 20 § skulle ett
fordonstag som bestar av en bil med tre tillkopplade slapvagnar fa foras i
hogst 30 kilometer i timmen och en bil med tva tillkopplade slapvagnar i
hogst 40 kilometer i timmen. Vid sadana hastigheter minskar risken for
bland annat valtning, men for att uppna okad transporteffektivitet finns det
anledning att 6vervaga att lata fordonen foras med hogre hastighet. For att
gora detta mojligt foreslas andringar i 4 kap. 20 § 2 stycket punkten 2 samt
inforandet av en ny punkt 3 som tillater hogre hastigheter. Av forslaget
foljer dven redaktionella &ndringar av 6vriga punkter.

For att sdkerstalla att trafiksakerheten inte aventyras behdver forutsattningar
anges for sadana fordonstag liksom for dvriga fordonstag i punkterna 1-6.

Som nérmare berdrs i avsnitt 7 finns det anledning att krdva godkadnnande
vid viss besiktning och att dartill kopplade tekniska krav ar uppfyllda for att
vissa fordon ska fa anvandas pa ett visst satt. Kravet pa godkénnande vid
lamplighetsbesiktning utgar fran att fordonen ska kunna féras vid bade
hogre och lagre hastigheter. Det foreslas darfor att 4 kap. 20 § 2 stycket
andras sa att

e punkten 2 delas upp i a och b, dar a innehaller nuvarande lydelse av
2 och b reglerar hogsta tillatna hastighet for fordonstag med tva
sldpvagnar i andra fall an a.

e det laggs till en ny punkt 3 som reglerar hogsta tillatna hastighet for
fordonstag med tre eller fler slapvagnar.

| forslaget ar en forutsattning for att fordonen ska fa foras i 80 kilometer i
timmen att fordonen &ar godkénda vid sadan besiktning som foreskrivits for
att fordonen ska fa anvandas i fordonstaget.

Om regeringen inte valjer att ange sarskilda forutsattningar &n de som anges
i nuvarande 4 kap. 20 §, kommer vissa fordon, som namnts ovan, att fa foras
i hogst 30 eller 40 kilometer i timmen. Det géller fordon med mer &n tva
slapvagnar, vilket bland annat skulle omfatta fordonstag som &r langre an
25,25 meter. Fordonstag som bestar av ett motorfordon med tillkopplad
slapvagn som innebdr att fordonstaget inte ar langre men daremot tyngre &n
vad som ér tillatet med dagens viktbegransningar skulle daremot fa foras i
80 kilometer i timmen. Med denna férutsattning bedéms forslaget inte
medfdra nagra negativa trafiksakerhetskonsekvenser.
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7 Krav pa fordons beskaffenhet och
utrustning

7.1 Bakgrund och problembeskrivning

7.1.1 Dagens system for godk&nnande av fordon och
fordonskomponenter

| uppdraget anges att dagens hoga sékerhetsniva ska bibehallas och i skalen
anges aven att regelverket for fordon kan behdva anpassas. Idag finns inga
sarskilda utrustningskrav for att pa vag som inte ar enskild fora fordonstag
med upp 60 tons bruttovikt och 24 meters langd. Istéllet finns det allménna
villkor i frdga om axelavstand, axeltryck och bruttovikt, vilket beskrivits i
avsnitt 2 liksom de krav som foljer av de kontrollformer som i sina
huvuddrag star i 2 kap. fordonslagen (2002:574).

For att undersoka om regelverket behéver anpassas och om det finns ett
behov av att stélla sarskilda tekniska krav for att pa vag som inte ar enskild
fora fordonstag med Gver 60 tons bruttovikt eller Gver 25,25 meters taglangd
beskrivs dagens system for godk&dnnande av fordon.

EU-lagstiftning

Ramdirektiven

Inom fordonsomradet har en omfattande lagharmonisering skett, med
tyngdpunkt i forfarandet for typgodkannande av olika slag av fordon
avsedda for fard pa vag. Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststéllande av en ram for
godkannande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for
saddana fordon (“ramdirektivet”) dr det viktigaste instrumentet for
genomfdrandet av den inre marknaden for bilindustrin.

Ramdirektivet behandlar endast hur typgodkannande av fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter gar till. De narmare kraven pa
fordons beskaffenhet och utrustning som ska vara uppfyllda for att ett
typgodkannande ska kunna utfardas, meddelas i s.k. sardirektiv och numera
aven i s.k. sarforordningar. Ett typgodkénnande innebar att en medlemsstat
godkanner en fordonstyp, ett system, en komponent eller en separat teknisk
enhet om det eller den uppfyller kraven i ramdirektivet och i de tillampliga
séardirektiven eller sérférordningarna. Nya fordon som ar EU-typgodkénda
och forsedda med ett giltigt intyg om 6verensstammelse ska kunna
registreras och anvandas i en medlemsstat utan att behdéva genomga nagon
ytterligare teknisk kontroll. Detta &r systemets grund.
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Ramdirektivet medger aven enskilda godkénnanden av fordon. En
tillverkare eller en dgare till en ny bil eller slapvagn kan for ett enskilt
fordon ansoka om att fa ett fordon godkant genom godkéannandeformen
enskilt godkannande. Det innebér att en medlemsstat kontrollerar om det
enskilda fordonet uppfyller kraven for enskilt godkannande. De tekniska
och administrativa kraven for ett enskilt godkannande ska grunda sig pa EU-
rattsakter men medlemsstaterna far medge undantag fran en eller flera
bestammelser i EU-réttsakterna.

En medlemsstat ska tillata att ett enskilt godkant fordon séljs, registreras
eller tas i bruk, savida den inte har godtagbara skal att anse att de tekniska
bestammelser enligt vilka fordonet godkénts inte motsvarar dess egna. Aven
vad géller enskilda godkannanden finns darfor en koppling till den kravniva
som féljer av ramdirektivet.

| direktivet 96/53/EG faststalls vissa storsta tillatna matt for saval nationell
som internationell trafik i medlemsstaterna och vissa storsta tillatna vikter i
internationell trafik. Det har darfoér bedomts vara viktigt att vid
konstruktionen av fordon ta hansyn till de matt som redan har harmoniserats
inom unionen for att framja och sékerstélla fri rérlighet for varor och
tjanster. Direktivet 96/53/EG anger att viktangivelserna géller som normer
for sjalva anvandandet och inte som normer for produktionen. En koppling
mellan ramdirektivet 2007/46/EG och direktivet 96/53/EG gors fran direktiv
97/27/EG®, som 4r ett tekniskt sardirektiv till ramdirektivet 2007/46/EG. |
direktivet 97/27/EG kravs att de aktuella fordonskategorier som ska
typgodkannas ska klara de vikter och dimensioner som framgar av direktivet
96/53/EG. Direktiv 97/27/EG har upphévts. Direktivet har ersatts av
kommissionens forordning 1230/2012/EU*, som &r en teknisk sarférordning
till ramdirektivet 2007/46/EG, och numera innehaller de tekniska krav som
fanns i 97/27/EG>. | férordningen anges att motoreffekt i en lastbil i ett
fordonstag ska vara minst 5 kW per ton beraknat pa den hogsta tillatna
vikten pa fordonstaget. Darutdver kravs i férordningen att ett fordonstag
lastat till sin storsta tillatna vikt ska kunna starta i en backe med 12° lutning
fem ganger inom fem minuter. Dessa krav har tagits fram mot bakgrund av

® Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997

om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon och om andring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 169, 8.7.1996, s. 1-38).

* Kommissionens férordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende
krav for typgodkannande av vikter och méatt fér motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon och om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L
353,21.12.2012, s. 31-79).

> Fortsattningsvis anvands férordningens beteckning 1230/2012 aven for direktivet
97/27/EG.
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att direktivet 96/53/EG normalt tillater att fordonstag framfors med en
hégsta vikt pa 40 ton®.

Inom typgodkannandeprocessen finns en kravniva som bestamts utifran
matt och vikter som ar lagre &n vad vi redan idag tillater i Sverige. Det
medfor att fordon som ska inga i fordonstag enligt trafikforordningens
bestammelser for fard pa vag som inte ar enskild behéver vara godkanda
mot svenska nationella krav.

Nationell lagstiftning om godkadnnande av fordon

Den svenska nationella lagstiftningen géllande fordons beskaffenhet och
utrustning samt uppgifter for registrering i vagtrafikregistret finns i lag,
forordning och myndighetsforeskrifter. Ramdirektivet som namnts ovan ar
huvudsakligen inférlivat genom fordonslagen (2002:574),
fordonsforordningen (2009:211), forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister och Transportstyrelsens foreskrifter.

Fordonslagen (2002:574) innehaller bland annat bestammelser om kontroll
av fordon och dartill hérande system, komponenter och separata tekniska
enheter. Kontroll av om ett fordon ar tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och
i 6vrigt lampligt for trafik far, enligt 2 kap. 1 § fordonslagen, ske genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges i 2 kap. fordonslagen. | 2 kap.

1 § beskrivs saledes det grundlaggande syftet med de olika kontrollformerna
och markerar att bestammelserna i lagen anger ramarna for de olika typerna
av kontroll”.

Krav pa beskaffenhet och utrustning pa fordon — oberoende av hur de ska
anvandas — stélls inom typgodkannandeprocessen eller i friga om enstaka
fordon vid enskilt godkénnande eller registreringsbesiktning. For tunga
lastbilar &r det vanligt att fordonen &r godkanda genom enskilt
godkannande. Aven for enstaka fordon har de tekniska kraven en stark
forankring i sardirektiven till ramdirektivet. | samband med den nya
fordonslagstiftningen (maj 2003) utmdnstrades i princip alla nationella krav
gallande beskaffenhet och utrustning i den man motsvarande krav fanns
inom ramen for EU:s harmonisering av typgodkannanden inom
fordonsomradet. Darmed gjordes ett val med utgangspunkt i att flertalet
sardirektiv ar valbara i fraga om nationellt typgodkénnande och
godkannande av enstaka fordon (enskilt godkénnande) att utstracka
omfattningen av direktiven och att avsta fran en svensk sérreglering.
Grunden for detta har inte enbart varit en omsorg om de principer som
bygger upp EU:s typgodkénnandesystem utan naturligtvis dven i betydande

® Ledade fordon med fem eller sex axlar, bestdende av ett treaxlat motorfordon med en tva-
eller treaxlad pahangsvagn som i kombinerad transport medfar en 1ISO-container om 40 fot,
far dock foras med en vikt upp till 44 ton.

" Jfr. Regeringens proposition 2001/2002:130 Ny fordonslag m.m. s. 115.
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utstrackning en medveten linje for att uppratthalla en hog sakerhets- och
miljoniva.

Det kan vara pa sin plats att i sammanhanget namna att Sverige i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:2) om bilar
och slapvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller
senare tillater att matt och vikt enligt sarférordningen (EU) 1230/2012 far
overskridas. Bestammelserna i Transportstyrelsens foreskrifter reglerar hur
fordon ska vara beskaffade och utrustade for att fa brukas. Detta utgor ingen
motséagelse mot bestammelserna i 4 kap. 12—17 88 trafikférordningen
(1998:1276), eftersom de endast reglerar fard pa vag som inte &r enskild.

Enstaka fordon som har tagits i bruk kontrolleras fortldpande genom framst
kontrollbesiktning och flygande inspektion. Det kan dessutom namnas att de
harmoniserade kraven for fordonskontroll (trafiksédkerhets- och
miljoprovning) i direktiv paverkar kraven pa ibruktagna fordons
beskaffenhet och utrustning.

7.1.2  Krav pa fordonstag

Som framgar av féregaende avsnitt avser bestammelserna om beskaffenhet
och utrustning de enskilda fordonen och att de godkénns var for sig.
Daremot avser bestammelserna inte hur fordon som ingar i ett fordonstag
ska vara for att fordonen tillsammans ska vara for att taget ska vara
tillforlitligt ur sdkerhetssynpunkt och lampligt for trafik. Medlemsstaterna
behover darfor reglera om detta genom nationella foreskrifter. For Sveriges
del finns sadana foreskrifter i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2009:17) om hopkoppling av bil och sldpvagn och i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2012:126) om vandningskrav for fordonstag vars langd
overskrider 24,0 meter och utrustningskrav for fordon som ingar i sadant
fordonstag.

Villkoren i 4 kap 12-14 och 17 §8§ trafikforordningen medfor aven att tagets
stabilitet ar tillfredstéallande ur trafiksédkerhetssynpunkt. Villkoren har inforts
med hansyn till fordonstag med en langd som uppgar till 25,25 meter och en
bruttovikt upp till 60 ton. Villkoren formulerades utifran erfarenheter i
samband med prévning av ansokningar om undantag fran de tidigare langd-
och viktbestammelserna. | sammanhanget kan det papekas att
fordonsstabilitet studerats i flera omgangar vid tidigare forslag om andring
av vikt, langd och hastighetsbestammelser sedan 1968.

Transportstyrelsens uppfattning ar att dagens villkor och krav behdver
byggas pa for de langre eller tyngre fordonstagen.
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7.1.3 Lamplighetsbesiktning och EU-réatten

Grunden i typgodké&nnandesystemet &r att nya fordon som &r EU-
typgodkanda och forsedda med ett giltigt intyg om éverensstammelse ska
kunna registreras och anvandas i en medlemsstat utan att behdva genomga
nagon ytterligare teknisk kontroll. Aven fordon som godkénts enskilt i ett
annat medlemsland bor kunna anvandas hér, forutsatt att det inte finns
godtagbara skal att anse att de tekniska bestdimmelser enligt vilka fordonet
godkants inte motsvarar Sveriges regler.

Ju mer harmoniserade bestdmmelserna om fordons beskaffenhet och
utrustning blir inom EU, desto mer avvikande blir kontrollformen
lamplighetsbesiktning till sin natur, eftersom den gérs mot nationella krav
pa hur ett fordon ska vara utrustat och beskaffat for att fa anvandas for ett
visst andamal. Denna problembild finns redan idag for de anvandningar av
fordon for vilka det kravs godkénnande vid lamplighetsbesiktning.

Forutsatt att Sverige vill stélla krav for viss anvandning ar
lamplighetsbesiktning den enda anvandbara kontrollformen.
Lamplighetsbesiktningar kan avse aven fordon som &r registrerade i ett
annat land. Ovriga kontrollformer som skulle kunna bli aktuella &r for
ibruktagande och registrering.

7.1.4  Registerhallning

Forordningen om végtrafikregister reglerar vilka uppgifter om fordon och
fordonskontroller som ska foras in i vagtrafikregistret. Av registret framgar
om fordon blivit godkéanda vid lamplighetsbesiktning och for vilka &ndamal
godk&nnandena meddelats. For fordon som inte &r registrerade i
vagtrafikregistret utfardas ett lamplighetsbevis. For 6vriga fordon finns
motsvarande uppgifter i registret.

Transportstyrelsens bedomning &r att det inte behdvs nagon andring i lagen
eller forordningen om vagtrafikregister med anledning av forslagen i
rapporten.

7.2 Krav pa godkannande vid lamplighetsbesiktning

7.2.1 Géallande bestammelser

Lamplighetsbesiktning ar ett svenskt nationellt forfarande och sker enligt 2
kap. 8 § fordonslagen for att kontrollera att ett fordon ar lampligt for den
avsedda anvandningen. Besiktningen kan goras pa saval fordon som &r
registrerade i Sverige som fordon som inte ar det.
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Godkénnande vid lamplighetsbesiktning kravs for att

1. en latt lastbil ska fa anvandas i taxitrafik,

2. en lastbil, ett slapfordon eller ett terrangmotorfordon, i andra fall &n som
avses i 1, med férare och mot betalning ska fa stallas till allmanhetens
forfogande for personbefordran,

3. en personbil ska fa anvandas vid évningskorning i trafikskola,

4. ett fordon som har kopplats till nagot annat motordrivet fordon &n ett
terrangmotorfordon ska fa anvandas for personbefordran,

5. en bil ska fa registreras som utryckningsfordon enligt férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister, och

6. ett fordon med en slapvagn, vilken ar férbunden med dragfordonet genom
den gemensamma lasten, ska fa framféras med en hastighet av 50 kilometer
i timmen enligt trafikférordningen ().

7.2.2 Forslaget

Forslag
Godkannande vid lamplighetsbesiktning ska kravas for att fordon ska fa
anvandas i fordonstag

e vars bruttovikt dverstiger 60 ton, om fordonen inte far anvandas
med stdd av undantag enligt 13 kap. 3 § 11 betr&ffande tyngden
eller far anvandas enligt foreskrifter med stod av 4 kap. 12 § andra
stycket trafikforordningen (1998:1276)

e vars langd overstiger 24 eller 25,25 meter enligt 4 kap. 17 §
trafikforordningen. Kravet ska inte galla om fordonen far anvandas
med stod av undantag enligt 13 kap. 3 § 11 trafikforordningen fran
4 kap. 17 § trafikforordningen eller om fordonen far anvéandas enligt
foreskrifter som meddelats med stéd av 4 kap. 17 b §
trafikforordningen.

7.2.3  Skal for forslaget

Kontrollformen lamplighetsbesiktning

Fordonslagen (2002:574) begransar mojligheterna for att i varje fall genom
endast forordningséndringar anpassa regelverket for fordonskontroller. Ett
fordon far, enligt 2 kap. 18 fordonsforordningen (2009:211), anvandas
endast om det ar tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i dvrigt lampligt for
trafik. Kontroll av detta sker genom de kontrollformer som framgar av
fordonslagen.

Alla kontrollformer i fordonslagen har till syfte att kontrollera om fordon &r
lampliga for trafik. L&mplighetsbesiktning ar den enda kontrollformen for
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kontroll av om ett fordon eller fordonstag ar lampligt for en viss avsedd
anvandning.

| forslaget har godkannande kravts vid lamplighetsbesiktning for att ett
fordon ska fa anvandas i ett visst fordonstag vars bruttovikt dverstiger 60
ton eller vars langd overstiger 24 eller 25,25 meter. Detta kan ségas utgora
en viss anvandning. Under avsnitt 8.7.2 och 8.7.3 redovisas varfor kontroll
genom lamplighetsbesiktning behdvs.

Kravet pa godkannande av fordonstagets fordon vid lamplighetsbesiktning
ska dock inte galla fordon i fordonstag som far anvandas med stod av
undantag eller enligt foreskrifter med stod av trafikférordningen
(1998:1276).

Behov av tekniska krav

Transportstyrelsen har meddelat ett fatal foreskrifter som mojliggor att
under en begréansad tid fora fordonstag som bade ar tyngre och langre, med
stdd av bemyndigandena i 4 kap. 12, 13 och 17 b § trafikférordningen.
Transportstyrelsen har utformat foreskrifterna sa att fard med langre eller
tyngre fordonstag inte ska dventyra trafiksakerheten. De innehaller darfor
krav pa viss konstruktion och utrustning. Utifran tester som har utforts pa
provbanor har krav pa elektroniskt stabilitetskontrollsystem och krav pa
tdgsammansattning och axelavstand inforts for att sakerstalla
sidostabiliteten.

Bestammelserna om axelavstanden i 4 kap. 12 § bilaga 1-3
trafikforordningen syftar till att fordela fordonen eller fordonstagens vikt
och darmed belastningen pa vagen. Bestammelserna har i sig inget samband
med att fordonstagen ska uppna en viss stabilitet.

En 6kning av den hogsta bruttovikten till mer dn 60 ton pa ett fordonstag
inom nu gallande langdbestammelser skulle medféra att gods sasom
rundvirke och traflis kan lastas hogre i fordonet utan att den hogsta tillatna
bruttovikten 6verskrids. Det medfor att de lastade fordonens tyngdpunkt
forflyttas uppat — med en ékad risk for véltning i bland annat
cirkulationsplatser och avfarter.

Langre men inte nédvandigtvis tyngre fordonstag far en risk for
stabilitetsproblem i sidled vid exempelvis en undanmandver, eftersom
fordonen i taget behover vara fler eller langre.

Forutom de har redovisade skalen paverkar dven en 6kad vikt eller langd
forutsattningarna for acceleration och bromsning. Av dessa skal behovs det
sarskilda tekniska krav och ocksa en effektiv kontroll av att fordonen
uppfyller kraven. Darigenom bibehalls dagens hoga sékerhetsniva.

68 (109)
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Ett inforande av krav pa godkannande vid lamplighetsbesiktning kan
upplevas som forsvarande for utlandska fordonsagare, men kravet ar i alla
fall lika sa till vida att kravet pa godkannande &r oberoende av vem som vill
anvanda fordonen pa det hér sattet. Om ett fordon, som inte &r
registreringspliktigt enligt lagen (2001:558) om vagtrafikregister, godkanns
vid en lamplighetsbesiktning, ska besiktningsorganet utfarda ett
lamplighetsbevis enligt 5 kap. 6 § fordonsférordningen. Darmed
tillforsékras aven den som har sitt fordon registrerat i annat land mojligheten
att fa fordonet kontrollerat och efter godkénnande fa ett bevis om
godkannandet. I den utstrackning en motsvarande typ av kontroll for avsedd
anvandning har skett i annat EU-land bor generellt principen om émsesidigt
erkannande kunna tillampas. Kontrollen borde saledes godtas, forutsatt att
Sverige inte kan visa att det ar vasentligt att vi maste tillampa nationella
tekniska regler av sddana tvingande skal som avses i artikel 36 i FEUF® eller
enligt obligatoriska krav som utvecklats i EU-domstolens rattspraxis, med
forbehall for att proportionalitetsprincipen iakttas.

7.3 Atgarder fran Transportstyrelsen

7.3.1  Atgarder

Atgéarder

Under forutsattning att regeringen beslutar om de foreslagna andringarna i
trafikforordningen och fordonsférordningen évervager Transportstyrelsen
vilka villkor och krav som ska vara uppfyllda for att fordonstag med mer an
slapvagn ska fa foras med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen i andra
fall &n som anges i 4 kap. 20 § andra stycket 2 trafikférordningen och som
ska vara uppfyllda for att fordonen ska vara godkanda vid
lamplighetsbesiktning for att ett fordonstag enligt forslaget ska fa anvandas
for det foreskrivna andamalet.

7.3.2  Skal till atgarderna

Transportstyrelsen bedémer att om forslagen genomfors behdver
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2005:131) om hogsta hastighet for bil med
tva slapvagnar (dubbelkombination) ses dver.

Transportstyrelsen bedomer att det behover stallas krav inom omréadena
stabilitet, prestanda och utrymmesbehov:

e krav pa stabilitet mot sidokrafter for att motverka valtning och mot
bendgenhet att glida i sidled

® Férdraget om Europeiska unionens funktionssétt.
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e krav pa bromsarnas ansattnings- och lossningstider samt
parkeringsbromsarnas effektivitet for hela fordonstaget

e krav pa kopplingarnas hallfasthet samt majligheten att starta
fordonstaget och bibehalla dess fart i motlut

o krav pa att fordonstagen inte far for stor svepyta vid svangar.

For flera av de respektive omradena finns det ECE-reglementen och 1SO-
standarder att hanvisa till som beskrivs i bilaga 4. | bilagan beskrivs ocksa
Overvdgda regleringar.

7.4 Okning av bruttovikt i Finland

En 6kning av hogsta tillaten bruttovikt fran 60 ton till 76 ton har nyligen
genomforts i Finland. Villkor for att fordon ska fa framforas i ett fordonstag
med en bruttovikt éver 60 ton omfattar, beroende pa den aktuella vikten,
bl.a. annat ett minsta antal axlar som fordonstaget ska ha och krav pa
dubbelmonterade hjul pa de ingaende fordonen. Om fordonstagets bruttovikt
overstiger 44 ton stalls dessutom vintertid krav pa anordningar som
forbattrar forutsattningarna for att kunna satta fordonstaget i rorelse.

Dragbilar i Finland &r i regel godkéanda for en tagvikt pa 60 ton. For att
kunna 6ka tagvikten maste fordonen darfor stallas in i andringsbesiktning,
vilken &r ndrmast jamforbar med en svensk registreringsbesiktning. Vid
besiktningen kontrolleras att fordonet uppfyller kraven i fraga om
beskaffenhet och utrustning for att kunna godkannas for den aktuella
tagvikten.

For att fordon ska kunna anvéndas i fordonstag med en bruttovikt 6ver 60
ton stélls saledes sarskilda villkor eller krav, samt att vart fall bilen ska vara
godkant for de hogre vikterna.
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8 Konsekvenser
8.1 Inledning

| detta avsnitt berors de konsekvenser som forfattningsforslagen far for
bland annat enskilda och foretag. Flera av forslagen &r avhangiga av
varandra och konsekvenser kommer darfor att redovisas delvis tillsammans.

e Auvsnitt 8.2 avser andringar i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

e Avsnitt 8.3 avser andringar i trafikforordningen (1998:1276) om
mojligheterna att foreskriva om barighetsklass 4 i 4 kap. 11 8och
dartill kopplade andringar i 4 kap. 12—1488.

e Avsnitt 8.4 avser &ndringar i 4 kap. 12 8 om &ndringar av
barighetsklass 1 till att tillata 64 tons bruttovikt.

e Avsnitt 8.5 avser 4 kap. 17d § om langre fordonstag samt 4 kap. 20
kap. hogsta tillatna hastighet vid férande av sadana fordonstag.

e Avsnitt 8.6 avser andringar i vagmarkesforordningen (2007:90) och
det nya market for begréansat trippelaxeltryck.

e Avsnitt 8.7 avser andringar fordonsférordningen (2009:211) om krav
pa godkéannande av vid lamplighetsbesiktning.

Bade Transportstyrelsen och Trafikverket har haft i uppdrag att beskriva
samhallsekonomiska konsekvenser. Dessa beskrivs under respektive omrade
till forslag pa forfattningsandringar.

Dessutom har Trafikverket och Transportstyrelsen ocksa gemensamt
analyserat potentialen av tyngre fordonstag utifran olika scenarier. Denna
analys presenteras i bilaga 5 Samhallsekonomisk analys av tyngre fordon pa
det allmanna véagnatet. I avsnitt 3 i bilagan anges utifran vilka
forutsattningar analysen har gjorts. Det som dar s&gs om storre
transporterade godsvolymer torde kunna galla dven for langre fordonstag
med oftrandrad bruttovikt.

Utan en trafikslagsdvergripande systemstudie av vad de foreslagna
andringarna betyder i fraga om éverflyttning av trafik mellan trafikslagen ar
det emellertid omgjligt att uttala sig om vad nettoeffekten kan bli. Det ar
som det sags i den gemensamma analysen bade majligt och onskvart att
genomfdra en transportslagsévergripande systemstudie av hur
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transportvolymerna kan komma att paverkas. En sadan studie kraver dock
betydligt langre utredningstid.

Om forslaget medfor att kostnaderna for véagtransporter minskar medfor det
ocksa att mangden transporterat gods pa vag oOkar i forhallande till andra
trafikslag. En viss Overflyttning kommer att ske om de andra trafikslagens
forutsdttningar inte andras. Hur stor Overflyttningen kan bli &r det i
dagslaget omojligt att uttala sig om.

Djupstudier av dodsolyckor dar tunga fordon ar inblandade visar att
motesolyckor mellan lastbil och personbil utgor storst risk darefter ndmns
omkaorningsolyckor, olyckor med oskyddade trafikanter,
upphinnandeolyckor samt singelolyckor.

Om antalet lastbilar minskar bor aven antalet motesolyckor med lastbil
minska. Enligt tidigare VTI studier av risker i samband med omkdrning av
langre fordon framgar att de inte namnvart innebar nagon forhojd risk med
langre fordon. De foreslagna lamplighetskraven syftar till att minska risken
for bl.a. upphinnandeolyckor genom inférande av accelerationskrav och
framkomlighetskrav. De ska dven minska risken for singelolyckor genom
inforande av krav pa stabilitet och sakerhet mot valtning.. Kraven om
maximalt utrymmesbehov bor ha en positiv effekt pa risken for olyckor med
oskyddade trafikanter. Liknande resonemang gors aven i Trafikverkets
redovisning av uppdraget.

Transportstyrelsen ser inte ndgot som tyder pa att trafiksakerheten skulle
forsamras, tvartom, forutsatt att fordonen som ingar i fordonstaget godkants
vid foreslagen lamplighetsbesiktning.

8.2 En ytterligare barighetsklass — andring av lagen
(2001:559:) om vagtrafikdefinitioner

8.2.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Som beskrivs i avsnitt 3.1 har lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner en
central betydelse for vagtrafiken i och med att den innehaller beteckningar
som &r avsedda att anvandas i andra forfattningar i den utstrackning som
foreskrivs i dessa. Lagen och férordningen om végtrafikdefinitioner kan
ségas begransa mojligheterna att i andra forfattningar meddela materiella
bestdammelser som gor att betydelsen av beteckningar inte stdammer Gverens.

For att pa vag som inte ar enskild gora det mojligt att fora fordonstag med
bruttovikt upp till 74 ton har Transportstyrelsen bedémt att &ndringar bor
goras i systemet med barighetsklasser. Lagen (2001:559) om
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vagtrafikdefinitioner raknar upp tre barighetsklasser och det finns ett behov
av atminstone en fjarde.

8.2.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?
Om lagen inte andras, kommer antalet barighetsklasser att forbli tre. 1 sa fall
behover dndringar i trafikférordningen géras inom nuvarande antal
barighetsklasser, om Sverige vill tillata forandet av fordonstag med
bruttovikt upp till 74 ton pa vag som inte ar enskild. Alltfor generella
variationer inom de nuvarande béarighetsklasserna skulle framsta som
ytterligare bérighetsklasser. Detta har beskrivits i avsnitt 3.2.

Sverige kan avsta fran att andra definitionen utan att asidosatta nagra
internationella forpliktelser.

8.2.3  Vad ska uppnas?

Regleringen ska leda till att fordonstag med bruttovikt upp till 74 ton ska fa
foras pa vag som inte ar enskild. Lagen om vagtrafikdefinitioner ar en av de
forfattningar som behéver dndras for att uppna malet.

8.2.4  Vilka mdjliga I6sningar finns

Inom ramarna for forslaget att &ndra definitionen finns flera andra alternativ.
Vad avser namnet pa den nya barighetsklassen har foreslagits barighetsklass
4. Andra alternativ ar frdmst barighetsklass 74, for att motsvara den hogsta
tillatna bruttovikten pa vagarna som tillhor den barighetsklassen. Likasa kan
man Gvervaga att lata regeringen bestimma antalet och beteckningarna pa
respektive barighetsklass.

8.2.5  Alternativ som inte innebér reglering

Utan regelférandringar skapas inga forutsattningar for att inom ramarna
nuvarande lagstiftning mojliggora att pa vag som inte ar enskild fora
fordonstag vars bruttovikt uppgar till mer an 60 ton eller Gverskrider 25,25
meter. Fordonstagen skulle i sa fall foras med stod av sérskilda foreskrifter
eller undantag som i sa fall skulle vara omfattande. Lagen om
vagtrafikdefinitioner har, utifran definitionen av barighetsklasser, en roll i
detta.

8.2.6 Regleringsalternativ

Forutom att inte &ndra definitionen finns endast alternativ i fraga om hur
definitionen ska anges. Alternativen handlar om namnet pa den nya
barighetsklassen, vilket oberoende av namnet far féljdeffekter i bland annat
trafikforordningen (1998:1276). Detta har beroérts i avsnitt 3.2.
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8.2.7 Samhallsekonomisk analys

De samhallsekonomiska effekterna av bade forfattningsforslaget och
eventuella alternativ till forfattningsutformning ar begrénsade.
Konsekvenser for foretag, konsumenter, statens finanser och samhallet
kommer istallet genom de forfattningar som hénvisar till de beteckningar
som anges i lagen om vagtrafikdefinitioner. Det uppstar saledes inga
ekonomiska konsekvenser direkt av vare sig nuvarande definition, forslagen
till &ndring eller alternativ till andring.

For regeringen innebar andringen att trafikférordningen, som ocksa anger
att det finns tre barighetsklasser, bor &ndras till att ta upp fyra
bérighetsklasser.

8.2.8 Fordelningsanalys

Det uppstar inga direkta effekter av ytterligare en barighetsklass for olika
grupper av medborgare. Effekterna ar avhangiga av eventuella andringar i
andra forfattningar.

8.2.9  Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Effekter pa transportpolitiken uppstar framst om andra forfattningar
meddelas som tillater storre bruttovikter.

Funktionsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hégre
bruttovikt pa vagar som inte dr enskilda kan storre godsvolymer
transporteras till Iagre kostnader och anvandningen av vagarna
effektiviseras. Forslaget ger mojlighet att skapa béttre tillganglighet for
maéanniskor och till gods.

Hansynsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hogre
bruttovikt pa vagar som inte ar enskilda kan gods transporteras med farre
fordon, vilket medfor minskad miljobelastning. Med denna forutséttning
bedéms forslaget inte medfora ndgra negativa trafiksakerhetskonsekvenser.

8.2.10 Vad ar forslaget?

Forslaget ar att 2 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner dndras sa att
bérighetsklass har en betydelse som tar upp ytterligare en barighetsklass.

8.2.11 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Systemet med bérighetsklasser har inte sitt ursprung i gemenskapsratten
eller i andra internationella regler som Sverige ska félja. Antalet
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barighetsklasser och vad de heter saknar saledes i sig betydelse for
internationella regler. Betydelsen for sadan reglering uppstar genom
bestdammelser i bland annat trafikférordningen (1998:1276).

8.2.12 Behdbver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ingen sarskild hansyn behdver tas vad avser tidpunkten for ikrafttradande.
Speciella informationsinsatser bedéms heller inte behévas.

8.3 Foreskrifter om den nya barighetsklassen — @andringar i
trafikférordningen (1998:1276)

8.3.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Som beskrivits i avsnitt 3 och 4 finns det bestdmmelser om indelningen av
vagar som inte &r enskilda i barighetsklasser, bestaimmelser om tillatet axel-,
boggi- och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt for var och en av de tre
barighetsklasserna framst i 4 kap. 11—14 88§ trafikforordningen (1998:1276)
och bilaga 1-3 till forordningen. Dessa bestammelser utgor i olika delar
legala hinder for att pa vag som inte &r enskild fora fordonstag vars
bruttovikt overstiger 60 ton.

Om inte bestdammelserna i 4 kap. 11 8 dndras, saknas anledning att &ndra 4
kap. 12—14 88. (Dessa andringar blir foljdandringar till forslaget till andring
av 4 kap. 11 8 om att det ska tillkomma en ytterligare barighetsklass.)

Vad avser 12—13 8§ grundar sig andringarna helt pa berékningar som
Trafikverket redogdr for i sin del av uppdraget. Transportstyrelsen har inga
alternativa berakningar.

Aven andringen av 4 kap. 14 § &r en foljdandring, med litet utrymme for
alternativa forslag.

8.3.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?

Utan regelférandringar finns det inte mojlighet att inom ramarna for

nuvarande lagstiftning att pa vag som inte ar enskild fora fordonstag vars

bruttovikt uppgar till mer &n 60 ton. Fordonstagen behover i sa fall foras

med stdd av undantag eller féreskrifter enligt trafikférordningen.

Sverige kan avsta fran regleringen utan att nagra internationella forpliktelser
asidosatts.
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8.3.3  Vad ska uppnas?

Genom de foreslagna andringarna ska mojliggoras att pa vag som inte ar
enskild tillata att fordonstag kan foras med upp till 74 tons bruttovikt.
Andringarna ska skapa mojligheter for att ytterligare effektivisera
transporterna till gagn fér medborgare och néringsliv i hela landet. |
sammanhanget ska sérskilt papekas att trafikséakerheten inte far aventyras
samtidigt som vara internationella forpliktelser inte far asidosattas.

Forslagen innebér att Trafikverket och kommunerna ska ges ett
bemyndigande att meddela foreskrifter om att vdg som inte &r enskilda ska
tillhdra en ny barighetsklass. Den nya barighetsklassen ska tillata en hogre
bruttovikt an vad som idag ar tillatet inom ramarna for de tre befintliga
bérighetsklasserna.

Genom att foresla att Trafikverket och kommunerna ges ett bemyndigande
att meddela foreskrifter om att en vag som inte ar enskild ska tillhora den
nya barighetsklassen kan undvikas att tillatligheten hojs dar sa inte ar
lampligt med hénsyn till infrastrukturen. Genom féreslagna andringar av 4
kap. 12—13 88§ fordelas fordonstagens vikt och med de foreslagen andring av
4 kap. 14 8§ tillforsakras fordon i internationell trafik samma majligheter
som nationella.

8.3.4  Alternativ som inte innebér reglering

Tillatligheten i fraga om med vilken hégsta tillatna bruttovikt som fordon
far foras pa vag som inte ar enskild kan andras enbart genom
forfattningsandringar. Det finns darfor inget alternativ till reglering.

8.3.5 Regleringsalternativ

Att generellt tilldta 74 ton bruttovikt pa vag som inte &r enskild

Trafikverket har konstaterat att endast en del av det allménna vagnat som
tillhér BK1 idag skulle klara av en 6kning till hdgst 74 tons bruttovikt utan
att det skulle innebara stor forslitning pa vagarna i allmanhet och att det
framfor allt skulle riskera broarnas hallbarhet. Det ar antagligt att det
kommunala véagnatet, dar det inte utgors av enskild vég, i &n mindre
utstrackning skulle klara en 6kning till hdgst 74 tons bruttovikt. Vad en
sadan allman hajning skulle innebara och effekterna av den har beskrivits i
avsnitt 4.2.

Att hoja den tillatna bruttovikten inom béarighetsklass 1 till 74 ton

Ett annat alternativ till den foreslagna regleringen vore att andra 4 kap. 11 8§
pa sa vis att den hogsta tillatna bruttovikten for barighetsklass 1 skulle héjas
till 74 ton. Vad en sadan allméan hajning skulle innebara och effekterna av
den har beskrivits i avsnitt 4.2.
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8.3.6 Samhallsekonomisk analys
Foretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar de?

En ny béarighetsklass

De forfattningsforslag som foreslas beror inte direkt foretagen och enskilda,
utan konsekvenser for dessa uppstar forst i den utstrackning som
Trafikverket eller kommunerna meddelar foreskrifter som medfor att
fordonstag med en bruttovikt upp till 74 ton far foras pa vagar som inte ar
enskilda. Foretagen ar inte skyldiga att anvanda fordon eller fordonstag som
ar tyngre eller langre &n de som far framforas i dag. Konsekvenserna uppstar
forst nér och i den utstrackning foretagen valjer att gora det. Trafikverket
och Transportstyrelsen har gjort en samhéllsekonomisk analys i stort av
vilken paverkan det skulle fa pa samhallet nar fordonstagens bruttovikt kan
uppga till 74 ton. Den har redovisats i avsnitt 8.1 och bilaga 5.

Vilken blir tidsatgangen for de berdrda foretagen och vad innebar detta for
foretagens administrativa kostnader?

En ny barighetsklass

Det uppstar inga direkta kostnader eller annan tidsatgang for foretagen,
eftersom de foreslagna forfattningsandringarna varken medfor nagon
skyldighet for Trafikverket eller kommunerna att féreskriva om den nya
barighetsklassen eller skyldighet for foretag att anvanda tyngre fordonstag.
Foretagen kan dven efter andringar anvanda fordonstag inom
trafikforordningens nuvarande begransningar for fard pa andra véagar &n
enskilda.

Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna for de berdrda foretagen och vilka
foljdandringar av verksamheten kan foretagen behdva vidta?

En ny béarighetsklass

De ekonomiska konsekvenserna ar avhangigt av i vilken utstrackning som
foretagen anvander tyngre fordonstadg. Med ckad transporteffektivitet kan
vinster goras for foretagen och med samma personalstyrka kan ytterligare
volymer transporteras. Med bibehallen transportvolym skulle det kunna
innebdra minskat personalbehov. Se i 6vrigt den samhallsekonomiska
analysen av tyngre fordon pa det allménna vagnatet som gjorts av
Trafikverket och Transportstyrelsen i bilaga 5.

I vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de berorda
foretagen?

Utan forfattningsandringar kommer inte konkurrensférhallandena for
berdrda foretag att andras. Om fordonstagen far anvandas pa vagar som inte
ar enskilda med hogre bruttovikter, men inte med langre fordonstag,
kommer detta framst att gynna &dgare med varor med hog specifik vikt. Om
fordonstagen far foras med hogre bruttovikter och storre langder, kommer
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aven transportorer av styckegods att gynnas. Det ar framst tranportorer av
gods av lagre specifik vikt och styckegods som skulle gynnas att det endast
tillats langre, men inte tyngre, fordonstag. Foretag som valjer att anvanda
fordonstag med hogre bruttovikt eller storre langd eller bada far majligheten
att transportera tyngre eller storre gods. Beroende pa hur varuagarna valjer
att mota den transporteffektiviteten i prissattningen skulle det kunna
innebara att de foretag som anvander langre och tyngre fordonstag far en
konkurrensfordel. Transportnaringen bestar i stor utstrackning, cirka 50
procent, av foretag med enstaka bilar.

Beroende pa i vilken utstrackning som det kommer att meddelas foreskrifter
om att vagar ska tillnéra den nya barighetsklassen, kommer foretag som
utfor transporter i anslutning till dessa strackor att i hogre utstrackning
kunna nd okad transporteffektivitet avseende tyngden. Eventuella
forandringar i fraga om antalet fordon och deras utférande beror ocksa av i
vilken utstrackning vagarna kommer att tillhdra BK4.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?
Sarskild hansyn bedoms inte behdva tas till sma foretag.

| vilka andra avseenden paverkas de berérda foretagen?

Foretagen berdrs inte pa andra sétt &n som beskrivits ovan och i den
samhéllsekonomiska analysen av tyngre fordon pa det allmanna vagnatet
som gjorts av Trafikverket och Transportstyrelsen (se bilaga 5).

Indirekt kommer forslagen att stimulera foretagen till utveckling av nya
tekniska Idsningar som kan minska kostnaderna for transporterna.

Akerindringen kommer att f& méjligheter att erbjuda transportkopare
effektivare transportlésningar genom att mer gods kan transporteras vid ett
tillfalle.

Konsumenter

Effekter i konsumentledet, avseende fordonstag med okad bruttovikt, ar
bade avhangiga av i vilken utstrackning Trafikverket eller kommunerna
foreskriver om den nya barighetsklassen och av hur manga foretag som
valjer att anvanda fordonstag med hogre bruttovikt. | sammanhanget kan
dock konstateras att besparingen genom 6kat antal varor som kan
transporteras i friga om konsumtionsvaror inte nédvandigtvis slar igenom i
konsumentledet till foljd av att transportens del i en varas pris i allmanhet &r
liten. Beroende pd i vilken utstrackning fordonstagen tillats foras i hogre
hastigheter paverkas transporteffektiviteten. | vrigt berors sadana fragor i
den gemensamma samhéllsekonomiska analysen (se bilaga 5).
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Statens finanser

Foreskrifter som medger fordonstag med hogre bruttovikt an
trafikforordningen medger pa vag som inte ar enskild vag kan antas 6ka
végslitaget i och med att det 6kar den sammanlagda vikten som samtliga
hjul pa ett fordon belastar vagen med.

| den gemensamma samhallsekonomiska analysen har utrdkningar gjorts
utifran olika antaganden. Det ar dock ocksa viktigt att papeka att statens
finanser inte direkt paverkas av de foreslagna andringarna, utan endast forst
I den utstrackning som Trafikverket foreskriver om att en vag ska hora till
en viss barighetsklass. | samband med att Trafikverket foreskriver om detta
kan ocksa utredas vilka ekonomiska och andra konsekvenser som
foreskrifterna far for staten.

Skatten for tunga lastbilar, pahangsvagnar och andra slapvagnar &n
pahangsvagnar beror av totalvikten, dock hogst den bruttovikt som fordonet
far foras med pa vagar som tillhor barighetsklass 1. Om vagtrafikskattelagen
inte andras paverkar inforandet av BK4 darfor inte statens finanser. (Se aven
avsnitt 2.2 och 8.4.6).

Samhallet i 6vrigt
Om tyngre fordonstag star det att lasa i den dvergripande
samhallsekonomiska analysen (se bilaga 5).

Myndigheter och dvrig offentlig forvaltning

Om inga forfattningsandringar kommer till stand, kommer detta inte att
paverka myndigheterna och 6vrig offentlig forvaltning annat an att det
kommer att kvarsta ett behov att anvanda dagens mojligheter till undantag
och foreskrifter enligt trafikforordningen. Mojligheterna till detta har
beskrivits i avsnitt 4.1.

Forslagen pa forfattningsandringarna medfor inga skyldigheter for
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter. Det kan antas att behovet av
foreskrifter enligt 4 kap. 12, 13 och 17 § kan minska.

Forfattningsandringarna medfor heller inga skyldigheter for andra
myndigheter eller offentlig forvaltning, men daremot en méjlighet for
Trafikverket och kommunerna att foreskriva pa ett visst satt. Om alternativet
med att hoja tillatligheten pa vagar som tillhor barighetsklass 1 fran 60 till
74 tons bruttovikt skulle ha valts, skulle det daremot ur lamplighetssynpunkt
medfdra ett omedelbart behov av foreskrifter, andring av utmarkning eller
stora investeringsbehov (se avsnitt 4.2). Det finns emellertid inte nagon
bestammelse som ger skyldighet att utforma en vég pa ett visst satt pa grund
av att den tillhor en viss barighetsklass.
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Sammanstallning av de samhallsekonomiska konsekvenserna
Avseende fordonstag med en hogre bruttovikt har berdkningar gjorts som
redovisas i den dvergripande samhéllsekonomiska analysen (se bilaga 5).

8.3.7 Fordelningsanalys

Foreskrifterna bedoms inte sarskilt paverka nagon alders- eller
inkomstgrupp.

8.3.8  Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Funktionsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hogre
bruttovikt pa vagar som inte ar enskilda kan mojliggoras att storre
godsvolymer transporteras till lagre kostnader och effektivisera
anvandningen av végarna. Forslaget ger mojlighet att skapa battre
tillganglighet foér manniskor och till gods.

Hansynsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hogre
bruttovikt pa vagar som inte ar enskilda kan gods transporteras med farre
fordon, vilket medfér minskad miljobelastning. Med denna forutséttning
bedoms forslaget inte medfora nagra negativa trafiksakerhetskonsekvenser.

8.3.9  Vad ar forslaget?

Att det ska mojliggoras for Trafikverket och kommunerna att foreskriva om
att en viss vag tillhora BK4. Darigenom ska man kunna skapa ett nat av
vagar som inte &ar enskilda dar fordon far féras med en bruttovikt upp till 74
ton.

8.3.10 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Direktiv 96/53/EG galler hogst tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framfdrs inom gemenskapen. Medlemsstaterna har darmed
mdjlighet att ha nationella viktbestammelser under forutsattning att
internationella transporter inte ddrmed hindras. Forbudet i artikel 3. 1 forsta
strecksatsen, som avser bade vikt eller dimensioner, ar avgransat till
internationell trafik.

Systemet med barighetsklasser har inget ursprung i gemenskapsréatten.
Sverige tillater i allménhet tyngre och langre fordon och fordonstag an andra
lander. Systemet med béarighetsklasserna syftar till att fordela fordonstagens
axelbelastningar pa en storre yta av vagen. Forslagets bestammelser om
antalet axlar och avstanden mellan dessa kan sagas utgora tekniska regler
som bor anmalas till kommissionen. For att inte forsvara for fordon i
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internationell trafik mojliggor 4 kap. 14 §, dven genom forslagen pa
andringar, att fordon och fordonstag med vikter enligt direktivet 96/53/EG
fors pa svenska vagar som inte ar enskilda trots att de avviker fran de
svenska reglerna. Darmed forbjuds inte anvandning i Sverige av fordon, i
internationell trafik, som &r registrerade eller tagna i bruk i annan
medlemsstat av skél som hanfor sig till vikt eller dimensioner.

8.3.11 Behdbver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Sarskild hansyn behdver inte tas nar det galler tidpunkten for ikrafttradande
och det finns inte behov av speciella informationsinsatser.

8.4 Andring av barighetsklass 1 — andring av
trafikférordningen (1998:1276)

8.4.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Som beskrivits i avsnitt 3 och 4 finns bestdmmelser om indelningen av
vagar som inte &r enskilda i barighetsklasser, bestaimmelser om tillatet axel-,
boggi- och trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt for var och en av de tre
barighetsklasserna framst i 4 kap. 11—14 88§ trafikforordningen (1998:1276)
och bilaga 1-3 till férordningen.

Transportstyrelsen har bedomt det som olampligt att allméant hoja den
hogsta tillatna bruttovikten pa vagar som inte ar enskilda till 74 ton, vilket
har ber6rts under avsnitt 4.2.

Trafikverket har bedémt att det inom ramarna for nuvarande bestammelser
om axelavstand finns mojlighet att 6ka den tillatna bruttovikten till 64 ton.
For att tillata hogre bruttovikter behdver 4 kap. 12 § andras.
Bestammelserna i 4 kap. 12—14 88 behover inte dndras.

8.4.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?

Om regleringen inte andras, kommer begransningarna av hogsta tillatna

bruttovikt for barighetsklass 1 att fortsatta galla.

Sverige kan avsta fran att 4ndra reglerna utan asidosétta internationella
forpliktelser.

8.4.3  Vad ska uppnas?

Det ska uppnas en héjning av den hogsta tillatna bruttovikten pa vissa véagar
som inte ar enskilda. Genom att 6ka tillatligheten ifraga om den
sammanlagda vikten som samtliga hjul, band eller medar pa ett fordon for
Over vagbanan kan den transporterade godsmangden 6ka.
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8.4.4  Alternativ som inte innebér reglering

Tillatligheten i fraga om med vilken hdgsta tillatna bruttovikt som fordon
far foras pa vag som inte ar enskild kan inte dndras pa annat satt &n genom
forfattningsandringar. Det finns darfor inget alternativ som inte innebar
reglering.

8.4.5 Regleringsalternativ

Ett alternativ ar att utoka barighetsklasserna med &ven en bérighetsklass
vars hogsta tillatna bruttovikt uppgar till 64 ton och lata bade kommuner
och Trafikverket foreskriva att en viss vég ska tillhdra den barighetsklassen.
Eftersom antalet vagar som tillhér BK1till den storsta delen ar statliga vagar
framstar ett sadant forfarande som mindre lampligt. Eftersom Trafikverket
menar att det statliga vagnat som tillnér BK1 tal 64 tons bruttovikt vid storre
avstand mellan forsta och sista axeln, nas samma resultat med ytterligare
storre axelavstand i tabellen i bilaga 1 till trafikférordningen.

8.4.6 Samhallsekonomisk analys

Foretag

Hur manga foretag berérs, i vilka branscher ar de verksamma samt hur stora
ar de?

Foreslaget berér framst akerinaringen, eftersom fordonstag vars bruttovikt
uppgar till 60 ton i allmanhet fors av kommersiella aktorer. Akerinaringen
bestar av cirka 10 000 foretag som tillsammans omsatter 100 miljarder,
vilket motsvarar 4 procent av Sveriges BNP. Branschen sysselsatter drygt
86 000 personer. Andrade bestammelser enligt forslagen paverkar
akerindringen direkt, eftersom forslagen inte forutsatter att Trafikverket
foreskrivit pa visst satt eller att kommunerna, i den utstrackning de
foreskrivit om béarighetsklass 1, meddelar nya foreskrifter.

Vilken blir tidsatgangen for de berérda foretagen och vad innebar detta for
foretagens administrativa kostnader?

Utan forfattningsandringar kommer inte konkurrensférhallandena for
berorda foretag att andras. Konsekvenser uppstar i den utstrackning som det
finns ett intresse bland transportorerna att 6ka bruttovikten pa fordonen.

Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna for de berdrda foretagen och vilka
foljdandringar av verksamheten kan foretagen behdva vidta?

Forslaget far ekonomiska konsekvenser endast i den utstrackning det finns
ett intresse bland transportorerna att éka bruttovikten pa fordonen. Som
berdrs, bland annat i avsnitt 8.5.6., &r det manga féretag som inte
nodvandigtvis har att vinna pa en 6kad bruttovikt, utan dar fordonstagens
langd utgor den framsta begrénsningen. Forslaget medfor inte tvingande
atgarder for nagra foretag.
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I vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de berdrda
foretagen?

Utan forfattningsandringar kommer inte konkurrensforhallandena for
berorda foretag att andras. Om fordonstagen far anvandas pa vagar som inte
ar enskilda med hogre bruttovikter, men inte med langre fordonstag,
kommer detta framst att gynna &gare med varor med hog specifik vikt. Om
fordonstagen far foras med hogre bruttovikter och ocksa med storre langd,
kommer dven transportorer av styckegods att gynnas. Det &r framst
tranportorer av gods av lagre specifik vikt och styckegods som skulle
gynnas att det endast tillats langre, men inte tyngre, fordonstag (se aven i
avsnitt 6.2).

Behover sarskild hansyn tas till smé foretag?
Sarskild hansyn bedoms inte behova tas till sma foretag.

I vilka andra avseenden paverkas de berorda foretagen?

Foretagen berdrs inte pa andra sétt an som beskrivits ovan och i den
samhéllsekonomiska analysen av tyngre fordon pa det allmanna vagnatet
som gjorts av Trafikverket och Transportstyrelsen (se bilaga 5).

Indirekt kommer forslagen att stimulera foretagen till utveckling av nya
tekniska l6sningar som kan minska kostnaderna for transporterna.

Akerindringen kommer f& méjligheter att erbjuda transportkopare
effektivare transportlésningar genom att mer gods kan transporteras vid ett
tillfalle.

Konsumenter

Effekter i konsumentledet uppstar i den utstrackning som transportérerna
valjer att nyttja tyngre fordonstag. | sammanhanget kan dock konstateras att
besparingen genom Okat antal varor som kan transporteras i fraga om
konsumtionsvaror inte nddvandigtvis slar igenom i konsumentledet till foljd
av att transportens del i en varas pris i allmanhet ar liten. Beroende pa i
vilken utstrackning fordonstagen tillats foras i hogre hastigheter paverkas
transporteffektiviteten. | Gvrigt berors sadana fragor i den gemensamma
samhallsekonomiska analysen (se bilaga 5).

Statens finanser

| och med att den sammanlagda vikten som samtliga hjul pa ett fordon
belastar vagen med 6kar kan slitaget pa vagarna oka. Trafikverket har ansett
att 6kningen kompenseras av att den storre vikten forutsatter ett storre
avstand mellan forsta och sista axel pa fordonet eller fordonstaget.

Skatten for tunga lastbilar, pahangsvagnar och andra slapvagnar an
pahangsvagnar beror av totalvikten dock hogst den bruttovikt som fordonet
far foras med pa vagar som tillhor BK1. Fér annan slapvagn an
pahangsvagn medfor en 6kning av totalvikten med 4 ton att skatten kar
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med 1 800 kronor. Saledes paverkas dven skatteintdkterna av andringar av
BK1 om slapvagnarnas totalvikter blir hogre. Intaktsforandringen ar ocksa
beroende av behovet av fordon nér lastkapaciteten okar.

Samhallet i dvrigt
Ett generellt resonemang om den gemensamma samhallsekonomiska
analysen av om bruttovikterna kan tillatas finns i bilaga 5.

Myndigheter och dvrig offentlig forvaltning
De statliga vaghallningsmyndigheterna paverkas nar den hogsta tillatna
bruttovikten hojs pa de vagar som tillnér BK1.

Som berorts i avsnitt 4.2 tillhor andra vagar som inte ar enskilda BK2.
Kommunerna har daremot en mojlighet att foreskriva att en vég ska tillhéra
BK1. | den utstrackning som kommunerna foreskrivit att nagon vag ska
tillhéra BK1 sa kommer, enligt forslaget, den hogsta tillatna bruttovikten att
Oka aven for dessa vagar och potentiellt dven belastningen.
Transportstyrelsen har inte, inom ramarna for uppdraget, kunnat samrada
med samtliga kommuner i denna fraga.

Sammanstallning av de samhallsekonomiska konsekvenserna
Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/
effekter/prissatta | prissatta konsekvenser kommentar
konsekvenser
Nettoeffekt i tkr Fordelar Nackdelar
Foretag Mojlighet att
transportera
o6kad mangd
gods
Konsumenter Sannolikt liten paverkan
Statens finanser Risk for okat
véagslitage
Samhéllet i 6vrigt Okad
transport-
effektivitet
Myndigheter och Manga kommuner paverkas
andra offentliga direkt.
organ

8.4.7 Fordelningsanalys

Foreskrifterna bedoms inte sarskilt paverka nagon alders- eller
inkomstgrupp.
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8.4.8  Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Funktionsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hogre
bruttovikt pa vagar som inte ar enskilda kan storre godsvolymer
transporteras till 1agre kostnader och anvandningen av vdgarna
effektiviseras. Forslaget ger mgjlighet att skapa béttre tillganglighet for
manniskor och till gods.

Hansynsmalet

Genom att utifran lagandringen tillata forandet av fordonstag med hégre
bruttovikt pa vagar som inte ar enskilda kan gods transporteras med farre
fordon, vilket medfor minskad miljobelastning. Med denna forutsattning
bedéms forslaget inte medfora nagra negativa trafiksakerhetskonsekvenser.

8.4.9  Vad ar forslaget?

Forslaget ar att 4 kap. 11 § bilaga 1 dndras sa att den hogsta tillatna
bruttovikten hojs till 64 ton.

8.4.10 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som fo6ljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Direktiv 96/53/EG galler hogst tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framfdrs inom gemenskapen. Medlemsstaterna har darmed
mojlighet att ha nationella viktbestammelser under férutséttning att
internationella transporter inte darmed hindras. Forbudet i artikel 3. 1 forsta
strecksatsen, som avser bade vikt eller dimensioner, ar avgransat till
internationell trafik.

Systemet med barighetsklasser har inget ursprung i gemenskapsratten.
Sverige tillater i allmanhet tyngre och langre fordon och fordonstag an andra
lander. Systemet med barighetsklasserna syftar till att fordela fordonstagens
axelbelastningar pa en storre yta av vagen. For att inte forsvara for fordon i
internationell trafik mojliggor 4 kap. 14 §, dven genom forslagen pa
andringar, att fordon och fordonstag med vikter enligt direktivet 96/53/EG
fors pa svenska vagar som inte ar enskilda trots att de avviker fran de
svenska reglerna. Darmed forbjuds inte anvandning i Sverige av fordon, i
internationell trafik, som &r registrerade eller tagna i bruk i annan
medlemsstat av sk&l som hanfor sig till vikt eller dimensioner.
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8.4.11 Behdbver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ingen sarskild hansyn behéver tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande. Det finns inte ett behov av speciella informationsinsatser.

8.5 Langre fordonstag — andringar av trafikforordningen
(1998:1276)

8.5.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Det finns legala hinder mot att utan andring i lag och forordning generellt pa
annan vag an enskild tillata forandet av fordonstag vars langd dverstiger
25,25 meter. De forutsattningar som idag finns ar narmare beskrivna i
avsnitt 6 och innebar i sa fall andringar i 4 kap. 17 § alternativt, som
foreslagits, en ny 4 kap. 17 d §. Det finns en stor potential i friga om miljo-
och transporteffektivitetsvinster, om det tillats att féra langre fordonstag.

Anledningen till den foreslagna regleringen &r att genom
forfattningsandringar gora det méjligt att pa vag som inte &r enskild tillata
fard med langre fordonstag inom det modulsystem som namns i artikel 4
punkt 4 (b) i radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen.

Langre fordonstag forutsatter fler tillkopplade fordon. Om sadana
fordonstag ska fa foras i hogre hastigheter an 30 eller 40 kilometer i
timmen, behover ocksa 4 kap. 20 § trafikférordningen dndras.

8.5.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?
Utan regelforandringar finns det inte mojlighet att inom ramarna for
nuvarande lagstiftning att pa vag som inte ar enskild tillata férandet av
fordonstag vars langd 6verskrider 25,25 meter. | sa fall fors de med stéd av
undantag eller foreskrifter enligt trafikférordningen. Om inga andringar
avseende hogsta tillatna langd pa fordonstag genomfors, saknas anledning
att se 6ver bestimmelserna om hogsta tillatna hastighet.

Sverige kan avsta fran regleringen utan att nagra internationella forpliktelser
asidositts.

8.5.3  Vad ska uppnas?

Genom de foreslagna andringarna ska fordonstag pa upp till 32 meter tillatas
pé& vagar som inte ar enskilda. Andringarna ska skapa méjligheter for att
ytterligare effektivisera transporterna till gagn fér medborgare och
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naringsliv i hela landet. Det ska sarskilt papekas att trafiksakerheten inte far
aventyras samtidigt som vara internationella forpliktelser inte far
asidosattas. Langre fordonstag ska darfor fa foras pa vagar som inte &r
enskilda under forutséttning att fordonstagen sammankopplas i enlighet med
vad som foljer av modulsystemet i direktiv 96/53/EG.

For att samhallet till fullo ska kunna tillgodogdra sig nyttorna genom
regelandringarna ska fordonstagen kunna foras i en hogre hastighet an vad
som annars hade géllt. Detta ska ske utan att trafiksékerheten &ventyras
genom att krav stalls pa fordonens utrustning och konstruktion.

8.5.4  Alternativ som inte innebéar reglering

Hogsta tillatna taglangd for fordon som far foras pa vagar som inte ar
enskilda kan enbart andras genom forfattningséandringar. Det finns darfor
inget alternativ som inte innebar reglering.

Bestdammelserna om barighetsklasser behdver inte andras for att mojliggora
langre fordonstag. Om det ska vara tillatet att pa vagar som inte ar enskilda
fora fordonstag som &r bade langre och tyngre, behover bade
bestammelserna om tillaten bruttovikt och bestimmelserna om fordonslangd
att &ndras.

8.5.5 Regleringsalternativ

Langden pa fordonstag

Undantaget i artikel 4.4 b) i direktiv 96/53/EG ger endast mgjlighet till att
tillata langre fordonstag om forutsattningarna for sadant forande knyts till
det modulsystem som beskrivs i direktivet(se 6.1).

Hastigheter

Alternativet att inte andra bestammelserna om hogsta tillatna hastighet
skulle innebéra att olika fordonstag far féras med 30, 40 respektive 80
kilometer i timmen utifran dagens bestammelser (se 6.3).

Ett alternativ inom ramarna for forslaget att lata fordonstagen foras i 80
kilometer i timmen vore att ange andra forutsattningar, till exempel att inte
krava ett godkannande vid en sarskild besiktning (Iamplighetsbesiktning).
Problemen med en sadan reglering har beskrivits i avsnitten 6.3 samt 7.2.
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8.5.6 Samhallsekonomisk analys
Foretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar de?

Langden pa fordonstag

Akerindringen bestar av cirka 10 000 féretag som tillsammans omsatter 100
miljarder, vilket motsvarar 4 procent av Sveriges BNP. Branschen
sysselséatter drygt 86 000 personer.

Andrade bestammelser enligt forslagen om lingre fordonstag paverkar
akerindringen direkt, eftersom forslagen, till skillnad fran bestammelser om
hogsta tillatna bruttovikt, inte kraver att Trafikverket eller kommunerna
meddelar foreskrifter. 1 Sverige finns ingen klassificering av végar i
forhallande till fordonslangd sa som bland annat finns i Norge. For hur
manga det ar ekonomiskt intressant att fora langre fordonstag &r i dagslaget
inte k&nt, men det ar troligen framst intressant for dem som transporterar
volymgods i fjarrtrafik. Sadana transporter sker i allmanhet med langa
fordonstag, men som inte uppgar till 60 tons bruttovikt. Darigenom beror
regleringen stora delar av dem som transporterar styckegods och samlastat
gods, sa som produkter inom dagligvaruhandeln och paket till féretag och
enskilda. Berakningar fran Trafikanalys visar pa foljande fordelning av
transportarbetet utifrén varugrupper®.

Styckegods och samlastat gods
Livsmedel, drycker och tobak
Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske
Tré och varor av tré och kork (exkl.mébler)...
Malm, andra produkter fran utvinning
Andra icke-metalliska mineraliska produkter
Metallvaror exkl. maskiner och utrustning
Hushallsavfall, annat avfall ochreturavara
Post och paket
Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber,..
Stenkols- och raffinerade petroleumprodukter
Utrustning fér transport av gods
Maskiner och instrument
Transportutrustning
Andra varor, g] tidigare specificerade
Mébler och andra tillverkade varor
Flyttgods, fordon fér reparation
Textil, beklddnadsvaror, |&der och |adervaror
Kol, raolja och naturgas
Oidenrtifierbart gods

0 2000 4000 6 000 8 000 10 000
Miljioner tonkilometer

H2012 H2013

% http://trafa.se/PageDocuments/Lastbilstrafik_2013.pdf.
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Det kan saledes konstateras att transporter av styckegods och samlastat gods
utgor en stor del av det samlade transportarbetet, och potentialen ifraga om
transporteffektivitet och miljovinst &r stor vad géller dessa transporter.

Det kan uppsta olika kostnader for foretagen, beroende pa om det ska kravas
godkannande vid en lamplighetsbesiktning for fordon i fordonstag som
overstiger 25,25 meter. Kostnader for ett sddant berors aven i den
samhallsekonomiska analysen om tyngre fordon pa det allmanna vagnatet
(se bilaga 5).

Hastigheter

Forslagen om bestammelser om hogsta tillatna hastighet for fordonstagen ar
foljdforslag till forslagen om langre fordonstag. Hur manga féretag som
kommer att berdras av andringarna beror pa i vilken utstrackning som
fordon och fordonstag framdéver kommer att fa foras med for langd. Om
fordonstagen far foras i hogre hastighet, kommer transporteffektiviteten for
transportorer och varuagare att 6ka, eftersom fordonstagen annars skulle fa
foras i 30 eller 40 kilometer i timmen.

Vilken blir tidsatgangen for de berdrda foretagen och vad innebér detta for
foretagens administrativa kostnader?

Langre fordonstag

Det uppstar inga direkta kostnader eller annan tidsatgang for foretagen,
eftersom de foreslagna forfattningsandringarna inte medfor nagot skyldighet
att anvanda langre fordonstag utan transporterna kan alltjamt foras inom
trafikforordningens langdbegransningar. Den administrativa och
ekonomiska bordan 6kar om tekniska krav stalls pa fordonen, men det har
ansetts motiverat av trafiksdkerhetsskal. Kostnaderna berors &ven i den
samhallsekonomiska analysen om tyngre fordon pa det allménna vagnatet
som redovisas i bilaga 5.

Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna for de berdrda féretagen och vilka
foljdandringar av verksamheten kan foretagen behdva vidta?

Langre fordonstag

En transport med lastbil och tillkopplad pahangsvagn med en taglangd
omkring 17 meter antas kosta 210 kronor per mil. Kostnaderna brukar
oversiktligt fordelas med 1/2 férarkostnader, 1/4 fordonskostnader och 1/4
driftskostnader, vilket skulle ge en forarkostnad pa omkring 105 kronor.
Fard med lastbil med tva tillkopplade pahangsvagnar ger inte hdgre
forarkostnad. Kostnaderna for driften av ytterligare en pahangsvagn
berdknas Oka driftskostnaden for tdget med 15-25 procent. Siffror redovisas
i tabellen nedan. Kostnaderna har avrundats till nérmast hogre femtal
kronor.
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Lastbil med en Lastbil med dolly och tva

pahangsvagn pahangsvagnar
Forarkostnader 105 kronor/mil 105 kronor/mil
Fordonskostnader 55 kronor/mil 70 kronor/mil
Driftskostnader 55 kronor/mil 70 kronor/mil
Summa 210 kronor/mil 245 kronor/mil

Den ekonomiska effekten av att kunna fora ett langre fordonstag i
jamforelse med tva fordonstdg med samma totala last ar saledes pataglig.

I vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de berdrda
foretagen?

Utan forfattningsandringar kommer inte konkurrensférhallandena for
berorda foretag att andras. Om fordonstagen far anvandas pa vagar som inte
ar enskilda med hogre bruttovikter — men inte med langre fordonstag —
kommer det framst att gynna dgare med varor med hdg specifik vikt. Om
fordonstagen far foras med hogre bruttovikter och ocksa langre fordonstag
kommer dven transportorer av styckegods att gynnas. Det ar framst
tranportorer av gods av lagre specifik vikt och styckegods som gynnas om
det tillats langre, men inte tyngre, fordonstag (se dven i avsnitt 6.2).

Foretag som véljer att anvanda fordonstag med utkad langd far mojligheten
att transportera mera gods. Beroende pa hur varuagarna valjer att mota den
Okade transporteffektiviteten i prissattningen skulle det kunna innebéra att
de foretag som anvander langre och tyngre fordonstag far en
konkurrensfordel. Transportnaringen bestar till cirka 50 procent av sma
foretag med enstaka bilar.

Beroende pd i vilken utstrackning som det kommer att meddelas foreskrifter
om att vagar ska tillndra den nya barighetsklassen kommer féretag som
utfor transporter i anslutning till dessa strackor att i hogre utstrackning
kunna nd okad transporteffektivitet avseende tyngden. For foretag som vill
utnyttja en okad tillaten taglangd och samtidigt tyngre fordonstag kommer
den geografiska placeringen pa foretaget att ha samma betydelse. For den
som pa vagar som inte ar enskilda vill féra langre men inte tyngre,
fordonstag kommer den geografiska placeringen pa foretaget att spela
mindre roll.

Det kan antas att intresset for att fora fordonstag som ar langre an 25,25
meter i allméanhet kommer att vara lagre om fordonstagen inte far foras i
hogre hastighet an 30 respektive 40 kilometer i timmen.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?
Nej, ingen sarskild hansyn behover tas till sma foretag.
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| vilka andra avseenden paverkas de bertrda foretagen?

Foretagen berdrs inte pa andra sétt &n som beskrivits ovan och i den
samhallsekonomiska analysen av tyngre fordon pa det allmanna vagnatet
som gjorts av Trafikverket och Transportstyrelsen (se bilaga 5).

Indirekt kommer forslagen att stimulera foretagen till utveckling av nya
tekniska Idsningar som kan minska kostnaderna for transporterna.

Akerindringen kommer att f& méjligheter att erbjuda transportkopare
effektivare transporter: mer gods kan transporteras vid ett tillfélle.

Konsumenter

Effekter i konsumentledet uppstar om transportorerna véljer att anvanda
langre fordonstag. Men det &r inte sakert att besparingen genom det 6kade
antalet varor som kan transporteras samtidigt i fraga om konsumtionsvaror
slar igenom i konsumentledet, eftersom transportens del i en varas pris i
allmanhet &r liten. Beroende pa i vilken utstrackning fordonstagen tillats
foras i hogre hastigheter paverkas transporteffektiviteten. Sadana fragor
berérs i den gemensamma samhallsekonomiska analysen.

Statens finanser

Foreskrifter som medger langre, men inte tyngre, fordonstag an
trafikforordningen idag tillater vid fard pa andra véagar &n enskilda kan inte
antas paverka vagslitaget. Den sammanlagda vikten som samtliga hjul pa ett
fordon belastar vagen med okar inte. Skatten for tunga lastbilar,
pahangsvagnar och andra slapvagnar an pahangsvagnar beror av totalvikten,
dock hdgst den bruttovikt som fordonen far foras med pa véagar som tillhor
BK1. Det innebér att skatten heller inte paverkas av sadana foreskrifter.

Sambhallet i 6vrigt

Mojligheten att genomfora transporter med langre fordonstag medfor att
bransleforbrukningen och utsléappen av skadliga gaser kommer att minska
per transporterat ton och kilometer. Berékningar i tidigare genomférda
forsok i form av de foreskrifter som Transportstyrelsen meddelat med stod
av 4 kap. 12, 13, 17 b § har visat pa minskad bréansleférbrukning och
minskade utslapp av CO, med 20 till 25 procent raknat per transporterad
mangd per kilometer.

Hogre hastigheter medfor i allménhet hdgre 6kad brénsleférbrukning och
okade utslapp av CO, i forhallande till vad som géller nar fordonen fors med
en lagre hastighet. Om den hogsta tillatna hastigheten hojs fran 30 eller 40
kilometer i timmen, kommer sannolikt bransleférbrukningen att 6ka.

Myndigheter och dvrig offentlig foérvaltning

Langre fordonstag
Om inga forfattningsandringar kommer till stand kommer detta inte att
paverka myndigheterna och dvrig offentlig forvaltning. Behovet att nyttja
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dagens mojligheter till undantag och foreskrifter med stéd av
trafikforordningen kommer da att kvarsta.

Forslaget till forfattningsandringar om att under vissa forutsattningar fa fora
langre fordonstag an idag medfor liksom for hastigheter ocksa att
polismyndigheterna har att 6vervaka en typ av fordonstag som i allmanhet
inte forekommer pa vagarna idag.

Langre fordonstag kan paverka forarnas forutsattningar att fora tagen pa
vagarna. Fordonen kan ha stérre utrymmesbehov. Men fordonstillverkare
har lamnat utrakningar som visar att fordonstag upp till 32 meter inte har
namnvart storre svangradie dn vissa fordonstag som uppgar till de idag
tillatna 25,25 meter. Dar framkomligheten redan ar begransad for langre
fordonstag finns ocksa mojligheterna att meddela sarskilda trafikregler som
begransar hogsta tillatna fordonslangd (se avsnitt 6.2).

Hastigheter

Om inga dndringar genomfors, far fordonstagen foras i de hastigheter som
idag framgar av 4 kap. 20 §. Nya bestammelser om i vilka hastigheter som
fordonstag far foras paverkar polismyndigheterna i deras kontroll pa
vagarna. Om forutsattningarna for att fora ett fordonstag i en hogre hastighet
anges till godkannande vid en viss besiktning, paverkas éven
besiktningsorganen (se konsekvenserna till forslaget om andring av
fordonsférordningen).

Sammanstallning av de samhallsekonomiska konsekvenserna
Har ar en sammanstallning som avser fordonstag som &r langre an 25,25
meter.
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Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/
effekter/prissatta | prissatta konsekvenser Kommentar
konsekvenser
Nettoeffekt i tkr Fordelar Nackdelar
Foretag Mer Hogre Antalet som &r intresserade
transporterat | investeringskostnad | av att utféra transporter med
gods per er, forutsatt att stdd av stdd av andringarna
transport transportorerna vill i forordningen &r svarbedomt
bedriva sddana och har déarfor inte
transporter redovisats.
Konsumenter Antagligen ingen paverkan

Statens finanser -

Samhaéllet i 6vrigt Minskad Langre fordonstag
miljo-
belastning
Mindre trafik

Myndigheter och -
andra offentliga
organ

Fordonstag som bade har en hogre bruttovikt &n 60 ton och &r langre &n
25,25 meter har, liksom i upprékningen ovan, fordelar i form av minskad
miljobelastning och mindre trafik for samhallet i 6vrigt. Fordonstagen blir
dock langre och, om bruttovikten 6kar, okar végslitaget. Paverkan i
konsumentledet och effekterna for foretagen ar svarbedomda, utifran att vi
idag inte vet i vilken utstrackning Trafikverket och kommunerna kommer
att meddela foreskrifter om den nya béarighetsklassen och nya
barighetsklasser bedéms dven ha liten paverkan i konsumentledet.

8.5.7  Fordelningsanalys

Foreskrifterna bedoms inte paverka nagon sarskild alders- eller
inkomstgrupp.
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8.5.8  Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Funktionsmalet

Genom att utifran forfattningsandringarna tillata férandet av langre
fordonstag pa vagar som inte &r enskilda kan storre godsvolymer
transporteras till 1agre kostnader och anvandningen av védgarna kan
effektiviseras. Forslaget ger mojlighet att skapa béttre tillganglighet for
manniskor och till gods.

Hansynsmalet

Genom att tillata att langre fordonstag fors pa vagar som inte &r enskilda kan
gods transporteras med férre fordon, vilket medfor minskad miljobelastning.
Transporterna bidrar till att miljokvalitetsmalet nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet, eftersom antalet transporter kan
minska och varje transport enligt foreskrifterna exempelvis kan utforas med
en lastbil for tva pahangsvagnar i stéllet for en lastbil for en pahangsvagn.
Med denna forutsattning bedoms forslaget inte medfora nagra negativa
trafiksdkerhetskonsekvenser.

8.5.9  Vad ar forslaget?

Forslaget ar att det pa vagar som inte ar enskilda under vissa forutséttningar
ska fa foras fordonstag upp till 32 meter. Fordonstagen som &r tyngre och
langre ska fa foras i samma hastigheter som i allménhet galler for lastbilar
med tillkopplade slapvagnar.

8.5.10 Overensstammer regleringen med eller gar den utover de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Langre fordonstag

Regleringen dverensstammer med de skyldigheter som féljer av EU-rattslig
reglering. Regleringen gar inte utdver den EU-réttsliga regleringen eller
andra internationella regler som Sverige ska folja. Regleringen bestammer
endast hur fordon ska vara utrustade om de fors med stérre langd &n
trafikforordningen tillater pa vagar som inte ar enskilda — den bestammer
inte hur lastbilar och slapfordon ska vara beskaffade for att fa anvandas i
allmanhet. Bestammelserna skulle tillata anvandningen av motorfordon,
slapvagnar och pahangsvagnar som dverensstammer med de dimensioner
som anges i bilaga | till direktiv 96/53/EG och som sammankopplas pa sa
satt att de atminstone uppnar den i Sverige tillatna lastlangden
(modulsystemet). Alla foretag tillforsakras samma konkurrensvillkor. De
berdrda fordonen ligger inom de storsta fordonslangder som
trafikforordningen tillater vid fard pa andra vagar an enskilda.

| direktiv 96/53/EG artikel 4.4 b) s&gs:
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4. Medlemsstaterna kan tillata fordon eller fordonskombinationer
som anvands for transport och som utfor vissa nationella transporter
som inte patagligt paverkar den internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som avviker fran de som anges i
punkterna 1.1, 1.2, 1.4—1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga I.

Transporter skall anses inte patagligt paverka den internationella
konkurrensen inom transportsektorn om endera av villkoren i punk-
terna a eller b ar uppfyllt:

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med
fordon eller fordonskombinationer vilkas dimensioner avviker fran
dem som anges i bilaga I, aven tillater anvandningen av motorfordon,
slapvagnar och pahangsvagnar som dverensstammer med de dimen-
sioner som anges i bilaga I och som sammankopplas pa sa satt att de
minst uppnar den i den aktuella medlemsstaten tillatna lastlangden, sa
att alla foretag tillforsakras samma konkurrensvillkor (modul-
systemet).

Medlemsstaterna skall underrétta kommissionen om de atgarder som
de vidtar for att tillampa denna punkt.

Hastigheter
Vilken hastighet fordon far foras i ar nationellt reglerat och oberoende av
vem som for fordonet.

8.5.11 Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Sarskild hansyn behdver inte tas nar det galler tidpunkten for ikrafttradande.
Det finns heller inte behov av speciella informationsinsatser.

8.6 Andring av vagmarkesforordningen (2007:90)

8.6.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Sarskilda trafikregler kan meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Det
framgar av 10 kap. 1 § trafikférordningen. De sérskilda reglerna kan bland
annat avse axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt med
begransning till lagre vikter &n vad som foljer av 4 kap. 12 §
trafikforordningen. Sarskilda trafikregler som meddelats genom lokala
trafikforeskrifter ska, enligt 10 kap. 13 § punkten 3, utmarkas pa vagar
enligt bestammelserna i vagmarkesforordningen (2007:90) eller foreskrifter
som meddelats med stdd av den férordningen.
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Vagmaérken har, enligt 1 kap. 4 8 samma forordning, den innebdrd som
framgar av forordningen. De har den utformning, storlek och fargsattning
som framgar av forordningen eller av foreskrifter som meddelats med stéd
av férordningen. Av 2 kap. 8 § samma forordning framgar férbudsmarken.
Det finns inget forbudsméarke som anger hogsta tillatna trippelaxeltryck,
vilket redan idag kan medféra en svarighet att marka ut nar sadana sarskilda
begransningar finns. Eftersom fordonstag med bruttovikt pa 74 ton kraver
trippelaxel med storre trippelaxeltryck pa bade bil och slapvagn, bor
vagmaérkesforordningen kompletteras med ett marke som anger hoégsta
tillatna trippelaxeltryck. Méarken kan anvandas for att marka ut séarskilda
trafikregler som begransar det hogsta tillatna trippelaxeltrycket.

8.6.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?
Om vagmarkesférordningen inte andras, kommer samma svarigheter att
besta. Det ar heller inte tillatet att satta upp en anordning som kan férvéxlas
med en anordning enligt vagmarkesférordningen (2007:90). Sa vitt kant ar
det ovanligt att det meddelas sarskilda trafikregler med begransat
trippelaxeltryck, trots att behovet kan finnas eftersom axel- och boggitryck
regleras. | takt med att det forekommer fler fordon eller fordonstag med
trippelaxlar kan behovet av sarskilda trafikregler 6ka och darmed &dven ett
behov av att marka ut sadana sarskilda trafikregler.

8.6.3  Vad ska uppnas?

Begransning av hogsta tillatna trippelaxeltryck i sérskilda trafikregler i
lokala trafikforeskrifter eller i foreskrifter i 10 kap. 14 § trafikforordningen
ska kunna mérkas ut i vagnatet.

8.6.4  Vilka mogjliga l6sningar finns?

Det finns inga andra méjliga lésningar annat an att behalla nuvarande
reglering.

8.6.5  Alternativ som inte innebéar reglering

| fraga om utmarkning av trafikregler finns inget alternativ till vagmarken
och andra anordningar enligt vdgmarkesférordningen.

8.6.6 Regleringsalternativ

Forutom alternativet att inte &ndra vagmarke finns endast variation i hur
vagmarket ska se ut. Transportstyrelsen har valt att foresla ett marke som
liknar méarket C24 begransat boggitryck, men med en stiliserad trippelaxel
som symbol i vagmarket. Liksom pa markena C23 begransat axeltryck och
C24 begréansat boggitryck anges det hogsta tillatna trycket pa market.
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8.6.7 Samhallsekonomisk analys

De samhallsekonomiska effekterna av bade forfattningsforslaget och
eventuella alternativ till forfattningsutformning ar begrénsade.

Fdretag

Hur manga foretag berérs, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar de?

Foretagen som ber6rs ar i forsta hand tillverkare av vagmaérken och i andra
hand foretag som anlitas av Trafikverket och kommuner for utmérkning av
sarskilda trafikregler i lokala trafikforeskrifter och foreskrifter enligt 10 kap.
14 § trafikforordningen. Sannolikt ar det mycket fa foretag som har
anledning att kbpa det foreslagna vagmarket.

Det finns ett flertal tillverkare av vagmarken, varav 3-4 harrunt 50 anstéllda.
Det finns ingen central intresseorganisation for dessa tillverkare. Kunderna
ar vagsamfallighetsforeningar, privatpersoner, andra foretag samt
vaghallningsmyndigheter och kommuner.

Vilken blir tidsatgangen for de berdrda foretagen och vad innebar detta for
foretagens administrativa kostnader?

Det finns ingen skyldighet for tillverkare av vagmarken att erbjuda alla
marken i vagmarkesforordningen. Eftersom systemet med barighetsklasser
ar begrénsat till vagar som inte &r enskilda, &r det framst kommunerna och
de statliga vaghallningsmyndigheterna samt de foretag de anlitar for
utmarkning som kan tankas efterfraga det nya vagmarket.

Om vagmarket inte tillkommer, far det ingen effekt for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt.

Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna for de berdrda foretagen och vilka
foljdandringar av verksamheten kan foretagen behdva vidta?

Om foretagen vill sélja det nya vagmarket, behéver de anpassa sin
tillverkning till &ndringen. Kostnaderna bedéms inte vara stdrre an nar det
tillkommit andra nya vagmarken.

I vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de berdrda
foretagen?

Transportstyrelsen kan inte se att konkurrensforhallanden for de berérda
foretagen kommer att paverkas.

Behover sarskild hansyn tas till smé foretag?
Ingen sérskild hansyn behdver tas till sma foretag.

| vilka andra avseenden paverkas de bertrda foretagen?

Foretagen berdrs inte pa andra satt an vad som beskrivits ovan och i den
samhallsekonomiska analysen av tyngre fordon pa det allmanna véagnatet
som gjorts av Transportstyrelsen och Trafikverket (se bilaga 5).
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Konsumenter

Effekter i konsumentledet ar svara att forutse. For att ge anvisningar for
trafiken far det nya market liksom huvuddelen av 6vriga forbudsmarken
endast anvandas for utméarkning av trafikregler som marks ut av den statliga
vaghallningsmyndigheten eller kommunen.

Statens finanser

Det uppstar inga kostnader av betydelse for staten. Kostnaden for
utméarkningen &r beroende av hur manga sarskilda trafikregler med
begransning till lagre trippelaxeltryck som meddelas av lansstyrelserna,
kommunerna och de myndigheter som har hand om vag- eller
gatuhallningen inom omradet.

Samhaéllet i dvrigt

| och med att det tillkommer ett nytt vagmarke far forare av fordon och
fordonstag som omfattas av begransningarna information som hittills
saknats. Av antalet forare i trafiken ar en mindre del forare av tunga lastbilar
med eventuella slapvagnar. Av dessa ar en annu mindre del forare av sadana
fordon som har trippelaxel. En del av dessa forare behdver forsta det nya
vagmarket.

Myndigheter och dvrig offentlig forvaltning

Effekter uppstar endast om det meddelas begransningar till lagre
trippelaxeltryck an vad trafikférordningen medger. Dessa ska méarkas ut av
de statliga vaghallningsmyndigheterna och kommunerna. Behovet av sadana
begransningar ar oként och omfattningen av utmarkningsskyldigheten for de
statliga vaghallningsmyndigheterna och kommunerna ar darfor ocksa okand.
Sannolikt &r behovet ganska litet i dagslaget.
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Datum

2014-08-14

av de samhallsekonomiska konsekvenserna

Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total beddémning/
effekter/prissatta | prissatta konsekvenser kommentar
konsekvenser
Nettoeffekt i tkr Fordelar Nackdelar
Foretag Okéand. Ytterligare ett Inga. Det finns ingen skyldighet att
vagmarke att som tillverkare av vagmarken
forsalja. forsélja alla marken i
vagmarkesférordningen..
Konsumenter Antagligen ingen paverkan

Statens finanser

Endast i samma utstrackning
som annars foljer behovet av att
upphandla vagmarken.

Samhaéllet i dvrigt

Ytterligare ett
vagmarke for att
ge information
for effektiv och
saker trafik.

Det ar endast ett fatal férare
som kommer att beréras av
forbudet som market anger.

Myndigheter och - Méjlighet till -
andra offentliga utmarkning for
organ att skydda

infrastrukturen.
8.6.8 Fordelningsanalys

Foreskrifterna bedoms inte paverka nagon sarskild alders- eller

inkomstgrupp.

8.6.9

Funktionsmalet

Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Vagmarket ger ytterligare en moéjlighet att ge trafikanten végledning,

styrning och information for en effektiv och séker trafik.

Hansynsmalet

VVagmaérket kan bidra till battre efterlevnad av de viktbegransningar som
finns i trafikforfattningar.

8.6.10 Vad ar forslaget?
Forslaget ar att vagmarkesforordningen (2007:90) dndras genom att ett nytt
vagmarke, C45 begransat trippelaxeltryck, inférs i 2 kap. 8 §

vagmarkesforordningen.
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8.6.11 Overensstammer regleringen med eller gar den utover de
skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Vagmarket finns, i likhet med bland annat vdgmarket C24 begransat
boggitryck, inte i konventionen om vagmarken och trafiksignaler. Men
konventionen medger att konventionsstaterna infér marken som inte har
motsvarighet i konventionen.

8.6.12 Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ingen sarskild hansyn behdver tas vad avser tidpunkten for ikrafttradande.
Speciella informationsinsatser bedéms heller inte behdvas

8.7 Andring av fordonsférordningen (2002:574)

8.7.1  Vad ar anledningen till regleringen?

Transportstyrelsen har sett ett behov av att stalla ytterligare krav pa
fordonen nar de ska inga i fordonstag vars bruttovikt dverstiger 60 ton eller
har en langd 6ver 24 eller 25,25 meter.

Fordonslagen (2002:574) innehaller bland annat bestammelser om kontroll
av fordon samt dartill hérande system, komponenter och separata tekniska
enheter. Kontroll av om ett fordon ar tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och
i 6vrigt lampligt for trafik far, enligt 2 kap. 1 § fordonslagen, ske genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges i 2 kap. fordonslagen. | 2 kap.

1 8 beskrivs saledes det grundlaggande syftet med de olika kontrollformerna
och markeras att bestdimmelserna i lagen anger ramarna for de olika typerna
av kontroll. Tekniska krav pa fordon har beskrivits i avsnitt 7.

Det ar en brist att de tekniska kraven pa fordonen har tagits fram mot
bakgrund av begransningen av bruttovikt upp till 40 respektive 44 ton i
direktivet 96/53/EG. Om den hogsta tillatna bruttovikten hajs till och med
74 ton, behover ytterligare krav foreskrivas. Ett annat problem ar att
fordonen i fordonstagen godkanns vart och ett for sig. For anvandning i
tyngre eller langre fordonstag bor fordonen kontrolleras sammansatta i ett
fordonstag for att bibehalla den héga sakerhetsnivan

8.7.2  Vad blir effekterna om nagon reglering inte kommer till
stand?

Om inte fordonsforordningen andras, kan Transportstyrelsen inte meddela

krav pa beskaffenhet och utrustning kopplat till lamplighetsbesiktning for

anvandning av fordon i fordonstag med bruttovikter Gver 60 ton eller

langder 6ver 24 eller 25,25 meter. Om de sérskilda kraven stélls i
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trafikforordningen eller i foreskrifter med stéd av trafikférordningen utan
krav pa godkannande vid lamplighetsbesiktning eller annan
forhandskontroll, kommer de sérskilda kraven endast att kunna kontrolleras
i polisens ordinarie trafikdvervakning. Detta skulle stalla orimliga krav pa
de enskilda polisernas formaga att bedoma om de sérskilda kraven for fard
med en bruttovikt dver 60 ton eller en langd Over 24 eller 25,25 meter ar
uppfyllda. Praktiska prov avseende stabilitet &r omdjliga att genomfora i
vanlig trafikmiljo. Det skulle darfor kravas exempelvis tillgang till ett
flygfélt eller liknande eller omfattande dokumentation. Darfor gor
Transportstyrelsen bedémningen att kontrollerna inte skulle komma att
utforas. Agarna och forarna far ocksa svarigheter att bedéma om
forutsattningarna ar uppfyllda for att fa framfdra fordonstaget med den
aktuella sammansattningen.

8.7.3  Vad ska uppnas?

Den hoga sakerhetsnivan ska bibehallas aven med hogre bruttovikter eller
storre fordonslangder &n dagens. Genom att krdva godkannande vid
lamplighetsbesiktning ska det sékerstéllas att de sarskilda kraven for fard
med fordonstag med en bruttovikt éver 60 ton eller en langd Gver 24 eller
25,25 meter kontrolleras i forhand pa ett effektivt satt. Genom det kravet ska
i sin tur sakerstallas att kontrollen vid trafikdvervakning kan genomforas pa
ett enkelt och tillforlitligt satt. Dessutom ska en sadan ordning underlatta for
agare och forare att bedéma om fordonstaget far foras pa vag som inte ar
enskild.

8.7.4  Vilka mdjliga I6sningar finns?

Alternativ som inte innebéar reglering
Se8.7.2

Regleringsalternativ

Transportstyrelsen ser inga alternativa I6sningar som innebéar att krav for
viss anvandning kan kontrolleras inom de andra kontrollformer som ar
beskrivna i 2 kap. fordonslagen.

Ett alternativ till att stalla krav inom ramarna for fordonslagens
kontrollformer vore att stalla krav genom villkor for forandet i
trafikforordningen. En motsvarande sadan bestammelse finns i 4 kap. 17 §
trafikforordningen vad galler fordonstag som under vissa forutsattningar far
foras trots att de uppgar till 25,25 meter. | upprakningen avser nagra av
punkterna storleken pa bland annat varje ingaende slapvagn och olika
avstand for att endast fordonstag som &r sammankopplade enligt det
modulsystem som namns i direktiv 96/53/EG ska fa féras med de langre
fordonstagen. Punkten 1 och 11 avser dock krav pa fordonens utrustning.
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Det ar inte latt for den enskilde foraren eller ens for polisen att kontrollera
om kraven i 4 kap. 17 8 ar uppfyllda.

8.7.5 Samhallsekonomisk analys
Fdretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar de?

Transportbranschen

Akerinaringen bestér av cirka 10 000 foretag. Det totala antalet tunga
lastbilar i Sverige uppgar till ca 80 000 och tunga slapvagnar till ca 57 000.
Utifran Trafikanalys statistik kan utlasas att det arligen nyregistreras 250—
300 rundvirkesbilar, 8001 000 dragbilar och 2 700-3 000 pahangsvagnar.
Med anledning av den korta utredningstiden har Transportstyrelsen inte
utrett hur manga av dessa som skulle vara aktuella att anvéandas i fordonstag
med en bruttovikt 6ver 60 ton eller en langd Over 24 eller 25,25 meter.

| ndsta led kan de sérskilda fordonskrav som meddelas om andringen
genomfors paverka fordonsindustrin och akerinaringen. Kraven paverkar
hur fordon som ingar i de aktuella fordonstagen ska vara beskaffade och
utrustade. Forslagen paverkar darigenom besiktningsorganen som enligt
forslaget har att kontrollera att kraven ar uppfyllda vid en
lamplighetsbesiktning.

Lamplighetsbesiktningen kommer inte att bli nagon stor kostnad for akerier,
eftersom varje nytt fordon maste genomga ett enskilt godkénnande for att
kunna tas i bruk. Provningen for enskilt godk&dnnande och
lamplighetsbesiktningen bor darfor kunna goras vid samma tillfalle.
Detsamma géller &ven for fordon som redan tagits i bruk, om
lamplighetsbesiktningen kan goras i samband med en annan forréttning.

Besiktningsbranschen

Inom besiktningsbranschen ér det sex foretag som har mojlighet att utfora
lamplighetsbesiktning for foreslagen anvandning. Storleken pa
besiktningsforetagen varierar fran féretag med en enda besiktningsstation
till foretag med 40-50 besiktningsstationer. Antalet besiktningstekniker som
berdrs pa samtliga besiktningsorgan ar 130-150. Transportstyrelsen har
informerat om regeringsuppdraget vid branschmdéten och ndmnt arbetet med
att foresla ytterligare en kategori fordon for vilka ska kravas godkannande
vid lamplighetsbesiktning.

Besiktningsorganen kommer genom inférandet av lamplighetsbesiktning for
tunga och langa fordonstag att fa ytterligare arbetsuppgifter.
Besiktningsorganen kommer att behdva se 6ver besiktningsteknikernas
kompetens och genomféra utbildning av sin personal. Detta beror de
besiktningstekniker som ar certifierade for att utféra registreringsbesiktning
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av fordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton. Organen kommer dven att behdva
anpassa sig i fraga om utrymme for att utfora besiktningarna, tider for
besiktningarna, tillganglig personal samt interna instruktioner. Priset
bestdms av marknaden.

Fordonsindustrin

De sérskilda fordonskrav som meddelas om &ndringarna i 4 kap. 11, 12, 13,
och 17 8§ trafikforordningen genomfors kan paverka kraven pa fordonens
beskaffenhet och utrustning. Dessutom kan &ndringen av 5 kap. 1 §
fordonsférordningen ge fordonsindustrin en mojlighet att erbjuda underlag
som behdvs vid den kontroll som foreslas.

Vilken blir tidsatgangen for de berérda foretagen och vad innebér detta for
foretagens administrativa kostnader?

Transportstyrelsens bedémning ar att regleringen bara berér de
administrativa kostnaderna hos besiktningsorganen for olika uppdateringar i
sina kvalitetssystem samt eventuell vidareutbildning av besiktningstekniker.

Akerierna kommer att behova uppratta rutiner for att se till att de fordon
som akeriet disponerar gar att anvanda i ett fordonstag vars vikt 6verstiger
60 ton eller vars langd dverstiger 24 eller 25,25 meter.

I vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de berdrda
foretagen?

Utan forfattningsandringar kommer inte konkurrensférhallandena for
bertrda foretag att andras. Foretag som tillverkar eller saljer fler fordon som
kan inga i fordonstagen far mindre kostnad per fordon fér underlag for
lamplighetsbesiktning an foretag som tillverkar fa sadana fordon. Forslaget
gynnar darfor féretag som &r stora pa den svenska marknaden.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?
Ingen sarskild hansyn behover tas till sma foretag.

| vilka andra avseenden paverkas de berorda féretagen

Foretagen berdrs inte pa andra satt an vad som beskrivits ovan och i den
samhallsekonomiska analysen av tyngre fordon pa det allmanna véagnatet
som gjorts av Trafikverket och Transportstyrelsen (se bilaga 5).

Konsumenter
Det &r svart att se att kravet pa godkannande vid lamplighetsbesiktning far
konsekvenser i konsumentledet.

Statens finanser
Kravet pa godkannande vid lamplighetsbesiktning far inga konsekvenser av
betydelse for statens finanser.

Samhallet i dvrigt
Det ar svart att se att kravet pa godkannande vid lamplighetsbesiktning far
konsekvenser for samhéllet i ovrigt.
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Myndigheter och dvrig offentlig férvaltning
Transportstyrelsen kommer att foreskriva om de sérskilda krav som ska
uppfyllas for att fordon ska bli godkanda vid lamplighetsbesiktning, om
andringen genomfors.

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll behdver kontrollera att
besiktningsorganen har tagit fram nédvandiga rutiner for att genomfora den
foreslagna kontrollen.

For polisen tillkommer att kontrollera att fordon i fordonstagen &r godkanda
vid lamplighetsbesiktning. Kontrollerna vid lamplighetsbesiktningen &r vara
avsevart enklare an att vid trafikdvervakning kontrollera om de sarskilda

villkoren for anvandning &r uppfyllda.

Sammanstallning av de samhallsekonomiska konsekvenserna

Berord aktor Véarderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/
effekter/prissatta | prissatta konsekvenser kommentar
konsekvenser
Nettoeffekt i tkr Fordelar Nackdelar

Foretag Okand Mojligheter att i Kravet pa Kravet pa godkannande vid

forvag pa ett ytterligare ett lamplighetsbesiktning ar
enkelt séatt godkannande kan | motiverat av svarigheten for
kontrollera om upplevas forare, agare, polis med flera
fordon &r betungande. att infor fard eller pa vag
lampliga for kontrollera om de
anvandningen. noddvéandiga séarskilda kraven
Yitterligare ar uppfylida.

arbetstillfallen Fordelarna bedéms

for besiktnings- Overvaga nackdelarna.
organen

Konsumenter - Antagligen ingen paverkan

Statens finanser

Antagligen ingen paverkan

Samhallet i
ovrigt

Antagligen ingen paverkan

Myndigheter och
andra offentliga
organ

Enklare trafik- -
Overvakning for
polisen

8.7.6

inkomstgrupp.

8.7.7

Funktionsmalet

Fordelningsanalys
Foreskrifterna bedoms inte sarskilt paverka nagon alders- eller

Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Forslaget ar inte avsett att bidra till tillgangligheten.
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Hansynsmalet
Genom kravet pa godkannande vid lamplighetsbesiktning ska risken for
olyckor minskas.

8.7.8  Vad ar forslaget?

Forslaget ar att 5 kap. 1 § fordonsférordningen andras sa att det ska kravas
godkannande vid lamplighetsbesiktning for att ett fordon ska fa foras i ett
fordonstag vars bruttovikt dverstiger 60 ton eller vars langd Gverstiger 24
eller 25,25 meter.

8.7.9  Overensstammer regleringen med eller gar den utover de
skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Lamplighetsbesiktning ar ett nationellt forfarande som varken &r reglerat
eller har sitt ursprung i gemenskapsratten. Forslaget pa godkannande gar
saledes utdver den EU-réttsliga regleringen. Direktivet 96/53/EG saknar
bestdimmelser om godkannande av fordon.

Fordon ska i allménhet godkénnas enligt gemenskapsmodell. Grundsatsen
borde vara att ett fordon som anvands for ett visst andamal i en medlemsstat
ocksa ska fa anvandas i en annan medlemsstat, utan att andra krav dn sadant
som foljer av typgodkannandeprocessen eller enskilda godkannanden i
annat land. Detta har narmare berorts i avsnitt 6.1.

Krav pa godkannande vid lamplighetsbesiktning kan uppfattas som ett
hinder for den fria rorligheten, i och med att lamplighetsbesiktning i
allmanhet ar ndgot som genomfors framst i Sverige. Att stalla sarskilda krav
for viss anvandning &r motiverat av trafiksékerhetsskél och géller oberoende
av om fordonet ar registrerat i Sverige eller om den som vill fora fordonet ar
medborgare i Sverige. Liksom for dvriga fordon for vilka det kravs ett
godk&nnande for viss anvandning ska besiktningsorganet, om fordonet inte
ar registreringspliktigt enligt lagen (2001:558) om vagtrafikregister, utfarda
ett lamplighetsbevis om fordonet godkénns vid lamplighetsbesiktning.

Enligt artikel 4. 4 b) i direktiv 96/53/EG ska en medlemsstat som tillater
transport inom sitt territorium med fordon eller fordonskombinationer vars
dimensioner avviker fran dem som anges i bilaga I, aven tillata
anvandningen av motorfordon, sldapvagnar och pahangsvagnar som
dverensstammer med de dimensioner som anges i bilaga | och som
sammankopplas pa sa satt att de minst uppnar den i den aktuella
medlemsstaten tillatna lastlangden, sa att alla foretag tillforsakras samma
konkurrensvillkor (modulsystemet). Transportstyrelsens bedémning ar att
kravet pa godkannande vid lamplighetsbesiktning ar forenligt med
direktivet.
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Sverige kan avsta fran regleringen utan att nagra internationella forpliktelser
asidosatts.

8.7.10 Behdbver sarskild hansyn tas nar det géaller tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ingen sérskild hansyn behover tas vad avser tidpunkten for ikrafttradande.
Speciella informationsinsatser bedéms heller inte behévas.

8.8 Overgripande samhallsekonomisk analys

Se bilaga 5.
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9 Forfattningskommentar
Forslaget till andring i lagen om vagtrafikdefinitioner (2001:559)
28

| paragrafen som behandlas i avsnitt 4.2 anges betydelsen av beteckningen
barighetsklass. Andringen av beteckningen medfor att det finns fler
bérighetsklasser an tidigare.

Forslagen till &ndring i trafikférordningen (1998:1276)
4 kap. 11 8

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2. | paragrafen anges vilka myndigheter
som far foreskriva att en vag som inte ar enskild ska tillnora en viss
barighetsklass. Genom andringen ges Trafikverket eller kommunen, om
kommunen ar vaghallare, mojlighet att meddela foreskrifter om att en vag
ska tillhora BK4. Huvudregeln &r aven fortsattningsvis att om inte annat
foreskrivits tillhor en allmén vag BK1. Likasa ska dvriga vagar som inte ar
enskilda, om inte annat foreskrivits, aven fortsattningsvis tillhdra BK2

4 kap. 12 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.3 och 5.2. Andringarna innebér att det for
den nya barighetsklassen 4 anges vilka varden som inte far 6verskridas
betraffande axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt vid fard pa
vag som inte &r enskild. Det infors aven en ny bilaga med vérden for
bruttovikt av fordon och fordonstag for BK4 och med krav pa godkannande
vid lamplighetsbesiktning nér bruttovikten dverstiger 60 ton.

Andringarna avser dven bilaga 1 i fraga om hogsta tillatna bruttovikt vid
fard pa vag som tillhor BK1 och krav pa godkénnande vid
lamplighetsbesiktning nar bruttovikten dverstiger 60 ton.

4 kap. 13 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.4. Den reglerar det minsta avstandet mellan
den forsta axeln pa ett tillkoppat fordon och den sista axeln pa fordonet som
det ar kopplat till. FOr den nya barighetsklassen 4 infors varden for minsta
avstand mellan axlarna.

4 kap. 14 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.5. Genom andringen far fordonstag som
med stod av bestammelsen under vissa forutséttningar far foras pa vagar
som tillhér BK1, dven under samma forutsattningar fa foras pa vagar som
tillhor BK4.
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4 kap. 17 d§

Paragrafen behandlas i avsnitt 6.2. Andringen medfor att fordonstég upp till
32 meter under vissa forutsattningar far kdras pa vagar som inte ar enskilda.
Den besiktning som avses ar lamplighetsbesiktning enligt 5 kap. 1 §
punkten 8 fordonsférordningen (2009:211).

4 kap. 20 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 6.3. Den reglerar bland annat vilken hastighet
som motorfordon, ett motorredskap klass I eller tungterrangvagn far foras i
om det till fordonet kopplats ytterligare fordon. Andringen medfor att
ytterligare antal fordonstag kommer att fa foras i 80 kilometer i timmen,
under forutsattning att de ar godkéanda vid sadan besiktning som foreskrivits
for fordonstaget. Den besiktning som avses ar lamplighetsbesiktning enligt
5 kap. 1 8 punkten 7 eller 8 fordonsforordningen (2009:211).

13 kap. 3 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 6.2.2.

Forslaget till andring i vagmarkesforordningen (2007:90)
2kap.8 §

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.6. Den anger vilka férbudsmarken som
finns. Det nya méarket kan anvéndas for att mérka ut séarskilda trafikregler
om begransning av trippelaxeltryck meddelade genom lokala
trafikforeskrifter eller foreskrifter enligt 10 kap. 14 § trafikforordningen.

Forslaget till andring i fordonsférordningen (2009:211)
5. kap. 18

Paragrafen behandlas under avsnitt 7.2. Av den framgar for vilka fordon och
for vilken anvandning som godkannande vid lamplighetsbesiktning kravs. |
upprakningen av anvandningar som kraver ett sadant godkénnande har det
lagts till ett fordon som ska anvéndas i ett fordonstag vars bruttovikt
overstiger 60 ton eller i ett fordonstag som &r langre an 24 eller 25,25 meter.
Dessutom 6ppnas mojlighet att godkanna en bil med tva tillkopplade
slapvagnar for anvandning i 80 kilometer i timmen. Kravet pa godkannande
galler varje fordon i fordonstaget. Paragrafen har utformats for att
godkannandet ska avse anvandningen i ett visst fordonstag. | paragrafen
tydliggors att kravet pa godkannande inte omfattar fordon som betraffande
tyngden eller langden fors pa det aktuella séttet med stod av undantag eller
foreskrifter meddelade med stdd av trafikforordningen (1998:1276).
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1. Regeringens uppdrag om tyngre fordon pa det allmanna vagnatet
(dr. nr. N2014/1844/TE)

2. Lastbil med slapvagn 24 meter

3. Lastbil med pahangsvagn, dolly och en pahangsvagn. 32 meter

4. Sarskilda krav pa fordon

5. Samhallsekonomisk analys av tyngre fordon pa det allméanna

véagnatet
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