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Fortsatt minskning av utslappen men i for langsam takt for
att na klimatmalen

Utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken minskade med knappt 1 procent under 2014 som ett resultat
av energieffektivare personbilar och 6kad andel biobranslen. Utsldppen ar nu 4 procent lagre an 1990
ars niva. Aven om styrmedel har inforts for att minska utslappen fran fordonen framéver ar dessa langt
ifran tillrackliga for att na klimatmal och mal om fossilberoende fordonsflotta. Nya styrmedel behovs
for att tacka gapet mellan den prognostiserade utvecklingen och malen. Det finns stor potential i
energieffektivare fordon delvis drivna med el och biodrivmedel men det krdvs dven en férandrad
inriktning i utveckling av samhélle och transportsystem mot ett mer transportsnalt samhélle med
minskad biltrafik och effektivare godstransporter. En utveckling som inte bara kommer bidra positivt
till klimatmalen utan aven till flera andra samhéallsmal och varden.

Végtrafikens utslapp av véxthusgaser beréknas nu vara 4 procent lagre &n 1990. Sedan 2007 nar
utsldppen var som storst, har nu utslappen minskat med 14 procent. Framférallt har personbilarna
bidragit till minskningen men &ven utslappen fran tunga fordon har minskat sedan dess. Inkluderas
produktion och distribution av drivmedlen var utslappen 3 procent stérre an 1990. Minskningen sedan
2013 inklusive produktion och distribution av drivmedel ar ddremot ungefér lika stor eller ca 1 procent.

Trafiken pa det statliga vagnatet okade under 2014 med 2 procent. Med samma 6kning pa hela vagnatet
resulterar det i en 6kning av utslappen av vaxthusgaser med 370 000 ton. Trafiken pa hela vagnatet
okade fram till 2008 och lag sedan relativt konstant fram till och med 2013. Forandringen under 2014
och delar av 2013 ar darfor ett trendbrott. Bade personbils- och lastbilstrafiken Okar. Trafikverkets
prognoser pekar pa en fortsatt 6kning av trafiken med dagens atgarder och styrmedel. Det star i kontrast
med att det enligt Trafikverkets klimatscenario skulle behtvas en minskning av biltrafiken for att na
klimatmalen.
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Koldioxidutslappen fran nya personbilar minskade fran 136 g CO./km (5,5 1/100km) 2013 till 132 g
CO2/km (5,3 1/100km) 2014*. Takten i energieffektivisering har avtagit under 2013 och 2014 jamfort
med tidigare ar. Under 2013 och 2014 minskade utslappen med 2 respektive 4 gram, vilket kan jamforas
med snittet pa 8 gram per ar mellan 2006 och 2012. En viktig orsak till den minskade takten &r att
andelen fyrhjulsdrivna bilar i nybilsforsaljningen 6kade fran 23 till 30 procent mellan 2012 och 2013
och till 32 procent 2014. For att na mal om fossiloberoende fordonsflotta och klimatmal behover enligt
Trafikverkets Kklimatscenario utsldppen komma ner till 95 g/km till 2021 vilket innebér att
minskningstakten behover oka till 5 gram per ar. Darefter behovs fortsatt minskning av utslappen.

For latta lastbilar minskade koldioxidutslappen for nya bilar fran 181 g CO2/km (6,9 1/100 km) 2013 till
176 g CO2/km (6,8 1/100km) 20142. Sedan 2009 néar de forsta siffrorna fanns tillgangliga har utslappen
minskat med 11 procent fran 198 g/km.

Aven om koldioxidutslappen fran nya personbilar inte minskade s3 mycket under 2014 sker anda en
relativt snabb effektivisering av hela fordonsflottan genom att anvandningen av gamla fordon minskar
och ersatts med nya som har mycket hogre energieffektivitet. Detta bidrog till att koldioxidutslappen
fran personbilsflottan som helhet (gamla och nya) sjonk fran 173 g CO2/km (7,0 1/100km) 2013 till 170
g CO2/km (6,8 1/100km) 2014. Totalt gav nyregistrering av nya branslesnalare personbilar och latta
lastbilar samt utskrotning och minskad anvandning av gamla bransletdrstiga bilar en minskning av
bransleférbrukningen med 80 miljoner liter och en sdnkning av véxthusgasutslappen med ca 170000
ton.

Under 2014 6kade andelen biodrivmedel inom végtransportsektorn fran 9,6 procent till 11,4 procent.
Okningen beror till storsta delen pa okad inblandning av biodiesel i diesel huvudsakligen i form av
hydrerade véxtoljor (HVO). Detta resulterade i en minskning av vaxthusgasutslappen med ca 320 000
ton. Biodiesel star nu for nastan tva tredjedelar av biodrivmedelsanvandningen inom végtrafiken.
Mangden E85 (etanol till personbilar) minskade under 2014 med 6ver 10 procent som resultat att man i
hogre grad an tidigare tankade bensin i etanolbilarna. Detta har skett trots att det har varit I6nsamt att
tanka E85 istéllet for bensin. For att na malet om en fossiloberoende fordonsflotta och klimatmal behovs
enligt Trafikverkets klimatscenario ca 20 TWh biodrivmedel 2030 till végtrafik. Det innebdr att det
skulle kravas ca 12 TWh biodrivmedel ytterligare jamfort med i dagsléaget till 2030. Tillsammans med
ett mer transportsnalt samhélle, energieffektivisering av fordon och anvandning, racker detta for att
minska koldioxidutslappen med 80 procent till 2030 jamfort med 2010.

Effektivisering av personbilar och latta lastbilar samt 6kad andel fornybar energi ledde trots 6kad trafik
till att vagtrafikens utslapp av véxthusgaser minskade med 120 000 ton eller knappt 1 procent under
2014. Det ar framforallt personbilarna som har bidragit till att utslappen har minskat med 4 procent
sedan 1990. Personbilarnas utslapp har minskat med 15 procent sedan 1990 trots att trafiken har dkat

! Transportstyrelsen redovisar 131 g/km for 2014 vilket till skillnad fran tidigare ars redovisningar fran
Transportstyrelsen inkluderar vissa terranggaende bilar (M1G). Daremot ingar inte rallybilar, provfordon,
handikappfordon och andra fordon for speciella andamal.

2 Transportstyrelsen redovisar 171 g/km for 2014 vilket till skillnad fran tidigare ars redovisningar fran
Transportstyrelsen inkluderar vissa terranggaende bilar (N1G). Ddremot ingar inte rallybilar, provfordon,
handikappfordon och andra fordon for speciella andamal.
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med 15 procent. Forklaringen &r att effekten av energieffektivisering och 6kad andel férnybar energi har
varit storre an effekten av den 6kande trafiken.

Ser man framat ser det ut som att utslappen kommer att fortsatta att minska med de atgarder och
styrmedel som &r beslutade idag om &n i en langsammare takt &n under de senaste aren. En bidragande
orsak ar nya krav om 95 g/km till 2021 for personbilar och motsvarande for latta lastbilar. Till 2030
bedoms utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken bli nastan 16 procent lagre an 2010. Samtidigt ska
utslappen enligt regering och riksdag vara noll till 2050 och fordonsflottan ska vara fossiloberoende till
2030. Det sistnamnda tolkat av bade Trafikverket och utredningen for fossilfri fordonstrafik som 80
procent lagre utslapp av koldioxid fran vagtrafiken 2030 jamfort med 2010. Det gor att det finns ett allt
storre gap mellan prognostiserade utslapp och klimatmalen, ett gap som maste tackas med nya atgarder
och styrmedel. Trafikverket har utvecklat ett klimatscenario som visar hur malen kan uppnas. Tiden &r
dock knapp och det kommer krévas att styrmedel sétts in under de narmaste aren om det fortfarande ska
vara mojligt. En utveckling enligt den som klimatscenariot beskriver, med tata, funktionsblandade stader
med béttre tillganglighet med kollektivtrafik, cykel och gang, 6kad andel elektrifierade tysta och
emissionsfria fordon skulle inte bara bidra till de nationella klimatmalen utan ocksa till manga andra
miljo och samhallsmal. Till 2040 skulle Sverige inte bara gora sig av med vagtrafikens beroende av
fossila bréanslen utan ocksa kunna bli en nettoexportor av biodrivmedel bade vad galler energi och
kunnande.

Denna promemoria bygger till viss del pa preliminéra data. Varden i denna kan darfor komma att dndras.
Detta véntas dock inte forandra de slutsatser som dras.
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Okande personbils- och lastbilstrafik

Trafiken pa det statliga vagnatet 6kade under 2014 med ca 2 procent®. Saval personbilstrafiken som
lastbilstrafiken 6kad med ca 2 procent®. Forandringen pa det statliga vagnatet anvands som indikation
pa forandringen av trafiken pa hela vagnatet till dess att korstrackor fran matarstallningar kommer senare
i var. Trafiken pa hela vagnatet okade fram till 2008 och I&g sedan relativt konstant fram till och med
2013. Sedan 1990 har personbilstrafiken okat med 15 procent och lastbilstrafiken med 26 procent.
Trafiken med latt lastbil som i vissa sammanhang anvands pa samma satt som personbil har sedan 1990
Okat med hela 124 procent. Summa trafik personbil och I&tt lastbil har 6kat med 22 procent sedan 1990.

Den okade trafiken under aret bidrog till att utslappen av vaxthusgaser okade med 370 000 ton.

Enligt Trafikverkets prognoser bedéms personbilstrafiken utan ytterligare atgarder 6ka med 23 procent
mellan 2014 och 2030 samtidigt som lastbilstrafiken bedoms dka med 33 procent®. Samtidigt pekar
Trafikverkets klimatscenario pa att personbilstrafiken skulle behdva minska med 10-20 procent till 2030
jamfort med 2010 samtidigt som lastbilstrafiken inte dkar. Det bor sdgas att Trafikverkets klimatscenario
utgar fran Trafikverkets prognoser och godstransportvolymen ar densamma i Trafikverkets
klimatscenario som i basprognosen men tillvaxten tas i forbattrad logistik och transporter pa jarnvag och
sjofart. Persontransportvolymen ar nagot lagre som resultat av resorna blir kortare i en tatare mer
funktionsblandad stad och farre genom storre utnyttjande av resfria ldsningar och e-handel.
Tillgangligheten i kollektivtrafik, cykel och gang 6kar ocksa vasentligt i scenariot.

Lastbilstrafiken undersoks dven genom den lastbilsundersékning som Trafikanalys later géra. Under de
forsta tre kvartalen 2014 minskade det inrikes transportarbetet med svenska lastbilar jamfort med
motsvarande kvartal 2013. Férandringarna ar dock inte statistiskt sakerstéllda. Svenska lastbilars andel
av den totala lastbilstrafiken i landet har minskat under de senaste 10 aren. Det har resulterat i en
forskjutning fran 25 meters ekipage med slap till 18 meters dragbil med semitrailer som utlandska akare
foretradesvis anvander sig av®. Det ar en utveckling som gar i motsatt riktning jamfort med de i
klimatscenariot dar en atgard ar att annu langre och tyngre lastbilar an i dagsléaget.

I juni rapporterade Trafikanalys statistiken for kollektivtrafikresandet i Sverige. Den visar att resandet
med kollektivtrafik med buss och spartrafik lag pa ungefar samma niva 2013 som 2012. Antalet
kilometer i utbudet av kollektivtrafik har mellan 2003 och 2013 ¢kat med 15 procent, medan antalet
personkilometer har 6kat med 45 procent.

32,2+0,5%

4 Personbil 2,3+0,5%, lastbil 2,1+1,6%

5 Enligt Trafikverkets basprognos 2014 bedoms personbilstrafiken 6ka med 26 procent mellan 2010 och
2030 samtidigt som lastbilstrafiken bedéms 6ka med 32 procent.

6 KNEG (2014) Stéll krav for klimatsmartare transporter, resultatrapport 2014.
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Figur 1 Trafiken pa svenska vagnatet.

Nya personbilar blir mer energieffektiva men i langsammare takt

Nya personbilars brénsleforbrukning har minskat med 32 procent sedan 2006 och med 42 procent sedan
1990. Koldioxidutslappen fran dessa fordon minskade néastan lika mycket eller 30 procent respektive 40
procent. Effektiviseringstakten har dock avtagit under 2013 och 2014. Mellan 2006 och 2012 minskade
koldioxidutslappen fran pa nya bilar med 28 procent fran 189 g/km till 138 g/km. En minskning pa 8
gram per ar. Mellan 2012 och 2013 minskade utslappen med 2 gram fran 138 g/km till 136 g/km for att
till 2014 minska med ytterligare 4 gram till 132 g/km’. Den lagre minskningstakten forklaras av att
andelen fyrhjulsdrivna bilar i nybilsforsaljningen okade fran 23 till 30 procent mellan 2012 och 2013
och till 32 procent 2014. Om andelen fyrhjulsdrivna bilar inte skulle dkat sedan 2012 skulle utslédppen
minskat till 129 g/km 2014 vilket da skulle varit narmare tidigare trend. Det ar framférallt dieseldrivna
bilar dar andelen fyrhjulsdrift 6kar. Mellan 2012 och 2013 6kade andelen fran 29 procent till 41 procent
for att sedan oka till 46 procent 2014. 2010 var andelen 25 procent. For att na mal om fossiloberoende
fordonsflotta och klimatmal behover enligt Trafikverkets klimatscenario utslappen komma ner till 95
g/km till 2021 vilket innebér att minskningstakten behdver vara 5 g/km och ar fram till 2021. Det innebéar
att takten som utslappen minskar behover 6ka jamfort vad de gjort de senaste aren. Efter 2021 behover
utslappen enligt klimatscenariot fortsatta minska till 70 g/lkm 2025 och 50 g/km 2030 om malet om
fossiloberoende fordonsflotta och klimatmalen ska kunna nas.

Andelen dieseldrivna personbilar i nybilsforséljningen minskade fran 62 till 59 procent vilket kan
jamforas med 67 procent 2012 da andelen var som hogst. Andelen dieselbilar i nybilsforsaljningen ar
hogre i Sverige an genomsnittet inom EU som 2013 lag pa 52,5 procent®.

7 Transportstyrelsen redovisar 131 g/km for 2014 vilket till skillnad fran tidigare ars redovisningar fran
Transportstyrelsen inkluderar vissa terranggaende bilar (M1G). Daremot ingar inte rallybilar, provfordon,
handikappfordon och andra fordon for speciella andamal.

8 EEA (2014) Monitoring CO, emissions from passenger cars and vans 2013, EEA technical report No 19/2014
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Andelen miljobilar i nybilsforsaljningen var 17 procent vilket ar en stor 6kning jamfort 2013 da andelen
var 11 procent. Tidigare ar gar inte att jamfor med eftersom miljombilsdefinitionen skarptes kraftigt for
nyregistrerade bilar fran och med 1 januari 2013. Nastan tva av tre nyregistrerade miljobilar under 2014
var dieseldrivna. Under 2014 fordelade sig miljobilarna pa 64 procent diesel, 14 procent elhybrider, 9
procent gas, 6 procent laddhybrider, 5 procent etanol och 2 procent rena elbilar. Alla elbilarna och néstan
alla laddhybrider ar dessutom supermiljobilar vilket innebar att de har ett utslapp pa hogst 50 g COz/km.
Antalet nyregistrerade supermiljobilar under 2014 var 4657 stycken fordelat pa 1239 el och 3418
laddhybrider. Detta kan jamforas med 2013 da antalet var 1546 fordelat pa 432 el, 1111 laddhybrid och
3 vitgas.

Fyrhjulsdrift kan innebéara olika saker, det kan vara en vanlig bilmodell som finns bade i tva- och
fyrhjulsdrivet utférande. Det kan ocksa vara det som ofta kallas cross country eller liknande som ar
nagot hojd, kraftigare dack o.s.v. och det kan slutligen vara en SUV. De tva sistnamnda drar forstas mer
bransle dn den forstnamnda da bade vikt, luftmotstand och rullmotstand &r hogre. Men aven i
forstnamnda fallet innebar fyrhjulsdrift en hdgre forbrukning, ndgot man kan utldsa om man jamfor den
deklarerade forbrukningen och koldioxidutslappet for bilmodeller som finns bade som tvahjulsdrivna
och fyrhjulsdrivna. Det behover dock inte vara sa. Det finns undantag. T.ex. sa ar Volvos laddhybrid
fyrhjulsdriven med eldrift pa bakaxeln och klartar t.0.m. gransen for supermiljobil pa 50 g/km. Flera
andra tillverkare har liknande I6sningar i befintliga och kommande modeller.

En forklaring till den o©kade andelen fyrhjulsdrivna bilar skulle kunna vara forédndring av
miljobilsdefinitionen. Den nya miljébilsdefinitionen som bérjade gélla 1 januari 2013 innebar en kraftig
skérpning av vilka bilar som kunde raknas som miljobilar. Andelen miljobilar i nybilsforséljningen 2012
var med gamla definitionen 45 procent. 2013 var andelen miljébilar med den nya miljobilsdefinitionen
10 procent. Med det minskade utbudet av miljobilar minskade ocksa incitamentet att valja en bil med
laga koldioxidutslapp. Andelen registrerade personbilar med koldioxidutslapp pa 101-120 g/km
minskade fran 40 procent 2012 till 31 procent 2013 och till 33 procent 2014. Samtidigt 6kade andelen
bilar bade i intervallet under 101 g/km och i intervallet 121-140 g/km. Det forefaller darfor som att bara
en del av den kategori som tidigare valt miljobilar valde att skaffa en miljobil enligt nya definitionen,
medan det i dvrigt inte funnits nagra starka incitament att vélja en bil med laga koldioxidutslapp och
darfor andra egenskaper som t.ex. fyrhjulsdrift vagt tyngre.

Aven om koldioxidutslappen pa nya bilar inte minskade s& mycket sker nu en snabb effektivisering av
hela fordonsflottan eftersom utskrotning och minskad anvandning av gamla brénsletdrstiga fordon
bidrar starkt till energieffektivisering av personbilsflottan. Den genomsnittliga livslangden pa
personbilar i Sverige ar 17 ar vilket motsvarar en bil av 1998 ars modell. Genomsnittliga
koldioxidutslappet for bilar av denna arsmodell var 204 g/km vilket kan jamféras med en ny bil pa 132
g/km, en forbattring med 36 procent. Antalet skrotade personbilar under 2014 var 185 000, vilket &r
ungefar samma niva som 2013. Eftersom nyregistreringen var 304 000 innebér det att antalet bilar totalt
sett okar. Bransleforbrukningen for personbilsflottan som helhet (gamla och nya) sjonk fran 7,0 1/200km
(173 g/km) 2013 till 6,8 1/100km (168 g/km) 2014. Totalt gav nyregistrering av nya branslesnalare
personbilar och latta lastbilar samt utskrotning och minskad anvandning av gamla brénsletérstiga bilar
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en minskning av bransleférbrukningen med ca 80 miljoner liter och en sdnkning av vaxthusgasutsléappen
pa ca 170 000 ton.

Sverige hade tidigare det hdgsta koldioxidutsléppet per kilometer fér nya personbilar inom EU, men vi
befinner oss nu i mitten av EU-faltet. Fram till och med 2012 narmade sig Sverige EU-snittet men under
2013 oOkade avstandet igen. Som bast 1dg Sverige 2012 pd en 14:e plats i en rangordning om
genomsnittliga koldioxidutslapp fran nya personbilar inom de 27 EU-landerna, men under 2013 f6ll vi
ner till en 16:e plats. 2013 lag EU-snittet pd 127 g/km vilket kan jamforas med Sveriges 133 g/km 2013
och 131 g/km 2013°.

Under aret beslutades slutgiltigt de CO, krav pa 95 g/km som ska galla for nya personbilar som saljs
inom EU fran och med 2021 och for latta lastbilar pa 147 g/km fran och med 2020. EU kommissionen
ska ocksa senast under 2015 presentera langsiktiga mal som ska galla for perioden 2025-2030. Flera
underlag for de langsiktiga malen och regelverket presenterades i slutet av 2014 vid ett samradsmote
med fordonsindustri, intresseorganisationer samt representanter fran medlemsléanderna daribland
Trafikverket fran Sverige.

Aven nya latta lastbilar energieffektivare

For latta lastbilar har inriktningen pa energieffektivisering inte varit lika stark som for personbilar. Inom
EU finns nu motsvarande regelverk for koldioxidutslappen hos latta lastbilar som foér personbilar.
Fordonsskatten i Sverige ar ocksa fran och med 2011 koldioxiddifferentierad aven for latta lastbilar.
Detta Okar inriktningen mot branslesnalare latta lastbilar. Koldioxidutslappen for nya latta lastbilar i
Sverige sjonk under 2014 fran 181 g/km till 176 g/km®. Over 95 procent av nya litta lastbilar som
registreras ar dieseldrivna. Att dessa har blivit branslesnalare forklarar huvuddelen av minskningen av
koldioxidutslappen for latta lastbilar. En mindre del av minskningen, drygt 1 g/km, kommer av att det
registrerades 296 stycken (0,7 procent) eldrivna latta lastbilar under 2014.

Strategi for minskade koldioxidutslapp fran tunga fordon

EU kommissionen presenterade under 2014 en strategi for att minska tunga fordons koldioxidutslapp.
Strategin och underlaget till den visar att det finns en potential med tillganglig teknik att minska tunga
fordons koldioxidutslapp med 30 procent. Strategin fokuserar pa atgarder i nartid for att kunna certifiera,
rapportera och félja upp koldioxidutslappen fran tunga fordon. Ett regelverk for detta & nu under
utveckling och forslag ska finnas framme i mitten av 2016. Regelverket kommer bade underlatta valet
av energieffektiva tunga fordon och gora det majligt att folja upp utvecklingen pa ett battre sétt. Pa sikt
bor det ocksa kunna vara underlag for styrmedel. Av de 7 465 tunga fordon som registrerades under
2014 var 7161 (96 procent) dieseldrivna, 230 (3 procent) gas, 34 bensindrivna (0,5 procent), 23
elhybrider (0,3 procent), 11 metandiesel (0,1 Procent), 4 eldrivna (0,05 procent) samt 2 etanol (0,03
procent). | tunga fordonsparken &r ca 95 procent dieseldrivna och i dvrigt huvudsakligen gas-, bensin-
och etanoldrivna.

? Enligt Transportstyrelsens redovisning se fotnot 7. Observera att 2014 inte ar helt jamforbart med tidigare
ar eftersom det dven inkluderar vissa terranggaende fordon (M1G).
10 Se dven fotnot 2.
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Over 11 procent fornybar energi

Andelen biodrivmedel inom vagtransportsektorn dkade fran 9,6 procent 2013 till 11,4 procent 2013.
Detta resulterade i en minskning av vaxthusgasutslappen pé ca 320 000 ton. Okningen beror till storsta
delen pa 6kad inblandning av biodiesel i diesel huvudsakligen i form av hydrerade vaxtoljor (HVO). De
kan till skillnad fran rapsmetylester (RME) blandas i diesel i hdga andelar samtidigt som specifikationen
for diesel fortfarande uppfylls. Darmed paverkas inte dvriga avgasutslapp negativt.

Mangden bensin har minskat under ett antal ar som ett resultat av allt fler bilar gar pa diesel istéllet.
Under 2014 bedéms mangden diesel som anvénts inom vagtrafiken 6kat ndgot jamfort med foregaende
ar.

Méangden HVO oOkade under 2014 med 49 procent samtidigt 6kade ocksa mangden RME med 21
procent. Det resulterade i att andelen biodiesel i diesel 6kade fran 11 procent till 14 procent.

Mangden fordonsgas till personbilar och bussar ¢kade under 2014 med 8 procent. Mangden biogas
okade nagot mer &n naturgas, vilket resulterade att andelen biogas i fordonsgasen 6kade fran 61 procent
till 63 procent.

Andelen etanol som laginblandades i bensin lag 2014 liksom foregaende ar pa 4,9 procent men som
resultat av minskad bensinanvandning minskade mangden etanol till laginblandning med 6 procent.
Mangden etanol till bussar var i stort sett densamma som foregaende ar. Mangden E85 (etanol till
personbilar) minskade med éver 10 procent under 2014 jamfort med 2013 trots att antalet etanolbilar i
trafik var i stort sett oférandrad. Trafikverkets bedémning ar att andelen E85 av den totala mangden
E85 och bensin som tankas i etanolbilar minskade fran 50 till 47 procent, vilket kan jamforas med
toppnoteringen pa 90 procent fran 2008. Minskningen har skett trots att priset pa E85 raknat per
energienhet har varit lagre an for bensin. Det skulle alltsa l6nat sig for bildgarna att tanka E85. Mycket
stora investeringar har gjorts i utbyggnad av infrastruktur fér tankning av E85 i Sverige. En etanolbil
som kors pa E85 har dessutom dver 50 procent lagre utslapp av koldioxid jamfort med om den kors pa
bensin. Utvecklingen med minskad andel tankning E85 i etanolbilar ar darfér orovackande av flera skal.

Totalt anvandes ca 8,3 TWh biodrivmedel inom vagtrafiken 2014. For na malet om fossiloberoende
fordonsflotta bedémer Trafikverket i klimatscenariot att det skulle behdvas 20 TWh biodrivmedel till
2030. Genom ett mer transportsnalt samhalle, energieffektivare fordon och anvdndning och
elektrifiering minskar energianvandningen i klimatscenariot med 55-60 procent. Tillsammans med 20
TWh biodrivmedel réacker det for att minska koldioxidutslappen fran vagtrafiken med 80 procent till
2030 jamfort med 2010.
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Figur 5 Andel biodrivmedel inom vagtransportsektorn ar 2014.

Utsldppen av vaxthusgaser minskar men i lagre takt

Vagtrafikens klimatpaverkan beror pa trafikarbetets storlek, andelen av olika branslen och utslappen per
kord kilometer. Fram till 2007 togs stor del av effekten av energieffektivisering och férnybar energi ut
av Okad trafik. Mellan 2008 och 2013 var trafiken pa ungefar samma niva vilket gjorde att
energieffektivisering och dkad andel férnybar energi fick fullt genomslag. Den 6kade trafiken under
2014 har tillsammans med en l&gre takt i energieffektivisering ddmpat minskningstakten for
koldioxidutslappen fran vagtrafiken.

Effektiviseringen av personbilarna, och 0kad andel fornybar energi ledde trots okad trafik till en
minskning av vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser med 120 000 ton eller knappt 1 procent, fran 17,1
miljoner ton till 17,0 miljoner ton. Siffrorna &r prelimindra och kan komma att revideras.

Utslappen av véaxthusgaser ar nu 4 procent lagre an de var 1990. JAmfort med 2007 nér utslappen var
som hogst har utslappen minskat med 14 procent. Personbilarnas utslapp har minskat med 15 procent
sedan 1990 trots att trafiken har ©Okat med 15 procent. Forklaringen dar att effekten av
energieffektivisering och 6kad andel férnybar energi har varit storre an effekten av den dkande trafiken.

Réaknar man aven in klimatpaverkan for produktion och distribution av branslen ar klimatpaverkan 3
procent stérre nu jamfért med 1990. Jamfoért med 2014 &r det en minskning med ca 1 procent. Att
utslappen med produktion och distribution dkat med 3 procent jamfort med 1990 och utslappen utan
hansyn till produktion och distribution minskat med 4 procent beror pa att mangden biobranslen har okat
samtidigt som &ven produktion och distribution av biobrénslen ger upphov till utslapp av koldioxid.

Trafikokningen mellan 1990 och 2014 medférde att utsldppen blev 3,1 miljoner ton hdgre an vad de

skulle blivit med oférandrad trafik. Av denna 6kning star personbilar for 46 procent, tunga lastbilar for
en 26 procent, latta lastbilar for 27 procent, samt motorcykel och moped for 1 procent. Om trafiken hade
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varit oférandrad mellan 1990 och 2014 skulle det ha inneburit att utslappen minskat med 22 procent
istallet for som minskat med 4 procent.

Tabell 1 Bakomliggande orsaker till de forandrade utslappen av koldioxid.

Total féréandring utslépp Utslappsforandring 2013-2014
Trafikforandring +370 000 ton
Brénsleeffektivare personbilar -170 000 ton
Biodrivmedel -320 000 ton
Total férédndring utslépp -120 000 ton
20
-4%
18
16
\ -22%
5 14
?o ® Motorcykel och moped
é 12 B Tung lastbil
:§ 10 W Buss
S g W Latt lastbil
E B Personbil
(=
S 6
g
4
2
0 T 1

1990 2014 2014 med konstant
trafik sedan 1990

Figur 6 Vaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn i Sverige ar 1990 och 2014. Foér 2014 redovisas
aven hur stora utslappen skulle ha varit om trafiken varit oférandrad mellan 1990 och 2014 (med
2014 ars fordonsflotta).
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Atgarder och styrmedel for att skapa ett l1angsiktigt hallbart transportsystem

Om man blickar framat ser det ut som att utslappen kommer att fortsatta att minska med styrmedel som
ar beslutade idag men i en langsammare takt &n vad som har skett under de senaste aren. En viktig orsak
till att utslappen fortsatter minska trots okad trafik ar koldioxidkraven fér personbilar pa 95 g/km till
2021 och for latta lastbilar pa 147 g/km till 2020. Enligt prognosen beddms utslappen bli ca 6 procent
lagre till 2030 jamfort med 2014 eller 16 procent under 2010 ars niva.

Miljoner ton per &r
25

20

0

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
® Personbil bensin @ Personbil diesel oLatt lastbil bensin
o Latt lastbil diesel OBuss B Tung lastbil
@ Motorcykel och moped

Figur 7 Vaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn i Sverige ar 1990-2035. Prognosen for aren
2014-2035 bygger pa Trafikverkets trafikprognos 2014 och dagens fattade beslut om styrmedel
(inklusive nya koldioxidkrav pa personbilar och latta lastbilar fran och med 2021 respektive 2020).

For att mota hotet om en klimatforandring och begransade oljetillgangar behdvs drastiska minskningar
av fossila branslen och utsldppen av koldioxid och andra vaxthusgaser. Den prognostiserade
utvecklingen &r da langt ifran tillracklig. Enligt det transportpolitiska malet ska transportsektorn bidra
till det nationella klimatmalet. Det ar en nédvandighet med tanke pa sektorns storlek och det faktum att
utslappen av klimatgaser fran den inte minskar i tillracklig takt. Det géller i Sverige men i lika hog grad
internationellt. Sveriges regering och riksdag har satt upp mal om att nettoutslappen av véxthusgaser
ska vara noll till 2050. Till 2030 finns ocksa malet om fossiloberoende fordonsflotta vilket bade
Trafikverket och utredningen om fossilfri fordonstrafik!! tolkat som en minskning av végtrafikens
utslapp av vaxthusgaser pa atminstone 80 procent till 2030 jamfort med 2010. Med nuvarande
utveckling innebér det att det blir ett allt storre gap mellan den prognostiserade utvecklingen och malen.
Ett gap som behover tackas med nya atgarder och styrmedel for att fa till dessa. Trafikverket har
utvecklat ett klimatscenario som visar hur malen kan uppnas®2. Tiden ar dock knapp och det kommer
kravas att styrmedel sétts in under de narmaste aren om det fortfarande ska vara mojligt. En utveckling

1 Fossilfrihet pa vag, SOU 2013:84
2 Trafikverket (2014) Trafikverkets Kunskapsunderlag och Klimatscenario fér
Energieffektivisering och begransad klimatpaverkan Trafikverket rapport 2014:137
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enligt den som klimatscenariot beskriver, med téta, funktionshblandade stader med baittre tillganglighet
med kollektivtrafik, cykel och gang, 6kad andel elektrifierade tysta och emissionsfria fordon skulle inte
bara bidra till de nationella klimatmalen utan ocksa till manga andra miljé och samhallsmal. Till 2040
skulle Sverige inte bara gora sig av med vagtrafikens beroende av fossila branslen utan ocksa kunna bli
en nettoexportor av biodrivmedel bade vad galler energi och kunnande.

140

120

100
W Trafiksnalt samhalle
80 W Energieffektivisering (exkl el)
Energieffektivisering (genom el)
60 - Byte till el/vatgas
M Byte till biodrivmedel
40 - I M Kvarstaende fossil energi

Energianvandning (TWh)

™ Export biodrivmedel

20

2010 2020 2030 2040

Figur 8 Vagtrafikens anvandning av fossil energi med och utan atgarder (TWh) enligt Trafikverkets
klimatscenario. Toppen pa staplarna motsvarar utvecklingen utan atgarder, de graa falten aterstaende
fossil energi efter atgarder. Negativa varden avser export av bioenergi. Av staplarna kan man dven se
hur stor del av minskningen som astadkoms av de olika atgardskategorierna.
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Tabell 2 Utslapp av vaxthusgaser fran vagtransportsektorn i Sverige, miljoner ton

Ar Personbil L&tt  Buss Tung Motorcykel  Totalt
lastbil lastbil ~ och moped

1990 12,73 0,87 0,89 3,17 0,04 17,70
1991 12,92 092 0,84 2,88 0,04 17,60
1992 13,23 0,97 0,96 3,19 0,05 18,40
1993 12,57 0,92 0,94 3,14 0,05 17,62
1994 12,75 0,94 0,99 3,39 0,05 18,11
1995 12,96 094 093 3,26 0,05 18,14
1996 12,87 094 0,92 3,16 0,05 17,93
1997 12,70 0,95 0,94 3,30 0,05 17,95
1998 12,51 0,98 0,96 3,48 0,05 17,99
1999 12,67 1,00 0,92 3,62 0,06 18,27
2000 12,49 098 081 3,75 0,07 18,10
2001 12,61 1,06 081 3,71 0,07 18,27
2002 12,88 1,16 0,83 3,79 0,08 18,74
2003 12,87 1,22 085 3,88 0,09 18,92
2004 12,81 131 087 4,14 0,09 19,23
2005 12,71 1,36 0,89 4,38 0,09 19,43
2006 12,55 1,43 0,86 4,41 0,10 19,35
2007 12,68 151 085 4,54 0,11 19,68
2008 12,20 155 0,82 4,49 0,11 19,17
2009 12,14 155 081 4,19 0,11 18,79
2010 11,93 163 0,83 4,49 0,10 18,97
2011 11,55 166 0,79 4,44 0,10 18,53
2012 11,00 161 0,75 4,14 0,08 17,59
2013 10,81 157 0,72 3,90 0,09 17,08
2014 10,78 152 0,72 3,85 0,09 16,96
2014 med 9,35 068 0,71 3,05 0,04 13,82
konstant trafik

sedan 1990
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Tabell 3 Trafikarbete pa svenska vagnétet miljarder fordonskilometer

Ar | Personbil Létt lastbil Buss Tung lastbil Motorcykel och Totalt
moped
1990 | 55,7 3,7 1,0 3,7 0,4 64,4
1991 | 56,2 3,9 1,0 3,5 0,4 65,0
1992 | 56,9 4,0 1,0 3,4 0,4 65,7
1993 | 55,6 3,9 0,9 3,3 0,4 64,2
1994 | 56,3 3,9 1,0 3,4 0,4 65,0
1995 | 56,9 4,0 1,0 3,5 0,5 65,8
1996 | 57,1 4,0 1,0 3,5 0,5 66,1
1997 | 57,2 4,1 1,0 3,5 0,5 66,3
1998 | 57,7 4,3 1,0 3,6 0,5 67,1
1999 | 58,9 4,5 1,0 4,0 0,5 68,9
2000 | 58,6 4,6 0,9 4,3 0,7 69,0
2001 | 59,2 4,9 0,9 4,3 0,7 70,0
2002 | 59,4 51 0,9 4,2 0,8 70,4
2003 | 60,4 55 0,9 4,2 0,8 71,8
2004 | 61,2 5,8 0,9 4.4 0,9 73,2
2005 | 61,6 6,3 0,9 4,5 0,9 74,3
2006 | 62,1 6,7 0,9 4,6 1,0 75,4
2007 | 63,2 7,2 0,9 4,9 1,1 77,3
2008 | 63,7 7,5 0,9 4,9 1,1 78,1
2009 | 62,7 7,4 0,9 4,6 1,1 76,7
2010 | 62,7 7,6 0,9 4,7 1,0 76,9
2011 | 63,2 8,0 1,0 4,8 0,9 77,9
2012 | 62,8 8,1 0,9 4,6 0,8 77,3
2013 62,8 8,1 1,0 4,5 0,8 77,2
2014 | 64,2 8,3 1,0 4,6 0,8 78,9
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Tabell 4 Genomsnittlig bransleférbrukning for nya bensin och dieseldrivna personbilar samt medel fér alla nya personbilar oavsett drivmedel i Sverige och EU. | tabellen redovisas &ven
koldioxidutslapp raknat pa fossila branslen. Samtliga varden bygger pa de uppgifter som biltillverkarna sjalva anger och som dven skall redovisas i reklam, i bilhallar och i fordonens
instruktionshdcker. Uppgifter bygger pa sammanstéllning av uppgifter enligt biltillverkarnas redovisning till EU-Kommissionen®® och darefter enligt davarande Végverkets samt
Trafikverkets egna sammanstallningar fran bilregistret och dieselandel enligt Bilsweden. Vardena for FFV (etanolbilar) och Bifuel (gasbilar) avser bensindrift.

Sverige EU™
'g’r‘f/‘;'adéelfaf'r Bensin Diesel  Hybrid FFV Bifuel  Medel ";geg‘;'sﬁfér?n‘;’l‘gé g‘rr‘ﬁ'/en'adl'fﬁg'r Bensin  Diesel Medel CO?I\r/I;Igg;t pa
(%) (1/200km)  (1/200km) (/100km) ~ (1/100km)  (1/100km) (1/100km) (g/km) (%) (1/100km)  (1/200km)  (1/100km) f035|l(z/bk21;1slen

1978 41 10,2 9,0 10,2 244

1979 6,5 10,1 8,8 10,0 241

1980 72 10,1 8,8 10,0 241 8,9

1981 6,7 9,8 8,1 9,7 232 8,6

1982 6,2 9,8 8,1 9,7 232 8,3

1983 54 9,7 8,0 9,6 229 8,1

1984 41 9,6 79 9,5 227 79

1985 2,2 9,6 8,2 9,5 228 7,6

1986 13 9,3 7,7 9,3 222 75

1987 1,3 9,1 74 9,1 217 75

1988 0,9 9,1 7,7 9,1 217 7,6

1989 0,6 9,1 73 9,1 217 75

1990 0,6 9,2 6,9 9,2 220 7,6

1991 0,9 9,2 71 9,2 220 7,6

1992 0,8 9,1 1,7 9,1 217 7,7

1993 31 9,2 7,6 9,2 219 7,7

1994 3,2 9,3 6,9 9,3 221 7,6

1995 2,8 9,3 75 9,3 221 22,9 7.9 6,7 7,6 186

13 http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm
14 Avser EU-15 till och med 1999 drefter EU-27
17(18)



@in
0 TRAFIKVERKET

Sverige EU

Andel Hybrid Fybrid Ladd- Ladd- M“elijel CQZ Andel COMequ
gigsel- Bensin Diesel bensin diesel hybrid hybrid FFV Bifuel Medel rafor;;'iéja diesel- Bensin Diesel Medel pézfgé;si?:t
b“;"}/?oz) (I/100km) - (I/100km) /100K (1/200km) bensin diesel (1/200km)  (1/200km) (/7100km) brénslen bidI;IrVELZ) (I7100km)  (I/100km) ~ (I/100km) brénslen
(1F100km) (1/100km)  (1/200km) (@/km) (@/km)
1996 5,2 9,1 7,1 9,0 216 23,2 7,8 6,6 7,5 184
1997 75 9,0 6,6 8,8 210 23,0 7,7 6,5 74 182
1998 10,9 8,7 6,5 8,5 204 25,6 7,6 6,4 7.3 180
1999 71 8,5 6,5 8,3 201 29,5 75 6,2 71 176
2000 6,4 8,3 6,5 8,2 197 31,0 74 6,0 6,9 172
2001 5,6 8,4 6,7 6,9 8,3 198 35,9 73 59 6,8 170
2002 6,7 8,4 6,8 6,9 9,7 8,3 197 40,7 7,3 59 6,7 167
2003 74 8,3 7,0 49 6,9 9,1 8,2 198 44,4 7,2 59 6,6 166
2004 7,7 8,3 7,0 43 6,9 9,0 8,2 196 47,9 7,2 59 6,5 163
2005 9,7 8,1 7,0 4,7 79 8,8 8,0 194 49,1 7,1 59 6,5 162
2006 19,7 7,9 6,9 51 8,2 9,2 7,8 189 50,3 6,9 59 6,4 161
2007 34,7 78 6,6 51 8,0 9,2 73 181 51,9 6,8 59 6,3 159
2008 36,2 7,3 6,3 48 8,0 8,5 7,1 174 51,3 6,6 57 6,1 154
2009 41,0 6,8 6,0 4,6 79 7,2 6,7 164 451 6,2 55 59 146
2010 51,0 6,6 5,6 45 7,6 7,3 6,2 153 51,3 6,0 53 5,6 140
2011 61,5 6,4 54 4,3 1,2 7,2 74 58 144 55,2 59 52 55 136
2012 66,9 6,1 5,2 4,0 41 19 18 7,0 75 55 138 54,9 58 5,0 53 132
2013 61,7 58 52 4,0 4.2 2,0 18 6,5 7,1 55 136 52,5 55 4.8 52 127
2014 59,3 57 5,2 4,0 43 19 18 59 6,5 53 132
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