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Vardaglig benamning pa traktor som
utgors av ombyggd bil med
konstruktiv hastighet av hogst 30
km/tim, ej att forvaxla med EPA-
traktor eller traktor a.

Vardaglig benamning pa
motorredskap som utgors av
ombygad bil enligt férordningen
(1975:48) om upphavande av
kungorelsen (1940:440) om
hanforande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap, ej att
forvéxla med A-traktor eller traktor
a.

Flygande inspektion sker for att
kontrollera att ett fordon som
antraffas i trafik

1. inte har forsamrats i otillaten grad
betraffande foreskrivna krav i fraga
om den beskaffenhet och utrustning
som ar av betydelse fran miljo- och
trafiksakerhetssynpunkt och att det
inte i 6vrigt avviker fran det
godkénda utférandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till
skydd for liv och hélsa (jfr 2 kap. 10
8 fordonslagen, 2002:574).

Med fordonsar avses den uppgift i
vagtrafikregistret som

anger ett fordons arsmodell eller,
om sadan uppgift saknas,
tillverkningsar. Om bada
uppgifterna saknas i registret, avses
med fordonsar det ar under vilket
fordonet forsta gangen togs i

bruk. (Se 1 kap.5 §
vagtrafikskattelagen (2006:227).)
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Kontrollbesiktning sker for att
kontrollera att ett fordon

1. inte har forsamrats i otillaten grad
betraffande foreskrivna krav i fraga
om den beskaffenhet och utrustning
som &r av betydelse fran miljo- och
trafiksakerhetssynpunkt, och

2. uppfyller foreskrivna krav till
skydd for liv och hélsa (jfr 2 kap 9 §
fordonslagen).

Ett motorfordon och dess slédpvagn
eller pahangsvagn som framst
anvands for transport av varor eller
passagerare i kommersiellt syfte,
sasom transport for annans rakning
mot ersattning eller transport for
egen rakning eller annat
yrkesmassigt syfte (definition fran,
artikel 3, direktiv 2014/47/EU).

En ovéntad teknisk kontroll av
trafiksékerheten hos ett nyttofordon,
som genomfors av en medlemsstats
behoriga myndigheter eller under
direkt Overinseende av dem
(definition fran artikel 3, direktiv
2014/47/EU).

Ett matt pa trafikens belastning pa
vagnatet uttryckt i fordonskilometer
eller axelparskilometer. (Definition
enligt Trafikverket.).

Inspektion i enlighet med bilaga |
for att sakerstélla att ett fordon &r
sakert att anvanda pa allmén vag

och att det uppfyller de obligatoriska
sékerhets- och miljokrav som stélls
(definition fran artikel 3 direktiv
2014/45/EV).

Traktor med en hastighet som inte
overstiger 40 km/tim, ej att forvaxla
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med A-traktor eller Epa-traktor.

Traktor som &r konstruerad med en
hastighet som 6verstiger 40 km/tim.
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1 Sammanfattning

| utredningen, som utarbetats inom Transportstyrelsen, lamnas forslag till de
forordningsandringar som kravs for att genomféra Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksékerhet och om
upphavande av direktiv 2009/40/EG, Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om andring av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis for fordon och

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om
tekniska vagkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen
och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG.

Det nya direktivet 2014/45/EU innebar att besiktningsintervaller for bland
annat personbilar och latta lastbilar behover justeras. Forslag lamnas darfor
pa en forandring sa att dessa fordon ska kontrollbesiktas vartannat ar efter
den forsta besiktningen som sker efter fyra ar. Samma regler foreslas galla
for den nya fordonstypen traktor b. Besiktningsintervallerna férenklas sa att
det i huvudsak finns tva besiktningsintervaller som galler for samtliga
fordon som omfattas av krav pa periodisk kontrollbesiktning, 4-2-2-2 eller
varje ar for vissa fordon som anvéands yrkesmassigt. Nuvarande system med
installelseterminer pa fem manader for kontrollbesiktning, beroende pa
vilken slutsiffra  personbilen eller latta lastbilen har, tas bort.
Transportstyrelsen foresldas fa mandat att foreskriva om undantag fran
kontrollbesiktning for fordon som aldrig eller praktiskt aldrig kdrs pa allman
vag, tavlingsfordon och fordon som uteslutande anvands pa sma oar utan
fast forbindelse med fastlandet.

Direktiv 2014/46/EU foranleder enbart ett forslag pa forfattningsandring
med en uppdatering med hanvisning till &ndringsdirektivet.

For implementering av direktiv 2014/47/EU foreslas ett krav i
fordonsférordningen att flygande inspektioner av Polismyndigheten ska
uppga till minst 5 % av de bussar, tunga lastbilar, tunga slapvagnar och
traktor b som &r registrerade i vagtrafikregistret. Transportstyrelsen foreslas
fa mandat att foreskriva om utrustning som anvéands vid flygande
inspektioner samt om kontroll av sdkring av last. For att kunna spara och
soka uppgifter om riskvarde foreslas en andring i forordning om
vagtrafikregistret.

Utdver vad som anges ovan behandlar utredningen vissa fragor som inte har
nagon omedelbar anknytning till de nya direktiven men som &nda har
ansetts vara naturliga att berdra i detta sammanhang. Transportstyrelsen
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foreslar darfor att kontrollbesiktning av sldapfordon under 750 kg tas bort.
Daremot infors krav pa kontrollbesiktning av A-traktorer (traktorer som
utgors av ombyggda bilar) med samma intervall som foreslas for s.k. Epa-
traktorer (bil ombyggd till motorredskap), motorredskap klass 1, EG-
mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon, namligen samma
besiktningsintervall som for personbilar och latta lastbilar, 4-2-2-2.

| utredningen ldamnas forslag till andringar i fordonsférordningen
(2009:211), forordningen (2001:650) om vagtrafikregister,
trafikforordningen (1998:1276) och forordningen (1975:48) om upphévande
av kungorelsen (1940:440) om hénférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap.
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2 Forfattningsforslag

2.1 Forslag till forordning om andring i fordonsférordningen

(2009:211)

Regeringen féreskriver! i frdga om fordonsférordningen (2009:211)
dels att 6 kap. 4, 5, 8, 9, 10? och 11° §§ ska upphora att gélla,

dels att 4 kap. 26 a §, 6 kap. 2, 3, 6, 7, 11 a, 15, 17 24 och 27 8§, 8 kap. 9,

16 och 21 88 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fyra nya paragrafer, 6 kap. 23 a, 23 b, 33 88 och
8 kap 21 a§, och nédrmast fore 6 kap. 33 § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.
26 a §*

Om ett fordon har godkants vid en
obligatorisk trafiksédkerhetsprovning
enligt  Europaparlamentets  och
radets direktiv 2009/40/EG av den 6
maj 2009 om provning av
motorfordons ~ och tillhdrande
slapfordons trafiksakerhet, &andrat
genom  kommissionens  direktiv
2010/48/EU av den 5 juli 2010 om
anpassning  till  den tekniska
utvecklingen av Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/40/EG om
provning av motorfordons och

tillhdrande slapfordons
trafiksakerhet, i en annan
medlemsstat  inom  Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet

under tid d& fordonet varit

Om ett fordon har godkants vid en
obligatorisk trafiksédkerhetsprovning
enligt  Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/45/EU av den 3
april 2014 om periodisk provning av
motorfordon och tillhérande
slapvagnars trafiksdkerhet och om
upphéavande av direktiv
2009/40/EG, i den ursprungliga
lydelsen, i en annan medlemsstat
inom  Europeiska  ekonomiska
samarbetsomradet under tid da
fordonet varit registrerat dar, ska
besiktningsorganet, pa begaran av
fordonségaren och med tillampning
av 6 kap. 11 a § faststélla tidpunkten
for den senaste
trafiksakerhetsprovning da fordonet

! Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksakerhet och om upphévande

av direktiv 2009/40/EG och

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vagkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphévande av

direktiv 2000/30/EG.

Z Senaste lydelse 2012:246

® Senaste lydelse 2012:246

* Senaste lydelse 2011:1133.
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registrerat dar, ska blev godkant.
besiktningsorganet, pa begaran av
fordonségaren och med tillampning
av 6 kap. 11 a 8§ faststalla tidpunkten
for den senaste
trafiksékerhetsprovning da fordonet
blev godkant.
6 kap.
28
Kontrollbesiktning kan ske som Kontrollbesiktning kan ske som
periodiskt aterkommande periodiskt aterkommande
kontrollbesiktning eller efter kontrollbesiktning eller efter
forelaggande fran foreldaggande fran
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen, en polisman

eller en bilinspektor.

38
Periodiskt aterkommande Periodiskt aterkommande
kontrollbesiktning ska ske av fordon kontrollbesiktning ska ske av fordon
i foljande fall. som avses i 6 — 7 88

1. Fordon som avses i 5-10 8§. Transportstyrelsen far meddela
Om ett fordon ar av 1950 eller fdreskrifter om undantag fran kravet
tidigare ars modell behover sadan pa  periodiskt ~ aterkommande
besiktning dock ske endast i fraga kontrollbesiktning av fordon som

om registrerade tunga bussar och anvands under speciella
de fordon som anges i 10 §. forhallanden och fordon som aldrig
2. Fordon som avses i 11 §. eller praktiskt taget aldrig kors pa

en for allman trafik upplaten vag
och fordon som uteslutande anvands
pd sma Oar utan fast forbindelse
med fastlandet.

68

Bilar, som inte ar EG-mobilkranar, Periodisk kontrollbesiktning ska ske
och bildragna slapvagnar med en
totalvikt  6ver 3,5 ton ska
kontrollbesiktas

— forsta gangen senast ett ar efter ~ — forsta gangen senast ett ar efter
den manad da fordonet foérsta den manad da fordonet forsta
gangen togs i bruk, och gangen togs i bruk, och

— darefter senast ett ar efter den ~ — darefter senast ett ar efter den
manad da foregaende fullstindiga manad da foregaende fullstandiga
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kontrollbesiktning utfordes. kontrollbesiktning  utférdes,  for

fordon av féljande slag.
1. Bilar, som inte &ar EG-

mobilkranar, och bildragna
slapvagnar med en totalvikt 6ver 3,5
ton.

2. Utryckningsfordon.

3. Registrerade motorfordon som
anvands vid 6vningskdrning 1 en
trafikskola.

4. Registrerade motorfordon som
drivs med gas frdn gasverk pa
fordonen eller pa tillkopplade
slapfordon, och registrerade
slapfordon pa vilka ett sadant
gasverk dras.

5. Registrerade bilar, slapvagnar
och slapsladar som anvands i
yrkesmassig trafik for
personbefordran eller taxitrafik.

6. Registrerade slapvagnar och
slapsladar som a&r inrattade for
transport av sjuka och skadade.

7. Registrerade bilar som anvands
i en uthyrningsrorelse.

8. Registrerade bilar som anvands
for sadan skolskjutsning enligt
forordningen (1970:340) om
skolskjutsning ~ som inte  ar
yrkesmassig trafik eller taxitrafik.

9. Registrerade bussar.

10. Registrerade terrangmotor-
fordon och terrangslap som, med
forare mot betalning, stalls till
allméanhetens forfogande for
personbefordran, och registrerade
terrangmotorfordon som anvands i
uthyrningsrorelse.

78
Bildragna sldpvagnar med en Periodisk kontrollbesiktning ska ske
totalvikt av hogst 3,5 ton och
motorcyklar ska kontrollbesiktas
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— forsta gangen senast fyra ar efter
den manad da fordonet forsta
gangen togs i bruk, och

— darefter senast tva ar efter den
manad da foregdende fullstandiga
kontrollbesiktning utfordes.

Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

— forsta gangen senast fyra ar efter
den manad da fordonet forsta gangen
togs i bruk, och

— darefter senast tva ar efter den
manad da foregdende fullstandiga
kontrollbesiktning  utfordes,  for
fordon av féljande slag.

1. Bilar med en totalvikt av hogst
3,5 ton.

2. Bildragna slapvagnar med en
totalvikt éver 750 kg och hogst 3,5
ton.

3. MotorcyKlar.

4. Motorredskap klass 1, EG-
mobilkranar samt slapvagnar som
dras av sadana fordon.

5. Traktor b.

6. Motorredskap som utgdrs av
ombyggda bilar enligt férordningen
(1975:48) om upphavande av
kungorelsen (1940:440) om
hénférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap.

7. Traktorer som utgdrs av
ombyggda bilar.

11a8§°

Om ett fordon varit registrerat i en
annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet och
nar det var registrerat dar godkéandes
vid en periodisk
trafiksékerhetsprovning enligt
Europaparlamentets och  radets
direktiv 2009/40/EG av den 6 maj
2009 om provning av motorfordons
och tillhérande slapfordons
trafiksakerhet, andrat  genom
kommissionens direktiv 2010/48/EU
av den 5 juli 2010 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av
Europaparlamentets och  radets

> Senaste lydelse 2011:1133

Om ett fordon varit registrerat i en
annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet och
nar det var registrerat dar godkéandes
vid en periodisk
trafiksakerhetsprovning enligt
Europaparlamentets och  radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april
2014 om periodisk provning av
motorfordon och tillndrande
slapvagnars trafiksédkerhet och om
upphéavande av direktiv
2009/40/EG, i den ursprungliga
lydelsen, ska  trafiksdkerhets-
provningen vid tilldampningen av 6—

14 (155)
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direktiv 2009/40/EG om provning av
motorfordons ~ och tillhgrande
slapfordons  trafiksdkerhet, ska
trafiksakerhetsprovningen vid
tillampningen av 5-11 och 15 88§
jamstéllas med en
kontrollbesiktning som har utforts i
Sverige.

Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

7 och 15 88 jamstallas med en
kontrollbesiktning som har utforts i
Sverige.

158§

Om ett fordon inte har genomgatt en
periodisk kontrollbesiktning inom
den tid som anges i 3-11 8§, intrader
korforbud for det fran och med
kalendermanaden efter den manad
da det senast skulle ha genomgatt en
sadan besiktning.

For en sadan bil som avses i 5 §
intrader korforbud enligt forsta
stycket dock tre veckor efter den dag
dd en avstallning upphor, om
fordonet har varit avstallt fran och
med dess installelsemanad och det
har godkants vid en
kontrollbesiktning efter foregaende
installelsetermins borjan.

Om ett fordon inte har genomgatt en
periodisk kontrollbesiktning inom
den tid som anges i 3, 6 och 7 8§,
intrader korforbud for det fran och
med kalendermanaden efter den
manad da det senast skulle ha
genomgatt en sadan besiktning.

17 §

Om ett ~ fordon vid en
kontrollbesiktning  har  sadana
brister att det inte kan godkéannas,
men korférbud inte meddelas, ska
fordonsdgaren avhjalpa Dbristerna.
Besiktningsorganet ska foreldgga
dgaren att inom en viss tid
antingen lata fordonet genomga en
ny kontrollbesiktning eller
lata reparera och prova fordonet vid
en verkstad som ackrediterats enligt
Europaparlamentets och  radets
forordning (EG) nr 765/2008 och
lagen (2011:791) om ackreditering
och teknisk kontroll eller av en

Om ett  fordon vid en
kontrollbesiktning  har  sadana
brister att det inte kan godkannas,
men korférbud inte meddelas, ska
fordonségaren avhjdlpa bristerna.
Besiktningsorganet ska foreldgga
agaren att inom en viss tid
antingen lata fordonet genomga en
ny kontrollbesiktning eller
lata reparera och prova fordonet vid
en verkstad som ackrediterats enligt
Europaparlamentets och  radets
forordning (EG) nr 765/2008 och
lagen (2011:791) om ackreditering
och teknisk kontroll eller av en

15 (155)
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Datum

2015-10-28

}‘ TRANSPORT

A STYRELSEN
Dnr TSG 2015-1382

verkstad som  ackrediterats i
motsvarande ordning i nagot annat
land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Nagot
foreldggande ska dock inte utfardas
om bristerna endast &r enkla och inte
forekom vid den senaste
kontrollbesiktningen eller flygande
inspektionen.

verkstad som  ackrediterats i
motsvarande ordning i nagot annat
land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Nagot
foreldggande ska dock inte utfardas
om bristerna endast &r enkla och inte
forekom vid den senaste
kontrollbesiktningen, flygande
inspektionen eller annan kontroll

genom polisman.

Om fordonet inte har genomgatt en kontrollbesiktning eller godkénts efter
provning inom foreskriven tid, intrader korforbud for det.

Den som staller in ett fordon till reparation och provning vid en
ackrediterad verkstad enligt denna bestdmmelse ska visa upp
forelaggandet.

Om fordonet uppfyller kraven vid provningen far verkstaden utfarda ett
intyg om att féreldggandet har foljts.

Ackreditering enligt forsta stycket meddelas pa grundval av regler for
sadana verkstader i denna forordning och i Transportstyrelsens foreskrifter
som meddelats i anslutning till fsrordningen®.

23a8
Antalet inspektioner ska varje
kalenderar uppga till minst 5 % av
de bussar, tunga lastbilar och tunga
slapvagnar som &r registrerade i
vagtrafikregistret.

23b §
Sadant  besiktningsprotokoll och
rapport fran flygande inspektion
som avses enligt artikel 7, direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om
tekniska vagkontroller av
trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen och om upphévande
av direktiv 2000/30/EG, i den
ursprungliga lydelsen, ska medféras
i en buss, en tung lastbil, ett
slapfordon med en totalvikt dver 3,5
eller traktor b. Dokumenten ska pa

® SFS 2011:812
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Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

begdran visas upp for en
bilinspektor eller polisman om de
finns tillgangliga och det inte ar
obehdvligt.

24 §'

En buss, en tung lastbil eller ett
slapfordon med en totalvikt dver 3,5
ton, som stoppas for en flygande
inspektion, ska inte kontrolleras om
fordonets forare kan visa att
fordonet under de senaste tre

manaderna har genomgatt
1. en fullstandig  kontroll-
besiktning,

2. en flygande inspektion, eller

3. en obligatorisk trafiksakerhets-
provning enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/40/EG av
den 6 maj 2009 om provning av
motorfordons ~ och tillhgrande
slapfordons trafiksékerhet, &andrat
genom  kommissionens  direktiv
2010/48/EU av den 5 juli 2010 om
anpassning  till  den tekniska
utvecklingen av Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/40/EG om
provning av motorfordons och
tillhdrande slapfordons
trafiksakerhet, i ndgot annat land.

Forsta stycket galler dock inte

En buss, en tung lastbil eller ett
slapfordon med en totalvikt dver 3,5
ton, som stoppas for en flygande
inspektion, ska inte kontrolleras om
fordonets forare kan visa att
fordonet under de senaste tre

manaderna har genomgatt
1. en fullstindig  kontroll-
besiktning,

2. en flygande inspektion, eller

3. en obligatorisk trafiksakerhets-
provning enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/45/EU av
den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordon och
tillhdrande slapvagnars
trafiksdkerhet och om upphévande
av direktiv 2009/40/EG, i den
ursprungliga lydelsen, i nagot annat
land.

1. om fordonet ar uppenbart bristfélligt,

2. om kontrollen avser nagon annan utrustning &n den som kontrollerades
vid den tidigare flygande inspektionen, eller

3. kontroll av att enkla brister har avhjalpts.

27 8

Om fordonet vid en flygande
inspektion  har  endast enkla
brister som inte forekom vid den

" Senaste lydelse 2011:1133

Om fordonet vid en flygande
inspektion  har  endast enkla
brister som inte forekom vid den
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senaste kontrollbesiktningen
eller flygande inspektionen, ska
fordonségaren avhjalpa

bristerna. | sadant fall géller vad
som siags i 18 och 19 8§ om
reparationen och provningen sker
inom tva manader efter
inspektionen.

Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

senaste kontrollbesiktningen,
flygande inspektionen eller vid
annan kontroll genom polisman, ska
fordonségaren avhjalpa
bristerna. | sadant fall galler vad
som sags i 18 och 19 88 om
reparationen och provningen sker
inom tva manader efter
inspektionen.

338

Annan kontroll genom polisman

Vad som sédgs i 26 — 28, 30 — 32 8§
galler i tillampliga delar vid annan
kontroll genom polisman.

8 kap.

9

Till penningbdter doms &garen av ett
fordon om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet har underlatit att
gora vad som skéligen har kunnat
kréavas av honom eller henne for att
hindra att fordonet anvénds i strid
mot

1. korforbud,

2. bestammelserna om fordons
beskaffenhet och utrustning i

a) 2 kap. 1§,

b) foreskrifter som meddelats med
stdd av denna forordning,

3. bestammelserna om
mopedbesiktning i 2 kap. 2 § eller 4
kap. 35 §, eller

4, bestimmelserna om

lamplighetsbesiktning i 5 kap. 1 §
1-4.

® Senaste lydelse 2012:246

8

Till penningbdter doms &garen av ett
fordon om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet har underlatit att
gora vad som skaligen har kunnat
kravas av honom eller henne for att
hindra att fordonet anvénds i strid
mot

1. korforbud,

2. bestammelserna om fordons
beskaffenhet och utrustning i

a) 2 kap. 1§,

b) foreskrifter som meddelats med
stdd av denna forordning,

3. bestammelserna om
mopedbesiktning i 2 kap. 2 § eller 4
kap. 35 §,

4, bestammelserna om

lamplighetsbesiktning i1 5 kap. 1 8
14, eller

5. bestammelserna om
medférande av dokument enligt

18 (155)
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A STYRELSEN

Datum

2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

6 kap. 23 b 8.
Bestammelserna i forsta stycket tillampas aven pa foraren, om denne har
kant till hindret for att anvanda fordonet pa det satt som har skett, samt pa
den som avses i 2 kap. 14 § andra stycket.

16 §°

Transportstyrelsen ~ far  meddela Transportstyrelsen  far  meddela

foreskrifter
1. om fordons beskaffenhet och

utrustning,
2. om omfattningen av den
kontroll som avses i denna
forordning,
3. om omfattningen av den

kontroll av polisman som avses i 2
kap. 11 § fordonslagen (2002:574),

4. om den tekniska kompetensen
och utrustningen samt
kvalitetssakringen hos
besiktningsorgan och
provningsorgan enligt fordonslagen
samt sadana verkstader som anges i
6 kap. 17 §,

5. om certifiering av en
besiktningstekniker och den
utbildning och kompetens som kravs
for sadan certifiering,

6. om erkdnnande av utbildning
och yrkesverksamhet i enlighet med
3 e § tredje stycket,

7. om tekniska tjanster,

8. om tillsynen over
efterlevnaden av  fordonslagen,
denna forordning och foreskrifter

® Senaste lydelse 2010:1616

foreskrifter
1. om fordons beskaffenhet och

utrustning,
2. om omfattningen av den
kontroll som avses i denna
férordning,
3. om omfattningen av den

kontroll genom polisman som avses
i 2 kap. 11 § fordonslagen,

4. om omfattningen av den
kontroll ~av  polisman  eller
bilinspektor som avses i 2 kap. 12 §
fordonslagen,

5. om den tekniska kompetensen

och utrustningen samt
kvalitetssékringen hos
besiktningsorgan och

provningsorgan enligt fordonslagen
samt sadana verkstader som anges i
6 kap. 17 §,

6. om utrustning som anvands vid
den kontroll som avses i 2 kap. 10 §
fordonslagen,

7. om certifiering av en
besiktningstekniker och den
utbildning och kompetens som kravs
for sadan certifiering,

8. om erkénnande av utbildning
och yrkesverksamhet i enlighet med
3 e § tredje stycket,

9. om tekniska tjanster,

10. om tillsynen over
efterlevnaden av  fordonslagen,
denna forordning och foreskrifter

Inférlivande av “besiktningspaketet”
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som har meddelats med stod av
denna férordning,

9. om tillverkares
tillhandahallande av information,

10. om skyldighet for
besiktningsorgan  att  rapportera
genomforande och utfall av
fordonsbesiktningar och de
uppgifter som i Ovrigt behdvs for
fullgérande av tillsyn enligt 5 kap. 3
a § fordonslagen,

11. om avgifter for tillsyn enligt 5
kap. 3 a-c 88 fordonslagen och
arendehandlaggning enligt den lagen
och enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen,

12. om  besiktningsorganens
forande av protokoll och
dokumentationsskyldighet i fraga
om fordonsbesiktning,

13. om sadan
underrattelseskyldighet for
besiktningsorgan som avses i 4 kap.
5 § fordonslagen,

14. som i Ovrigt behovs for
verkstalligheten av fordonslagen och
av denna forordning.

Transportstyrelsen  far  vidare

Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

som har meddelats med stod av
denna forordning,

11. om tillverkares
tillhandahallande av information,

12. om skyldighet for
besiktningsorgan  att  rapportera
genomforande och utfall av
fordonsbesiktningar och de
uppgifter som i Ovrigt behdvs for
fullgérande av tillsyn enligt 5 kap. 3
a § fordonslagen,

13. om avgifter for tillsyn enligt 5
kap. 3 a-c 88 fordonslagen och
arendehandlaggning enligt den lagen
och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

14. om  besiktningsorganens
forande av protokoll och
dokumentationsskyldighet i fraga
om fordonsbesiktning,

15. om sadan
underrattelseskyldighet for
besiktningsorgan som avses i 4 kap.
5 § fordonslagen,

16. som i Ovrigt behovs for
verkstalligheten av fordonslagen och
av denna forordning.
meddela  foreskrifter —om  att

1. vissa fordonsdelar eller fordonstillbehor far tas i bruk, saluforas eller
anvandas endast om de &r markta enligt styrelsens foreskrifter eller &r av en
typ som har godkédnts av styrelsen eller ndgon annan myndighet,

2. forfarandet med nationellt typgodkannande under en Gvergangsperiod
far tillampas aven for andra fordon &n sadana som anges i 3 kap. 4 §, och

3. tekniska tjanster far vara etablerade i ndgot land utanfoér Europeiska

ekonomiska samarbetsomradet.

218

Transportstyrelsen ska fullgéra de
uppgifter som ankommer pa Sverige
enligt artikel 6 och 7.1 i
Europaparlamentets och  radets
direktiv 2000/30/EG av den 6 juni

Transportstyrelsen  ar  nationell
kontaktpunkt enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och  radets
direktiv 2014/47/EU av den 3 april
2014 om tekniska vagkontroller av
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2000 om  vagkontroller  av trafikséakerheten hos nyttofordon i
trafiksédkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphéavande
trafik i gemenskapen, andrat genom av direktiv. 2000/30/EG, i den
kommissionens direktiv ursprungliga lydelsen.
2003/26/EG, samt fullgéra den  Transportstyrelsen ska fullgéra de
rapporteringsskyldighet och  de uppgifter som ankommer pa Sverige
uppgifter som ankommer pa den enligt artikel 17.1 och 18 i
behdriga myndigheten enligt artikel Europaparlamentets och  radets
7.2 i direktivet. direktiv 2014/47/EU av den 3 april
2014 om tekniska vagkontroller av
trafiksédkerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen och om upphévande
av direktiv 2000/30/EG, i den
ursprungliga lydelsen, samt fullgéra
den rapporteringsskyldighet och de
uppgifter som ankommer pa den
behdriga myndigheten enligt artikel
20.1 i direktivet.

21 a8

Transportstyrelsen  ar  nationell
kontaktpunkt enligt artikel 15 i
Europaparlamentets och  radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april
2014 om periodisk provning av
motorfordons ~ och tillhgrande
slapvagnars trafiksdkerhet och om

upphéavande av direktiv
2009/40/EG, i den ursprungliga
lydelsen.

1. Denna forordning trader i kraft den 20 maj 2018 i fraga om 6 kap.
23 b § och 8 kap. 9 § och i dvrigt den 4 februari 2018.

2. Bestammelserna i 6 kap 7 § tillampas forsta gangen for
a, personbilar och latta lastbilar av fordonsar 2006 och senare,
samt fordonsar 1988 och tidigare, efter den instéllelse till periodisk
kontrollbesiktning som sker enligt de aldre bestdmmelserna efter den
4 februari 2018,
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b. personbilar och latta lastbilar av fordonsar 1989 till och med
2005, efter den instéllelse till periodisk kontrollbesiktning som sker
enligt de aldre bestammelserna efter den 4 januari 2019.

3. 1 det fall en slapvagn med en totalvikt av hogst 750 kg har kérférbud
vid ikrafttradandet av dessa foreskrifter infaller besiktningsbefrielse
forst nar en periodisk kontrollbesiktning utforts med godkant
resultat.

4. For ett fordon som senast har godkants vid en obligatorisk
trafiksakerhetsprovning enligt 4 kap. 26 a 8 i dess lydelse fore den 4
februari 2018 ska bestammelsen tillampas i sin aldre lydelse till den
19 maj 2020.

5. For ett fordon som senast har godkants vid en obligatorisk
trafiksékerhetsprovning enligt 6 kap. 24 8 3 i dess lydelse fore den 4
februari 2018 ska bestammelsen tillampas i sin aldre lydelse till den
19 augusti 2018.

2.2 Forslag till forordning om andring i trafikférordningen
(1998:1276)

Regeringen foreskriver™ att 13 kap. 7 § trafikférordningen (1998:1276)
ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

13 kap

7 §ll

Polismyndigheten far meddela foreskrifter om trafikdvervakning pa
motorvagar och motortrafikleder.

Transportstyrelsen far meddela ~ Transportstyrelsen far meddela

foreskrifter for ovriga fragor i denna
forordning.  Styrelsen  far da
foreskriva

1. att viss utrustning ska vara av
en typ som har godkénts av
styrelsen  eller ndgon  annan
myndighet, och

2. vilka varden som far anvandas i
lokala trafikforeskrifter om hdogsta
tillatna hastighet och riktlinjer for
hur olika varden bor anvandas.

foreskrifter for 6vriga fragor i denna
forordning.  Styrelsen  far da
foreskriva

1. att viss utrustning ska vara av
en typ som har godkénts av
styrelsen  eller ndgon  annan
myndighet,

2. vilka véarden som far anvandas i
lokala trafikforeskrifter om hogsta
tilldtna hastighet och riktlinjer for
hur olika varden bor anvandas och,

1o Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphévande av

direktiv 2000/30/EG
! Senaste lydelse 2014:1265

Inférlivande av “besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 23 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

3. om sakring av last pa fordon
under fard och darvid ocksa
foreskriva om krav pa
dokumentation vid lastsdkring och
krav pa lastsakringsutrustnings
egenskaper.

Denna forordning trader i kraft den 20 februari 2018.

2.3 Forslag till férordning om andring i férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister

Regeringen foreskriver' att 3 kap. 2 §, 6 kap. 11 § , 7 kap. 1 § och bilaga 1,
till forordningen (2001:650) om vagtrafikregister ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.

2§13
Uppgifter om registreringsnummer, Uppgifter om registreringsnummer,
chassinummer, fordonsslag, chassinummer, fordonsslag,
fabrikatskod, orsak till fabrikatskod, orsak till
avregistreringen, avregistreringen,
avregistreringsdatum, avregistreringsdatum,
tillverkningsdatum eller datum for tillverkningsdatum eller datum for
forsta ibruktagandet, farg, forsta ibruktagandet, farg,

modellkod, arsmodell och vem som modellkod, arsmodell och vem som
har meddelat trafikforsdkring ska har meddelat trafikforsakring ska
gallras ur vagtrafikregistret sju ar gallras ur vagtrafikregistret sju ar
efter det att ett fordon har efter det att ett fordon har
avregistrerats. avregistrerats. Uppgifter om
besiktningsresultat som har forts in i
besiktningsprotokoll enligt 8 kap. 3 ¢
§ fordonsforordningen (2009:211)

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksakerhet och om upphévande
av direktiv 2009/40/EG,

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om andring av
radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon och

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphévande av
direktiv 2000/30/EG.

13 Senaste lydelse 2012:176
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Datum
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ska gallras ur vagtrafikregistret tre
ar efter det att ett fordon har
avregistrerats.

Ovriga uppgifter om fordon och fordonsagare ska, utdver vad som ségs i
tredje stycket, gallras ur registret ett ar efter det att ett fordon har
avregistrerats. Om fordonsdgaren vid denna tidpunkt har obetalda skatter
eller avgifter for fordonet, ska uppgifter om fordonet och fordonsagaren
gallras nér skulden betalats eller nar fordringen preskriberats.

Om det efter avregistreringen finns en uppgift om efterlysning, ska
uppgifter om fordonet gallras forst nar efterlysningen upphort.

En uppgift om foregaende fordonsagare ska gallras ur registret fem ar efter
det att den fordes in. Detta galler dock forst nar antalet foregaende &gare

overstiger tva.

6 kap.
ll §14

Vid fard med ett registrerat fordon i
internationell végtrafik i Sverige
skall foraren medfora ett
registreringsbevis som dar utfardat
enligt radets direktiv 1999/37/EG av
den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon, eller
ett registreringsbevis som visar

1. registreringsnumret,

2. datum for forsta registreringen
eller fordonets tillverkningsar,

3. namn och adress betréffande
den person som beviset har utfardats
for,

4. tillverkarens
varumarke,

5. fordonets tillverknings- eller

namn eller

1 Senaste lydelse 2005:1229

Vid fard med ett registrerat fordon i
internationell véagtrafik i Sverige
skall foraren medfora ett
registreringsbevis som &r utfardat
enligt radets direktiv 1999/37/EG av
den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon, i den
ursprungliga lydelsen, i lydelsen
enligt kommissionens  direktiv
2003/127/EG, i lydelsen enligt radets
direktiv 2006/103/EG, i lydelsen
enligt radets direktiv 2013/22/EU
eller i lydelsen enligt
Europaparlamentets och  radets
direktiv  2014/46/EU, eller ett
registreringsbevis som visar

1. registreringsnumret,

2. datum for forsta registreringen
eller fordonets tillverkningsar,

3. namn och adress betraffande
den person som beviset har utfardats
for,

4.  tillverkarens
varumérke,

5. fordonets tillverknings- eller

namn eller
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serienummer,

6. fordonets totalvikt, om fordonet
ar avsett for godstransporter, och

7. bevisets giltighetstid, om den
inte &r obegransad. Vid fard med
ett  oregistrerat  slapfordon i
internationell végtrafik i Sverige
skall dragfordonets forare medfora
ett bevis om att fordonet far
anvéndas i trafik i sitt hemland.
Beviset skall innehdlla de uppgifter
som anges i forsta stycket 2-7.

serienummer,

6. fordonets totalvikt, om fordonet
ar avsett for godstransporter, och

7. bevisets giltighetstid, om den
inte ar obegransad. Vid fard med ett
oregistrerat slépfordon i
internationell véagtrafik i Sverige
skall dragfordonets forare medfora
ett bevis om att fordonet far
anvandas i trafik i sitt hemland.
Beviset skall innehalla de uppgifter
som anges i forsta stycket 2-7.

De handlingar som avses i forsta och andra styckena skall pa begaran
overlamnas for kontroll till bilinspektor, polisman eller tulltjansteman.
Uppgifterna i handlingarna skall vara angivna antingen med enbart latinska
bokstaver eller engelsk kursivstil eller ocksd upprepade i denna form.
Handlingarna skall vara i sadant skick att de kan lasas utan svarighet.

7 kap.
1 §15
| samband med registreringen av ett fordon ska Transportstyrelsen tilldela
det ett registreringsnummer, som bestar av tre bokstaver och tre siffror.

Om ett besiktningsorgan i enlighet
med 4  kap. 26 a 8§
fordonsférordningen (2009:211) har
faststallt tidpunkten for den senaste
trafiksékerhetsprovning da fordonet

blev godkant, ska
registreringsnumrets slutsiffra
valjas sa att den forsta

installelsemanaden enligt 6 kap. 4 §
fordonsférordningen infaller
tidigast tolv  manader  efter
trafiksakerhetsprovningen.

Transportstyrelsen ska utfarda ett registreringsbevis for varje registrerat
fordon om det av sérskilda skal inte &r obehovligt.

Denna forordning trader i kraft den 4 februari 2018.

Bilaga 1

1> Senaste lydelse 2011:1132
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4. Uppgifter fran besiktning,
efterkontroll och flygande
inspektion

Besiktningsorgan och
besiktningsstation dar besiktningen
utforts

Besiktningstekniker som utfort och
rapporterat besiktningen

Lan dér besiktningen utforts
Bedomningskod for respektive brist

Chassinummer vid underkand
registreringsbesiktning

Datum och klockslag da
besiktningen utforts

Datum nér besiktning senast ska ha
skett

Detalj-, positions-, lages- och
bristkod

Forelaggande om besiktning med
angivande av senaste datum for
forelaggandet

Godkaént besiktningsresultat

Identifieringsnummer for
besiktningsprotokoll

Motivering av underkéand besiktning
eller orsak till icke slutford
besiktning

Resultat av mopedbesiktning

Lamplighetsbesiktning
- anvandning
- godk&nnande

Myndighetskod

Matvarden
- bromskraftsvarde

Utredningsuppdrag

Datum

2015-10-28

4. Uppgifter fran besiktning,
efterkontroll, flygande inspektion
och annan kontroll genom
polisman

Besiktningsorgan och
besiktningsstation dar besiktningen
utforts

Besiktningstekniker som utfort och
rapporterat besiktningen

Lan dar besiktningen utforts
Beddmningskod for respektive brist

Chassinummer vid underkéand
registreringsbesiktning

Datum och klockslag da
besiktningen utforts

Datum nér besiktning senast ska ha
skett

Detalj-, positions-, lages- och
bristkod

Foreldggande om besiktning med
angivande av senaste datum for
foreldggandet

Godkant besiktningsresultat

Identifieringsnummer for
besiktningsprotokoll

Motivering av underkénd besiktning
eller orsak till icke slutférd
besiktning

Resultat av mopedbesiktning

Lamplighetsbesiktning
- anvéndning
- godkannande

Myndighetskod

Matvarden
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- retardationsvérde
- avgasvarde

Underkéant besiktningsresultat
Vagmatarstéllning

I frdga om sddana ackrediterade
verkstader som avses i 6 kap. 17 §
fordonsférordningen (2009:211) antecknas
féljande uppgifter.

Namn eller firma

Personnummer,
organisationsnummer,
samordningsnummer eller
motsvarande

Adress i landet. Om s&dan adress saknas
far en adress i ett annat land anges.

Utredningsuppdrag 27 (155)
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- bromskraftsvarde
- retardationsvérde
- avgasvarde

Underkant besiktningsresultat
Végmatarstallning

| fraga om sadana ackrediterade
verkstader som avses i 6 kap. 17 §
fordonsforordningen (2009:211) antecknas
féljande uppgifter.

Namn eller firma

Personnummer,
organisationsnummer,
samordningsnummer eller
motsvarande

Adress i landet. Om sddan adress saknas
far en adress i ett annat land anges.

Kontrollform

Riskvarde

2.4 Forslag till férordning om andring i forordningen
(1975:48) om upphéavande av kungdrelsen (1940:440)
om hanférande av vissa automobiler till fordonstypen

motorredskap

Regeringen foreskriver att dvergangsbestammelserna till férordningen

(1975:48) om upphévande av kungorelsen (1940:440) om hénférande av
vissa automobiler till fordonstypen motorredskap*® ska ha féljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1. Den upphévda kungorelsen géller fortfarande 1 fraiga om fordon som efter
sddan ombyggnad som anges 1 kungodrelsen har undergatt
registreringsbesiktning fore den 1 april 1975.

2. Fordon som avses i 1 far inte foras med hogre hastighet dn 30 kilometer i
timmen. Den som bryter hdaremot skall domas till boter hogst ettusen kronor.

16 Senaste lydelse 2003:579
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Vad nu har sagts tilldmpas inte 1 den man ldgre hastighetsgrians giller pa
grund av annan foreskrift.

2 a. For fordon som avses i 1 tillimpas i frdga om forarbehorighet,
utrustning och registrering de bestammelser som géller for traktorer, sdvitt
annat inte sidgs i1 forordningen (1975:48) om upphivande av kungorelsen
(1940:440) om hénférande av vissa automobiler till fordonstypen
motorredskap.

3. Fordon som avses i 1 far brukas efter utgdngen av mars méanad 1980
under foljande forutsittningar.

A. Fordonets dgare skall till lansstyrelsen anméila att han avser att bruka
fordonet efter utgdngen av mars manad 1980. Dérvid skall fordonets
registreringsnummer anges.

B. Fordonet skall genomga arlig

kontrollbesiktning inom

installelsetermin som anges i 9 kap.

2 § fordonsforordningen (2002:925).

| frdga om sadan kontrollbesiktning

tillampas bestammelserna i

fordonslagen (2002:574) och i

fordonsférordningen.

4. Den som brukar ett fordon i strid mot bestimmelserna i 3 doms till boter.
5. Vagverket meddelar foreskrifter 5. Transportstyrelsen far meddela
for  verkstélligheten av denna foOreskrifter for verkstalligheten av
forordning. denna forordning.

Denna forordning trader i kraft den 4 februari 2018.
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3 Uppdraget

3.1 Bakgrund

| borjan pa april 2014 beslutade Europaparlamentet och radet om tre nya
rattsakter, tva nya direktiv som handlar om periodisk kontroll av fordon
respektive teknisk vagkontroll av nyttofordon i trafik, och ett
andringsdirektiv som beror de europeiska bestdammelserna om
registreringsbevis. Rattsakterna heter:

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april
2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksakerhet och om upphdvande av direktiv
2009/40/EG

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av den 3 april
2014 om andring av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april
2014 om tekniska vagkontroller av trafiksédkerheten hos nyttofordon
i trafik i unionen och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG

Néaringsdepartementet kontaktade Transportstyrelsen i bérjan av november
2014 och bad om en mer fullstdndig och resonerande bedémning av
konsekvenserna av besiktningspaketets ikrafttradande. Resultatet ska
levereras i form av utredning/PM. Innehallet ska kvalitetssakras av jurist pa
Transportstyrelsen for att sdkerstélla att ingen del av de tre direktiven
uteldmnats.

Utredningen ska omfatta:

e En beskrivning av idag gallande rattslage och bestammelser.

e En beskrivning av vilka férandringar de beslutade EU-direktiven
medfor.

e En beskrivning av nodvandiga svenska forfattningsandringar
(sarskilt fordonsforordningen och férordningen om
vagtrafikdefinitioner) och konsekvenser av valmgjligheter vid
implementering i svenska forordningar.

e Varje storre foreslagen forordningsandring ska foljas av en
konsekvensbeddmning med béring pa samhéllets olika intressenter
(medborgare, fordonsagare, miljo, besiktningsbransch, polis och
rattsvasende). Varje valmojlighet maste kunna motiveras utifran en
konsekvensbedémning.

Néringsdepartementet vill ha utredningen klar till 31 oktober 2015.
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3.2 Forutsattningar och legala krav

Avgransning

Né&ringsdepartementet har angett att uppdraget ska avgransas till de
forfattningsandringar som &r nédvéandiga med anledning av det s.k.
besiktningspaketet. Har Transportstyrelsen 6nskemal om andra
forfattningsandringar, kan de lamnas till over till departementet i en separat
hemstallan, i syfte att inte dventyra tidplanen.

Ikrafttradande och andra viktiga datum

Senast den 20 maj 2015 ska medlemsstaterna meddela kommissionen namn
och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter.

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggdra de lagar
och andra forfattningar som krévs for att folja respektive direktiv. De ska
genast underratta kommissionen om detta. De ska tillampa bestammelserna
fran och med den 20 maj 2018. Betraffande det riskvarderingssystem som
avses i artikel 6 i direktiv 2014/47/EU ska bestammelserna tillampas fran
och med den 20 maj 2019.

Overgéngsbestammelser finns betraffande utrustning vid kontrollbesiktning,
tillsyn av besiktningsorgan och riskvarderingssystem, men dessa omraden
kraver inte nagra forandringar i fordonsférordningen eller forordningen om
vagtrafikregister.
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4 Gallande ratt

4.1 Begrepp

| 1 kap. 3 8 fordonslagen (2002:574) finns olika beteckningar med angivna
betydelser for besiktningsorgan, besiktningstekniker, bilinspektér och
tekniker m.m.. Beteckningarna anvands &ven i fordonsférordningen, och de
begrepp som anvénds i denna forordning har samma betydelse som i lagen
om vagtrafikregister (2001:558) och férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister, om inte annat anges.

Forsta kapitlet i fordonsforordningen innehaller ocksa ett antal definitioner i
1 kap 4 §8: fordonstyp, teknisk tjanst och provningsorgan.

4.2 Kontrollbesiktning

Kontroll om ett fordon &r tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i dvrigt ar
lampligt for trafik far ske genom de kontrollformer som anges i kapitel 2
enligt 2 kap. 1 § fordonslagen. En del av kontrollen ar aterkommande och
kallas periodisk kontrollbesiktning. Sverige inforde krav pa arlig
kontrollbesiktning 1965 for vissa fordon. I fordonsforordningen anges vilka
fordon som omfattas av kravet pa periodisk kontrollbesiktning och hur ofta
kontrollbesiktningen ska ske.

Kontrollbesiktning sker, enligt 2 kap. 9 § forsta stycket fordonslagen
(2002:574), for att kontrollera att ett fordon inte har férsamrats i otillaten
grad betraffande foreskrivna krav i fraga om den beskaffenhet och
utrustning som &r av betydelse fran miljo- och trafiksakerhetssynpunkt och
att fordonet uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Enligt 2 kap. 9 § andra stycket fordonslagen sker kontrollbesiktning
periodiskt, men kan ocksa ske till foljd av korforbud eller férelaggande.

4.2.1  Slutsifferstyrning

Den slutsiffra som fordonet har i registreringsnumret styr vilken tid pa aret
fordonet ska kontrollbesiktas. Detta kallas slutsifferstyrning.

Slut5|fferstyrn|ng géller for
bilar med en totalvikt av hégst 3,5 ton, enligt 6 kap. 5 §
fordonsforordningen, eller i vissa fall utifran anvandningsomrade
enligt 6 kap. 10 §,
- bussar, enligt 6 kap. 10 §, och
- vissa slapfordon som anvands pa satt som anges i 6 kap. 10 8.
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Slutsifferstyrning géller nar installelsemanaden infaller sedan en viss tid har
gatt fran det att fordonet forsta gangen togs i bruk, det vill saga stalldes pa i
vagtrafikregistret, och borjades anvandas i trafik. Exempelvis galler
slutsifferstyrningen efter ett ar for fordon som omfattas av kraven enligt 6
kap. 10 § fordonsférordningen.

Tiden for periodisk kontrollbesiktning styrs av slutsiffran i fordonets
registreringsnummer. Den tidsperiod pa aret da fordonet ska
kontrollbesiktas kallas instéllelsetermin och regleras i 6 kap. 4 §
fordonsforordningen . Installelsemanaden bestams efter den sista siffran i
fordonets registreringsnummer enligt féljande:

Sista siffra i registreringsnumret Installelsemanad

januari

februari

mars

april

juli

augusti

september

oktober

november

O| ©| O N o O B W N B

december

Installelseterminen bestar av instéllelsemanaden samt de narmast
foregaende tva och de narmast féljande tva kalendermanaderna, se 6 kap. 4
8. Hela installelseterminen ar alltsa fem manader. Ett fordon med slutsiffran
1 i registreringsnumret kan darmed besiktas under november, december,
januari, februari och mars.

Enligt 6 kap. 5 § fordonsforordningen ska bilar med en totalvikt av hogst
3,5 ton kontrollbesiktas

— forsta gangen under den installelsetermin vars instéllelsemanad infaller
sedan 34 manader har gatt fran den manad da bilen forsta gangen togs i
bruk,
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— andra gangen under den instéllelsetermin vars installelsemanad infaller tva
ar efter foregaende installelsemanad, och
— darefter arligen under den for bilen gallande installelseterminen.

Ingen slutsifferstyrning

Slutsifferstyrningen enligt 6 kap. 4 § fordonsférordningen géller inte alla
fordonsslag. For de flesta fordonsslag galler i stallet att periodisk
kontrollbesiktning ska ske med utgangspunkt fran den tidpunkt da fordonet
forsta gangen togs i bruk.

Det framgar av 6 kap. 6 § fordonsférordningen att bilar — som inte ar EG-
mobilkranar — och bildragna slapvagnar med en totalvikt dver 3,5 ton, ska
kontrollbesiktas forsta gangen senast ett ar efter den manad da fordonet
forsta gangen togs i bruk och darefter senast ett ar efter den manad da
foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.

Enligt 6 kap. 7 § fordonsférordningen ska bildragna sldpvagnar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton och motorcyklar kontrollbesiktas forsta gangen
senast fyra ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk och
darefter senast tva ar efter den manad da féregaende fullstandiga
kontrollbesiktning utfordes.

Vidare framgar av 6 kap. 8 § fordonsforordningen att motorredskap klass I,
EG-mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon ska
kontrollbesiktas forsta gangen senast tre ar efter den manad da fordonet
forsta gangen togs i bruk och darefter senast tva ar efter den manad da
foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.

Slutsifferstyrningen galler inte heller for personbilar, motorcyklar och latta
lastbilar fran och med det kalenderar som infaller trettio ar efter det ar som
anges i arsmodellbeteckningen enligt véagtrafikregistret. Det framgar av 6
kap. 9 § fordonsforordningen att dessa ska kontrollbesiktas senast tva ar
efter den manad da féregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.

Det finns sarskilda bestimmelser om mer frekventa kontrollbesiktningar én
enligt huvudregeln, for bussar och vissa fordon som anvéands yrkesméssigt.
Dessa raknas upp i 6 kap. 10 § fordonsforordningen. Da galler att den forsta
besiktningen ska ske den instéllelsetermin vars installelsemanad infaller ett
ar efter att fordonet forsta gangen togs i bruk, darefter sker periodisk
kontrollbesiktning arligen med slutsifferstyrning.
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Registrerade terrangmotorfordon och terrangslap som, med férare och mot
betalning, stalls till allménhetens forfogande for personbefordran, och
registrerade terrangmotorfordon som anvands i uthyrningsrorelse ska
kontrollbesiktas forsta gangen senast ett ar efter den manad da fordonet
forsta gangen togs i bruk och darefter senast ett ar efter den manad da
foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes, enligt 6 kap. 11 § FoF.

4.2.2 Undantag fran kontrollbesiktning

Idag har Sverige ett generellt undantag fran periodisk kontrollbesiktning for
fordon av 1950 eller tidigare ars modell enligt 6 kap. 3 §
fordonsférordningen, med undantag av bussar med en totalvikt 6ver 3,5 ton
och vissa latta bilar och latta slapvagnar som t.ex. utryckningsfordon,
gasdrivna fordon, taxi och fordon som anvands vid 6vningskdrning m.m.

Transportstyrelsen har bemyndigande i 8 kap. 18 § fordonsférordningen att
meddela foreskrifter om och i enskilt fall besluta om undantag fran
bestammelserna i forordningen for ett visst fordon, en viss fordonstyp eller
en viss grupp eller en viss kategori av fordon. Transportstyrelsen far
foreskriva eller besluta om undantag om det

1. behdvs med hansyn till fordonets eller fordonens konstruktion eller
anvandning eller ar motiverat av nagot annat sarskilt skal,

2. kan ske utan fara for trafiksakerheten och inte medfor nagon vasentlig
storning for omgivningen eller nagon annan avsevard oldgenhet, samt

3. ar forenligt med tillampliga EU-rattsakter, avtal om émsesidigt
erkannande och reglementen.

Rallybilar

Idag meddelar Transportstyrelsen undantag fran kravet pa periodisk
kontrollbesiktning for vissa rallybilar som uppfyller Transportstyrelsens
allmanna rad (TSFS 2012:31) om undantag for rallybilar pa vag m.m.
Undantaget meddelas med stod av 8 kap. 18 8§ fordonsférordningen. |
samband med en rallytavling kors dessa fordon pa allman vag mellan
tavlingsmomenten, de s.k. specialstrdckorna. Eftersom alla rallybilar
genomgar en enklare teknisk kontroll innan tavling, anser
Transportstyrelsen att dessa fordon kan undantas fran kravet pa periodisk
kontroll hos ett besiktningsorgan.

Tavlingsfordonsskylt

Den 1 januari 2016 trader en andring i kraft i férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister och forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner som
innebér bl. a att tavlingsfordon fors in som definition och att dessa
tavlingsfordon ska ha registreringsskyltar som skiljer sig fran andra
registreringsskyltar. Tavlingsfordon &r motorfordon som har anpassats for
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tavlingsandamal men som genom foreskrifter eller beslut om undantag i
enskilda fall &nda far anvandas pa vag. Sarskilda fordonstekniska regler for
tavlingsfordon har funnits sedan lange och de aktuella fordonen far endast
brukas pa ett begransat sétt pa det allménna vagnatet. Det ar vasentligt att
underlatta polisens kontroll pa vdag genom att gora det visuellt enkelt att
urskilja ett tavlingsfordon om det kors pa allmanna vagar. Det finns varen
2015 ca 5 000 rallybilar och 1 500 tavlingsmotorcyklar i Sverige.

Oar utan fast forbindelse

Idag medger Transportstyrelsen undantag fran kravet pa viss utrustning som
besiktningsorganen ska ha, enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2010:78) om teknisk kontrollutrustning hos besiktningsorgan. Ett antal
besiktningsorgan erbjuder fordonsagare, vars fordon &r belagna pa dar utan
fast forbindelse, att aka ut till 6n och genomfora en kontrollbesiktning under
mer faltméassiga forhallanden. For att inte kostnaderna for fordonségaren ska
bli astronomiska, ansoker besiktningsorganen om undantag fran viss
kontrollutrustning och genomfor vissa kontrollmoment med alternativa
metoder.

4.2.3  Omfattningen av kontrollbesiktning

Transportstyrelsen har bemyndigande att meddela foreskrifter om
omfattningen av en kontrollbesiktning. I bilaga 1 till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning anges
vilka system, komponenter och detaljer som ska kontrolleras. Bilagan
innehaller &ven anvisningar hur besiktningsorganen ska bedoéma funna
brister. Under aren har inte innehallet i bilagan férandrats i nagon storre
omfattning. Ett antal nya komponenter har dock tillkommit, t.ex; kontroll av
latta bilars avgasrenande system via omborddiagnossystemet, stoldskydd
samt felindikering av krockkuddar och antisladdsystem.

4.2.4 Besiktningsorgan

| 4 kap. fordonslagen anges forutsattningar for att ett besiktningsorgan ska
fa utfora besiktningar och provningar i Sverige. 4 kap. 2 § anger att
registreringsbesiktningar, mopedbesiktningar, lamplighetsbesiktningar och
kontrollbesiktningar far utforas endast av sadana besiktningsorgan som &r
ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac)
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9
juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med
saluforing av produkter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 och
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.

En ackreditering ska avse alla besiktningsformer av de fordon som anges i 4
kap 2 § fordonslagen. Besiktningsorganen kan ansdéka om ackreditering for
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besiktning av en eller flera av foljande tre fordonskategorier inom ett eller
flera 1an, namligen

1. motorfordon och slépfordon till motorfordon samt traktorer som utgors av
ombyggda bilar, samtliga om de har en totalvikt av hogst 3,5 ton, och latta
terrangvagnar och terrangskotrar samt terrangslap till sadana vagnar och
skotrar,

2. motorfordon och slapfordon till motorfordon och traktorer som utgoérs av
ombyggda bilar, samtliga om de har en totalvikt 6ver 3,5 ton,

3. traktorer som inte utgdrs av ombyggda bilar samt motorredskap och EG-
mobilkranar och slapfordon till traktorer, motorredskap eller EG-
mobilkranar, och tunga terrangvagnar och terrangslap till sddana vagnar.

En ackreditering enlig 4 kap. far bara meddelas besiktningsorgan som ar en i
Sverige registrerad juridisk person eller en enskild naringsidkare vars
registrering enligt handelsregisterlagen (1974:157) utvisar att huvudkontoret
finns i Sverige. En ackreditering far bara meddelas sokande som med
hansyn till ekonomiska forhallanden och allmént gott anseende bedéms vara
lamplig att driva verksamheten. Under rubriken “Ovriga bestimmelser” i
lagens 5 kap. finns bestammelser om tillsyn. Swedac ska kontrollera att den
tekniska kompetensen och utrustningsnivan i verksamheten samt
kvalitetssékringen av denna uppfyller foreskrivna krav, samt att
verksamheten uppfyller sddana krav som avses i 4 kap. 2 a—2 8§
fordonslagen, om kravet pa ackreditering m.m. Transportstyrelsen utdvar
tillsyn over efterlevnaden av fordonslagen, fordonsférordningen och
foreskrifter som har meddelats med stod av forordningen, se 8 kap. 22 §
fordonsférordningen.

4.3 Flygande inspektion

En beskrivning vad en flygande inspektion ar, framgar av 2 kap. 10 §
fordonslagen. Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som
antraffas i trafik inte har forsamrats i otillaten grad betraffande foreskrivna
krav i fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran
miljo- och trafiksakerhetssynpunkt och att det inte i 6vrigt avviker fran det
godkanda utférandet samt att det uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv
och halsa. Vidare innehaller fordonslagen ett antal allmanna bestammelser
om dessa kontroller. Enligt 3 kap. 1 § ska kontroll som avser denna lag
anordnas och utforas sa att den inte orsakar stérre oldgenheter an vad som &r
nodvandigt med hansyn till dess andamal. Tredje kapitlet innehaller ocksa
en reglering vem som far stoppa ett fordon och genomféra en kontroll. 3 §
ger en polisman, en besiktningstekniker, en bilinspektor eller en tekniker i
samband med kontroll ratt till tilltrade till fordonet och slutna utrymmen i
fordonet. Dessa personer har dven stdd att provkoéra fordonet i samband med
kontroller, se 4 8. Lagstiftningen ger Transportstyrelsen, en polisman, ett
besiktningsorgan eller en bilinspektor stod att meddela féreldgganden eller
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korforbud som behévs med hansyn till ett fordons sékerhet eller [amplighet i
trafik, enligt 6 8.

| 6 kap. fordonsforordningen finns narmare bestammelser om flygande
inspektion, sasom bestammelser om vilka fordon som kan inspekteras och
vilka fordon som inte ska kontrolleras. Vidare finns bestdmmelser som
anger vilka beslut och féreldgganden som polisen kan meddela
fordonségaren. | 6 kap. 8 23 fordonsférordningen anges att flygande
inspektion far ske av motordrivna fordon, slapfordon och efterfordon. Ett
motordrivet fordon &r fordon som for framdrivande &r forsett med motor,
med undantag for elcykel. Motordrivna fordon delas in i motorfordon,
traktorer, motorredskap och terrangmotorfordon. Motorfordon ar fordon
som &r avsedda att huvudsakligen anvéandas pa vag. Motorfordon delas in i
bilar, motorcyklar och mopeder. Bilar delas in i personbilar, lastbilar och
bussar. Enligt 6 kap. 26 § fordonsforordningen ska forrattningsmannen
meddela karforbud for ett fordon om bristerna ar sa stora att fordonet inte
kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksdkerheten. Om fordonet vid en
flygande inspektion har andra brister ska fordonsagaren avhjéalpa dem.
Forrattningsmannen ska &ven foreldgga fordonsagaren att inom en viss tid
till exempel lata fordonet genomga en kontrollbesiktning.

Genom bemyndigandet i 8 kap. 8 16 fordonsforordningen har
Transportstyrelsen meddelat ndrmare foreskrifter om hur en flygande
inspektion ska ga till, vad som ska kontrolleras och hur eventuella brister
ska beddmas (TSFS 2010:85). | 6 kap. 1 och 2 88§ i Transportstyrelsens
foreskrifter om flygande inspektion finns bestammelser om rapporteringen.
Fordonets nationalitetsbeteckning ska anges liksom registreringsnummer
och fordonsslag. Resultatet av en flygande inspektion ska sammanfattas i en
sarskild handling. Av rapporten ska bl.a. framga om fordonet saknar
anmarkning, beslut om koérférbud, forelaggande om kontrollbesiktning inom
viss tid, férelaggande om att inom viss tid Iata reparera och prova fordonet
vid en ackrediterad verkstad eller for ett besiktningsorgan visa att bristerna
har avhjalpts, att enkla brister ska avhjalpas, forelaggande om
registreringsbesiktning, inspektionens omfattning, samt de brister som
konstaterats. Enligt 7 8§ ska rapporten éverlamnas till fordonets forare.
Enligt 7 kap. 2 § ska forrattningsmannen omedelbart efter avslutad
forrattning rapportera resultatet till Transportstyrelsen.

4.4 Sanktioner

Narmare bestammelser om pafoljder framgar av 8 kap. 5-12 §§
fordonsforordningen.
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4.5 Vagtrafikregistret

Vagtrafikregistret ar ett automatiserat register som bl.a. innehaller uppgifter
om alla motordrivna fordon som ar registrerade i Sverige och om dgarna till
dessa. Registret innehaller ocksa uppgifter om innehavaren av ett fordon om
det innehas pa grund av kreditkop eller med nyttjanderétt for en bestamd tid
om minst ett ar. Registret fors av Transportstyrelsen och regleras i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister och férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister. De andamal som reglerar atkomsten till uppgifterna i
registret finns i lagens 5 8. Direktatkomst medges enligt 8 § endast for vissa
av dessa andamal. Polisen &r en av de svenska myndigheter som har
direktatkomst till vagtrafikregistret.

Det framgar av 5 § 1 lagen om végtrafikregister att i fraga om
personuppgifter ska vagtrafikregistret bland annat ha till andamal att
tillhandahalla uppgifter for verksamhet for vilken staten svarar enligt lag i
fraga om fordonsagare.

45.1 Uppgifter i registret

| vagtrafikregistret fors enligt 6 8 1 lagen om végtrafikregister in uppgifter
som avser motorfordon och slapfordon samt dgare till dessa. Vidare fors det
enligt 6 8 7 in féljande uppgifter:

7. genomférande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter som i
ovrigt behovs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll ska kunna fullgdra sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap. 3a 8
fordonslagen (2002:574).

Det framgar av 2 kap. 1 § forordningen om vagtrafikregister att det i
vagtrafikregistret ska foras in de uppgifter som ror fordonsregistrering som
framgar av bilaga 1 till férordningen. Enligt punkt 4 ska uppgifter

fran besiktning, efterkontroll och flygande inspektion foras in. Enligt
punkten 8 ska uppgift foras in om ackrediterade besiktningsorgan och enligt
punkt 9 uppgifter fran besiktningsorgan som behdvs for fullgérande av
Transportstyrelsens tillsyn enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen.

Enligt 4 kap. 1 § 1 férordningen om vagtrafikregister far vid sokning i
vagtrafikregistret som sokbegrepp nér det géller fordonsregistreringen
anvandas de uppgifter som enligt 6 § forsta stycket 1 lagen om
vagtrafikregister fors in i registret, med undantag for uppgift om innehav av
fordon pa grund av kreditkép med forbehall om atertaganderitt.
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4.6 Nationell kontaktpunkt

Enligt 8 kap. 21 § fordonsforordningen har Transportstyrelsen att fullgéra
uppgifter enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG vad
galler samordning och information.

Transportstyrelsen ar ocksa nationell kontaktpunkt enligt artikel 18.1 i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer
som bedriver yrkesmassig trafik etc. Sa har formuleras det i 1 kap 2 §
forordningen om vagtrafikregister:

Transportstyrelsen ar nationell kontaktpunkt enligt artikel 18.1 i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om upphavande
av radets direktiv 96/26/EG.

Som jamforelse kan i detta sasmmanhang ocksa namnas 4 kap. 1 §
forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare m.m.

1 8 Transportstyrelsen ar behdrig myndighet enligt artikel 7, 8.4 och 9.2 i
forordning (EEG) nr 3821/85 och skall i 6vrigt fullgora de uppgifter som
ankommer pa Sverige i fraga om typgodkénnande av fardskrivare,
diagramblad och fardskrivarkort.

4.7 Sakring av last

Foraren ar ansvarig for lastens sakring. Bestammelser om hur fordon far
lastas finns i 3 kap. 78-83 88§ trafikforordningen (1998:1276), dar en
bestdimmelse om sakring av fordons last finns i 3 kap. 80 §. Mer detaljerade
bestdimmelser om hur sékring av last ska ske finns i Trafiksédkerhetsverkets
foreskrifter (TSVFS 1978:10) om sékring av last pa fordon under fard.

Foreskrifterna utfardades med stod av bemyndigande i vagtrafikkungorelsen

(1972:603). Andringar har tillkommit genom aren i grundféreskrifterna
(TSVFS 1980:19, VVFS 1998:95 och VVFS 1999:18) om andring i
Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:10) om sédkring av last pa
fordon under fard.

Fram till april 2009 fanns dven Trafiksékerhetsverkets foreskrifter (TSVFS
1978:9) om utrustning for sékring av last som angav krav pa viss
fordonsutrustning som anvénds vid sakring av last.

De nuvarande foreskrifterna om lastsékring géller vid transport av last med
alla typer av motorfordon, i forekommande fall med tillkopplat slapfordon,
utom moped och motorcykel. Foreskrifterna (TSVFS 1978:10) anger
generella krav pa lastsékring genom att ange de lastsakringsmetoder,
lasning, forstangning eller surrning eller en kombination av dessa, som ska
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anvandas och definierar de krafter lastsakringen ska klara angivet i form av
de dimensionerande accelerationerna, 1 g framat i fardriktningen och 0,5 g
bakat och tvérs fardriktningen (g = 9,81 m/s?, vilket ar
tyngdkraftsaccelerationen vid jordytan).

Foreskrifterna anger vidare att last ska vara sakrad pa det satt som anges i
detaljanvisningar i foreskrifterna. Kan inte last sakras pa det satt som anges i
foreskrifterna kan last sikras pa annat satt enligt lastsakringsintyg som ska
vara grundat pa teknisk berdkning eller prov som visar att sakringen kan
motsta de masskrafter som uppkommer pa grund av de dimensionerande
accelerationerna. For last som bestar av formstabila icke rullande lastenheter
definierar foreskrifterna enkla berdkningsprinciper som kan anvéandas for
berdkning av behov av sakringskrafter. Foreskrifterna innehaller ocksa vissa
krav pa den lastsakringsutrustning (ej fordonsdelar) som anvands. For att
kunna gora en fullt korrekt lastsakring utifran krav pa vilka krafter
sakringen ska klara maste foljande vara kant for den som utfor séakringen

1. Vilka lastsékringsmetoder som kan anvéandas,

2. hur behovet av sékringskrafter ska beréknas,

3. lastens egenskaper som vikt, formstabilitet (mojlighet till olika typer
av surrning), tyngdpunkt och om last som lastats pa lastpall eller i
nagon form av emballage ar sakrad som sadan pa pallen eller i
emballaget samt

4. anvénd lastsékringsutrustnings (fordonsdelar som anvands vid
forstangning eller Iasning samt Gvrig utrustning som ex vis
surrningsmaterial) egenskaper, i huvudsak storsta tillatna belastning
men dven annat som t6jbarhet, spannkraft m.m.

Det finns inga foreskrifter om hur kontroll av lastsékring ska ga till eller hur
brister ska bedomas. Fran branschhall har framforts krav om att
lastsakringsforeskrifterna bor harmoniseras inom EU da olika regler i olika
lander gor det svart och kostsamt att lastsékra vid granséverskridande trafik.
Transportstyrelsen har beslutat att revidera nuvarande
lastsakringsforeskrifter men eftersom bemyndigande om foreskriftsrétt till
viss del saknas kommer styrelsen att invanta eventuella
forfattningsandringar enligt denna utredning.

4.8 Riskvarderingssystem

Det riskvarderingssystem som finns i dag ror foretagskontrollen av kor- och
vilotider och framgar av bestammelsen i 7 kap. 13 § i forordningen
(2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. Bestdmmelsen &r
en implementering av artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv
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2006/22/EGY". Det anges att vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer
ingaende dn andra foretag. Vidare framgar att dessa kontroller ska baseras
pa det relativt stora antal 6vertradelser eller allvarliga 6vertradelser av for-
ordningarna (EG) nr 561/2006 eller (EEG) nr 3821/85 som har begatts inom
foretagets verksamhet (riskvérdering). Att utredningen informerar om detta
riskvarderingssystemet beror pa att det i direktiv 2014/47/EU stélls krav i
artikel 6 om att information om brister enligt direktivet ska inforas i det
riskvarderingssystem som inréttats enligt artikel 9 i direktiv 2006/22/EG.

48.1 Berakning av riskvarde for kor- och vilotider

Foretagens riskvarde ska berdknas utifran den kategorisering av évertradel-
ser som anges i bilagan till férordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. Kategorierna ar uppdelade pa grundval av hur
allvarliga overtradelserna ar. De parametrar som paverkar riskvardet ar
antalet dvertradelser av kor- och vilotidsbestammelserna, allvarlighets-
graden hos dessa, tid som forflutit sedan 6vertradelsen begicks samt antalet
kontrollerade fordon.

4.8.2 Riskvarderingssystem for tillstand

Riskvarderingssystemet beskrivs i artikel 12 i férordning (EG) nr
1071/2009* som kontroller inriktade pé foretag med hogre risk.
Transportstyrelsen ska darvid kontrollera att de foretag som beviljats
tillstand att bedriva yrkesmassig trafik fortlopande uppfyller kraven pa gott
anseende enligt artikel 3 i forordningen. Det sdgs vidare i artikel 12 i
forordningen att medlemsstaterna for detta andamal ska utvidga det
riskvarderingssystem som medlemsstaterna inrattat enligt artikel 9 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006
om minimivillkor fér genomforande av radets forordningar (EEG) nr
3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa
vagtransportomradet ( 1) till att omfatta alla Gvertradelser som anges i
artikel 6 1 den har férordningen.

Artikel 6 inbegriper overtradelser av regelverken for kor- och vilotider och
fardskrivare. Detta innebar att manga Overtradelser som konstateras vid
foretagskontrollen av kor- och vilotider dven ska ligga till grund for
berdkning av riskvardet i riskvarderingssystemet for tillsyn av
tillstandsinnehav.

" Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr
3821/85 om sociallagstiftning p& vagtransportomradet samt om upphdvande av réadets
direktiv 88/599/EEG.

'8 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av de personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG.
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5 Direktiven
5.1 DIREKTIV 2014/45/EU

5.1.1  Sammanfattning

Ett nytt direktiv for kontrollbesiktning av fordon, Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksékerhet och om
upphéavande av direktiv 2009/40/EG, antogs av Europaparlamentet och radet
i borjan av 2014. Direktivet anger grundférutsattningarna for att genomféra
kontrollbesiktningar pa motorfordon och tillhérande slapvagnars
trafiksakerhet inom Europa.

Direktivet omfattar fordon med en konstruktiv hastighet éver 25 km/tim
sasom personbilar, bussar, lastbilar och slapvagnar med en totalvikt 6ver 3,5
ton samt traktorer med en konstruktiv hastighet 6ver 40 km/tim. Fran och
med den 1 januari 2022 omfattas dven motorcyklar med en motorvolym pa
mer &n 125 cm3, av direktivet.

Medlemsstaterna ges mojlighet att under sarskilda omstandigheter undanta
fordon som ér registrerade pa deras territorium, fran kraven pa periodisk
kontrollbesiktning. | direktivet anges fordon som anvands under speciella
forhallanden och fordon som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa
allman vag, till exempel fordon av historiskt intresse eller fordon for
tavlingsbruk, fordon som omfattas av diplomatisk immunitet, fordon som
anvands av forsvarsmakten, ordningsmakten, civilforsvaret eller
raddningstjansten, fordon som endast anvands i jordbruks-, tradgards-,
skogsbruks-, lantbruks- eller fiskesyfte pa den berérda medlemsstatens
territorium och huvudsakligen pa mark dar sadan verksamhet bedrivs,
sasom jordbruks- och skogsbruksvagar eller akermark, fordon som endast
anvands pa sma oar eller i glesbefolkade omraden, och specialfordon for
transport av cirkus- och néjesparksutrustning med en maximal
konstruktionshastighet som inte ¢verstiger 40 km/tim och som endast
anvénds inom den berdrda medlemsstatens territorium.

Direktivet anger att medlemsstaterna far undanta motorcyklar fran kravet pa
periodisk kontrollbesiktning, om man har infort effektiva alternativa
trafiksakerhetsatgarder for motorcyklar. Att atgarderna ar effektiva ska
medlemsstaterna kunna visa genom relevant trafiksakerhetsstatistik for de
senaste fem aren enligt artikel 2. 2 sista strecksatsen. Medlemsstaterna ska
anmala sadana undantag till kommissionen.

Inférlivande av “besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 43 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

Vidare anger direktivet periodicitet for periodisk provning av de fordon som
omfattas. Direktivet anger dven vilka tekniska system och komponenter som
kontrollbesiktning minst ska omfatta och vilken utrustning som ska
anvandas vid kontrollen. Medlemsstaterna far dock sjélva bestimma dver
vilka omraden, komponenter och metoder som ska gélla vid
kontrollbesiktning av motorcyklar. En bilaga innehaller ocksa en
forteckning 6ver vilka brister man kan finna och hur allvarliga bristerna ar.
Medlemsstaterna far utoka omfattningen av majliga brister. Enligt direktivet
ska bristernas allvarlighetsgrad bedomas enligt tre nivaer.

Efter en genomford kontrollbesiktning ska ett besiktningsprotokoll utfardas.
Direktivet innehaller dven en artikel som anger hur brister ska féljas upp.
Nér ett fordon godkants ska ett provningsbevis utfardas, som anger ett
datum nér nasta kontrollbesiktning ska utforas.

Direktivet innehaller &ven gemensamma krav pa kontrollbesiktnings-
stationer och dess utrustning, samt krav pa kompetens och utbildning av
besiktningstekniker. Medlemsstaterna ska sakerstélla tillsyn av
kontrollbesiktningsstationerna. Ett satt att uppfylla kraven pa tillsyn, ar krav
pa ackreditering enligt férordning (EG) nr 765/2008.

En nationell kontaktpunkt ska utses av medlemsstaterna som ansvarar for
informationsutbytet med de andra medlemsstaterna och kommissionen med
avseende pa tillampningen av direktivet.

Overgéngsbestammelser anger att medlemsstaterna far anvanda sig av
kontrollbesiktningsstationer och utrustning som inte uppfyller kraven i
direktivets artikel 11 samt bilaga Ill, till den 20 maj 2023. Bilagan V som
anger kraven pa tillsynsorgan ska tillampas fran och med den 1 januari
2023.

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2015 meddela kommissionen namn
och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter. Senast den 20
maj 2017 ska medlemsstaterna anta och offentliggéra de lagar och andra
forfattningar som kravs for att folja detta direktiv. De ska tillampa dessa
bestammelser fran och med den 20 maj 2018.

5.1.2  Jamférelse med nuvarande nationella regler
Allméant

Det svenska kontrollbesiktningssystemet uppfyller i vasentliga delar de
minimikrav som anges i direktivet och dess bilagor. P& vissa omraden gar
det svenska systemet langre &n direktivets minimikrav t.ex. vilka fordon
som omfattas av krav pa kontrollbesiktning, hur ofta kontrollbesiktningen
ska ske och omfattningen av den tekniska kontrollen.
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Artikel 1 - Syfte

| direktivet anges enligt artikel 1 minimikrav for system for periodiska
trafiksédkerhetsprovningar.

Artikel 2 - Tillampningsomrade

Artikel 2.1 anger vilka fordon, som dverstiger 25 km/tim, som omfattas av
direktivet. Hjultraktorer i kategori T5, traktor b, med en maximal
konstruktionshastighet som Overstiger 40 km/tim omfattas av direktivet och
behover regleras i svensk lagstiftning. Sldpvagnar med en hdgsta vikt som
understiger 3,5 ton omfattas inte av direktiven. Sverige har dock nationella
regler om kontrollbesiktning av slapvagnar men Transportstyrelsen foreslar
att slapfordon med en hdgsta vikt av 750 kg inte ska omfattas av
kontrollbesiktning.

| direktivets artikel 2.2 anges att medlemsstater far undanta vissa fordon
som &r registrerade pa deras territorium, fran tillampningen av direktivet. De
exempel som anges ar féljande;

- Fordon som anvands under speciella forhallanden och fordon som
aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa allman véag, t.ex. fordon av
historiskt intresse eller fordon for tavlingsbruk.

- Fordons som omfattas av diplomatisk immunitet.

- Fordon som omfattas av forsvarsmakten, ordningsmakten,
civilforsvaret eller raddningstjansten.

- Fordon som endast anvénds i jordbruks-, tradgards-, skogsbruks-,
lantbruks-, eller fiskesyfte pa den berdrda medlemsstatens
territorium och huvudsakligen pa mark dar sadan dar sadan
verksamhet bedrivs, sdsom jordbruks- och skogsbruksvagar eller
akermark.

- Fordon som endast anvéands pa sma dar eller i glesbefolkade
omraden.

- Specialfordon for transport av cirkus- och ndjesparksutrustning med
en maximal konstruktionshastighet som inte dverstiger 40 km/tim
och som endast anvénds inom den berérda medlemsstatens
territorium.

- Fordon i fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym som 6verstiger 125 cm3, dar medlemsstaten har infort
effektiva alternativa trafiksakerhetsatgarder for tva- och trehjuliga
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fordon och dar man i synnerhet beaktar relevant
trafiksakerhetsstatistik for de fem senaste aren. Medlemsstaterna ska
anmala sadana undantag till kommissionen.

Genom direktiv 2014/45/EU utdkas omfattningen av fordon som
medlemsstaterna kan undanta och flera av ovanstaende undantag kan vara
lampliga for Sverige att anvénda. Redan idag ar fordon som tillhor staten
och ar tillverkade for sarskilda militara andamal undantagna fran
bestdimmelserna i fordonsférordningen, se 1 kap. 2 8. Periodiskt
aterkommande kontrollbesiktning ska ske av

fordon som tagits in i det militara fordonsregistret enligt 4 kap. 4 8
militartrafikforordningen (2009:212). Forsvarsmakten far meddela
foreskrifter om sadan besiktning. Nagot generellt undantag for vissa
fordonsgrupper finns dock inte i svensk lagstiftning idag forutom for de
flesta fordon av 1950 eller tidigare ars modell, se 6 kap. 3 § 1
fordonsforordningen. Sverige har dven krav pa kontrollbesiktning for
motorcyklar och foreslar ingen forandring med anledning av direktivet.

Transportstyrelsen foreslar att styrelsen far ett tydligare mandat att meddela
foreskrifter om undantag fran kontrollbesiktning for fordon som sallan eller
aldrig kors pa allman vég, fordon for tavlingsbruk och fordon som
uteslutande anvands pa sma oar.

Medlemsstaterna far inféra nationella krav avseende
trafiksakerhetsprovning for fordon som é&r registrerade pa deras territorium
och som inte omfattas av detta direktivs tillampningsomrade. Sverige har
kontrollbesiktning for slapfordon av en totalvikt av hogst 3,5 ton,
motorredskap klass | samt vissa slap som dras av dessa fordon, Epa-traktor,
tung terrangvagn och terrangskoter i vissa fall. En andring foreslas av
Transportstyrelsen sa att slapfordon av hogst 750 kg inte omfattas av
kontrollbesiktning.

Artikel 3 - Definitioner

Artikel 3 innehaller narmare definitioner av 19 begrepp som anvands i
direktivet. Nagra begrepp kan ge vagledning at t.ex. Transportstyrelsen vid
framtagande av ytterligare foreskrifter, daribland vad som avses med en
liten 6, om styrelsen ska préva fragan om fordon ska undantas kravet pa
aterkommande kontrollbesiktning. Definitionerna galler enbart i detta
direktiv.

Artikel 4 - Ansvarsomraden

Varje medlemsstat ska, enligt artikel 4.1, se till att fordon som ar
registrerade pa dess territorium genomgar periodisk provning pa ett
provningscentrum. Detta finns reglerat i 6 kap. fordonsfoérordningen.
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| artikel 4.2 anges vem som ska utfora trafiksakerhetsprovningar
(kontrollbesiktningar). I Sverige finns detta reglerat i 4 kap. 2 §
fordonslagen dar det anges att kontrollbesiktningar far utforas endast av
sadana besiktningsorgan som &r ackrediterade av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac).

Artikel 4.3 riktar sig till kommissionen.

Ansvaret for att halla ett fordon i trafiksékert skick ska faststallas i nationell
ratt enligt artikel 4.4. Fordonsagaransvaret finns beskrivet i 2 kap. 14 § i
fordonsférordningen.

Artikel 5 — Datum och frekvens for provning

| direktivets artikel 5.1 a anges vilket som &r det minsta intervall som
personbil (M;) och latt lastbil (N) far ha som installelse. Enligt direktivet
ska personbil och latt lastbil kontrollbesiktas fyra ar efter fordonets forsta
registrering och darefter vartannat ar.

Beroende pa vilken slutsiffra bilen har i registreringsnumret, i kombination
med datum da bilen for forsta gangen togs i bruk, sker den forsta instéllelsen
34 — 48 manader efter den dag bilen togs i bruk i Sverige. Darefter ska nasta
kontrollbesiktning ske under den instéllelsetermin vars instéllelsemanad
infaller tva ar efter féregaende instéllelsemanad. Eftersom installelsetermin
aven tillater de tva narmast efterféljande manaderna, 6verskrider Sverige de
intervall som anges i direktivets artikel 5.1a i samband med den andra
installelsen till kontrollbesiktningen, som sker upp till 62 manader efter
bilens forsta ibruktagande. Dérefter sker kontrollbesiktning arligen under
den instéllelsetermin som géller for bilen. Med bakgrund av detta behtver
reglerna om intervall och instéllelsetermin ses dver rérande personbil och
latt lastbil.

Nar personbilar och latta lastbilar blir 30 ar gamla enligt den
arsmodellsbeteckning som anges i vagtrafikregistret, ska en
kontrollbesiktning ske senast tva ar efter den manad da foregaende
fullstandiga kontrollbesiktning utférdes. For dessa géller alltsa
tvaarsgransen enligt direktivet.

Artikel. 5.1 b anger vilka fordonskategorier som ska ha som miniminiva ett
ars intervaller for kontrollbesiktning. Det galler dvriga fordon som inte ar
personbil, latt lastbil och traktor b och ar redan reglerat i 6 kap. 6 och 10 88
fordonsforordningen.

Traktor b, fordon i kategori T5, ska enligt artikel 5.1 c, bli foremal for
trafiksakerhetsprovning fyra ar efter fordonets forsta registrering och
darefter vartannat ar. Detta behover regleras i fordonsforordningen varfor
Transportstyrelsen foreslar en sadan reglering.
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Medlemsstaterna ska, enligt artikel 5.2 upprétta lampliga tidsintervall inom
vilka fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en motorvolym pa
mer &n 125 cm?, dvs. motorcyklar, ska genomga trafiksékerhetsprovning.
Det &r redan reglerat i 6 kap. 7 8 fordonsforordningen varfor ytterligare
reglering inte behovs.

Vidare anges i artikel 5.3 att medlemsstaterna far faststalla en rimlig period
under vilken kontrollbesiktningen ska utforas, forutsatt att perioden inte
overstiger de intervall som anges. Det finns reglerat i 6 kap.
fordonsférordningen for samtliga fordon, forutom for traktor b, men
behdver alltsa ses dver. Sverige 6verskrider de nivaer som anges med
dagens intervaller for personbilar och l&tta lastbilar, eftersom de har en
installelsetermin pa hela 5 manader.

Enligt artikel 5.4 far medlemsstaten eller behdriga myndigheten begéra att
fordonet ska genomga en trafiksakerhetsprovning fore det datum som en
ordinarie provning skulle ske i handelse av en olycka, om fordonets
sékerhets- och miljorelaterade system och komponenter har andrats, om
innehavaren av ett fordons registreringsbevis har &ndrats, nar fordonet har
uppnatt en matarstallning av 160 000 km eller i fall dar trafiksakerheten har
paverkats kraftigt. Det &r inte ett absolut krav att Sverige infor dessa regler
eftersom det star ’far” i direktivet. I Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:85) om flygande inspektion finns stod for polis
och bilinspektor att meddela korforbud for ett fordon som har varit skadat i
en trafikolycka. Stéd for detta finns i 2 kap. 11 §, 3 kap. 6 § och 5 kap. 8 §
fordonslagen samt 8 kap. 16 § 3 fordonsforordningen . For att upphdva
korforbudet maste en fullstandig kontrollbesiktning ske. Om fordonet har
andrats sa att det inte langre stammer 6verens med utférandet nar det
besiktades eller nér intyget om dverensstaimmelse eller intyget om enskilt
godkannande utfardades eller om fordonet i Gvrigt har &dndrats sa att dess
beskattningsforhallande paverkas ska agaren lata fordonet genomga en
registreringsbesiktning enligt 4 kap. 20 § fordonsférordningen.
Transportstyrelsen foreslar dock ingen ny kontrollbesiktning efter ett
dgarbyte (om innehavaren av ett fordons registreringsbevis har dndrats”).
Ett sadant forfarande kommer sannolikt att medfora att vissa fordon aldrig
byter dgare. Transportstyrelsen har redan erfarenhet idag av att stora
mangder fordon registreras pa s.k. bilmalvakter.

Inte heller foreslar Transportstyrelsen nagon kontrollbesiktning nar
matarstallningen har natt 160 000 km. Erfarenheter fran medlemslander som
har motsvarande reglering visar att dessa har problem med manipulerade
matarstéliningar. Det skulle kunna innebéra att &garen av fordonet
manipulerar matarstallningen for att undvika en kontrollbesiktning.

Artikel 6 - Innehallet i en kontrollbesiktning
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Artikel 6 anger att medlemsstaterna ska se till att fordon som omfattas av
direktivet kontrolleras i minst de omraden som anges i punkt 2 i bilagal.
Vidare anger artikel 6 att kontrollbesiktningen minst ska innehalla de
komponenter som framgar av bilaga 1. Bilagan innehaller aven
rekommenderade metoder for kontrollen av dessa komponenter.

Idag meddelar Transportstyrelsen, med stod av 8 kap. 16 §
fordonsférordningen, ytterligare foreskrifter om kontrollbesiktning.
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning innehaller narmare bestammelser om vad
besiktningsorganen ska kontrollera och hur en kontrollbesiktning ska
genomforas. Transportstyrelsens bedomning &r att foreskrifterna omfattar de
delar som beskrivs i art 6.1-3 men foreskrifterna behdver ses 6ver med
anledning av bilaga 1 till direktiv 2014/45/EU.

Artikel 7 - Bedémning av brister

Artikel 7.1 anger att bilaga 1 innehaller en forteckning 6ver mojliga brister
och hur dessa ska bedémas. Enligt artikel 7.2 ska brister kategoriseras i en
av tre olika grupper. Artikeln 7.3 anger aven att flera brister far
sammantaget tillmétas en allvarligare betydelse, an varje brist — var for sig.
Motsvarande lydelser som i artikel 7 finns redan i gallande direktiv och har
implementerats i Transportstyrelsens foreskrifter om kontrollbesiktning
(2010:84). Nagon forandring av de svenska reglerna behover darfor inte
goras.

Artikel 8 - Trafiksakerhetsintyg

Enligt artikel 8.1 ska medlemsstaterna se till att ett trafiksakerhetsintyg
utfardas efter en trafiksékerhetsprovning. Intyget ska ange de
standardiserade delar av motsvarande harmoniserade unionskoder som
faststalls i bilaga I1. | Sverige utfardas ett protokoll, som uppfyller kraven
enligt bilaga 11, efter kontrollbesiktning. Besiktningsprotokollet ska enligt 5
kap. 1 8§ Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:84)
sammanfatta resultatet av kontrollbesiktningen. Trafiksdkerhetsintyget ska,
enligt artikel 8.2, ges till den person som uppvisar fordonet for provning.
Detta finns reglerat i 8 kap. 3 ¢ § fordonsférordningen och
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning.

Artikel 8.3 anger att varje medlemsstat vid en omregistrering ska erkénna
det trafiksakerhetsintyg som utférdats av den andra medlemsstaten for ett
fordon som ar registrerat i en annan medlemsstat. |1 4 kap. 26 a §
fordonsfoérordningen finns denna bestammelse som behdver uppdateras med
hanvisning till rétt direktiv. Medlemsstaterna ska, enligt artikel 8.3,
6verlamna en beskrivning av sitt trafiksékerhetsintyg till kommissionen fore
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den 20 maj 2018. Bestammelsen i 4 kap. 26 a § omfattar ocksa situationen
som avses i artikel 8.4, namligen att vid ett dgarbyte ska medlemsstaterna
erkanna trafiksakerhetsintygets giltighet.

Enligt artikel 8.5 ska provningscentrum dverlamna den information som
nadmns i de trafiksdkerhetsintyg som de utfardar. Medlemsstaterna ska
faststalla under hur lang period den behdriga myndigheten ska spara
informationen. Perioden far inte vara kortare &n 36 manader, utan att detta
paverkar tillampningen av medlemsstaternas nationella skattesystem.

Inrapporteringen sker i Sverige enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning. Att uppgifterna ska
finnas i vagtrafikregistret finns reglerat i bilaga 1, punkt 4 i férordning
(2001:650) om vagtrafikregister. Uppgifterna ska sparas enligt 3 kap. 2 §
andra stycket och gallras ur registret forst ett ar efter det att ett fordon har
avregistrerats. Transportstyrelsen foreslar darfor en forandring i 3 kap. 2 §
forordningen om vagtrafikregister, sa att d&ven uppgifter om avregistrerade
fordon finns kvar i registret i minst 36 manader.

Artikel 8.6. anger att medlemsstaterna, for kontroll av normalt monterade
vagmatare, ska se till att den information som finns fran foregaende
trafiksakerhetsprovning gors tillganglig for inspektorerna sa snart den finns i
elektronisk form. Det &r reglerat i bilaga 1 punkt 4 férordningen (2001:650)
om vagtrafikregister att uppgift om vagmatarstallning finns i
vagtrafikregistret. Detta &r ett elektroniskt register.
Besiktningsinspektorerna har direktatkomst till vagtrafikregistret enligt 4
kap. 3-5 §8 forordningen om végtrafikregister.

Nér det konstaterats att en vagmaétare har manipulerats i syfte att sénka eller
felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstéllnings ska sadan
manipulering vara straffbar enligt artikel 8.6, andra meningen. 19 kap. 1 §
andra stycket brottsbalken finns regler om bedrageri. FOr bedrégeri doms
den som genom att lamna oriktig eller ofullstdndig uppgift, genom att &ndra
i program eller upptagning eller pa annat satt olovligen paverkar resultatet
av en automatisk informationsbehandling eller nagon annan liknande
automatisk process, sa att det innebar vinning for garningsmannen och
skada for nagon annan. For grovt bedréageribrott ar straffet fangelse fran
lagst sex manader till hogst sex ar, se 3 §. Om brottet med hansyn till
skadans omfattning och 6vriga omsténdigheter vid brottet anses som ringa,
ar straffet for bedragligt beteende béter eller fangelse i hogst sex manader.
Transportstyrelsen anser att bestdmmelserna i 9 kap. brottsbalken &r
tilldmpbara i handelse av att en manipulation av vagmatarstallning leder till
vinning for den som manipulerar matarstallningen och skada for nagon
annan. Bestammelsen i direktivet tar dock sikte pa manipulationen som
sadan, oavsett om den sker for att astadkomma vinning och dsamka nagon
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annan skada. Det torde i de flesta fall vid manipulation vara fraga om nagon
form av vinning for egen del och skada for nagon annan. Det skulle kunna
vara fallet nér ett fordon vid en forséljning visar ett lagre tal antal kérda
kilometer &n det verkliga. Transportstyrelsen nojer sig darfér med de
bestammelser som finns i brottshalken och foreslar darfor inte nagon
forfattningsforandring.

Medlemsstaterna ska se till att resultaten fran trafiksakerhetsprovningen
anmals till eller gors elektroniskt tillgangliga for den myndighet som &r
ansvarig for registrering av fordonet enligt artikel 8.7. Det &r reglerat i 2
kap. 1 8§ 1 forordningen om végtrafikregister. Darav framgar att de uppgifter
som ska foras in i registret framgar av bilaga 1 i frdga om
fordonsregistrering. Bilaga langer att i vagtrafikregistret ska i fraga om
fordonsregistreringen uppgifter foras in enligt punkt 4: uppgifter fran
besiktning, efterkontroll och flygande inspektion. Enligt 7 kap. 2 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning ska besiktningsorganet omedelbart efter avslutad
forrattning rapportera resultatet till Transportstyrelsen.

Artikel 9 — Uppféljning av brister

Om endast mindre brister har konstaterats ska besiktning anses vara
godkand, bristerna ska atgardas och fordonet ska inte genomga en ny
besiktning, se artikel 9.1. Detta regleras idag genom 6 kap. 13, 17 och 18 88
fordonsforordningen. 1 13 § star det att fordonet ska godkannas om det har
brister som &r av endast ringa betydelse. Nagot forelaggande ska inte
utfardas om bristerna endast &r enkla och inte férekom vid den senaste
kontrollbesiktningen enligt 17 §. Om fordonet vid en kontrollbesiktning
endast har enkla brister som inte féranleder nagot forelaggande enligt 17 §
och fordonsagaren inom tva manader efter kontrollbesiktningen har latit
reparera och prova fordonet vid en ackrediterad verkstad, far verkstaden
utfarda ett intyg om att detta har skett, se 18 8. Transportstyrelsen anser att
direktivets "mindre brister" motsvaras av “enkla brister" i
fordonsférordningen och Sverige uppfyller darmed direktivets krav enligt
artikel 9.1.

Artikel 9.2 anger att fordonet efter ett underkdnnande maste genomga en ny
trafiksékerhetsprovning. Av artikel 3 framgar att en trafiksakerhetsprovning
ar en inspektion i enlighet med bilaga 1 for att sékerstélla att ett fordon ar
sakert att anvanda pa allman vag och att det uppfyller de obligatoriska
sakerhets- och miljokrav som stalls. Ett fordon som genomgar en reparation
och provning vid en verkstad som ackrediterats enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 765/2008 och lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll eller av en verkstad som ackrediterats i
motsvarande ordning i nagot annat land inom Europeiska ekonomiska
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samarbetsomradet genomgar inte en ny trafiksakerhetsprovning i enlighet
med bilaga 1. Enligt Transportstyrelsen &r inte en ackrediterad verkstad ett
provningscentrum som avses i direktivets artikel 9. Transportstyrelsens
uppfattning bygger pa att den ackrediterade verkstaden endast reparerar och
provar de brister som besiktningsorganet har konstaterat vid
kontrollbesiktningen. Vidare framgar det av 6 kap. 19 §
fordonsférordningen att det ar Transportstyrelsen, som dven ar den behériga
myndigheten enligt direktivets artikel 3. Behorig myndighet enligt artikel 3
ar: "en myndighet eller ett offentligt organ som av en medlemsstat getts
ansvar for hanteringen av systemet for trafiksékerhetsprovning inklusive,
nar det ar lampligt, genomférandet av trafiksakerhetsprovningar”.
Transportstyrelsen provar ett sadant intyg fran den ackrediterade verkstaden
och beslutar om intyget godtas och darmed om fordonet kan godkénnas,
enligt 19 8. Enligt artikel 3 kan den behdriga myndigheten dven genomfora
trafiksakerhetsprovningar. Om Transportstyrelsen prévning av intyg fran
ackrediterade verkstéder kan anses likvardigt ar oklart. Men att upphora
med denna ordning skulle forsamra servicen patagligt for fordonsagarna,
varfor ordningen bor kvarsta i nuvarande form.

Acrtikel 9.3 anger &ven att fordon med farliga brister ska underkannas och att
fordonet inte far anvandas pa allman vag forran det genomgatt en ny
kontrollbesiktning. En motsvarande reglering finns i 6 kap. 16 och 17 8§
fordonsférordningen. Transportstyrelsen anser att de svenska reglerna ar
forenliga med direktivets andemening dven om det svenska systemet inte
helt Overensstammer i detaljerna.

Artikel 10 — Provningsbevis

Enligt artikel 10.1 ska detta bevis vara en notering i fordonets
registreringsbevis, ett klistermarke, ett intyg eller nagon annan latt
tillganglig information, for varje godként fordon. Sverige har tidigare haft
ett kontrollbesiktningsmarke, men det avskaffades i borjan pa 70-talet. Fram
till 2010 fanns ett kontrollméarke som ocksa hade en viss koppling till
kontrollbesiktning, da det inte utfardades om fordonet hade koérférbud.
Kontrollmarket avskaffades for att uppgifterna om att fordonet var pastallt,
forsakrat, skattat och inte hade ett korférbud enkelt kunde kontrolleras hos
Transportstyrelsen, eftersom samtliga uppgifter finns registrerade i
vagtrafikregistret. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen en
beskrivning av bevis, enligt artikel 10.1, fére den 20 maj 2018.

Enligt 8 kap. 3 ¢ 8 fordonsforordningen ska ett besiktningsprotokoll foras
vid besiktningen. En kopia av protokollet ska efter avslutad forrattning
overlamnas till fordonets forare. Av Transportstyrelsens foreskrifter om
kontrollbesiktning (TSFS 2010:84) ska ett besiktningsprotokoll innehalla
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uppgift om datum for nasta periodiska kontrollbesiktning. Nagon
forandring av nuvarande regler krévs darfor inte.

| artikel 10.2 anges att om det kontrollerade fordonet tillhor en
fordonskategori som inte behdver registreras i den medlemsstat dar det togs
i bruk ska den medlemsstaten kunna kréva att provningsbeviset placeras pa
en synlig plats pa det fordonet. | Sverige finns inga krav pa
kontrollbesiktning for fordon som inte behdver registreras varvid nagon
reglering inte behovs.

Varje medlemsstat ska erkdnna det bevis som provningscentrumet i en
annan medlemsstat har utfardat, se artikel 10.3. Detta &r reglerat i 6 kap. 11a
§ fordonsforordningen men en andring kravs for att hanvisa till det nya
direktivet.

Artikel 11 - Provningsanlaggningar och provningsutrustning

Artikel 11.1 anger att medlemsstaterna ska se till att provningsanlaggningar
och provningsutrustningen som anvands vid kontrollbesiktning uppfyller de
tekniska minimikrav som anges i bilaga 11 till direktiv 2014/45/EU.
Medlemsstaterna ska aven se till att besiktningsorganen underhaller
provningsanlaggningarna i enlighet med de specifikationer som
tillhandahalls av tillverkarna och utrustning som anvands for méatning ska
regelbundet kalibreras (artikel 11.2-3).

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:78) om teknisk
kontrollutrustning hos besiktningsorgan® innehaller narmare bestammelser
om utrustning for kontrollbesiktning och hur den ska skdtas och kalibreras.
Transportstyrelsens bedémning ar att Sverige uppfyller kraven enligt artikel
11. Enligt 4 kap. § 2 fordonslagen far kontrollbesiktningar endast utforas av
sadana besiktningsorgan som &r ackrediterade av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll.

Artikel 12 — Provningscentrum

Artikel 12.1-2 anger att de provningscentrum i vilka inspektorer utfor
trafiksakerhetsprovningar ska godkannas av medlemsstaten eller dess
behdriga myndighet. For att uppfylla minimikraven i fraga om
kvalitetssakring ska provningscentrumen uppfylla de krav som anges av den
godk&nnande medlemsstaten. Provningscentrumen ska sékerstélla
objektivitet och hog kvalitet vid trafiksakerhetsprovningarna.

Genom att Sverige staller krav pa att kontrollbesiktningar endast far utféras
av sadana besiktningsorgan som &r ackrediterade av Swedac enligt

19 Senast 4ndrad genom TSFS 2015:18 (omtryck).
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli
2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med
saluforing av produkter och upphédvande av férordning (EEG) nr 339/93 och
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll, anser
Transportstyrelsen att Sverige redan uppfyller kraven vad galler hog
kvalitet. Kraven pa objektivitet finns reglerat i 4 kap. 2 h § fordonslagen.

Artikel 13 - Inspektorer

Medlemsstaterna ska sékerstélla att trafiksékerhetsprovningar utfors av
inspektdrer som uppfyller de minimikrav avseende kompetens och
utbildning som faststélls i bilaga IV enligt artikel 13.1. De behdriga
myndigheterna eller, i forekommande fall, godkanda utbildningscentrum ska
utfarda ett intyg till inspektorer som uppfyller minimikraven avseende
kompetens och utbildning.

Enligt 8 kap. 3 b § fordonsforordningen ska en besiktningstekniker enligt 1
kap. 3 § fordonslagen som utfor besiktningar enligt samma lag ha den
utbildning och kompetens som kravs for att kunna utféra besiktningarna. En
sadan besiktningstekniker ska vara certifierad av ett ackrediterat
certifieringsorgan for personer enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 och lagen (2011:791) om ackreditering och
teknisk kontroll, eller av ett certifieringsorgan som ackrediterats i
motsvarande ordning i nagot annat land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Certifiering meddelas pa grundval av regler om
utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker enligt 8
kap. 3 b § fordonsfoérordningen, och i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2010:90) om krav pé utbildning och kompetens for certifiering av
besiktningstekniker. Enligt 10 § 1 foreskrifterna ska det ackrediterade
certifieringsorganet utfarda ett certifikat till sckanden som visat att kraven i
dessa foreskrifter ar uppfyllda, se artikel 13.2. Foreskrifterna om utbildning
och kompetens behdver dock revideras med anledning av direktiv
2014/45/EU eftersom besiktningstekniker behéver ha en fordonsteknisk
erfarenhet enligt kompetenskravet i bilaga IV, innan de utbildas till
besiktningstekniker.

Enligt artikel 13.3. behdver inte inspektorer som ar anstéllda eller godkénda
av behoriga myndigheter den 20 maj 2018 eller tidigare uppfylla kraven i
punkt 1 i bilaga IV vad galler kompetens. Transportstyrelsen behdver
revidera foreskrifterna (TSFS 2010:90) om krav pa utbildning och
kompetens for certifiering av besiktningstekniker med anledning av detta.

| artikel 13.4 anges att inspektoren ska vara fri fran intressekonflikter for att
sakerstalla en hog niva av opartiskhet och objektivitet. | 8 kap. 17 a §
fordonsforordningen star det att Swedac far meddela foreskrifter om
ackreditering. Det har de gjort och i dessa star det att foretagen ska uppfylla
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standarden ISO/IEC 17020-2012 enligt 3 8 i Styrelsens for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac) foreskrifter och allménna rad (STAFS
2011:18) om ackreditering av kontrollorgan.

| denna standard punkt 4.1.1 star det att kontrollarbete ska utféras opartiskt.
Vidare i 4.1.2 att kontrollorganet ska ansvara for att dess kontrollarbete
utfors opartiskt och ska inte tillata att kommersiella, ekonomiska eller andra
patryckningar dventyrar opartiskheten. I punkt 4.1.3 i samma standard star
det att kontrollorganet fortlopande ska identifiera risker for sin opartiskhet.
Detta ska innefatta de risker som uppkommer med anledning av dess
verksamhet, eller fran dess relationer eller fran de relationer som dess
personal har. Transportstyrelsen anser darfor att Sverige uppfyller kraven i
artikel 13.4.

Ett besiktningsprotokoll ska foras enligt 8 kap. 3c § fordonsférordningen
och en kopia ska efter avslutad forrattning 6verlamnas till fordonets forare
varvid Sverige uppfyller kraven enligt art. 13.5, dar det star att den person
som uppvisar fordonet ska informeras om brister som har upptackts pa
fordonet.

Artikel 13.6 anger att resultatet fran en kontrollbesiktning vid behov far
andras av tillsynsorganet, eller i enlighet med det férfarande som faststallts
av den behdriga myndigheten, om slutsatsen av kontrollbesiktningen ar
uppenbart felaktigt.

| Sverige ar detta reglerat i 4 kap. 3 § fordonslagen. Har framgar att
besiktningsorganen provar fragor som galler godkannande av fordon vid
besiktningar for vilka de ackrediterats enligt 2 och 2 a 88. Finner ett
besiktningsorgan att ett beslut som det meddelat enligt forsta stycket ar
uppenbart oriktigt pa grund av nya omstandigheter eller av ndgon annan
anledning ska besiktningsorganet &ndra beslutet, om det kan ske snabbt och
enkelt och utan att det blir till nackdel fér nagon enskild. Har ett beslut om
korforbud meddelats av ett besiktningsorgan, far beslutet Gverklagas hos
Transportstyrelsen med stdd av 5 kap. 5 § fordonslagen. Transportstyrelsens
beslut i ett sadant arende far inte 6verklagas, se 6 §. Annat beslut av
polisman bilinspektor eller ett besiktningsorgan, an sadana beslut som avses
i 58, farinte 6verklagas till exempel ett forelaggande om
kontrollbesiktning. Inte heller korforbud eller férelagganden som har
meddelats av Transportstyrelsen far 6verklagas.

Artikel 14 - Tillsyn av besiktningsorgan
Artikel 14.1 anger att Sverige ska sakerstalla tillsyn av besiktningsorganen.

| bilaga V till direktivet aterges detaljerade krav pa tillsynsorgan och dess
uppgifter, se artikel 14.2. Provningscentrum som drivs direkt av en behdrig

Inforlivande av "besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 55 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

myndighet &r undantagna fran kraven avseende godkéannande och tillsyn,
enligt artikel 14.3. | artikel 14.4 anges att kraven i artikel 14.2 och 14.3 kan
anses vara uppfyllda om staten kraver att besiktningsorganen ska vara
ackrediterade enligt férordning (EG) nr 765/2008.

Eftersom Sverige har lagstiftat om krav pa ackreditering av
besiktningsorgan, ar Transportstyrelsens bedémning att kraven enligt artikel
14 ar uppfyllda. Enligt 4 kap. 2 § fordonslagen far bl. a. kontrollbesiktningar
utforas endast av de besiktningsorgan som &r ackrediterade av Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll. 1 Sverige bedrivs inga provningscentrum
direkt av behdrig myndighet.

Artikel 15 — Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

Artikel 15.1 anger att Sverige ska utse en nationell kontaktpunkt som ska
ansvara for informationsutbyte med de andra medlemsstaterna och
kommissionen. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2015 meddela
kommissionen namn och kontaktinformation for kontaktpunkterna enligt
artikel 15.2.

Nagon motsvarande lydelse till artikel 15 aterfinns inte i dagens direktiv om
kontrollbesiktning (direktiv 2009/40/EG). Regeringen har under varen 2015
meddelat att Transportstyrelsen ar kontaktpunkt enligt direktivet. En
bestammelse om detta behdver inforas i fordonsférordningen.

Artikel 16 — 20

Artiklarna riktar sig till kommissionen och paverkar inte nuvarande
lagstiftning.

Artikel 21 — Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillampas vid
overtradelser av bestaimmelserna i detta direktiv och vidta atgarder for att
sékerstalla att de genomfors enligt artikel 21. | 8 kap. 5 -12 8§
fordonsforordningen aterfinns bestimmelser om sanktioner med héanvisning
enligt 12 § till brottsbalken eller lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott. Agaren av ett fordon doms t.ex. till penningbdéter enligt 8 kap. 9
§ fordonsforordningen om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet har
underlatit att géra vad som har kunnat kravas av honom eller henne for att
hindra att fordonet anvénds i strid mot kérforbud. Transportstyrelsen anser
darfor att de sanktionsbestdmmelser som finns i svensk lagstiftning récker
for att uppfylla direktivets krav.

Artikel 22 — Overgangsbestammelser

Medlemsstaterna far under en period av langst fem ar efter den 20 maj 2018
auktorisera anvandning av provningsanlaggningar och provningsutrustning
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som avses i artikel 11 som inte uppfyller minimikraven. Transportstyrelsen
har inte for avsikt att foresla nagra sddana Gvergangsregler eftersom de
provningsanldggningar och provningsutrustningar som finns uppfyller
direktivets krav.

Artikel 23 — Inforlivande

Artikel 23.1 anger att medlemsstaterna senast den 20 maj 2017 ska anta och
offentliggdra de lagar och andra forfattningar som krévs. Kommissionen ska
underrattas om de nya reglerna. Denna punkt beror i huvudsak regeringen.

Bestammelserna i direktivet ska tillampas fran och med den 20 maj 2018.
Transportstyrelsen foreslar dock att férslagen i denna utredning i huvudsak
trader ikraft den 4 februari 2018. For Transportstyrelsens kundtjanst,
besiktningsforetagen och andra intressenter som kan bli paverkade av regel-
och systemandringarna &r varen den mest kritiska perioden med hdg
belastning. Transportstyrelsen vill darfor att &ndringarna infors i god tid
innan den 6kade belastningen infaller och inte i samband med arsskiftet,
varfor styrelsen valt den 4 februari 2018. Det ar en sondag vilket innebdr att
ikrafttradandet kan ske utan den hoga belastning pa systemet som en vardag
innebar.

Artikel 23.2 som anger att medlemsstaterna ska 6verlamna texten till
kommissionen till de centrala bestammelserna i nationell ratt riktar sig till
regeringen.

Artikel 24 — Upphavande

Direktiv 2009/40/EG ska upphora att géalla den 20 maj 2018. Dér hanvisning
sker till direktiv 2009/40/EG foreslas andringar i svensk lagstiftning med
hanvisning till direktiv 2014/45/EU.

Artikel 25 — Ikrafttradande

Direktivet trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning. Transportstyrelsen
foreslar ett tidigare ikrafttradande av de svenska forfattningsforslagen, se
artikel 23 ovan. Vissa dvergangsregler foreslas.

Artikel 26 — Adressater

Sverige ar som medlemsstat bunden av direktivet och foreslar darfor
forfattningsandringar enligt ovan for att uppfylla direktivets krav.
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5.2 DIREKTIV 2014/46/EU

5.2.1  Sammanfattning

Ett andringsdirektiv, Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av
den 3 april 2014 om andring av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon, antogs av Europaparlamentet och radet i
borjan av 2014. Direktivet dndrar lydelsen och lagger till vissa
gemensamma regler i radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for
fordon.

| grunddirektivets artikel 2 som innehaller definitioner ska begreppen
tillfalligt upphavande och aterkallelse av registrering laggas till. Det infors
aven ytterligare krav pa information som medlemsstaterna ska registrera i
elektronisk form. I direktivet infors daven krav pa att elektroniskt registrera
en uppgift om att fordonets tillstand att anvandas i trafik tillfalligt har
upphavts. Det infors ett krav pa ett permanent aterkallande av registreringen
av ett fordon som enligt ett meddelande ska behandlas som ett uttjant fordon
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG?.

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggéra de lagar
och andra forfattningar som kravs for att folja detta direktiv. De ska tillampa
dessa bestammelser fran och med den 20 maj 2018.

5.2.2  Andringar i direktiv 1999/37/EG i forhallande till svensk
lagstiftning

Artikel 1 — Andringar av direktiv 1999/37/EG

Andringar enligt artikel 1.1 féranleder inte ndgra dndringar i géllande
nationell ratt.

| artikel 2e och 2f i det ursprungliga direktivet ska enligt artikel 1.2
tillfalligt upphavande och aterkallelse av registrering laggas till som en
definition. Nagon forandring av nuvarande lagstiftning behovs inte.

Uppgifter i artikel 3 i det ursprungliga direktivet som ska laggas till enligt
artikel 1.3 i andringsdirektivet ar att medlemsstaterna i elektronisk form ska
registrera information om alla fordon som ar registrerade pa deras territorier.
Det finns ocksa en upprakning vad informationen ska innehalla. Vidare ska i
artikel 3 i det ursprungliga direktivet laggas till att den tekniska
informationen om fordonen ska goras tillganglig for de behdriga
myndigheterna eller provningscentrumen for genomfoérandet av periodiska
trafiksdkerhetsprovningar. Informationen registreras redan idag i

? Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om
uttjanta fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34).
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vagtrafikregistret enligt bilaga 1 till férordning (2001:650) om
vagtrafikregister. Den ar ocksa tillganglig enligt 4 kap. 3 §. Nagon
forandring av reglerna behdvs darfor inte.

Enligt artikel 1.4 direktiv 2014/46/EU ska en ny artikel 3a inforas i
grunddirektivet (1999/37/EG). Artikel 3a ska innehalla tre punkter. Det
forsta stycket i den forsta punkten handlar om att i de fall en periodisk
trafiksakerhetsprovning visar att ett specifikt fordons tillstand att anvandas i
vagtrafik tillfalligt har upphavts ska det tillfalliga upphdvandet registreras
elektroniskt och en ny trafiksékerhetsprovning genomféras. Detta motsvaras
i svensk rétt av ett korférbud som ett besiktningsorgan ska meddela enligt 6
kap. 16 § fordonsforordningen i det fall ett fordon vid en kontrollbesiktning
ar sa bristfalligt att det inte kan anvéandas utan uppenbar fara for
trafiksakerheten. Koérforbudet ska enligt bilaga 1 punkt 3 forordningen om
vagtrafikregister registreras i vagtrafikregistret. Det forsta stycket i punkt 1 i
artikel 3a i direktivet motsvaras alltsa redan av bestammelse i svensk rétt.
Andra stycket i forsta punkten anger att det tillfalliga upphévandet ska galla
tills fordonet har blivit godkant vid en ny trafiksékerhetsprovning. En sadan
bestammelse finns i 6 kap. 21 § forsta stycket fordonsfoérordningen. Tredje
stycket i forsta punkten i artikel 3a i direktivet innehaller en regel om att ett
fordon under vissa omstandigheter far anvandas pa allman vag mellan ett
reparationsstélle och ett provningscentrum i syfte att genomféra en
trafiksakerhetsprovning. | Sverige finns en generell ratt att trots korforbud fa
anvanda ett fordon kortast lampliga vég till ett besiktningsorgan for
besiktning enligt 6 kap. 21 § andra stycket fordonsforordningen.
Sammanfattningsvis ar det Transportstyrelsens mening att vad som framgar
i artikel 3a punkten 1 redan motsvaras av géllande regler i Sverige. Nagra
forfattningsandringar behdvs darfor inte.

Punkten 2 i den nya artikel 3a anger att en medlemsstat far ge innehavaren
av registreringsbeviset tillatelse att Iamna en begaran till den behoriga
myndigheten om éverfoéring av registreringen till fordonets nya &gare. Det
framgar av 7 kap. 2 § férordningen om vagtrafikregister att ett svenskt
registreringsbevis ska innehalla ett utrymme for en anmalan till
Transportstyrelsen. Enligt foreskriftsmandat i 7 kap. 4 § har
Transportstyrelsen foreskrivit att registreringsbeviset ska ha ett utrymme for
anmélan om &garbyte i 4 kap. 3 § i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2010:112) om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret. Pa sa satt
motsvaras denna bestdmmelse i direktivet av géllande svenska regler.

Punkten 3 i den nya artikel 3a anger att om en medlemsstats behériga
myndighet far meddelande om att ett fordon behandlas som ett uttjant
fordon ska det fordonets registreringsbevis aterkallas permanent och
informationen om detta ska inforas i det elektroniska registret. Det framgar
av 11 kap. 3 8§ férordningen om vagtrafikregister att om Transportstyrelsen
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far veta eller finner anledning att anta att ett fordon inte langre finns i behall
eller kommer att anvandas i trafik far fordonet avregistreras. Enligt
Transportstyrelsens bedémning motsvaras darfor &ven punkten 3 av
géllande svenska regler.

Enligt artikel 1.5 i dndringsdirektivet ska en ny punkt 3 laggas till artikel 5 i
grunddirektivet. Den nya bestammelsen sager att vid ett dgarbyte ska
medlemsstaterna erkanna trafiksakerhetsintygets giltighet om ett fordon har
ett giltigt bevis pa genomgangen periodisk trafiksakerhetsprovning. Enligt 6
kap. 11 a § fordonsférordningen jamstalls en godkand periodisk
trafiksakerhetsprovning av ett fordon i en annan medlemsstat med en
kontrollbesiktning som har utférts i Sverige. Eftersom det finns en sadan
bestimmelse om erk&nnande anser Transportstyrelsen inte att det behovs
nagon forfattningsforandring utifran den nya artikel 5 punkt 3.

Acrtikel 1 punkt 6 av andringsdirektivet innebér att artiklarna 6 och 7 i
grunddirektivet ska fa ny lydelse. I artikel 6 ska det sta att kommissionen
ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 7 i syfte att &ndra i
vissa punkter och bilagor bland annat i samband med en utvidgning av
unionen. Den nya artikel 7 far en ny lydelse med 5 uppraknade punkter.
Innehdllet handlar om befogenheter for kommissionen och
Europaparlamentet och radet. Transportstyrelsen foreslar inga
forfattningsandringar med anledning av den nya lydelsen av artiklarna 6 och
1.

| artikel 1.7 anges att den hittillsvarande artikel 9 i grunddirektivet ska
ersdttas med en ny artikel 9. I den nya artikel 9 anges att medlemsstaterna
ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. Nagon forandring i
svensk lagstiftning behovs inte eftersom detta finns reglerat i 4 kap. 12 §
forordning om végtrafikregister.

Enligt artikel 1.8 ska i bilaga I punkt I1.6 foljande punkt laggas till:

X) bevis pa godkand trafiksakerhetsprovning, datum for nésta
trafiksdkerhetsprovning eller sista giltighetsdag for gallande
trafiksakerhetsintyg.

11.6 anger att: ”Del | av registreringsbeviset kan vidare innehalla féljande
uppgifter, vilka skall foregas av motsvarande harmoniserade
gemenskapskoder: ”

Det ar darfor inget krav pa inférandet utan anges som "kan". Om uppgiften
ska skrivas ut pa registreringsbeviset innebar det nya utskrifter av
registreringsbevis efter varje utford kontrollbesiktning. Det skulle innebéra
ca 2-3 miljoner registreringsbevis ytterligare med en avsevérd kostnad for
utskicken som i sig inte torde vara forsvarbart. Transportstyrelsen foreslar
darfor ingen forandring av nuvarande regler.
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Artikel 2 - Inférlivande

Artikel 2 riktar sig direkt till medlemsstaten, vilket i Sverige far anses vara
regeringen. Medlemsstaterna ska infora reglerna i direktivet senast den 20
maj 2017. Tillampningen av bestdimmelserna ska ske senast fran och med
den 20 maj 2018. Direktivets bestammelser finns i huvudsak inforda i
nuvarande svenska regler. Artikel 2.1 sista stycket anger att en hanvisning
behovs till direktivet nér nya bestdimmelser antas. Det ar praxis vid svensk
forfattningsskrivning att en sadan hanvisning sker med en fotnot till
ingressen av en lag eller férordning.

Det finns en hanvisning till grunddirektivet om registreringsbevis i 6 kap. 11
§ forordningen om vagtrafikregister. Denna hanvisning maste uppdateras.
Transportstyrelsen foreslar darfor en hanvisning till samtliga
andringsdirektiv i 6 kap.11 § forordning om vagtrafikregister. Andring
kommer ocksa att ske i vissa av Transportstyrelsens foreskrifter.

Artikel 2.2 handlar om att medlemsstaterna ska dverlamna den
implementerade forfattningstexten till kommissionen.

Artikel 3 — Ikrafttradande

Artikel 3 talar endast om ndr detta &ndringsdirektiv trader i kraft och
foranleder darfor ingen andring i svensk ratt. Transportstyrelsen foreslar att
den forfattningsforandring som foreslas for direktiv 2014/46/EU trader i
kraft vid samma tid som forfattningséandringarna for implementering av
direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Artikel 4 - Mottagare

| artikel 4 star det att direktivet riktar sig till EU:s medlemsstater. Sverige &r
som medlemsstat bunden av direktivet och Transportstyrelsen foreslar
darfor forfattningsandringar enligt ovan for att uppfylla direktivets krav.

5.3 DIREKTIV 2014/47/EU

5.3.1 Sammanfattning

Ett nytt direktiv om flygande inspektion, Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska végkontroller av
trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphdvande av
direktiv 2000/30/EG, antogs av Europaparlamentet och radet i borjan av
2014. Direktivet anger grundférutsattningarna for att genomfora flygande
inspektion pa nyttofordon inom Europa.
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Direktivet omfattar nyttofordon med en konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/tim, i vissa kategorier, dvs bussar, lastbilar med en
totalvikt over 3,5 ton, sldpvagnar med en totalvikt 6ver 3,5 ton och traktorer
med en konstruktiv hastighet éver 40 km/tim. Med nyttofordon enligt
direktivet avses ett fordon som frdmst anvénds for transport av varor eller
passagerare i kommersiellt syfte, sasom transport fér annans rakning mot
ersattning eller transport for egen rakning eller annat yrkesmassigt syfte.
Den svenska lagstiftningen anvander inte begreppet nyttofordon.

Varje kalenderar ska antalet grundlaggande tekniska vagkontroller (flygande
inspektioner) pa nyttofordon motsvara minst 5 % av det totala antalet av
dessa fordon som é&r registrerade i medlemsstaterna. Varje medlemsstat ska
strava efter att genomfora ett lampligt antal tekniska vagkontroller som star i
proportion till det totala antalet sadana fordon som ar registrerade pa dess
territorium. Direktivet anger dven att resultatet fran tekniska vagkontroller
ska ingd i ett riskvarderingssystem, for dessa fordon. Information om antalet
brister och dessas allvarlighetsgrad som anges i bilaga Il och 111 ska inforas.
Den informationen ska anvandas for att kontrollera foretag med hog
riskvardering oftare och mer ingaende.

Vidare anger direktivet krav pa inspektrens kompetens och utbildning, typ
av kontrollanlaggning samt krav pa viss utrustning pa kontrollanlaggningar.
Omfattningen av den tekniska kontrollen, kontrolimetod och bedémning av
brister anges i bilaga 1 till direktivet. | samband med den tekniska
vagkontrollen, far dven fordonets lastsakring kontrolleras. Om detta
genomfors ska kontrollen av lastsékringen ske i enlighet med bilaga I11.

Enligt direktivet ska bristernas allvarlighetsgrad bedémas enligt tre nivaer.
Efter en genomford flygande inspektion ska en kontrollrapport upprattas.
Vid alla brister som maste atgardas snabbt och omedelbart ska behorig
myndighet begrénsa eller férbjuda anvandningen av fordonet. Om
inspektoren funnit brister pa fordonet, efter en mer ingdende inspektion, far
medlemsstaterna krdva en skélig och proportionell avgift for kostnaderna for
den flygande inspektionen.

Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt for att underlatta
samarbetet mellan medlemsstaterna. Varje ar ska medlemsstaterna
genomfora samordnade vagkontroller. Direktivet innehaller dven krav pa att
medlemsstaterna 6versander viss statistik fran flygande inspektioner utforda
inom det egna territoriet. Statistiken ska omfatta tva kalenderar och
rapporteras in elektroniskt till kommissionen fore den 31 mars vartannat ar.

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2015 meddela kommissionen namn
och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter. Senast den 20
maj 2017 ska medlemsstaterna anta och offentliggéra de lagar och andra
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forfattningar som kravs for att folja detta direktiv. De ska tillampa dessa
bestammelser fran och med den 20 maj 2018.

Kravet pa ett riskvarderingssystem enligt artikel 6 ska tillampas fran och
med den 20 maj 2019.

5.3.2  Jamférelse med nuvarande nationella regler

Artikel 1 — Syfte

Genom direktivet faststélls minimikrav for tekniska vagkontroller (flygande
inspektion i den svenska lagstiftningen) av nyttofordon.

Det svenska systemet med flygande inspektion uppfyller de minimikrav som
anges i direktivet och dess bilagor. Pa vissa omraden gar det svenska
systemet langre an direktivets minimikrav t.ex. vilka fordon som kan
kontrolleras genom flygande inspektion. Transportstyrelsens bedémning ar
att syftet inte behover regleras ndrmare i svensk lagstiftning.

Artikel 2 = Tillampningsomrade

| direktivets artikel 2.1 a-d specificeras vilka fordon som medlemsstaterna
ska utfora tekniska vagkontroller pa. Det ar nyttofordon i
fordonskategorierna M, och M3 (persontransportfordon med mer &n atta
sittplatser), N2, N3, (godstransportfordon dver 3,5 ton) Oz, Oy, (sl&pvagnar
over 3,5 ton) och T5 (traktor b som har en konstruktiv hastighet éver 40
km/tim). Vidare anges under 2.2 att direktivet inte paverkar
medlemsstaternas ratt att genomfora tekniska véagkontroller av fordon som
inte omfattas av detta direktiv och att kontrollera andra aspekter av
vagtransport och trafiksékerhet eller genomfora kontroller pa andra platser
an allman vag. En medlemsstat far ocksa begransa anvandningen av en viss
fordonstyp till vissa delar av sitt vagnat av trafiksakerhetsskal.

| 6 kap. 23 § fordonsforordningen anges att flygande inspektion far ske av
motordrivna fordon, sl&pfordon och efterfordon. Ett motordrivet fordon &r
fordon som for framdrivande ar forsett med motor, med undantag for
elcykel enligt 2 § lagen om végtrafikdefinitioner (2001:559) vilken &r
tillamplig pa fordonsforordningen enligt 1 kap 4 §. Motordrivna fordon
delas in i motorfordon, traktorer, motorredskap och terrangmotorfordon.
Motorfordon &r fordon som ar avsedda att huvudsakligen anvandas pa vag.
Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder. Bilar delas in i
personbilar, lastbilar och bussar.

Genom den regleringen far en polisman eller bilinspektor utfora flygande
inspektion pa motorfordon (bilar, motorcyklar och mopeder), traktorer,
motorredskap, terrangmotorfordon, sldpvagnar och efterfordon.
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Transportstyrelsen anser darfor att nagon forandring i nuvarande regelverk
inte behovs.

Artikel 3 - Definitioner

Artikel 3 innehaller narmare definitioner av 20 begrepp som anvénds endast
i detta direktiv. Dessa definitioner foranleder inte nagon forandring av
nuvarande lagstiftning &ven om vissa definitioner inte Overensstammer med
de definitioner som finns i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Artikel 4 — System for vagkontroller

Systemet for tekniska vagkontroller ska enligt direktivet omfatta
grundlaggande tekniska vagkontroller enligt artikel 10.1 och mer ingaende
tekniska vagkontroller enligt artikel 10.2.

Det svenska systemet med flygande inspektion uppfyller det befintliga
direktivet om flygande inspektion (2000/30/EG?).

Genom bemyndigandet i 8 kap. § 16 fordonsférordningen har
Transportstyrelsen meddelat narmare foreskrifter om hur en flygande
inspektion ska ga till, vad som ska kontrolleras och hur eventuella brister
ska bedoémas (Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:85) om flygande inspektion). Dessa foreskrifter kommer att ses 6ver
2016 — 2017 med anledning av direktiv 2014/47/EU. Transportstyrelsens
beddmning &r att artikel 4 kommer att implementeras i svensk ratt genom att
reglerna i artikel 10 infors i de reviderade foreskrifterna.

Artikel 5 — Antalet fordon som ska kontrolleras angivet i procent

Enligt artikel 5.1 ska varje kalenderar det totala antalet grundlaggande
tekniska vagkontroller i unionen enligt artikel 2.1 a, b, och ¢ motsvara minst
5 % av det totala antalet av dessa fordon som &r registrerade i
medlemsstaterna. | artikel 5.2 anges att varje medlemsstat ska strava efter att
genomfora ett lampligt antal grundlaggande tekniska vagkontroller som star
i proportion till det totala antalet sddana fordon som ar registrerade pa dess
territorium.

Transportstyrelsen foreslar att en regel som motsvarar artikel 5.1 och 5.2
infors i en ny 6 kap 23 a § fordonsforordningen .

Enligt artikel 5.3 ska information om kontrollerade fordon lamnas till
kommissionen i enlighet med artikel 20.1 dvs. vartannat ar med borjan
2021. Informationen ska ske genom en nationell kontaktpunkt, se artikel 17.

#! Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om végkontroller
av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen
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Transportstyrelsen foreslar darfor att uppgifter om kontaktpunkt och vilka
uppgifter som ska fullgdras infors i 8 kap. 21 § fordonsférordningen.

Artikel 6 — Riskvéarderingssystem

Enligt artikel 6 ska medlemsstaterna se till att den information om antalet
brister och dessas allvarlighetsgrad, som anges i bilaga Il och i tillampliga
fall, bilaga 111, som upptéckts hos de fordon (enligt artikel 2.1 a, b och c)
som anvands av enskilda foretag inforas i det riskvarderingssystem som
inrattats enligt artikel 9 i direktiv 2006/22/EG?. DA ett foretag tilldelas en
riskprofil far medlemsstaterna anvanda de kriterier som faststélls i bilaga I.
Det innebér att man ska ta hansyn till resultat fran bade periodiska
trafiksakerhetsprovningar och tekniska vagkontroller.

Registermedlemsstaten ska anvanda den information den fatt fran andra
medlemsstater i enlighet med artikel 18.1 vid inférandet av
riskvarderingssystemet. Ytterligare trafiksakerhetsprovningar far tillatas pa
frivillig basis.

Transportstyrelsen kommer att inféra information som ror ett fordons
riskvarde enligt direktivet vilket kan anvandas i ett riskvarderingssystem.
De forfattningsandringar som behdvs ar en férandring i bilaga 1 punkt 4 i
forordning (2001:650) om vagtrafikregister for att uppgifterna ska kunna
sparas och utsokas i registret.

Artikel 7 — Ansvarsomraden

Artikel 7.1 anger att medlemstaterna ska kréva att det senaste
trafiksakerhetsintyget (besiktningsprotokollet) och rapporten fran den
senaste tekniska vagkontrollen (flygande inspektionen), om sadan finns,
finns med i fordonet. Men medlemstaterna far dven lata sina myndigheter
godta elektroniska bevis for sadana kontroller. For att en likabehandling ska
ske av saval svenska som utlandska fordon infors krav i en ny 6 kap. 23 b §
i fordonsforordningen pa att det senaste besiktningsprotokollet och rapport
fran flygande inspektion ska medforas i fordonet.

Artikel 7.2 anger att medlemstaterna ska krdva att foretag och forare som
genomgar en teknisk vagkontroll samarbetar med inspektérerna och ger dem
tilltrade till fordonen, dess delar och relevant dokumentationen. | 3 kap. 3 8
fordonslagen (2002:574) anges foljande:

22 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférandet av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr
3821/85 om sociallagstiftning pa véagtransportomradet samt om upphévande av radets
direktiv 88/599/EEG
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”En polisman, en besiktningstekniker, en bilinspektor eller en tekniker har
vid kontroll enligt denna lag ratt till tilltrade till fordon och slutna
utrymmen i fordon samt ....till foretags lokaler eller liknande .

Transportstyrelsens bedémning ar att denna reglering uppfyller syftet med
artikel 7.2.

Artikel 7.3 anger att medlemstaterna ska se till att foretagarnas ansvar for att
halla sina fordon i skick faststalls, utan att det paverkar det ansvar som
forarna av fordonen har. | 2 kap. 14 § fordonsférordningen star foljande:

”Agaren av ett fordon som &r i bruk &r skyldig att underhalla och skéta det
sd att det dr i foreskrivet skick.”

Den regel som fins i artikel 7.3 motsvaras darfor av en bestammelse i
gallande svensk ratt och nagot forslag till andring behdvs darfor inte. 8 kap.
9 och 11 88 i fordonsforordningen innehaller ytterligare regleringar som
anger vem som har ansvar och vem som kan tilldémas ett straff om fordonet
anvants i strid mot bestdammelserna i fordonsférordningen eller
bestdimmelser som meddelats med stod av férordningen.

Transportstyrelsens bedomning &r att ovanstaende reglering uppfyller de
krav som foljer av artikel 7.3 i direktivet.

Artikel 8 - Inspektorer

Acrtikel 8.1 anger att nér ett fordon véljs ut for en teknisk vagkontroll, ska
inspektorerna avhalla sig fran diskriminering pa grund av forarens
nationalitet eller det land dar fordonet &r registrerat eller har tagits i bruk. 1 1
kap. 17 § diskrimineringslagen (2008:567) star att diskriminering &r
forbjuden nér den som helt eller delvis omfattas av lagen (1994:260) om
offentlig anstallning

1. bistar allmanheten med upplysningar, véagledning, rad eller

annan sadan hjalp, eller

2. pa annat sétt i anstallningen har kontakter med

allméanheten.

Transportstyrelsen anser darfor att Sverige uppfyller kraven i direktivet.

Vidare anger artikel 8.2 att den tekniska vagkontrollen ska ske utan
intressekonflikt fran inspektorens sida, som skulle kunna inkrakta pa ett
opartiskt och objektiv beslutsfattande. Eftersom flygande inspektion &r
myndighetsutévning omfattas beslutet av forvaltningslagen (1986:223). 1 11
och 12 8§ finns bestammelser om jav. Den som &r javig far inte handlagga
arendet. Transportstyrelsen anser darfor att bestimmelserna i artikeln ar
inforda i svensk lagstiftning.

Artikel 8.3 anger att inspektorens erséttning inte far vara direkt kopplad till
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resultatet av den flygande inspektionen. Nagon uttrycklig sadan
bestammelse aterfinns inte i det svenska regelverket. Vi foreslar inte ndgon
svensk reglering av detta eftersom det inte anses hora hemma i regelverket
som ror fordon.

Artikel 8.4 anger att mer ingaende tekniska vagkontroller ska

genomforas av inspektorer som uppfyller de minimikrav pa kompetens och
utbildning som faststélls i artikel 13 i bilaga IV till direktiv 2014/45/EU.
Vidare anger artikel 8.4 att Sverige far foreskriva att inspektorer som
genomfor kontroller vid angivna anlaggningar for vagkontroller eller med
anvandning av mobila kontrollenheter ska uppfylla dessa krav eller
likvardiga krav som godkénts av den behdriga myndigheten.

Bilaga IV till direktiv 2014/45/EU anger minimikrav for besiktnings-
teknikers kompetens, utbildning, och certifiering. | bilaga IV star att
besiktningsteknikern ska ha styrkt kunskap om och férstaelse for vagfordon
inom ett flertal omraden, t.ex. mekanik, fordonsdynamik,
forbranningsmotorer, material och elektroniska fordonskomponenter.
Personen ska ha minst tre ars dokumenterad erfarenhet eller motsvarande
sasom dokumenterat mentorskap eller studier, och lamplig utbildning inom
vagfordonsomradet.

Idag meddelar Transportstyrelsen foreskrifter och allmanna rad om krav pa
utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker (TSFS
2010:90). Bemyndigandet att meddela foreskrifterna anges i 8 kap. 16 §
fordonsférordningen. Ett alternativ till att utdka Transportstyrelsens
bemyndigande, att f& meddela foreskrifter om utbildning och kompetens for
inspektdrer som forordnas utfora flygande inspektion, &r att
Polismyndigheten sjalva meddelar dessa regler for sina anstéllda poliser och
bilinspektorer. Transportstyrelsen foreslar ingen forfattningsandring utan
utgar ifran att Polismyndigheten reglerar detta med interna regler.

Artikel 9 — Val av fordon for grundlaggande teknisk vagkontroll

Artikel 9 anger att inspektorerna i forsta hand far valja ut fordon som
anvands av foretag med en hogriskprofil enligt direktiv 2006/22/EG. For
narvarande har Transportstyrelsen ingen avsikt att féresla nagon
forfattningsandring med anledning av artikeln.

Artikel 10 — De tekniska vagkontrollernas innehall och metoder

Medlemsstaterna ska se till att de fordon som valts ut i enlighet med artikel
9 genomgar en grundlaggande teknisk vagkontroll. I artikel 10.1 a-d
redogors for vad som ska kontrolleras. Det senaste trafiksdkerhetsintyget
och den senaste tekniska vagkontrollrapporten ska kontrolleras. En okulér
beddmning av fordonets tekniska skick ska goras liksom en okulér
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bedémning av fordonets lastsakring far goras enligt artikel 13. Tekniska
kontroller far utféras med valfri metod som bedoms lamplig. Den tekniska
kontrollen far genomforas for att underbygga ett beslut om att fordonet ska
genomga en mer ingaende teknisk vagkontroll. Inspektéren ska kontrollera
om eventuella brister som anges i rapporten fran den foregaende tekniska
vagkontrollen har atgardats.

Artikel 10.2 anger att inspekttren ska besluta om fordonet eller dess
slapvagn bor genomga en mer ingdende véagkontroll.

| artikel 10.3 finns bestammelser om vilka komponenter som en mer
ingaende teknisk vagkontroll ska omfatta, (bilaga I1).

Om trafiksékerhetsintyget fran en vagkontroll visar att kontroll av en av de
komponenter som fortecknas i bilaga Il har genomforts under de foregaende
tre manaderna ska inspektdren inte kontrollera denna komponent, enligt
artikel 10.4.

Transportstyrelsen har meddelat narmare féreskrifter om hur en flygande
inspektion ska ga till, vad som ska kontrolleras och hur eventuella brister
ska beddmas (TSFS 2010:85). | dessa foreskrifter anges att inspektionen ska
inledas med en administrativ kontroll och forutsattningarna for att paborja
en fordjupad teknisk kontroll av fordon. Dessa foreskrifter kommer att
revideras 2016 — 2017 med hénsyn till direktiv 2014/47/EU. Med anledning
av detta ar Transportstyrelsens bedémning att artikel 10 kommer att
implementeras i svensk réatt genom foreskrifterna.

Artikel 11 — Kontrollanlaggningar

Enligt artikel 11.1 ska en mer ingaende teknisk vagkontroll genomféras med
en mobil kontrollenhet, i en angiven anlaggning for vagkontroller eller i ett
provningscentrum.

Om en mer ingdende kontroll ska utforas i ett provningscentrum eller en
angiven anlaggning ska enligt artikel 11.2 den utféras snarast mojligt.

Transportstyrelsen har meddelat narmare foreskrifter (TSFS 2010:85) om
hur en flygande inspektion ska ga till, vad som ska kontrolleras och hur
eventuella brister ska bedémas. Dessa foreskrifter kommer att revideras
under 2016 — 2017 med anledning av direktiv 2014/47/EU. Med anledning
av detta ar Transportstyrelsens bedémning att artikel 11.1-2 kommer att
implementeras i svensk ratt genom foreskrifterna sa att dessa béttre svarar
upp till direktivets krav vad galler genomforande av flygande inspektion.

Mobila kontrollenheter och angivna anlaggningar ska ha l&mplig utrustning
for att genomfora mer ingaende tekniska vagkontroller vilket innefattar
utrustning for att kontrollera skicket pa fordonets bromsar,
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bromseffektivitet, styrning och fjadring samt vid behov stérningar som
fordonet orsakar, se artikel 11.3.

Transportstyrelsen foreslar att styrelsen ges bemyndigande att foreskriva hur
Polismyndigheten ska uppfylla kraven pa lamplig utrustning enligt artikel
11.3 och foreslar darfor en andring i 8 kap. 16 § fordonsforordningen.

Artikel 12 — Bedémning av brister

For varje komponent som ska kontrolleras aterfinns i bilaga Il en
forteckning 6ver mojliga brister och deras allvarlighetsgrad enligt artikel
12.1.

Brister som upptécks vid tekniska vagkontroller av fordon ska kategoriseras
I grupper innefattande mindre brister, storre brister och farliga brister, enligt
artikel 12.2.

Enligt artikel 12.3 ska fordon som har brister inom fler &n en grupp
klassificeras enligt den allvarligare bristen. Ett fordon som uppvisar flera
brister inom samma kontrollomraden far klassificeras i narmaste hogre
allvarliga bristgrupp.

Transportstyrelsen har genom foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:85)
om flygande inspektion. meddelat hur en flygande inspektion ska ga till, vad
som ska kontrolleras och hur eventuella brister ska bedémas
Transportstyrelsens bedémning &r att artikel 12 redan &r implementerad i
svensk ratt genom att andringsdirektiv® inforts i Transportstyrelsens
foreskrifter.

Artikel 13 — Kontroll av lastsékring

Under en vagkontroll far fordonet underkastas en kontroll av sin lastsakring
i enlighet med bilaga I11, for att sakerstalla att lasten ar sékrad, se artikel
13.1.

Enligt artikel 13.2 far lastsékring och kontroll av lastsakring utforas i
enlighet med principerna och, i tillampliga fall, standarderna i avsnitt I i
bilaga Ill.

De uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 14 far aven tillampas vid
stOrre eller farliga brister relaterade till lastsékring.

Direktivet medfor att Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:10)
om sakring av last pa fordon under fard behover revideras.

% Kommissionens direktiv 2010/47/EU av den 5 juli 2010 anpassning till den tekniska
utvecklingen av Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG om végkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen
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Transportstyrelsen saknar dock foreskriftsratt om krav pa lastsakringens
utforande och hur kontroll av lastsékring med bedomning av brister ska ga
till. Géllande foreskrifter &r utfardade med stod av végtrafikkungorelsen
som har upphort att gélla. En bestammelse i 2 kap. 12 § fordonslagen
(2002:574) om kontroll av polisman eller bilinspektor att fordonet ar lastat
pa foreskrivet satt har inte foljts upp med ett bemyndigande i
fordonsforordningen. Det kravs ocksa andringar i trafikforordningen
(1998:1276) for att ge mojligheter for Transportstyrelsen att foreskriva om
krav pa dokumentation vid lastsékring och krav pa lastsakringsutrustnings
egenskaper. Transportstyrelsen foreslar darfor forfattningsandringar i 8 kap.
16 § fordonsforordningen och trafikforordningen for att ge styrelsen mandat
att foreskriva om lastsakring.

Enligt artikel 13.4 ska medlemsstaterna se till att personal som deltar i
lastsékringskontroller har fatt Iamplig utbildning for detta.
Transportstyrelsen anser att reglering av utbildning for bilinspektérer
anstéllda av Polismyndigheten bor vara en uppgift for Polismyndigheten att
ansvara for.

Artikel 14 - Uppfoljning vid storre brister eller farliga brister

Storre eller farliga brister som identifierats vid en grundlaggande eller mer
ingaende kontroll ska atgardas innan fordonet ytterligare anvands pa allméan
vdg, se artikel 14.1.

Enligt artikel 14.2 far inspektoren besluta att fordonet ska genomga en
fullstdndig trafiksakerhetsprovning inom en angiven tidsfrist.

| artikel 14.3 anges att medlemsstaten eller den berérda myndigheten ska
begransa eller forbjuda anvandningen av fordonet fram till dess att bristerna
ar atgardade, om bristerna utgor en direkt och omedelbar risk for
trafiksakerheten.

Enligt 6 kap. 26 § fordonsforordningen ska forrattningsmannen meddela
korforbud for ett fordon om bristerna &r sa stora att fordonet inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten. Om fordonet vid en
flygande inspektion har andra brister ska fordonsagaren avhjéalpa dem och
forrattningsmannen féreldgga denne att inom en viss tid t ex lata fordonet
genomga en kontrollbesiktning. Transportstyrelsen anser darfor inte att
forandring av nuvarande svenska regelverk behdvs eftersom nuvarande
regel i 6 kap. 26 8§ finns som motsvarar artikel 14.1-3.

Artikel 15 — Kontrollavgifter

Nar brister har identifierats efter en mer ingaende kontroll, far
medlemsstaterna kréva en skélig och proportionell avgift som bor knytas till
kostnaderna for kontrollen.
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Transportstyrelsen foreslar inte att nagon avgift tas ut for narvarande. Det
finns dock en mojligheten for Polismyndigheten att ta ut en avgift.

Artikel 16 — Kontrollrapport och databaser for tekniska vagkontroller

| artikel 16.1 anges att uppgifter om fordonets registreringsland,
fordonskategori och resultatet av den grundlaggande tekniska vagkontrollen
ska lamnas till den behdriga myndigheten for varje teknisk vagkontroll
(flygande inspektion).

Enligt artikel 16.2 ska inspekttren uppratta en rapport i enlighet med bilaga
IV. Foraren av fordonet ska fa en kopia av kontrollrapporten.

Inspektoren ska vidarebefordra resultatet av den mer ingaende tekniska
vagkontrollen till den behtriga myndigheten inom en rimlig tid, se artikel
16.3. Informationen ska sparas i minst 36 manader.

16 kap. 1 och 2 88 i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:85) om
flygande inspektion finns bestammelser om rapporteringen. Fordonets
nationalitetsbeteckning ska anges liksom registreringsnummer och
fordonsslag. Resultatet av en flygande inspektion ska sammanfattas i en
sarskild handling. Av rapporten ska bl.a. framga om fordonet saknar
anmaérkning, beslut om korforbud, forelaggande om kontrollbesiktning inom
viss tid, forelaggande om att inom viss tid lata reparera och prova fordonet
vid en ackrediterad verkstad eller for ett besiktningsorgan visa att bristerna
har avhjalpts, att enkla brister ska avhjalpas, forelaggande om
registreringsbesiktning, inspektionens omfattning, samt de brister som
konstaterats.

Enligt 7 § ska rapporten dverlamnas till fordonets forare. Enligt 7 kap. 2 §
ska forrattningsmannen omedelbart efter avslutad forréttning rapportera
resultatet till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen foreslar en andring vad galler sparande av uppgifter i 3
kap. 2 § forordning om véagtrafikregister sa att uppgifterna sparas i 36
manader. Nuvarande regel sager att uppgifterna ska gallras ur registret ett ar
efter det att ett fordon har avregistrerats. | vrigt anser Transportstyrelsen av
nuvarande regler i foreskrifterna (TSFS 2010:85) enligt ovan, ar tillrackligt
for att kraven i direktivet ska vara uppfyllda.

Artikel 17 — Utseende av kontaktpunkt

Enligt 17.1 ska medlemsstaterna utse en kontaktpunkt som bl a ska
sékerstalla samordning med andra medlemsstaters kontaktpunkter,
vidarebefordra information enligt artikel 20 till kommissionen och
sdkerstalla annat informationsutbyte.
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Medlemsstaterna ska enligt artikel 17.2 meddela kommissionen namn och
kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter senast den 20 maj
2015. Sverige har i tid meddelat kommissionen att Transportstyrelsen ar
kontaktpunkt. Transportstyrelsen foreslar ocksa att det fors in en ny 8 kap.
21 a § fordonsforordningen som talar om att det ar Transportstyrelsen som
ar kontaktpunkt enligt denna bestdammelse i direktivet.

Enligt 8 kap. 21 § fordonsférordningen har Transportstyrelsen att fullgéra
uppgifter enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG om
vagkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen
vad géller samordning och information. En andring foreslas darfor med
hanvisning till det nya direktivet i 8 kap. 21 § fordonsférordningen.
Direktiv 2000/30/EG upphévs i och med direktiv 2014/47/EU.

Artikel 18 — Samarbete mellan medlemsstaterna

Nér storre eller farliga brister identifierats hos ett fordon som inte &r
registrerat i den medlemsstat dar kontrollen genomfoérs ska kontaktpunkten
anmala kontrollresultaten till kontaktpunkten i den medlemsstat dér fordonet
ar registrerat, se artikel 18.1.

Enligt artikel 18.2 far kontaktpunkten i den medlemsstat dar fordonet har
kontrollerats via kontaktpunkten begdra att den behdriga myndigheten i den
medlemsstat dar fordonet &r registrerat begara att lampliga
uppfoljningsatgarder vidtas.

Enligt 8 kap. 21 § fordonsforordningen har Transportstyrelsen att fullgéra
uppgifter enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG vad
galler samordning och information. En &ndring foreslas darfor i 8 kap. 21 §
med hénvisning till det nya direktivet.

Artikel 19 — Samordnade tekniska vagkontroller

Medlemsstaterna ska pa arsbasis regelbundet genomféra samordnade
vagkontroller. Staterna far samordna dessa kontroller med dem som
foreskrivs i artikel 5 i direktiv 2006/22/EG?*.

Transportstyrelsen utgar ifran att Polismyndigheten ansvarar for att
genomfora samordnade vagkontroller och foreslar ingen
forfattningsforandring.

% Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821
om sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphavande av radets direktiv
88/599/EEG
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Artikel 20 — Rapportering av uppgifter till kommissionen

Vartannat ar ska medlemsstaterna elektroniskt 6verlamna information till
kommissionen om de fordon som kontrollerats, se artikel 20.1.

Enligt artikel 20.2 ska standardformuléret i bilaga V anvéndas tills
kommissionen faststallt narmare bestammelser om formatet pa
informationen.

Enligt 8 kap. 21 § fordonsforordningen har Transportstyrelsen att fullgora
uppgifter enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG vad
galler rapportering. En andring foreslas darfor med hanvisning till det nya
direktivet.

Artikel 21 - 24 — Delegerade akter, utévande av delegeringen, kommitté-
forfarande och rapportering

Acrtiklarna riktar sig till kommissionen (21-24) samt till Europaparlamentet
eller radet (artikel 22). Det saknas darfor anledning for Sverige att infora
regler om det artiklarna avser.

Artikel 25 — Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillampas vid
Overtradelser av bestdimmelserna i direktivet.

| 8 kap. 5 -12 88§ fordonsférordningen aterfinns bestammelser om
sanktioner med hanvisning enligt 12 8 brottsbalken eller lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott. Agaren av ett fordon doms t.ex. till
penningboter enligt 8 kap. 9 8 fordonsforordningen om han eller hon
uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit att gra vad som har kunnat
krdvas av honom eller henne for att hindra att fordonet anvands i strid mot
korforbud. En ny punkt infors i 8 kap. 9 § fordonsférordningen om
sanktioner om inte protokoll om den senaste flygande inspektionen finns
med i fordonet. | samma punkt finns ocksa forslag om att det senaste
besiktningsprotokollet ska medféras i fordonet. 1 dvrigt ar det
Transportstyrelsens bedomning att Sverige uppfyller de krav pa sanktioner
som stalls i direktivet

Artikel 26 — Inforlivande

Artikeln riktar sig i huvudsak till regeringen. Tillampningen av
bestammelserna ska ske senast fran och med den 20 maj 2018. Direktivets
bestammelser finns i huvudsak inférda i nuvarande svenska regler. En
h&nvisning behovs till direktivet ndr nya bestdmmelser antas.
Transportstyrelsen foreslar hanvisningar till detta direktiv dar sa behovs
samt i vissa av Transportstyrelsens foreskrifter. Forfattningarna som foreslas
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med anledning av direktivet foreslas trada i kraft den 4 februari 2018 i likhet
med de forfattningar som foreslas for direktiv 2014/45/EU och 2014/46/EU.

Artikel 27 — Upphéavande
Direktiv 2000/30/EG ska upphora att gélla fran den 20 maj 2018.

Transportstyrelsens forslag till forfattningsférandringar dar hanvisning sker
till det nya direktivet 2014/47/EU i och med att direktiv 2000/30/EG har
upphart innehaller ocksa en skrivning om att direktiv 2000/30/EG upphér
att galla.

Artikel 28 — Ikrafttradande
Direktivet trader i kraft den 20 maj 2018.

Transportstyrelsens foreslar dock att de nationella reglerna i huvudsak trader
i kraft den 4 februari 2018 i likhet med forfattningsforslag med anledning av
direktiv 2014/45/EU och 2014/46/EU. Vissa 6vergangsregler foreslas.

Artikel 29 — Adressater

Sverige ar som medlemsstat bunden av direktivet och Transportstyrelsen
foreslar darfor forfattningsandringar enligt ovan for att uppfylla direktivets
krav.
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6.1 Direktiv 2014/45/EU

6.1.1 Nationell kontaktpunkt

Forslag: Transportstyrelsen blir nationell kontaktpunkt enligt artikel 15 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU. En regel om detta fors
inienny 8 kap. 21 a 8§ fordonsforordningen.

Skal for forslagen: Artikel 15 anger att Sverige ska utse en nationell
kontaktpunkt som ska ansvara for informationsutbyte med de andra
medlemsstaterna och kommissionen. Medlemsstaterna ska senast den 20
maj 2015 meddela kommissionen namn och kontaktinformation for
kontaktpunkterna.

Nagon motsvarande lydelse till artikel 15 aterfinns inte i dagens direktiv om
kontrollbesiktning (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av
den 6 maj 2009 om provning av motorfordons och tillhérande slapfordons
trafiksakerhet). Daremot finns det liknande uppdrag nar det géller flygande
inspektion genom direktiv 2000/30/EG, om samarbete mellan
medlemsstaterna och rapporteringsskyldighet till kommissionen.
Regeringen foreskrev att VVagverket skulle fullgéra de uppgifter som
ankommer pa Sverige enligt artikel 6 och 7.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om véagkontroller av
trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen, andrat genom
kommissionens direktiv 2003/26/EG, samt fullgtra den
rapporteringsskyldighet och de uppgifter som ankommer pa den behériga
myndigheten enligt artikel 7.2 i direktivet. Genom den nya
fordonsférordningen dndrades Vagverket till Transportstyrelsen.

Informationsutbyte sker redan idag men inte via en formellt utsedd
kontaktpunkt. Exempelvis utbyts idag information via Trafiksékerhets-
kommitténs medlemmar landerna emellan. Det ror sig oftast om fragor hur
landerna har I6st olika krav i berorda direktiv eller andra liknande fragor,
som ror periodisk kontroll, vagkontroll eller registreringsbevis. Direktivet
innehaller dven ett uppdrag till kommissionen att utreda maojligheterna for
en elektronisk plattform for fordonsindustrin samt insamling och lagring av
information om fordon som varit inblandade i olyckor, matarstallningar
m.m. till inspektérer, fordonsagare och olycksutredare.

Overvéaganden

Enligt fordonslagen far kontrollbesiktningar utforas endast av sadana
besiktningsorgan som ar ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och
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teknisk kontroll (Swedac). Myndigheten meddelar dven vissa foreskrifter for
besiktningsorganen och utdvar tillsyn inom ramen for ackrediteringen.
Under arbetet med besiktningspaketet har samrad skett mellan
Transportstyrelsen och Swedac, eftersom ett flertal forslag har berort bada
myndigheternas verksamhetsomraden. Ansvaret for forvaltningen av
fordonslagen, fordonsforordningen och végtrafikregistret har dock tilldelats
Transportstyrelsen, varfor Transportstyrelsen torde vara lampligast sasom
kontaktpunkt.

Forslag

Transportstyrelsen utses till nationell kontaktpunkt enligt direktiv
2014/45/EU, och ska ansvara for informationsutbyte med de andra
medlemsstaterna och kommissionen. Transportstyrelsen foretrader Sverige i
berérda kommittéer och arbetsgrupper. Transportstyrelsen forvaltar &ven
vagtrafikregistret som kan beréras i framtiden, om kommissionen vill
utveckla sina tankar om elektronisk plattform for fordonsindustrin och
uppgifter fran olyckor m.m.

En regel om att Transportstyrelsen ar kontaktpunkt fors in i en ny 8 kap. 21
a § fordonsforordningen. Ett meddelande om kontaktpunkt skulle enligt
artikel 15 i direktivet skickas till kommissionen senast den 20 maj 2015. Ett
sadant meddelande om att Transportstyrelsen blir kontaktpunkt har skickats
till kommissionen fran regeringskansliet inom den utsatta tiden.

6.1.2 Kontrollbesiktning av traktor b

Forslag: Krav pa periodisk kontroll av traktor b infors i 6 kap. 7 §
fordonsforordningen.

Skalen for forslagen: | direktivets artikel 2.1 anges att hjultraktor i kategori
T5 som framst anvands pa allman vag med en maximal
konstruktionshastighet som overstiger 40 km/tim ska genomga periodisk
kontrollbesiktning. Genom den nya férordningen Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkannande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon har denna
snabbgaende traktor tillkommit. Definitionen av traktor a, en traktor som ar
konstruerad for en hastighet som inte 6verstiger 40 km/tim, och traktor b
foreslas att inforas i lagen om véagtrafikdefinitioner. Beslut om detta
forvantas under hosten 2015 varvid forslaget tréder i kraft den 1 januari
2016.

Sverige har idag krav pa kontrollbesiktning av fordon av liknande karaktar
som traktor b. Motorredskap klass 1, som har en konstruktiv hastighet 6ver
30 km/tim, ska kontrollbesiktas, likasa slapvagnar som dras av dessa.
Detsamma géller for terrangmotorfordon och terrangslap som anvands i
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yrkesmassig persontransport eller i uthyrningsroérelse, enligt 6 kap. 11 8§
fordonsférordningen.

Av artikel 5 i direktiv 2014/45/EU framgar att traktor b som framst anvéands
pa allman vég till godstransporter, ska kontrollbesiktas forsta gangen fyra ar
efter fordonets forsta registrering, darefter vartannat ar. Enligt direktivet far
Sverige ha kortare intervall mellan dessa kontrollbesiktningar. De fordon
som anvands pa ett liknande sétt och har motsvarande tekniska egenskaper
ar motorredskap klass 1. De regleras i 6 kap. 8 § fordonsférordningen som
anger att motorredskap klass 1 ska kontrollbesiktas forsta gangen senast tre
ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter senast
tva ar efter den manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning
utfordes. Ett annat fordon som har ett liknande anvandningsomrade ar bil
ombyggd till motorredskap med stod av kungorelsen (1940:440) om
hénférande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap (s.k. Epa-
traktor). Den ska enligt 6vergangsbestammelse 3b till férordningen
(1975:48) om upphévande av kungorelsen (1940:440) om h&nforande av
vissa automobiler till fordonstypen motorredskap genomga arlig
kontrollbesiktning. Registrerade terrangmotorfordon och terrdngsléap som
anvands i yrkesmassig persontransport eller i uthyrningsrorelse ska enligt 6
kap. 11 § ocksa kontrollbesiktas arligen.

Overvaganden

FOr narvarande har Sverige en mangd olika installelseregler for olika
fordon. Periodisk kontroll av motorredskap klass 1, EG-mobilkranar samt
sldpvagnar som dras av sadana fordon ska kontrollbesiktas forsta gangen
senast efter tre ar den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och
darefter senast tva ar efter den manad da féregaende fullstandiga
kontrollbesiktning utfordes. Dessa fordon har en teknisk beskaffenhet som
dverensstammer val med traktor b. Sett till fordonet anvandningssatt, ett
dragande fordon med en konstruktiv hastighet éver 40 km/tim,
Overensstdammer mer med anvandningen av den s.k. Epa-traktorn. Kraven
for den s.k. Epa-traktorn ar arlig instéllelse till kontrollbesiktning. Nar det
galler direktivets grundkrav pa periodicitet anges intervallet 4-2-2 for
traktor b. Detta intervall finns redan i 6 kap. 7 § fordonsforordningen for
latta slapvagnar och motorcykilar.

Transportstyrelsen anser att kraven betraffande
kontrollbesiktningsintervallen ska vara motiverade med utgangspunkt fran
fordonets korstracka och tekniska status. Kontrollbesiktning &r ett sétt for
staten att kontrollera att fordonsagaren har skétt sitt fordon pa ett sadant satt
lagstiftaren avsett. Det andra séttet & genom polisens flygande inspektion.
Med bakgrund av detta ar det omotiverat att kréva arlig instéllelse for
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traktor b. En lamplig intervall torde vara 3-2-2 eller 4-2-2, med beaktande
av forvantat trafikarbete och tekniska status. Istallet for att infoga en ny
paragraf for traktor b, foreslar Transportstyrelsen att traktor b sammanfors
med redan befintliga fordon i 6 kap. i fordonsférordningen.

Forslag

Med bakgrund av detta foreslas traktor b omfatta samma krav pa
kontrollbesiktningsintervall som motorredskap klass 1, EG-mobilkranar
samt sldpvagnar som dras av sadana fordon. Dessa fordon har en jamforbar
teknisk uppbyggnad och bor darfor underkastas samma krav pa
kontrollbesiktningsintervall. Ett alternativ skulle vara att inforliva traktor b
genom en egen paragraf eller ha samma intervall som s.k. Epa-traktorer och
terrdangfordon som anvénds i yrkesmassig persontransport eller i
uthyrningsrorelse, men det finns inga trafiksékerhets- eller miljoskél som
talar for att traktor b behover kontrollbesiktas arligen. Antalet regler bor
ocksa vara sa fa som mojligt i syfte att vara enkla och tydliga.

6.1.3 Kontroll av motorredskap klass 1, EG-mobilkranar samt bil
ombyggd till motorredskap m.fl. &ndras

Forslag: Besiktningsintervallen for motorredskap klass 1, EG-mobilkranar
samt slapvagnar som dras av sadana fordon och bil ombyggd till
motorredskap (s.k. Epa-traktor) andras till kontrollbesiktning férsta gangen
efter fyra ar och darefter vartannat ar.

Skaélen for forslagen: ldag anger 6 kap. 8 § i fordonsforordningen att
motorredskap klass 1, EG-mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana
fordon ska kontrollbesiktas forsta gangen senast efter tre ar efter den manad
da fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter senast tva ar efter den
manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.

Februari 2015 fanns det 9 288 motorredskap klass 1 i vagtrafikregistret,
varav 8 600 &r i trafik. Antalet EG-mobilkranar &r sju stycken. Hur manga
sldpvagnar som dras av dessa fordon kan idag inte exakt sokas ut i
végtrafikregistret. Enligt 12 § lagen om végtrafikregister ska slapvagnar
som dras av traktorer klass 1, motorredskap klass 1 eller tunga
terrangvagnar registreras. Februari 2015 var 384 sadana slapvagnar i trafik,
men hur manga av dessa som omfattas av kraven pa kontrollbesiktning kan
inte enkelt sokas ut i vagtrafikregistret. Enligt uppgifter fran de
besiktningsorgan som ar ackrediterade for besiktning av motorredskap klass
1, EG-mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon genomfoérdes
en (1) kontrollbesiktning av en sadan sldpvagn under 2014. Enligt
Transportstyrelsen databas for besiktningsutfall &r
underkannandefrekvensen for motorredskap klass 1 ca 25 %. Under 2014
genomgick 3134 motorredskap klass 1 en fullstandig kontrollbesiktning.
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Antalet bilar som byggts om sa att de ska hanforas till fordonstypen
motorredskap med stod av kungoérelse (1940:440) om hanférande av vissa
automobiler till fordonstypen motorredskap, sa kallade Epa-traktorer, ska
genomga en periodisk kontrollbesiktning varje ar. Detta &r reglerat genom
overgangsbestammelse i forordning (1975:48) om upphavande av
kungorelsen (1940:440) om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap (1981:67). Idag finns det 7 787 fordon i
vagtrafikregistret som kan utgora s.k. Epa-traktor (registrerade t o m 1974-
12-31). Epa-traktorer far inte registreras efter 1 april 1975. Det ar svart att
sarskilja Epa-traktorer fran den modernare varianten som kallas for A-
traktor. Den s.k. Epa-traktorn ska ha en stumt monterad bakaxel, ett
axelavstand pa hogst 225 cm (vilket & mycket kort) samt drivhjul som inte
overskrider en tiondel av motorns varvtal. Epa-traktorn far endast framforas
pa vag i hogst 30 km/tim, enligt punkt 2 i ovannamnda
overgangsbestammelse i forordning 1975:48, men gar att kora fortare. Den
modernare s.k. A-traktorn ar en bil som byggts om till ett dragfordon och
som konstruerats fér en hastighet av hogst 30 km/tim. enligt 4 kap. 33 §
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt
bil ombyggd till motorredskap klass Il. Den senare omfattas dock inte av
krav pa periodisk kontroll. Enligt uppgift fran besiktningsforetagens
branschorganisation Swetic, & underkannandefrekvensen for Epa och A-
traktorer ca 47 %. Uppgifterna galler A-traktorer som har kommit in till
kontrollbesiktning efter forelaggande av Transportstyrelsen eller en
polisman.

Direktiv 2014/45/EU omfattar inte periodisk kontroll av den hér typen av
fordon. Enligt artikel 2 punkt 3 far dock medlemslanderna ha nationella
krav med avseende pa trafiksakerhetsprovningar for fordon som &r
registrerade pa deras territorium och som inte omfattas av direktiv
2014/45/EU tillampningsomrade.

Forslag

Direktiv 2014/45/EU anger i artikel 5 att traktor b minst ska genomga
periodisk kontrollbesiktning fyra ar efter fordonets forsta registrering och
darefter vartannat ar. Med bakgrund av detta foreslas att motorredskap klass
1, EG-mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon, och bil
ombyggd till motorredskap med stod av kungorelse (1940:440) ocksa ska
kontrollbesiktas forsta gangen efter fyra ar och darefter vartannat ar. De
skulle da&rmed omfattas av samma krav som de fordon som beskrivs i 6 kap.
7 § fordonsforordningen Dessa fordon ar bildragna slapvagnar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton och motorcyklar som enligt nuvarande forfattning
ska genomga periodisk kontrollbesiktning forsta gangen senast fyra ar efter
den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter senast tva ar
efter den manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.
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Transportstyrelsen bedémning ar att detta intervall tillgodoser samhallets
krav pa trafiksakerhet och miljo. Att forskjuta forsta installelsen till
kontrollbesiktning for motorredskap klass 1, EG-mobilkranar samt
slapvagnar som dras av sadana fordon med ett ar kommer inte att inverka pa
trafiksakerheten och miljon i nagon strre negativ omfattning. Att forlanga
periodiciteten for Epa-traktorer, fran varje ar till vartannat ar, torde heller
inte ha nagon avgorande effekt pa trafiksakerheten och miljon. Epa-traktorer
ar i grunden lastbilar eller personbilar som byggts om, for att uppfylla
kraven i kungorelse (1940:440) om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap. Dessa Epa-traktorer anvéands i betydligt mindre
omfattning &n motsvarande lastbilar och personbilar. Ur besiktningsteknisk
synpunkt kan darfor en besiktningstekniker ta stallning till om en viss
komponent fungerar val under de kommande tva aren eller om
komponenten har forsamrats i sadan grad att den maste bytas ut. Idag ar det
inte enkelt att finna kravet pa periodisk kontrollbesiktning av Epa-traktorer.
Kravet pa periodisk provning infordes 1 april 1980 genom forordning
(1980:60) om andring i férordningen (1975:48) om upphavande av
kungorelsen (1940:440) om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap. For att underlatta for medborgarna bor samtliga
krav pa periodisk kontrollbesiktning framga av fordonsforordningen.
Regelverket blir &ven lattare att folja om antalet regler minskar. Justering
behdver ocksa goras i forordningen (1975:48) enligt ovan.

6.1.4 Kontroll av bil ombyggd till traktor

Forslag: Krav pa periodisk kontroll av traktor som utgérs av ombyggd bil
(s.k. A-traktorer) infors.

Skalen for forslagen: Direktiv 2014/45/EU omfattar inte periodisk kontroll
av den har typen av fordon. Enligt artikel 2, punkt 3 far dock medlems-
landerna ha nationella krav med avseende pa trafiksakerhetsprovningar for
fordon som ér registrerade pa deras territorium och som inte omfattas av
direktiv 2014/45/EU tillampningsomrade. ldag finns det 9 870 fordon som
utgors av bil ombyggd till traktor (s.k. A-traktor) i véagtrafikregistret.

Bakgrund

En s.k. A-traktor &r en bil som byggts om till traktor. Dessa fordon blandas
ofta ihop med den s.k. Epa-traktorn som &ar en bil ombyggd till
motorredskap klass 1. Epa-traktorer far inte registreras efter 1 april 1975.
Den storsta tekniska skillnaden mellan A-traktorn och Epa-traktorn &r att A-
traktorn ska vara ombyggd pa sadan satt att dess konstruktiva hastighet
uppgar till hogst 30 km/tim enligt 4 kap. 33 § Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till
motorredskap klass Il. En Epa-traktor ska ha ett utvaxlingsforhallande pa
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hogst 1:10 mellan hjulvarv och motorvarv och far inte framféras i mer &n 30
km/tim enligt 6vergangsbestammelser punkt 2 férordningen (1975:48) om
upphédvande av kungorelsen (1940:440) om hénforande av vissa automobiler
till fordonstypen motorredskap. Kraven pa periodisk kontrollbesiktning av
Epa-traktorer infordes varen 1980 genom forordningen (1980:60) om
andring i namnda forordning fran 1975. Som framgar av 6.1.3 omfattas Epa-
traktorn idag av periodisk kontrollbesiktning varje ar.

Nagot krav pa periodisk kontrollbesiktning av A-traktorer finns inte i dag.
Daremot ar det krav pa periodisk kontrollbesiktning pa liknande fordon,
sdsom motorredskap klass 1 och vissa registrerade terrangmotorfordon.

Olyckor

Eftersom A-traktorer inte omfattas av krav pa periodisk kontrollbesiktning,
ar det svart att faststalla hur farliga dessa fordon ar. Till Transportstyrelsens
register over trafikolyckor Swedish TRaffic Accident Data Acquisition
(Strada) rapporteras arligen mellan 50 - 80 personskadeolyckor med A- eller
Epa-traktor. Merparten av olyckorna rapporteras av sjukvarden. Av dessa
personskadeolyckor &r 10 - 15 per ar svara olyckor. | genomsnitt sker en
dodsolycka vartannat ar med en A-/Epa-traktor inblandad. Eftersom risken
for sammanblandning av dessa tva olika fordon &r sa hog, antar
Transportstyrelsen att merparten av fordonen egentligen ar A-traktorer som
felaktigt anges som Epa-traktorer.

Enligt ett stdrre besiktningsorgan utgjorde 90 % av drygt 500 genomférda
kontrollbesiktningar av “traktorer” under 2014 pa A-traktorer, vilket aven
pekar pa att antalet Epa-traktorer i trafik ar avsevart farre an A-traktorer i
trafik. De kontrollbesiktningar som sker av A-traktorer sker efter
foreldgganden av Transportstyrelsen eller en polisman. En annan viktigt
faktor, for att vardera fordonens risk, &r fordonens korstracka. Eftersom A-
traktorn inte omfattas av kravet pa periodisk kontroll samt att
vagmatarstallning inte ar ett foreskrivet krav, saknas ingangsvarden for att
uppskatta dessa fordons verkliga trafikarbete. Men med utgangspunkt fran
att fordonens hogsta konstruktiva hastighet ska vara hdgst 30 km/tim, har
Transportstyrelsen tidigare konstaterat att antalet olyckor med A-traktorer &r
I paritet med antal olyckor med personbilar. Med beaktande av fordonens
hastighet och trafikarbete (dvs hur mycket fordonen anvands pa vég) ar
dessa fordon trafikfarligare an personbilar.

Att lata kontrollbesikta A-traktorer skulle kosta fordonsagarna ca 22
miljoner kronor per ar, om A-traktorerna genomgar kontrollbesiktning
vartannat ar (inkl moms samt, branslekostnader). Kostnaden ar uppskattad
med utgangspunkt fran att kontrollbesiktningen for en A-traktor kostar lika

% 9870 fordon som besiktas vartannat ar
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mycket som en personbil®®, en A-traktor drar 2 liter bransle?” per mil och

avstandet till besiktningsstationen ar 10 kilometer. Eftersom A-traktorer i
regel &gs eller brukas av ungdomar, &r det svart att berdkna en eventuell
franvaro fran skolan i relation till samhéllsekonomiska konsekvenser.
Naturligtvis &gs ett antal A-traktorer av ungdomar och vuxna som har ett
forvarvsarbete, men franvaron pa ca 1,5 timme for att kontrollbesikta en A-
traktor uppgar anda till mindre &n 100 000 kronor, om 5 % av A-traktorerna
ags av forvarvsarbetande personer. Berdakningen baserar sig pa att en svensk
arbetstagare i genomsnitt tjanar 182 kronor i timmen fore skatt 2013 (kalla:
SCB).

Med utgangspunkt fran olycksstatistiken fran Strada och olycksvérdering
enligt "Samhaéllsekonomiska principer och kalkylvérden for
transportsektorn”: ASEK 5.2 (kalla: Trafikverket, planerings- och
analysmetoder) kostar trafikolyckorna med A-traktorer samhéllet mellan 44
och 90 miljoner kronor per ar. Detta innebar, att &ven om endast en svart
skadad personskadeolycka skulle férhindras genom att A-traktorer omfattas
av periodisk kontrollbesiktning, 6verstiger vinsterna for samhallet i
jamforelse med kostnaden for &garna av A-traktorer. Enligt ASEK 5.2 ar
olycksvarderingen 4 412 000 kronor, uttryckt i 2010-ars penningvérde, for
en svart skadad. For ett dodsfall ar olycksvarderingen 23 739 000 kronor.

Overvéaganden

A-traktorer utgor inom vissa omraden ett viktigt komplement for familjens
och vissa smaforetagares transportsbehov. Dessa fordon vécker ofta ett
tekniskt intresse hos manga ungdomar. De ger dven traning i mandvrering
och hantering av fordon och kraven pa forarbehorighet (AM-korkort eller
traktorkort) innebér ett forsta steg mot hdgre kérkortsbehorigheter. Ur dessa
aspekter ar A-traktorer bra. Problemen med fordonen ar mer av teknisk
karaktar. Utgangsmaterialet ar oftast en aldre personbil som inte gatt igenom
en normal kontrollbesiktning.

For att registreras som A-traktor maste fordonet byggas om i sadan
omfattning att den kan registreras som traktor som utgérs av ombyggd bil.
Ombyggnaden bestar av tre vasenliga delar,

e att den konstruktiva hastigheten ar max 30 km/tim,

e att traktorn gar hogst 10 km/tim pa tva tredjedelar av
ursprungsmotorns maximala varvtal samt,

% Enligt Transportstyrelsens rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2014 kostar en
kontrollbesiktning i genomsnitt 386 kronor for en personbil
%" Branslepriset antas vara 13 kr/liter
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e att fordonet ar avsett for hogst en passagerare.

Nar val en bil & ombyggd till A-traktor kan fordonet inte aterstallas till bil
igen. Dessa foreskrivna krav innebér att de flesta A-traktorer &r forsedda
med en extra vaxellada, for att dels uppfylla kravet pa lagvéxel, dels bidra
till den konstruktiva hastigheten pa 30 km/tim. Ombyggnationerna leder
ofta till att A-traktorn varvar mycket vid 30 km/tim vilket innebar relativt
hog bransleforbrukning, oljud och hégt motorslitage. Detta ar en vanlig
orsak till att A-traktorerna andras och detta leder till att A-traktorn gar for
fort, ibland som en normal personbil. Bade Polismyndigheten och
Trafikverket har papekat problemen for Transportstyrelsen. | de fall polis
genomfort tekniska undersékningar av A-traktorer i samband med
trafikolyckor, har polisen ofta funnit fordon i mycket daligt skick och
fordon har framforts i betydligt hogre hastigheter &n foreskrivna 30 km/tim.

Davarande Véagverket tillskrev Naringsdepartementet hsten 2002 och
foreslog krav pa periodisk kontrollbesiktning av A-traktorn.

Forslag

En kontrollbesiktning sker i forsta hand for att kontrollera att ett fordon inte
har forsamrats i otillaten grad betraffande foreskrivna krav i fraga om den
beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran milj6- och
trafiksdkerhetssynpunkt. I andra hand sker kontrollbesiktningen for att
kontrollera om fordonet uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och
halsa. Med utgangspunkt fran A-traktorns hastighet och trafikarbete bor en
kontrollbesiktning vartannat ar vara tillrackligt for att inte A-traktorn ska
forsamrats i otillaten grad. Detta skulle &ven innebéra att dgaren av en A-
traktorn, under en normal tidsperiod som dgare, vid ett tillfalle kommer att
behdva installa A-traktorn till kontrollbesiktning. En installelseperiod pa ett
ar ar inte motiverat med utgangspunkt fran A-traktorns hastighet och
trafikarbete. En instéllelseperiod pa tre eller fyra ar bedéms inte vara
tillracklig, med hansyn till brister som uppstar under langre tid, sdsom rost
och alderssprickor i tatningar, bromsslangar etc. Transportstyrelsens
bedémning ar att A-traktorn bor kontrollbesiktas vartannat ar. Darfor bor
besiktning for A-traktorn inféras i samma paragraf i fordonsférordningen
som ex. motorredskap klass 1, motorcyklar och latta slapvagnar.

6.1.5 Kontroll av slapvagnar upp till 750 kg

Forslag: Periodisk kontrollbesiktning av slapvagnar med en totalvikt av
hogst 750 kg tas bort.

Skaélen for forslagen: | artikel 2.1 i direktiv 2014/45/EU anges att
direktivet galler for slapvagnar som konstruerats och tillverkats for gods-
eller persontransport samt som husrum och med en hdgsta vikt som
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overstiger 3,5 ton (fordonskategori O3 och O4). Direktivet omfattar salunda
inte krav pa kontrollbesiktning av latta slapvagnar, med en totalvikt upp till
3,5 ton (fordonskategori O1 och O2).

L atta slapvagnar ska enligt dagens regler genomga en forsta
kontrollbesiktning senast fyra ar efter den manad som fordonet for forsta
gangen togs i bruk. Dérefter ska en kontrollbesiktning ske senast tva ar efter
den manad som foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.

| vagtrafikregistret fanns i februari 2015 sammanlagt 1 225 565 latta
sldpvagnar registrerade. Det fanns 1 003 898 latta slapvagnar i trafik vid
slutet av 2014, Varje &r kontrollbesiktas ca 350 000 litta slapvagnar. Av
dessa utgjorde ca 120 000 slédpvagnar, d.v.s. en tredjedel, av kategori O1,
vilket innebér att sldpvagnen har en totalvikt av hdgst 750 kg. Detta innebar
att ca 30 % av samtliga latta slapvagnar &r pastallda i vagtrafikregistret men
ar obesiktade.

Underkannandefrekvensen vid kontrollbesiktning pa latta slapvagnar var ca
33 % mellan aren 2010 — 2014. Av dessa underkénda latta slapvagnar blev
ca 20 % underkéanda med krav pa efterkontroll. De Gvriga ca 13 % hade
brister som dgaren sjalv kunde avhjélpa, utan krav pa ny kontroll. De
vanligaste felen under aren 2010 - 2014 var brister som ror slapvagnens
belysning och reflexer. Ovriga omraden dér underkannanden sker dr pa
sldpvagnens bromssystem, hjullager och dess kopplingssystem
(kulhandske).

Februari 2015 kostade en kontrollbesiktning av en bromsad l&tt sldpvagn
350-500 kronor (inkl moms). Om slédpvagnen saknar bromssystem blir
kostnaden nagot lagre, 300-400 kronor (inkl moms). Vid besiktningen
kontrolleras belysning och reflexers funktion, hjul och hjullager, skador pa
chassiet, kopplingsanordningen och bromssystemets funktion — om
sldpvagnen ar utrustat med ett bromssystem. En besiktning av en latt
sl&pvagn med bromssystem tar ca 10 minuter att utféra och ca 6 minuter om
sldpvagnen saknar bromssystem. Marknadsvardet av kontrollbesiktning av
latta slap med en totalvikt av hogst 750 kg (O1) uppgar till mellan 28,8-38,4
miljoner kronor/ar (exkl. moms) baserat pa ovanstaende priser for
besiktning av slapvagnar utan bromssystem. Till detta kommer vérdet av
efterkontrollerna.

En fordonsédgare kan sjalv vélja nar han eller hon vill kontrollbesikta sin
latta slapvagn. Slapvagnen har inte en bestamd instéllelse, som t.ex.
personbilar. Enligt uppgift fran besiktningsorganen besiktas ca 18 % av de
latta sldpen tillsammans med dragfordonet vid ett och samma
besiktningstillfalle. De flesta besiktningar av latta slap utfors under

% kalla Trafikanalys
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sommarhalvaret. Det beror pa att manga slap till storsta del anvands for
sommartransporter, till exempel husvagnar, batkarror etc.

Latta slapvagnar forekommer i mycket liten omfattning i de dédsolyckor
som utretts av Trafikverket. Eftersom latta slapvagnar inte har utmarkt sig i
olyckssammanhang har det heller inte funnits anledning att genomféra
nagon studie av dessa i olyckssammanhang. Nagra uppgifter om att latta
sldpvagnar har varit behéftade med tekniska brister finns inte hos vare sig
Trafikverket eller Transportstyrelsen.

Enligt Transportstyrelsen uppskattning har fordonsagaren idag, i
genomsnitt, ca 10 km till ndrmaste kontrollbesiktningsstation. En svensk
arbetstagare tjanar 2013 i genomsnitt 182 kronor i timmen fore skatt (kalla:
SCB). Om den genomsnittliga arbetstagaren ar borta fran sin arbetsplats i ca
45 minuter (24 min transport, 6 min ankomstregistrering och véntetid, 15
min kontrollbesiktning) for att kontrollbesikta sin slapvagn och
dragfordonet forbrukar 0,8 liter bransle?® per mil, uppgar kostnaden till
sammanlagt ca 457-557 kronor for &garen att instélla slapvagnen till en
periodisk kontrollbesiktning. Den totala kontrollbesiktningskostnaden for
agarna till latta slapvagnar uppgar till ssmmanlagt ca 54,9 - 66,9 miljoner
kronor. Till detta kommer kostnaderna for efterkontroller.

Sett ur ett miljoperspektiv ar det en ren miljovinst att inte kontrollbesikta
latta slap. Det beror sjalvfallet pa att de saknar motor och darfor inte
omfattas av kravet pa avgaskontroll. Miljébelastningen omfattar bland annat
att slapen dras till och fran besiktningsstationen. | manga fall besiktas enbart
slapet vid det enskilda tillfallet. Transportstyrelsen har stallt en fraga om
detta till besiktningsorganen som uppger att ca 82 % av de latta
sldpvagnarna (O1 och O2) besiktas enskilt. Om besiktningskravet for O1 tas
bort innebéar det ca 98 400 farre resor till och fran besiktningsstationer. Om
varje sadan resa antas vara 20 kilometer innebar det ca 1 968 000 farre
korda kilometer per ar. Om vi vidare antar att dragfordonet slapper ut 180
gram koldioxid per kilometer innebér det minskade utslapp pa ca 354 ton
koldioxid per ér.

Forslag

Den periodiska kontrollbesiktningen ska vara &ndamalsenlig med
utgangspunkt fran den svenska fordonsparken. Kontrollbesiktningen ska
bidra till de transportpolitiska malen, tillganglighet, sdkerhet, miljé och
hélsa. Av den statistik som utredningen har tagit del av, finns det inga skal
som pekar pa ett samhallsbehov av att samtliga latta slapvagnar genomgar
en periodisk kontrollbesiktning.

% Branslepriset antas vara 13 kr/liter
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Med bakgrund av ovanstaende foreslar Transportstyrelsen att latta
sldpvagnar med en totalvikt éver 750 kg och upp till 3 500 kg aven
fortsattningsvis genomgar periodisk kontrollbesiktning forsta gangen fyra ar
efter den manad da slapvagnen forsta gangen togs i bruk, och darefter senast
tva ar efter den manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning
utfordes. Anledningen till det &r att dessa slap normalt ar forsedda med ett
bromssystem. Att kontrollera skicket och funktionen pa en paskjutsbroms,
kraver mer kunskap och fardighet an vad som normalt kan krévas av den
genomsnittsliga fordonsagaren.

Vidare foreslar Transportstyrelsen att kravet pa aterkommande
kontrollbesiktning av latta slapvagnar med en totalvikt av hogst 750 kg
(fordonskategori O1) tas bort. Dessa slapvagnar ar normalt inte forsedda
med bromssystem. De detaljer och komponenter som kvarstar att
kontrollera, kan utforas av fordonségaren och ingar i fordonséagarens
normala ansvar. Av 2 kap. 14 8§ fordonsforordningen foljer att &garen av ett
fordon som ar i bruk ar skyldig att underhalla och skota det sa att det ar i
foreskrivet skick. Han eller hon ar ocksa skyldig att se till att fordonet inte
anvands i strid med bestammelserna i denna férordning eller bestammelser
eller férbud som har meddelats med stdd av forordningen.

Bestdmmelserna i forsta stycket galler aven

1. den som anvander nagon annans fordon utan lov, och

2. den som innehar ett fordon med nyttjanderatt foér obestamd tid eller for en
bestamd tid som understiger ett ar och har befogenhet att bestamma vem
som far foéra fordonet eller anlitar nagon annan forare &n dgaren har utsett.

Att fordonet ar i foreskrivet skick kan kontrolleras vid en flygande
inspektion. Finner en polis eller bilinspektor att slapvagnen har en eller flera
brister, anger 6 kap. fordonsfoérordningen ett antal olika beslut som kan
fattas. En polis eller bilinspektor kan t.ex. papeka ringa brister, forelagga
agaren att lata reparera och prova slapvagnen vid en ackrediterad verkstad
eller foreldgga om en kontrollbesiktning.

Transportstyrelsen har bemyndigande enligt 8 kap. 16 §
fordonsforordningen att meddela foreskrifter om omfattningen av annan
kontroll genom polisman som avses i 2 kap. 11 § fordonslagen. Nagon
sadan foreskrift finns inte meddelad idag, men skulle kunna vara ett bra stod
for poliser som saknar férordnande att utféra en flygande inspektion. ldag
sker valdigt fa flygande inspektioner pa latta bilar och latta slapvagnar, i
relation till méngden fordon i trafik. Nastan 4,4 miljoner latta fordon
genomgick kontrollbesiktning under 2014. Polisen kontrollerade drygt

16 000 latta fordon efter vég, vilket motsvarar ca 0,4 % av antalet
kontrollbesiktade fordon i Sverige. Se &ven forslag 6.3.7.
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6.1.6 Undantag fran kontrollbesiktning

Forslag: Transportstyrelsen far foreskriva om undantag fran periodisk
aterkommande kontrollbesiktning for fordon som anvéands under speciella
forhallanden och fordon som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa en for
allman trafik upplaten vag till exempel fordon av historiskt intresse och
fordon for tavlingsbruk samt aven fér fordon som uteslutande anvands pa
sma oar utan fast forbindelse.

Skalen for forslagen: | direktivets artikel 2.2 anges att medlemsstater far
undanta ett antal fordon som é&r registrerade pa deras territorium, fran
tillampningen av direktivet. De exempel som anges &r foljande;

- Fordon som anvands under speciella forhallanden och fordon som
aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa allman véag, t.ex. fordon av
historiskt intresse eller fordon for tavlingsbruk.

- Fordon som omfattas av diplomatisk immunitet.

- Fordon som omfattas av forsvarsmakten, ordningsmakten,
civilforsvaret eller raddningstjansten.

- Fordon som endast anvénds i jordbruks-, tradgards-, skogsbruks-,
lantbruks-, eller fiskesyfte pa den berdrda medlemsstatens
territorium och huvudsakligen mark dar sadan dar sadan verksamhet
bedrivs, sasom jordbruks- och skogsbruksvégar eller akermark.

- Fordon som endast anvands pa sma dar eller i gleshefolkade
omraden.

- Specialfordon for transport av cirkus- och ndjesparksutrustning med
en maximal konstruktionshastighet som inte 6verstiger 40 km/tim
och som endast anvands inom den berérda medlemsstatens
territorium.

- Fordon i fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym som Qverstiger 125 cm3, dar medlemsstaten har infort
effektiva alternativa trafiksakerhetsatgarder for tva- och trehjuliga
fordon och dar man i synnerhet beaktar relevant
trafiksakerhetsstatistik for de fem senaste aren. Medlemsstaterna ska
anmala sadana undantag till kommissionen.

Genom direktiv 2014/45/EU utbkas omfattningen av fordon som
medlemsstaterna kan undanta fran periodisk kontrollbesiktning. Flera av
ovanstaende undantag kan vara lampliga for Sverige att anvanda. Men
undantagen maste preciseras ytterligare, varfor det ar lampligt att
Transportstyrelsen meddelar ndrmare foreskrifter om undantag for vissa
fordon eller fordonsgrupper.
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Nulage

Idag har Sverige ett generellt undantag fran periodisk kontrollbesiktning for
fordon av 1950 eller tidigare arsmodell, med undantag fran bussar med en
totalvikt dver 3,5 ton och vissa latta bilar och latta slapvagnar som t.ex.
utryckningsfordon, gasdrivna fordon, taxi och fordon som anvénds vid
ovningskdrning m.m. Detta &r idag reglerat genom 6 kap. 3 8
fordonsférordningen. | vagtrafikregistret finns idag ca 25 000 fordon som ar
av arsmodell 1950 eller aldre och som omfattas av besiktningsbefrielse.

Transportstyrelsen far besluta om undantag fran bestaimmelserna i
forordningen enligt 8 kap. 18 8 for ett visst fordon, en viss fordonstyp eller
en viss grupp eller en viss kategori av fordon. Av detta foljer att
Transportstyrelsen far besluta om undantag fran kravet pa periodisk
kontrollbesiktning. Transportstyrelsen far foreskriva eller besluta om
undantag om det

1. behdvs med hansyn till fordonets eller fordonens konstruktion eller
anvandning eller ar motiverat av nagot annat sarskilt skal,

2. kan ske utan fara for trafiksakerheten och inte medfér nagon vasentlig
storning for omgivningen eller nagon annan avsevard olégenhet, samt
3. ar forenligt med tillampliga EU-rattsakter, avtal om émsesidigt
erkdnnande och reglementen.

Denna mojlighet har idag utnyttjats av Transportstyrelsen, som meddelat
undantag for vissa rallybilar.

Fordon av historiskt intresse

Nar det galler historiska fordon pavisar en undersokning som
MotorHistoriska RiksForbundet (MHRF) genomfdérde ar 2004 att historiska
fordon i Sverige i genomsnitt kors 87 mil per ar. Overvagande delen av alla
historiska fordon skots av fordonsagaren i sadan omfattning att samhallets
miljo- och trafiksékerhetskrav tillgodoses. Tekniskt kan en normal
kontrollbesiktning genomféras pa bilar och motorcyklar fran och med 1950-
talet, utan sérskild utbildning eller sérskild utrustning. Men nér det galler
bedémningen av fordonets egenskaper, t.ex. prestanda eller tillatet slitage,
skiljer sig bedémningsnivaerna i jamférelse med nya moderna
konstruktioner. Enligt uppgift fran Transportstyrelsens register éver
trafikolyckor, Strada, forekommer fordon med en arsmodell som &r 30 ar
eller aldre, i ca 1 % av polisrapporterade dods- och svara
personskadeolyckor. Eftersom dessa fordon inte kors i nagon storre
omfattning forekommer de dock i olycksstatistiken i avsevart hogre andel i
relation med de historiska fordonens trafikarbete. Dessa fordon erbjuder
dven ett avsevart samre skydd for de akande, med avseende pa passiv
sakerhet, som kan vara en betydande faktor i sammanhanget. Att krav pa
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periodisk kontrollbesiktning av historiska fordon skulle minska antalet déda
och svart skadade i trafikolyckor kan idag inte verifieras av den
olycksstatistik som finns tillganglig.

Fordelen med en fast arsmodell, 1950 och aldre, ar en tydlig lagstiftning och
att antalet fordon som inte omfattas av periodisk kontroll ar fa till antalet,
varen 2015 fanns det ca 25 000 sadana fordon i vagtrafikregistret.
Nackdelarna med en fast arsmodell ar oréattvisa for fordonsagare som har
fordon som &r ’for nya”. En fast d&rsmodell leder dven till efterfragan av
fordonsidentiteter som é&r tillrackligt gamla. Alternativet till en fast
arsmodell, ar att ange en viss alder som man gor idag med personbilar, latta
lastbilar och motorcyklar som &r av en arsmodell som ar trettio eller &ldre,
enligt 6 kap. 9 8§ fordonsforordningen betraffande
kontrollbesiktningsperiodicitet och 2 kap. 2 § vagtrafikskattelagen
(2006:227) betraffande undantag fran skatteplikt.

Enligt definitioner i artikel 3 till direktiv 2014/45/EU éar ett fordon av
historiskt intresse om det uppfyller vissa villkor. Det ska vara tillverkat eller
registrerat for forsta gangen for minst 30 ar sedan, den specifika typen, i
enlighet med definitioner i relevant unionsratt eller nationell rétt, tillverkas
inte langre och det &r historiskt bevarat och i originalskick och inga
betydande forandringar har gjorts i huvudkomponenternas tekniska
karakteristika. Det skulle innebéra att vissa fordon av arsmodell 1988 och
aldre skulle anses vara fordon av historiskt intresse da dessa regler foreslas
trada ikraft. Med hansyn till antalet fordon som fortfarande finns
registrerade i vagtrafikregistret och med hansyn till fordonens anvandande i
Sverige, skulle Transportstyrelsen genom foreskrifter kunna undanta
personbilar, latta lastbilar, latta slapvagnar och motorcyklar som &r av ett
fordonsar som ar fyrtio ar eller dldre och, som uppfyller direktivets villkor i
ovrigt fran periodisk kontrollbesiktning. De fordon som trots alder inte
uppfyller kraven pa fordon av historiskt intresse enligt direktivets krav, t.ex.
fordon som ar andrade eller ombyggda, skulle kunna undantas om de
anvands under speciella forhallanden eller aldrig eller praktiskt taget aldrig
kors pa allman vag.

Enligt vagtrafikregistret genomgick ca 48 000 personbilar av arsmodell
1951 — 1978, en kontrollbesiktning under 2014. Dessa kontrollbesiktningar
utgor 1,3 % av samtliga kontrollbesiktade personbilar under 2014. |
vagtrafikregistret fanns det varen 2015 ca 10 000 personbilar av arsmodell
1978, som, med ett forslag enligt ovan, kommer att bli befriade fran
periodisk kontrollbesiktning 2018. Av dessa personbilar kontrollbesiktades
drygt 900 stycken under 2014. Eftersom dessa personbilar ska
kontrollbesiktas vartannat ar, enligt nuvarande regelverk, torde ca 1800
personbilar av 1978 ars modell anvéants i trafik under hela eller delar av
2014. Avret efter tillkommer ytterligare ca 10 000 personbilar av arsmodell
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1979, varav drygt 1 500 genomgick kontrollbesiktning under 2014. Detta
innebar att antalet fordon som undantas fran periodisk kontrollbesiktning

kommer att 6ka med ca 10 000 per ar, varav 1500 — 3000 anvands i trafik,
om en rullande gréns beslutas.

Alternativ till en rullande fyrtioarsgrans skulle kunna vara trettio eller
femtio ar. Trettio ar skulle innebara 1988 ars modell, da direktivets regler
trader ikraft 2018. Med héansyn till fordonens tekniska status och antal, kan
majoriteten inte anses vara av historiskt intresse, ur ett svenskt perspektiv.
Direktivet anger forvisso trettio ar, men direktivet hindrar inte
medlemslanderna att skarpa kraven. Femtio ar skulle innebéra 1968 ars
modell, da dessa regler trader ikraft 2018. Ur ett tekniskt perspektiv skiljer
sig inte fordon sa mycket mellan 1968 och 1978. Dessa fordon anvands i
regel aldrig som bruksfordon, utan mest i samband med t.ex.
hobbyfordonstraffar och liknande. Antalet personbilar av arsmodell 1968 —
1978 som kontrollbesiktades under 2014 var néstan 22 000 bilar. Dessa
kontrollbesiktningar motsvarar 0,6 % av samtliga kontrollbesiktade
personbilar under 2014. Att besluta om en viss arsmodell &r inget bra
alternativ. Dels &r det orattvist for de enskilda fordonsagarna, det foljer inte
forandringen av den svenska fordonsparken och leder till handel med
registreringshandlingar.

Tavlingsfordon

Idag har Transportstyrelsens meddelat undantag fran kravet pa periodisk
kontroll av rallybilar som uppfyller vissa krav fran ett nationellt forbund.
Dessa bilar genomgar en miljo- och trafiksékerhetskontroll i samband med
en utlyst tavling istallet for normal kontrollbesiktning. De rallybilar som
omfattas av detta undantag anvands pa allman vag i liten utstrackning. Det
sker oftast i samband med transport mellan de s.k. specialstrackorna. Det &r
mojligt att andra motorsportgrenar skulle kunna omfattas av samma
undantag, eftersom de aldrig eller sallan anvands pa allman vag. Varen 2015
fanns det 3591 rallybilar i vagtrafikregistret, som var undantagna fran
periodisk kontrollbesiktning. Ett beslut om undantag har tagits for varje
enskilt fordon.

| nya ramdirektivet 2007/46/EG sags att tavlingsfordon pa vag far hanteras
pa valfritt satt, alltsa enligt respektive lands egen bedémning.
Fordonsforordningen tar idag inte stallning till den mojlighet som
ramdirektivet medger, daremot har Transportstyrelsen fatt foreskriftsratt att
meddela undantag for fordon eller en grupp av fordon om det kan ske utan
fara for trafiksakerheten. Transportstyrelsen har valt att hantera
godk&nnandeprocessen inom myndigheten fullt ut genom enskilda
undantagsbeslut fran det normala forfaringssattet for varje fordon da det
endast ror sig om nagot eller nagra hundratal fordon per ar. Detta innebar att
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varje enskilt beslut &ven innehaller undantag fran kravet pa
registreringsbesiktning och periodisk kontrollbesiktning. Skalet att kravet pa
periodisk kontrollbesiktning tas bort, beror pa att dessa tavlingsfordon
endast far anvandas pa allman vag i samband med tavlingar. | samband med
dessa tavlingar genomgar fordonen en forenklad miljo- och
trafiksakerhetskontroll innan start. Denna forenklade kontroll ska ske med
utgangspunkt fran ett kontrollprogram som utarbetats tillsammans med
bilsporten. Kontrollen utfors av tekniker som utbildats inom sportgrenen.
Bilsportférbundet och Transportstyrelsen ser till att dessa kontroller
genomfors pa ratt satt. Eftersom rallybilar i regel forses med extra
skyddsanordningar undertill, &r det mycket svart att genomfora ett flertal
kontrollmoment som normalt ingar vid en konventionell kontrollbesiktning.
Med anledning av detta ger idag Transportstyrelsen undantag fran periodisk
kontroll av vissa rallybilar.

Fordon som endast anvands pa sma éar utan fast forbindelse

Idag meddelar Transportstyrelsen undantag fran viss utrustning nar
besiktningsorgan besoker vissa Oar utan fast forbindelse med land.
Kontrollbesiktningen som utférs ar forenklad mot den som foretagen
genomfor pa ordinarie kontrollbesiktningsstationer.

Det finns nu en mojlighet via direktivets undantagsmaojligheter att ge
Transportstyrelsen mandat att foreskriva om undantag fran kraven pa
kontrollbesiktning for fordon som endast anvands pa sma dar utan fast
forbindelse. Registrerad dgare som har ett fordon pa en 6 som upptas i
Transportstyrelsens foreskrift, kan da anmala detta till Transportstyrelsen.
Enligt uppgifter fran besiktningsorganens branschorganisation Swetic, var
det 299 fordon, (inréknat efterkontroller) som genomgick denna férenklade
besiktning pa 6ar ar 2014. Av dessa blev 102 fordon underkénda det vill
sdga 34 %.

Utmarkning i vagtrafikregistret

For fordon som kan komma att omfattas av undantagen kan utméarkning ske
i vagtrafikregistret som anger att fordonet ar besiktningsbefriat. Det sker
redan idag med fordon som &r besiktningsbefriade t.ex. rallybilar. Till en
sadan uppgift bor ytterligare uppgifter om skalet till besiktningsbefrielse
anges under féltet ”0vriga upplysningar” genom att besiktningsorgan eller
Transportstyrelsen ger fordonet en sarskild textkod. Sadana textkoder
anvands ocksa for. vissa rallybilar. For fordon som t.ex. ar aldre an fyrtio ar
och anses vara historiska fordon kan textkoden T13M anges. Textkod T13M
anger Samlarfordon som huvudsakligen ska anvandas vid utstéllningar,
veteranbilsrallyn eller liknande och som kan antas endast i mindre
utstrackning kommer att brukas i trafik. For fordon som uteslutande
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anvands pa sma Oar utan fast forbindelse kan, efter fordonsagarens ansokan,
en textkod anges under “&vriga upplysningar” om att fordonet ar placerat pa
en sarskild 6 efter att undantagsansokan godkants av Transportstyrelsen.

Om mojligheten till en ny undantagsregel infors om undantag fran kravet pa
periodisk kontrollbesiktning, kan fordonen bli foremal fér en flygande
inspektion, vilket kan resultera i t.ex. ett forelaggande om kontrollbesiktning
om fordonet forsamrats i otillaten grad. Transportstyrelsen Gvervéger aven
att utnyttja sitt bemyndigande enligt 8 kap. 16 § fordonsforordningen att
meddela foreskrifter om omfattningen av den kontroll genom polisman som
avses i 2 kap. 11 § fordonslagen. Nagon sadan foreskrift finns inte meddelad
idag, men skulle kunna vara ett bra komplement for poliser som saknar
forordnande att utfora en flygande inspektion, se &ven under 6.1.5.

Forslag

Ur ett miljo- och trafiksakerhetsperspektiv ger inte periodisk
kontrollbesiktning av fordon som anvands under speciella férhallanden och
fordon som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa allman vag, till
exempel historiska fordon, tavlingsfordon eller fordon pa 6ar utan fast
forbindelse nagon matbar effekt. Enligt Transportstyrelsen skulle ett
undantag for fordon som ar 50 ar och aldre innebéara att ca 50 000 fler
fordon skulle undantas fran periodisk kontrollbesiktning. Ett undantag for
fordon som &r av en arsmodell som &r 40 ar eller aldre skulle innebéra att ca
100 000 fler fordon skulle undantas fran periodisk kontrollbesiktning.
Fordon pa Gar utan fast forbindelse som genomgar besiktning ar ca 300
fordon per ar. En “rullande” 40 &rs grins skulle sammanlagt innebara att ca
125 000 fordon skulle vara undantagna fran kravet pa periodisk
kontrollbesiktning i Sverige. Den enda kontrollen som da aterstar for
I6pande kontroll av dessa fordon &r flygande inspektion som utférs av
Polismyndigheten, vilket enligt Transportstyrelsen torde vara tillrackligt for
att uppratthalla en godtagbar trafiksakerhet och miljo. Transportstyrelsen
foreslar darfor att mojlighet ges att foreskriva om dessa undantag dar ocksa
fordon av en viss alder (40 eller 50 &r gamla) kan undantas fran
besiktningskraven.

6.1.7 Kontrollbesiktning for personbilar och latta lastbilar

Forslag: Personbil (M) och latt lastbil (N;) ska genomga kontrollbesiktning
fyra ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter
senast tva ar efter den manad da féregaende fullstandiga kontrollbesiktning
utfordes.

Skal for forslagen: I artikel 5 i direktiv 2014/45/EU anges vilket som &r det
langsta intervall som personbil (M;) och latt lastbil (N;) far ha som
installelse. Enligt direktivet ska personbil och latt lastbil kontrollbesiktas
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fyra ar efter fordonets forsta registrering och darefter vartannat ar. Vidare
anges i artikel 5 att medlemsstaterna far faststalla en rimlig period under
vilken kontrollbesiktningen ska utforas, forutsatt att perioden inte dverstiger
de intervall som anges.

Bakgrund

Sverige har idag olika instéllelseregler for personbilar, fran arlig installelse
(t.ex. utryckningsfordon, taxi och personbilar &ldre &n 5 — 6 ar), 24 manader
(t.ex. 3 — 4 ar gamla personbilar och de som ar 30 ar och &ldre) och gamla
personbilar och latta lastbilar med en arsmodell av 1950 eller aldre som ar
befriade fran periodisk kontroll.

Den svenska modellen, med en instéllelsemanad och en installelsetermin
som omfattar de narmast foregaende tva och narmast féljande tva
kalendermanaderna innebér att direktivets intervall Gverskrids. Beroende pa
vilken slutsiffra bilen har i kombination med datum da bilen for forsta
gangen togs i bruk, sker den forsta instéllelsen 34 — 48 manader.

Dérefter ska nésta kontrollbesiktning ske under den instéllelsetermin vars
installelsemanad infaller tva ar efter foregaende installelsemanad. Eftersom
installelsetermin aven tillater de tva narmast efterfoljande manaderna
overskrider Sverige de intervall som anges i direktivets artikel 5 i samband
med kontrollbesiktning tva; den sker upp till 62 manader efter bilen forsta
ibruktagande. Darefter sker kontrollbesiktning arligen under den
instéllelsetermin som galler for bilen. Nar personbilar och latta lastbilar blir
30 ar gamla enligt den arsmodellsbeteckning som anges i vagtrafikregistret,
ska en kontrollbesiktning ske senast tva ar efter den manad da foregaende
fullstandiga kontrollbesiktning utférdes. Med bakgrund av detta behdver
foreskrifterna om intervall och instéllelsetermin ses Gver rérande personbil
och latt lastbil.

Sverige har idag ett intervall som ar nagot kortare an den europeiska
grundregeln. Finland har en period for personbilar som liknar den svenska,
da forsta besiktningen ska genomforas efter tre ar, nasta ska ske efter tva ar
och darefter arligen. Latta lastbilar ska besiktas forsta gangen efter tre ar och
darefter arligen. Norge och Danmark genomfor forsta kontrollbesiktningen
av latta fordon efter fyra ar, darefter sker besiktningen vartannat ar.
Tyskland genomfor den forsta kontrollbesiktningen efter tre ar, darefter
vartannat ar for personbilar och latta lastbilar.

Nagon betydande forandring av kontrollbesiktningsintervallen har inte
gjorts pa 6ver 40 ar. Under dessa ar har besiktningsutfallen forandrats pa
grund av den fordonstekniska utvecklingen. Under 70-, 80- och 90-talen
underkandes fler bilar med avseende pa rostskador, an idag. Daremot
underkanns fler bilar idag pa grund av brister som kan harledas till
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elektroniska system, inom motorstyrning och sakerhetssystem. Generellt sett
har andelen underkéanda personbilar med krav pa efterkontroll minskat
stadigt under de senaste 15 aren. Ar 2000 underkénde AB Svensk
Bilprovning 35 % av samtliga personbilar. Ar 2009 underkéndes 29 % av
personbilarna. Fran och med 1 juli 2010 har Sverige en omreglerad
besiktningsmarknad. Enligt Transportstyrelsens uppféljning av
fordonsbesiktningsmarknaden har andelen underkanda personbilar fortsatt
att minska, men inte i samma takt. Under 2014 underkandes ca 28 % av
personbilarna med krav pa efterkontroll.

Fordonets skick

Om latta bilars forsamring hade varit konstant, skulle andelen underkénda
personbilar med krav pa efterkontroll legat kvar pa 35 % eller nagot hogre.
Sa ar dock inte fallet. Trots att det tillkommit ett antal nya bedémningar sa
visar statistiken att latta bilar ar ca 20 % battre idag &n for 15 ar sedan.
Bedomningen utgar ifran att besiktningsorganens kvalitet ar oférandrad. |
Sverige genomfordes 2014 drygt ca 4 043 000 kontrollbesiktningar av
personbilar och latta lastbilar. Under 2014 kontrollbesiktades for forsta
gangen latta bilar som tagits i bruk 2010 — 2011. Av registrerade personbilar
ar 90 % av en arsmodell 17 ar eller yngre. Majoriteten av latta bilar skrotas
nar de &r mellan 12 — 23 ar gamla. Aldern pé latta bilar som anvands for
dagliga transporter fornyas efterhand i en takt av ca 5 % per ar (kalla:
Trafikanalys).

En kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon inte har
forsamrats i otillaten grad. Dessa forsamringar uppkommer dock pa olika
sétt. Vissa brister uppkommer p.g.a. att en enskild komponent helt enkelt
gar sonder t.ex. en glodlampa. Dessa brister kan inte besiktningsteknikern i
fortid avsloja, utan bedomningen sker forst nar komponenten har gatt
sonder. Andra brister uppkommer genom anvandning. Komponenterna slits
till en grans da besiktningsteknikern bedomer att komponenten behover
bytas ut, for att fordonet ska fungera pa avsett sétt. Exempel pa
komponenter som normalt forsamras pa grund av anvandning &r styrleder,
bromsbelédgg och dack. En tredje vanligt forekommande orsak till
forsamring ar komponentens utsatthet for fukt, som i sin tur leder till
korrosion. Exempel pa komponenter som ofta forsamras pa grund av
korrosion &r t.ex. bakre skivbromsok, lankarmar och delar av stommen.
Sammanfattningsvis kan man konstatera att dessa tre orsaker till bristernas
uppkomst beror pa tva faktorer, anvandning och tid. Omsatt till fordon och
periodisk kontroll kan dessa tva faktorer matas i korstracka och tid.

Ur kontrollbesiktningssynpunkt och val av intervall har detta stor betydelse.
En normal kontrollbesiktning ar en bedémning av ett fordon den dagen da
fordonet forevisas for besiktningsteknikern. Vid detta tillfalle kan
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besiktningsteknikern finna komponenter som redan har upphdrt att fungera,
som har férsamrats genom anvandning och som t.ex. férsvagats genom
korrosion. Ett fordon som anvands i normal omfattning ska inte férsamras i
otillaten grad mellan tva besiktningsterminer, nar det galler brister som
uppkommer med anledning av slitage och korrosion. Nya fel kan ha uppstatt
darfor att en komponent helt enkelt gatt sonder, men brister som uppkommit
av slitage eller rost ska normalt inte férekomma under en séa kort period som
12 manader. Naturligtvis finns det fordon som har enskilda komponenter av
lag kvalitet. En forsamring kan ocksa uppkomma snabbare beroende pa hur
fordonet anvénds, men det svenska systemet med periodisk kontroll och
flygande inspektion bor inte baseras pa de extremaste fallen, utan vara vél
avvagt mot samhaéllets behov. Med bakgrund av detta ska t.ex. taxibilar
kontrollbesiktas varje ar, eftersom anvandningsséttet innebar langa
korstrackor.

30 &r gamla fordon - kontrollbesiktning vartannat ar

Idag finns det ca 124 000 personbilar registrerade som omfattas av kravet pa
kontrollbesiktning vartannat ar (arsmodell 1951 — 1985). Under 2014 var 27
000 personbilar av arsmodell 1975 — 1984 i trafik under hela aret, vilket kan
tyda pa att bilarna anvands mer eller mindre sasom bruksfordon. 16 842
bilar av arsmodell 1975 — 1984 kontrollbesiktades under 2014. Salunda kan
vi anta att ca 33 600 l&tta bilar fanns kontrollbesiktade i trafik under 2014
vilket motsvarar 0,8 % av samtliga kontrollbesiktade latta bilar. Enligt
Transportstyrelsens databas Strada, for polisrapporterade dods- och svara
personskadeolyckor (se tabell 1), var ca 1 % av fordonen 30 ar eller aldre.
Dessa fordon kontrollbesiktas vartannat ar.

Bade Trafikverket och Transportstyrelsen foljer utfallen fran trafikolyckor.
Trafikverket genomfor en utredning av varje trafikolycka med dodlig
utgang. Sedan starten 1997 fram till 2014 har fler an 7 000 dodsolyckor
utretts®®. Trafikverket saknar en samlad bild 6ver hur ménga trafikolyckor
med dodlig utgang som kan relateras till tekniska brister pa motorfordon.
Med hjélp av uppgifter om fordonens arsmodell och tillverkningsar kan
deras ungefarliga alder vid olyckstillfallet uppskattas. Fordelningen av antal
fordon efter alder vid olyckstillfallet framgar av tabell 1. Uppskattningsvis
ar mindre &n en procent av de inblandade fordonen i dédliga och andra svara
olyckor trettio ar eller aldre.

Totalt finns uppgifter om ca 40 000 personbilar och latta lastbilar med i
databasen Strada men nedan i tabellen redovisas den senaste tioarsperioden.
Tabellen redovisar en delméngd av de fordon som var inblandade i dods-

% En exakt siffra gar inte att f& fram eftersom de forsta &rens utredningar inte &r
digitaliserade enligt Kenneth Svensson, Trafikverket.
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och svara polisrapporterade olyckor. Uttaget &r pa antalet personbilar och
latta lastbilar som det finns fordonsdata pa och berdknat pa svarhetsgrad for
dessa olyckor. Fordonets alder &r i forsta hand berdknat utifran arsmodell
och olycksar, i andra hand tillverkningsar om uppgift om arsmodell saknas.

Tabell 1. Antal fordon efter uppskattad alder inblandade i
polisg?pporterade dods- och svara personskadeolyckor under period 2005 -
2014

Fordonets Dddsolyckor Svara olyckor Totalt
uppskattade
alder vid
olyckstillféallet

0-29ar 2718 23 443 26 160
30 ar eller 29 199 228
aldre

Uppgift 191 1561 1752
saknas

Totalt antal 2938 25203 28 140

Konsekvenser av kontrollbesiktning

Ar 2014 genomgick drygt 4 043 000 personbilar och litta lastbilar
kontrollbesiktning. Drygt 985 000 latta bilar var bristfélliga och genomgick
en s.k. efterkontroll vid ett besiktningsorgan. Enligt Transportstyrelsen
Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2014 kostar en
kontrollbesiktning i genomsnitt 386 kronor for en personbil och 565 kronor
for en latt lastbil. En efterkontroll av en fullstandig kontrollbesiktning
kostade 253 kronor for en personbil och 337 kronor for en l&tt lastbil.
Marknadsvardet av kontrollbesiktningar (inkl. s.k. efterkontroller) pa latta
bilar under 2014 uppgick till 1,885 miljarder svenska kronor (inkl. moms).

%! Data for &rsmodell finns for 56% av fordonen. Data for tillverkningsar (och ménad) finns
for 38% av fordonen. Data saknas for bade arsmodell och tillverkningsar for 5% av
fordonen.

I de fall olycksar intréffar fore arsmodell har fordonets ”alder” vid olyckstillféllet justerats
till 0 &r. Antalet fordon som redovisas under ”Uppgift saknas” #r de fordon som det finns
ovriga fordonsdata pa men inte arsmodell/tillverkningsar.
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Enligt Transportstyrelsen uppskattning har fordonsagaren idag, i
genomsnitt, ca 10 km till ndrmaste kontrollbesiktningsstation. En svensk
arbetstagare tjanar 2013 i genomsnitt 182 kronor i timmen fore skatt (kalla:
SCB). Om den genomsnittliga arbetstagaren ar borta fran sin arbetsplats i ca
45 minuter (24 min transport, 6 min ankomstregistrering och véntetid, 15
min kontrollbesiktning) for att kontrollbesikta sin personbil, uppgar
kostnaden till sammanlagt ca 500 kronor for personbilsdgaren att installa
personbilen till en periodisk kontrollbesiktning och 367 kronor till en s.k.
efterkontroll. For agaren av en latt lastbil uppgar kostnaden till 680 kronor
for en periodisk kontrollbesiktning och 452 kronor for en s.k. efterkontroll.
Den totala kontrollbesiktningskostnaden for dgarna till latta bilar uppgar till
sammanlagt ca 2,4589 miljarder kronor.

For att uppnd nollresultat ur ett trafiksakerhetsperspektiv ska
kontrollbesiktning av latta bilar under ett ar spara 103 liv. Enligt
Trafikverket &r olycksvérderingen 23,739 miljoner kronor for ett dodsfall,
uttryckt i 2010-&rs penningvarde (kélla: Trafikverket ASEK 5.2). Ar 2014
omkom 270 personer i trafiken (kélla: Transportstyrelsen).

Utslapp och kontroller

Huvuddelen av utslappen av véaxthusgaser fran transportsektorn kommer
fran vagtrafiken och dar &r det utslapp fran personbilar och tunga fordon
som dominerar. Utslappen fran personbilar var 16 procent lagre ar 2013
jamfort med ar 1990 trots att trafiken 6kade fran 1990 fram till 2008.
Trafikokningen har dock avstannat under de senaste aren — sedan ar 2008
har trafiken legat pa en nastan konstant niva. Att utslappen fran personbilar
minskat beror bland annat pa energieffektivare bilar och pa en okad
anvandning av biobréanslen. Samtidigt som utslappen fran personbilar
minskat, var utslappen fran tunga fordon 25 procent hogre ar 2013 jamfort
med 1990 ars niva. Utslappen fran tunga fordon ckade fran 1990 fram till ar
2008 men sedan har trenden vént och utslappen har borjat minska (kalla:
Naturvardsverket).

Utslappen av kolmonoxid (CO) har minskat kraftigt i Sverige sedan 1990,
da det blev krav pa katalysatorer pa bensindrivna bilar. Kolmonoxid ar en
giftig gas som bildas vid ofullstandig forbranning pa grund av otillracklig
syretillforsel. Kolmonoxidutslappen har minskat med 58 % mellan aren
1990 — 2013. 2013 slapptes ca 0,56 miljoner ton kolmonoxid ut och en
fjardedel av utslappen kommer fran vagtrafiken (kélla: Naturvardsverket).

Senare ars forskning visar att partiklar har skadliga effekter pa halsa och
miljo. Vid inandning kan partiklar trdnga ner i lungorna och medféra
hélsoproblem for ké&nsliga befolkningsgrupper. Detta ar ett problem, framfor
allt i storstader dar halterna av partiklar &r hoga. Utslappen av partiklar
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(PM0;) var cirka 36 000 ton under 2013. Det &r en minskning med 30
procent sedan ar 1990. PMy, inkluderar partiklar med en diameter upp till 10
um i diameter. Energi- och transportsektorn bidrog med drygt tva
tredjedelar av utslappen ar 2013. Utslappen av partiklar inom
transportsektorn kommer fran bland annat slitage av vagbanor, dack och
bromsar. Utslappen av sma partiklar (PM,s) var cirka 22 000 ton under ar
2013. Det ar en minskning med drygt en tredjedel sedan ar 1990. PM; 5
inkluderar partiklar med en diameter upp till 2,5 um i diameter. Partiklar
bildas vid forbranning och genom kondensation av gaser fran
forbranningen. Utsldppen av PMy, f6ljer samma trend som utsléppen av
PM;s, eftersom PM, 5 utgor huvuddelen av PMy, (kélla: Naturvardsverket).

Transportsektorn ar en av de storsta kéllorna till utslapp av svart kol (Black
Carbon). Svart kol (BC) ar sma sotpartiklar som bildas vid ofullstandig
forbranning av fossila branslen och biomassa. BC-partiklar absorberar
synligt ljus och bidrar till den globala uppvarmningen. Dessutom har svart
kol en negativ inverkan pa manniskors halsa. Utslappen av svart kol har
minskat fran knappt 4800 ton ar 2000 till mindre &n 3700 ton ar 2013, en
reduktion med 24 procent (kélla: Naturvardsverket).

Kontrollbesiktning bidrar till en battre miljé. Genom att fordonen
kontrolleras med avseende pa framforallt utslapp, fangar
kontrollbesiktningen upp fordon som 6verskrider faststallda gransvarden.
Genom att allt hogre krav stélls pa moderna fordon nar det géller utslapp,
stalls d&ven hogre krav pa utrustning for att kunna mata dessa utslapp.
Bilprovningen uppméarksammade davarande Vagverket pa detta, vilket
ledde till att AB Svensk Bilprovning fr.o.m. mars 2009 fick mdjlighet att
genomfora en funktionskontroll av bilens omborddiagnossystem, OBD, och
underk&nna personbilar som har bekraftade felkoder lagrade i bilens OBD.
Bilindustrin har riktat kritik mot inférandet av OBD-kontroll pa bilar fran
arsmodell 2002 och framat, eftersom systemet &r avsett for
maérkesverkstadernas felsékning och inte fér fordonsbesiktning. Genom
inforlivandet av direktiv 2014/45/EU, kommer sannolikt OBD-kontrollen
behdva ses dver. Idag har kravnivan pa t.ex. dieseldrivna bilar kommit sa
langt, att gransvarden for opacitetsprov utgatt for bilar som uppfyller Euro
6. Istallet for méatningar av bilarnas avgaser, kontrollerar sig fordonen sjalva
genom OBD-systemet. Enligt AB Svensk Bilprovnings officiella statistik
underkandes upp emot 2,8 % av samtliga personbilar med anledning av att
vardena vid emissionsmatning dverskred gransvérdet. Eftersom en och
samma bil kan bli underkant pa bade 6verskridna varden pa tomgang och
vid forhojd tomgang, ar sannolikt antalet bilar farre an 2,8 %. Andelen
personbilar som blivit underkdnda p.g.a. att bilens omborddiagnossystem
hade en eller fler lagrade felkoder, uppgick till 2,5 %. Personbilar som
omfattas av OBD-kontrollen, méts dven pa tomgang, varfor denna statistik
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kan vara nagot missvisande. Enligt Bilprovningens officiella statistik har
sammanlagt 4,8 % av personbilarna underkéants vid miljékontrollen under
2013. Drygt 95 % av personbilarna saknar anmérkningar riktade mot
emissionerna eller OBD-systemet. Men kontrollbesiktning ar bra for miljon,
aven genom kontroll pa andra fordonstekniska omraden. Exempelvis
innebdr en anliggande broms att fordonet drar mer bransle och ett rostskadat
avgassystem bidrar till 6kat buller fran trafiken.

Nér det galler utslapp av emissioner &r dessa brister i regel starkt
forknippade med service och underhall. Forst nar en motor har gatt langt
och slitage har uppstatt, paverkas forbranningen i sddan omfattning att bilen
underkanns. I normala fall kravs endast en service, for att fa fordonets
utslapp att underskrida géllande gransvarden. Anliggande bromsar eller t.ex.
felaktiga hjulvinklar som leder till 6kad bransleférbrukning, innebar 6kade
branslekostnader vilket blir ett incitament for fordonségaren att avhjélpa
bristen till skillnad mot forhéjda emissionsvarden.

Eftersom fordonsagarnas resor till och fran den arliga kontrollbesiktningen
genererar utslapp, maste nyttan med den tekniska kontrollen av fordonet
vara storre. Med vetskap om moderna bilars laga emissioner och dess
egenkontroll via OBD-systemet, ar arlig kontrollbesiktning inte helt
sjalvklart ur ett miljoperspektiv. En kontroll av OBD-systemet funktion
vartannat ar och matning av emissionerna torde vara tillrackligt for de bilar
som kommer att trafikera de svenska vagarna det kommande artiondet.

Overvéaganden
Sammanfattningsvis kan Transportstyrelsen konstatera att;
e Latta bilar har betydligt farre tekniska brister idag jamfért med 2000.

e Allvarliga trafikolyckor beror inte pa att latta bilar ar behaftade med
tekniska brister.

e Flera av vara narmaste grannlander har langre kontrollbesiktnings-
intervall ar Sverige.

e Utslappen fran vagtrafiken minskar.

Intervallet for periodisk kontrollbesiktning i kombination med
installelsemanad och termin paverkar varandra. Ska Sverige behalla sitt
system med en slutsifferstyrd installelsemanad och en besiktningstermin pa
sammanlagt fem manader, behdver vi skarpa kraven pa periodisk
kontrollbesiktning i Sverige. Inom branschen kallas den svenska
installelseperioden for 3-2-1-1. For att installelsemanad och termin ska
kunna behallas, inom ramen for direktivets grundkrav pa 4-2-2-2, behover
kraven skarpas till 3-1-1-1 eller oftare. Med 3-1-1-1 och bibehallen
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besiktningstermin kan ett fordon anvandas upp till 17 manader mellan
forrattningarna, om fordonsagaren besiktar de forsta dagarna den forsta
terminen och de sista dagarna i nastkommande ars termin. Nuvarande
system med besiktningstermin kan inte kombineras med fyra eller tva ars
intervaller.

Alternativa forslag

Om Sverige 6verger systemet med slutsifferstyrd instéllelse, 6kar
mojligheten till alternativa instéllelseperioder. Grundkravet fran direktiv
2014/45/EG, att forsta installelsen ska ske inom fyra ar och darefter
vartannat ar, far trots allt inte 6verskridas. Inom Europa finns det tre vanliga
varianter ; direktivets grundkrav (4-2-2-2), att lander har kontrollbesiktning
varije ar efter att fordonet blivit 8-10 ar (t.ex. 4-2-2-2-1) eller dverlag
skarpare krav (3-2-1-1). | Sverige genomgick ca 3,68 miljoner personbilar
kontrollbesiktning ar 2014. Besiktningsforetagen genomforde ca 880 000
efterkontroller pa personbilar under ar 2014. Antalet kontrollbesiktningar pa
latta lastbilar uppgick till ca 368 000 ar 2014 och darutéver genomforde
besiktningsorganen ca 106 000 efterkontroller pa latta lasthilar.

Alternativ 4-2-2-2

Det alternativ som den hér utredningen foérordar ar minimikravet enligt
direktiv 2014/45/EU vilket innebér att latta bilar ska kontrollbesiktas 4-2-2-
2. Detta alternativ innebér ett utékat intervall fran att bilen ar sex ar
gammal, fran arlig installelse till vartannat ar. Detta intervall har
motorcyklar och latta slapvagnar idag i Sverige samt bilar som ar 30 ar eller
aldre. Alternativ 4-2-2-2 &r en enklare regel att halla reda pa for
fordonsagarna, jamfort med arlig instéllelse nar fordonet blir 10 ar.
Alternativet innebér att det blir ndrmare ca 35 % férre kontrollbesiktningar
av latta bilar nar reglerna har tratt i kraft fullt ut ar 2022. For fordon som ar
0-6 ar skiljer sig detta alternativ marginellt fran dagens regler eftersom de
tva forsta instéllelseperioderna, efter fyra ar (enligt dagens regler: 34-48
manader) och efter tva ar (dagens regler: under den instéllelsetermin vars
installelsemanad infaller tva ar efter foregaende instéllelsemanad). For
besiktningsorganen innebar forslaget minskade intakter med ca 528 miljoner
kronor per ar (exkl moms) beréknat pa 35 % av det totala marknadsvardet.
Besparingen for fordonsagarna beraknas uppga till 861 miljoner kronor per
ar (inkl. moms samt kostnader i samband med besiktningen), da
installelsereglerna tratt ikraft fullt ut ar 2022.

Alternativ 3-2-1-1

Alternativet 3-2-1-1 innebér en skarpning av installelsen for latta bilar.
Forslaget innebdr att forsta periodiska kontrollbesiktningen kommer att ske
efter 35 — 36 manader. Idag sker den mellan 34 och 48 manader. Andra
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kontrollbesiktningen maste ske senast efter 24 manader och darefter en ny
periodisk kontroll senast efter12 manader. Det ar hogst troligt att manga
fordonsagare kommer att lata fordonet genomga en kontroll under den sista
manaden, vilket innebér att det faktiska intervallet blir nagot kortare &n 12
manader. Alternativ 3-2-1-1 &r samst for fordonsagarna, som far
kontrollbesikta nagot oftare &n dagens regler och far mindre flexibilitet med
avseende pa val av tidpunkt for forrattningen. Alternativ 3-2-1-1 ar mest
positivt for fordonsbesiktningsbranschen, eftersom de skulle fa en liten
Okning av kunder. Sammantaget blir det en 6kning av antalet besiktningar
med ca 5 %, vilket skulle motsvara en intaktsokning med ca 75 miljoner
kronor (exkl moms) for besiktningsorganen berdknat pa 5 % av det totala
marknadsvardet. Kostnaden for fordonsagarna skulle uppga till ca 123
miljoner kronor®?.

Alternativ 4-2-2-2-1

Alternativet 4-2-2-2-1 innebar en utglesning jamfort med dagens svenska
intervall. Den forsta installelsen, som sker efter fyra ar, har vissa bilar redan
idag. Fordonets andra periodiska kontroll ska ske senast efter tva ar, vilket
innebar en liten skarpning med 2 manader eftersom installelseterminen
forsvinner. Forst den tredje och fjarde periodiska kontrollbesiktningen som
sker efter 8 respektive 10 ar innebér i realiteten en utglesning. Vid denna
tidpunkt har den genomsnittliga bilen gatt 9 700 mil respektive 12 200 mil.
Efter att fordonen varit i trafik i 10 ar kortas intervallet ner till arlig
installelse. Fordelen med att ga over till arlig installelse fran ar 11 och
framat, ar att manga enskilda komponenter bérjar narma sig gransen for
tillatet slitage. Alternativ 4-2-2-2-1 ar positivt for fordonsagare som har
personbilar eller latta lastbilar som &ar hogst 10 ar gamla. Att differentiera
intervallet vid 10 ar bygger in en viss orattvisa, eftersom fordonets alder
avgor om fordonet ska genomga kontrollbesiktning istallet for dess faktiska
skick. Alternativ 4-2-2-2-1 innebér ca 775 000 farre kontrollbesiktningar
under en 10 ars period, jamfort med alternativ 3-2-1-1. Med utgangspunkt
fran 2015 ars statistik innebar alternativet ca 20 % farre kontrollbesiktningar
per ar. Detta alternativ skulle innebara en intaktsminskning for
besiktningsorganen pa ca 302 miljoner kronor per ar (exkl. moms). For
fordonsdgarna skulle alternativet innebdra en kostnadsminskning med ca
492 miljoner kronor per ar, jamfort med nuvarande regler, da
instéllelsereglerna tratt ikraft fullt ut ar 2022.

%2 Transportstyrelsens berakningar ar baserade pa de avgifter for kontrollbesiktningar och
efterkontroller som redovisats i Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2014
(Transportstyrelsen) och de kontrollbesiktningar och efterkontroller fér personbilar
respektive latta lastbilar som rapporterats in till vagtrafikregistret 2014.
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Synpunkter fran branschorganisationer

Under ett seminarium som genomfordes i juni 2015, framfdrde ett flertal
inbjudna organisationer att en utglesning skulle motarbeta arbetet med
Nollvisionen. Organisationerna framforde &ven att Sverige har ett speciellt
klimat (saltning av vdgar) som gor att fordonen angrips av korrosion i hogre
grad och darigenom behéver genomga kontrollbesiktning varje ar. Enligt
analysrapport “Oversyn av etappmal och indikatorer for sakerhet pa vag
mellan ar 2010 — 2020 (Trafikverket publikation 2012:124) ér “sdkra fordon
i trafik ” en av tio nyckelatgdrder som dr viktiga att vidta for att kunna né en
halvering av antalet omkomna till & 2020. Atgarden innebér att paskynda
fornyelsen av den svenska personbilsflottan med sékra personbilar. Med
sékra personbilar avses fordon med hdgsta betyg i Euro NCAP samt fordon
utrustade med sékerhetssystem sasom filhallningsassistans, autobroms m.m.

Fragan ar om regler om periodisk kontrollbesiktning har paverkan pa
utskrotning av personbilar. Om personbilen har s& manga anmarkningar
efter en kontrollbesiktning att fordonségaren anser att en reparation inte &r
I6nsam, beslutar sig sakerligen manga fordonsagare att skrota fordonet.
Fordonségaren fattar sitt beslut efter att ha sammanvagt nyttan i relation till
kostnaden. Man kan anta att ju hogre kostnaden ar i relation till fordonets
varde, desto mindre ar fordonsagaren benagen att lata genomfora
reparationen och/eller servicen. Enligt Transportstyrelsens tillsynsdatabas
hade personbilar i genomsnitt 0,89 fel per besiktning 2014. Eftersom 56 %
helt saknade anmarkningar samma ar, hade i regel ett underkant fordon fler
an ett fel. Detta innebér att en 15 — 20 &r gammal personbil sannolikt har fler
an tva brister vid den arliga kontrollbesiktningen. Dessa brister kostar ett
antal kronor att avhjalpa. Om personbilen skulle genomga
kontrollbesiktning vartannat ar, skulle antalet brister ocksa 6ka i antal tillika
kostnaden for att avhjélpa bristerna. Besiktningsorganens
branschorganisation Swetic, sektion fordonsbesiktning, presenterade bl.a.
bakgrundsfakta och exempel, se bilaga 1. Swetic redogor bl.a. for
sambanden mellan antalet 6kande fel och fordonets alder. Enligt presenterad
statistik rorande fel pa spindelled och dnkarm framgar det tamligen klart att
dessa komponenter har en livslangd av ca 10 — 15 ar innan de behdver bytas
ut. En fjader i personbilens hjulupphéangning &r skadad redan efter 5 — 10 ar,
men & andra sidan ar det endast ca 15 % av personbilarna som behdver byta
ut fjadringen under personbilens livstid, om vi utgar fran att bilen skrotas
efter 20 ar. Fel pa framaxelbalken kommer att drabba ca 2 % av samtliga
personbilar innan bilen ar 20 ar gammal, vilket innebér att 98 % sannolikt
kommer att skrotas innan felet kommer att uppsta.

Transportstyrelsen har analyserat resultatet av besiktningsorganet AB
Svensk Bilprovnings statistik for samtliga genomfdrda kontrollbesiktningar
av personbilar under 2013. Statistiken bygger pa drygt 1,5 miljoner
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kontrollbesiktningar (kalla: www.bilprovningen.se). Varje komponent som
kontrolleras har ett unikt nummer som rapporteras in till Transportstyrelsens
vagtrafikregister, omedelbart efter att kontrollbesiktningen avslutats.
Transportstyrelsen kan konstatera att bland de 20 mest vanligt
férekommande bristerna, hor sju komponenter till saker som normalt ligger i
forarens eget ansvar. Dessa sju komponenter &r positionslykta,
huvudstralkastare, korriktningsvisare, skyltlykta, stopplykta, rengérare
(vindrutetorkare och vindrutespolare) och dack, se diagram 2.
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Diagram 2: Bilprovningens besiktningsstatistik for personbilar 2013 (kalla:
AB Svensk Bilprovning).

Tre av komponenterna dr ocksa av sadan karaktar att flertalet av
fordonségarna borde insett att komponenten inte ar i fullgott skick, och det
ar parkeringsbromsens funktion, bristfalligt avgassystem och kulkoppling.
Aterstéende tio komponenter &r av sadan art att den periodiska
kontrollbesiktningen tillfor ett mervérde for fordonsagaren, darfor att
komponenternas slitage kraver ett visst kunnande eller utrustning for att
avslojas. Exempel pa dessa komponenter ar bromsledningens skick,
hjulbromsens funktion och att spindel- eller styrleden inte ar alltfor sliten.

Fragan dar om dessa funna brister ar en stor fara for trafiksakerheten. Enligt
statistiken, hade 3 — 5 % av alla kontrollbesiktade personbilar nagon av
dessa brister. Omvant innebar det att ca 95 % av samtliga personbilar inte
har t.ex. bristfélliga bromsledningar. En brist som sarskilt ndmnts i
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sammanhanget &r faran for brustna fjadrar. En spiralfjader kan, om oturen ar
framme, fara ur sitt 1&ge och punktera ett framdack eller en bromsslang.
Enligt statistiken har drygt 1 % underkéants med anledning av brister pa
fjadringsanordningen. Det innebar a andra sidan att nastan 99 % av samtliga
personbilar under 2014 inte hade en brusten spiralfjader. Vid en
kontrollbesiktning sker endast en okular kontroll av spiralfjadern. Det gar
salunda inte heller att férutspa att spiralfjadern kommer att brista under det
kommande aret. Kontrollbesiktningen tillfor darfor endast en positiv effekt
genom att den fangar upp de fordonségare som inte later sitt fordon
genomga en professionell service vid en bilverkstad. Nar det galler bristande
spiralfjadrar ar salunda nyttan med periodisk provning mindre &n 1 %.

Riskanalys

Vilka risker skulle en utglesning av besiktningsintervallet innebéara pa
trafiksakerheten och miljon? Genom att gora en forenklad riskanalys pa de
20 vanligaste felen pa personbilar har Transportstyrelsen forsokt beskriva
riskerna ur ett miljo- och trafiksakerhetsperspektiv. Analysen bygger pa den
enskilda komponentens férekomst vid kontrollbesiktningen. Ju vanligare
bristen upptécks vid kontrollbesiktning, desto hdgre riskvarde. De 20
vanligaste komponenterna har en underkannande frekvens mellan 1 — 10 %,
som aven far utgdra berakningsfaktorn. Faktorerna trafiksakerhet, miljo och
forandring 6ver 24 manader anges 1 — 5, dér 5 innebér att t.ex. komponenten
har en stor inverkan pa trafiksakerheten. Bedémningen 5 betraffande
’forandring over 24 ménader” innebér att den enskilda komponenten med
stor sannolikhet kan forsamras i otillaten grad under tidsperioden 24
manader. Med kolumnen “svarighet att uppticka” varderas den
genomsnittsliga fordonsagarens mojlighet att sjalv upptacka den bristfalliga
komponenten eller systemet. Den sista faktorn, risken att bristen ¢j
avhjélpts”, dr en skattning av fordonsidgarnas benigenhet att avhjélpa
bristen, i relation till kostnad. Resultatet av Transportstyrelsens riskanalys
framgar av tabell 3.

Komponent Underkdnnanden Trafiksdkerhet Miljd Forandring Sver Svarighet att Risken att bristen Bedémd
iprocent (1-5) (1-5) 24 man upptiicka ej avhjilps risk
(1-10) (1-5) (1-5) (1-5)

7.2.1 Positionslykta 9,7 2 - 5 1 2 194
7.1.3 Huvudstrélkastare 8,9 3 - 5 1 1 133,5
4.7.1 Parkeringsbroms Bromsfunktion 6,1 2 1 3 3 3 3294
4.4.1 Bromsledning 53 4 - 3 5 2 636
4.2.4 Firdbroms Hjulbroms 5,2 4 - 1 4 3 249,6
2.3.4 Spindelled 4,5 5 - 2 5 3 675
5.2.2 Styrled 3,8 5 - 2 5 2 380
7.3.1 Korriktningsvisare 3,2 4 - S 1 1 64
7.2.3 Skyltlykta 2,9 1 - 5 1 1 14,5
4.2.1 Firdbroms Bromskraftférdelning 2,8 3 - 3 4 3 302,4
3.1.3 Avgassystem 2,7 2 3 5 1 2 162
7.3.2 Stopplykta 2,5 2 - 5 2 1 50
30.1.9 Omborddiagnossystem 2,5 - 3 5 1 3 112,5
7.1.1 Rengorare 2,5 5 - 5 1 1 62,5
2.1.1 Dack 1,7 5 1 2 2 3 102
9.1.1 Kulkoppling 1,4 4 - 2 3 5 168
30.2.2 Avgaser Férh&jd Tomgéng 1,4 - 5 3 3 3 189
2.2.1Fjdring 13 4 3 4 3 187,2
6.2.3 Utrustning Invindig 1,3 2 - 1 1 5 13
30.2.1 Avgaser Tomgang 1,2 - 4 3 4 4 230,4
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Tabell 3: Férenklad riskanalys av de 20 mest forekommande bristerna vid
kontrollbesiktning. Siffran 5 innebar hog risk.

Om en komponent forekommer i ofta, innebar en hog risk for t.ex.
trafiksakerheten och uppstar inom en period pa 24 manader, blir véardet 250
(=10x5x5). Har inte fordonsdgaren mojlighet att sjalv upptacka bristen, blir
riskvardet 1250 (250x5). Upplever fordonségaren att reparationen ar dyr i
relation till den egna nyttan, 6kar risken. Teoretisk skulle ett riskvérde enligt

ovanstaende berakning generera i ett riskvarde pa 6250 (1250x5).

| analysen finns dock tre undantag. Parkeringsbromsens funktion och déck
kan dven ha viss paverkan mot miljon genom anliggande broms samt lagt
lufttryck. Avgassystem tilldelas en faktor 2 under trafiksakerhet med hansyn
till delar som kan lossna. Resultatet av berdknade riskvérden i jamforelse
med referensvérdet pa 6250 framgar av diagram 4.
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Diagram 4: Fordelning av beraknat riskvarde i forhallande till
referensvérdet 6 250 som innebér stor risk.

Riskanalysen pavisar inga resultat som pekar pa att trafiksakerheten eller
miljon skulle &ventyras om kontrollbesiktningsintervallet for latta bilar
andras fran 12 till 24 manader. Enligt statistik fran Swetic, se bilaga 1, dkar
fel pa komponenten 2.3.4 Spindelled med ca 1 % per ar. Nér ett fordon ar 15
ar kulminerar underkannandefrekvensen till 9 %, men det motsvarar ett
riskvarde pa 1350, fortfarande forhallandevis lagt i jamforelse med
referensvardet for en stor risk. Ovanstaende riskanalys &r baserad pa de 20
vanligaste bristerna pa personbilar. Resterande brister har ett varde < 1,2 %
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vilket gor att de sannolikt inte genererar ett riskvarde som &r hogre an
urvalet i tabellen ovan.

Klimatets paverkan

Ett vanligt forekommande pastaende &r att det svenska klimatet och
anvéandandet av salt i samband med halkbek&mpningen &r anledningen till
varfor svenskregistrerade latta bilar maste kontrollbesiktas oftare &n Gvriga
europeiska lander. Att spridningen av végsalt och hog fuktighet paskyndar
korrosionsangrepp pa fordon rader det inga tvivel om. Men korrosion &r en
langsam process over tid. Moderna bilar ska inte passera gransen for
forsamring under en sa kort tid som 12 manader. Vad som éven talar for
detta ar det faktum att sdval Norge som Danmark &ven anvander vagsalt for
halkbek&mpning. Norge och Danmark har den forsta periodiska kontrollen
efter fyra ar och darefter vartannat ar. Enligt VVagtrafikskador 2011
(Trafikanalys 2012:14) har Norge och Danmark lika laga antal omkomna i
vagtrafikolyckor som Sverige. Enligt besiktningsorganet AB Svensk
Bilprovnings officiella statistik underké&ndes 1,6 % av personbilarna under
2013, med hénvisning till systemdelen ”stomme” som omfattar i princip all
bedémning ifraga om korrosionsangrepp i fordonets barande delar (kalla:
www.bilprovningen.se). Utover systemdel ”stomme” paverkar
korrosionsangrepp aven andra komponenter sasom bromsror, bransleror,
tankar och bromskomponenter. Troligtvis ar vagsaltet en stor bidragande
orsak till varfor just parkerings- och fardbromsens funktion samt
bromsledning dr anmérkningar som ligger i ”topp 20”. Korrosionsangrepp
pa t.ex. bromsok leder ofta till karvning vilket bidrar till daligt funktion.

Latta lastbilar

Pa seminariet i juni 2015 lyfte Bil Sweden idén om olika perioder for
personbilar och latta lastbilar. Manga latta lastbilar anvands av foretag och
dessa bilar ansags underhallas och servas i lagre grad an latta lastbilar som
ags av privatpersoner. Transportstyrelsen har inte haft mojlighet att
analysera Bil Swedens forslag nagot narmare. Av Trafikanalys statistik
framgar dock att antalet latta lastbilar i firmabilstrafik ar det dominerande
agandet, se diagram 5.
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mYrkesmadssig trafik
W Firmabilstrafik

Fysiska personer

Diagram 5. Létta lastbilar i trafik efter &gande, juridiska personer i
yrkesmassig trafik, juridiska personer i firmabilstrafik och latta lastbilar som
ags av fysiska personer. N = 501 661 latta lastbilar 2014 (kélla:
www.trafa.se).

Enligt Transportstyrelsen ar underkannandefrekvensen ca 7 % hogre pa latta
lastbilar i jamforelse med personbilar, se diagram 6.
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Diagram 6. Andel ej godké&nda kontrollbesiktningar for personbilar jamfort
med l&tta lastbilar, under 2009 — 2014 (ké&lla: Transportstyrelsen).

Fragan ar om den hogre underkannandefrekvensen pa ca 7 % ar skal nog for
att alla latta lastbilar ska genomga kontrollbesiktning enligt t.ex. nuvarande
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intervall pa 3-2-1-1 eller oftare. Om dessa tekniska brister vore ett
trafiksakerhetsproblem, borde latta lastbilar forekomma nagot oftare an
personbilar i olycksstatistiken. Transportstyrelsens databas Strada ger inget
stod for att latta lastbilar behover genomga en kontrollbesiktning oftare &n
personbilar. Enligt databasen &r latta lastbilar inblandade i farre
personskadeolyckor, i jamforelse med personbilar.

Forslag

Med utgangspunkt fran den statistik som Transportstyrelsen tagit del av,
rorande den svenska fordonsparken, besiktningsutfall och olycksstatistik,
saknas grund for att skarpa kraven pa installelse. Periodisk
kontrollbesiktning &r ett av statens tva verktyg, for att kontrollera om den
enskilda fordonségaren har tagit ansvar for sitt fordon, ur miljé — och
trafiksakerhetssynpunkt. Det andra verktyget ar polisens flygande
inspektion. Den periodiska kontrollbesiktningen ska vara andamalsenlig
med utgangspunkt fran den svenska fordonsparken. Kontrollbesiktningen
ska bidra till de transportpolitiska malen, tillganglighet, sakerhet, miljé och
hélsa.

Transportstyrelsen anser inte att det finns skal som pekar pa ett
samhéllshehov av skarpta krav pa periodisk kontrollbesiktning av
personbilar och latta lastbilar. Av Transportstyrelsens databas Strada
framgar det, att endast 0,3 % av det totala antalet personbilar och latta
lastbilar i trafik var inblandade i en personskadeolycka 2014 (5,087 miljoner
personbilar och latta lastbilar jamfort med 16 185 personskadeolyckor).
Som framgatt tidigare, kan vare sig Transportstyrelsen eller Trafikverket
ange hur manga olyckor som beror direkt eller indirekt pa tekniska fel.
Andelen ar dock tillrackligt lag for att inte generera en riktad djupstudie av
trafikolyckorna, uppskattningsvis mindre an 5 %, vilket innebér farre an 800
personskadeolyckor med utgangspunkt fran 2014 ars siffror. En vanlig
farhaga med ett utokat intervall ar 6kade trafikolyckor med personskador.
Om antalet olyckor med personskador skulle 6ka med hela 50 % pa grund
av en utglesning av kontrollbesiktningsintervallet, 400 personskador varav
52 svart skadade, skulle detta kosta samhallet ca 305* miljoner kronor. Av
Transportstyrelsens officiella statistik kan vi konstatera att minskningen av
personskador har en hogre takt, an den negativa effekt som en utglesning
skulle kunna medfora. Se diagram 7.

% 52 svért skadade x 4 412 000 kr, plus 348 lindrigt skadade x 217 000 kr enligt 2010 &rs
prisniva (kalla: Trafikverket, ASEK 5.2).
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Diagram 7: Antal skadade personer i polisrapporterade trafikolyckor under
aren 2008 — 2014.

Med bakgrund av ovanstaende foresla Transportstyrelsen att personbilar och
latta lastbilar genomgar periodisk kontrollbesiktning forsta gangen fyra ar
efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter senast
tva ar efter den manad da féregaende fullstandiga kontrollbesiktning
utfordes. Skillnaden innebar i praktiken att personbilar och latta lastbilar
som har varit i trafik under 5 — 6 ar, ska kontrollbesiktas vartannat ar istéllet
for varje ar. Personbilarna som berors av Transportstyrelsens forslag
illustreras av diagram 6. Av diagrammet framgar att antalet registrerade
personbilar i trafik minskar markant efter fordonets alder pa 15 — 16 ar. En
utglesning av intervallet paverkar fordon som har varit i trafik mellan 5 — 6
ar och efterfoljande ar fram till utskrotning. Personbilar av arsmodell 1985 —
1995 utgdr ca 6 % av samtliga registrerade personbilar i trafik (kélla: Bil
Sweden).
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Diagram 8. Antal personbilar i trafik, fordelade pa fordonsar 1985 — 2014.

Transportstyrelsens bedémning ar att Sverige inte behdver hogre stallda
krav pa installelseperioder for personbilar och latta lastbilar, &n de
grundkrav som anges i direktiv 2014/45/EU. Med utgangspunkt fran dagens
fordonspark och den kvalitet som fordonen har samt serviceintervaller,
anser Transportstyrelsen att samhéllets behov av trafiksakerhet och miljo
uppfylls genom periodisk kontrollbesiktning enligt direktivets grundkrav.
Med farre varianter av installelseregler forenklas reglerna om
fordonsbesiktning och det blir enklare och tydligare for den enskilde
samhéllsmedborgaren att gora ratt. Transportstyrelsen foreslar ocksa
overgangsregler som innebar att nyare personbilar och latta lastbilar inte gar
in det nya systemet forran efter en 6vergangsperiod. Det innebér att
forslaget kommer att fa full kraft forst ar 2022.

6.1.8 Installelsemanad och installelsetermin

Forslag: Systemet i fordonsforordningen med instéllelsemanad och
installelsetermin vid kontrollbesiktning slopas.

Skalen for forslagen: | artikel 5 i direktiv 2014/45/EU anges vilket som &r
det langsta intervall som personbil (M;) och latt lastbil (N;) far ha som
installelse. Enligt direktivet ska personbil och l4tt lastbil kontrollbesiktas
fyra ar efter fordonets forsta registrering och darefter vartannat ar. Vidare
anges i artikel 5 att medlemsstaterna far faststalla en rimlig period under
vilken kontrollbesiktningen ska utforas, forutsatt att perioden inte dverstiger
de intervall som anges.
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Den svenska modellen, med en installelsemanad och en instéllelsetermin
som omfattar de narmast foregaende tva och narmast féljande tva
kalendermanaderna innebér att detta intervall 6verskrids. Beroende pa
vilken slutsiffra bilen har i kombination med datum da bilen for forsta
gangen togs i bruk, sker den forsta installelsen mellan 34 och 48 manader.
Dérefter ska nésta kontrollbesiktning ske under den installelsetermin vars
installelsemanad infaller tva ar efter foregaende instéllelsemanad. Eftersom
installelsetermin aven tillater de tva narmast efterféljande manaderna,
overskrider den svenska modellen de intervall som anges i direktivets artikel
5 i samband med kontrollbesiktning tva; den som sker upp till 62 manader
efter bilen forsta ibruktagande. Med bakgrund av detta behdver reglerna om
intervall och instéllelsetermin ses 6ver rérande personbil och 1att lastbil.

Systemet med instéllelsemanad och termin skapades for att ge, den
davarande monopolisten, AB Svensk Bilprovning ett jamnt flode med
kunder under hela aret. Besiktningsorganen har idag mojlighet att styra upp
bokningarna genom att t.ex. skicka inbjudningar eller ha olika prissattningar
for olika perioder, for att slippa hogt tryck under vissa perioder sasom maj —
juni, dd manga fordonsagare vill kontrollbesikta sina hobbyfordon,
motorcyklar och husvagnar, som vanligtvis star avstallda dver
vinterhalvaret. Vad som talar emot en 6kning av kontrollbesiktningar under
vissa perioder, ar fordonségarnas énskan att fa anvanda sitt fordon under sa
lang tid som majligt. Direktivets grundregel ar att latta bilar ska genomga en
kontrollbesiktning efter ett visst datum, som utgar fran fordonets forsta
registrering. Men i Sverige tilldelas fordonet ett registreringsnummer, nér
det anmals till registrering for forsta gangen. Det registreringsnumret foljer
sedan fordon under hela fordonets livslangd, till skillnad fran manga andra
lander dar en registreringsskylt lamnas ut da fordonet tas i trafik och
avgifter har betalats for att fa anvanda fordonet i trafik. Med anledning av
detta foreslar Transportstyrelsen att fordonets forsta installelse faststalls
med utgangspunkt fran det datum da fordonet for forsta gdngen anmaéls for
att tas i trafik. Antalet fordon som anmails till registrering fordelat dver ett
ar, framgar av diagram 9.
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Diagram 9: Antal fordon registrerade per manad, under 2010 — 2014.

Dagens svenska system med en installelsemanad och en instéllelsetermin
som omfattar de narmast foregaende tva och narmast féljande tva
kalendermanaderna innebér att dgaren av en personbil eller latt lastbil har en
liten majlighet att sjalv valja nar han eller hon ska lata bilen genomga en
periodisk kontroll. Valjer fordonségaren att instélla sin bil tidigt i terminen
ar ett och sent i terminen vid nasta periodiska kontrollbesiktning, kan
intervallet mellan besiktningarna uppga till 17 manader. Att ta bort systemet
med besiktningstermin och lata latta bilar genomga kontrollbesiktning var
24 manad innebar i praktiken att det maximala intervallet forlangs med 7
manader. Detta innebar aven en majlighet for fordonsagaren att lata bilen
genomga en periodisk kontrollbesiktning nar det passar fordonséagaren sjalv.
Vanligtvis 6nskar fordonségare att &ndra installelseperiod darfor att bilen
anvands utomlands under en langre period eller att man ar bosatt pa en 6, dit
besiktningsorganet kommer ut under en begransad tid. Denna kategori
fordon bedéms vara relativ fa. En betydligt stérre grupp fordon ar latta bilar
som anvands enbart under sommarhalvaret eller under vinterhalvaret, t.ex.
Oppna bilar och sportbilar. Om besiktningsterminen tas bort, kommer
troligtvis ett antal fordonségare att lata kontrollbesikta sin latta bil av andra
orsaker, t.ex. for att lata en opartisk organisation kontrollera att fordonet ar
sékert efter en service eller reparation, infor en férsaljning, en langre resa
eller for att utnyttja en erbjudande. Med den lagstiftning som rader idag, far
ackrediterade besiktningsorgan endast utfora en kontrollbesiktning pa latta
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bilar inom den besiktningstermin som géller for fordonet eller efter ett
foreldggande av Polismyndigheten.

FOr Transportstyrelsens del innebadr ett borttagande av systemet med
installelsemanad och instéllelsetermin att flera funktioner i vagtrafikregistret
maste andras. En annan effekt av slopandet av installelsemanad, ar dess
samband med registreringsnumrets utseende. ldag bestar
registreringsnumret av tre bokstaver foljt av tre siffror. Den sista siffran (0 —
9) anger dven den latta bilens instéllelsetermin. Om instéallelsemanad tas
bort behdver inte langre registreringsnumret besta av en siffra pa slutet, utan
en bokstav som ger betydligt fler mojliga kombinationer.

Uttag av fordonsskatten paverkas inte om slutsifferstyrningen for
kontrollbesiktningen tas bort. Det ar bestammelser i tva helt separata
lagstiftningar dar utfallet styrs av den sista siffran i registreringsnumret.
Bestammelsen for slutsifferstyrning for fordonsskatt finns i 6 §
vagtrafikskatteférordningen (2006:242). Det finns ett forslag om att utoka
antalet mojliga kombinationer for registreringsnummer sa att sista tecknet i
ett registreringsnummer kan vara en bokstav. Aven nar en bokstav skulle
vara sista tecknet i registreringsnumret skulle uttag av fordonsskatt kopplas
till den sista siffran.

Under 2014 genomfordes 2 443 000 agarbyten pa personbilar och 306 000
pa latta lastbilar i Sverige. Om systemet med slutsifferstyrd instéllelse tas
bort kommer dessa dgarbyten eventuellt att foregas av en kontrollbesiktning.
Ett nybesiktat fordon &r intressantare ur bade ett séljar- och kdparperspektiv.
Hur stor marknadsvardet ar av en sadan besiktning &r svar att berakna, men
Transportstyrelsen uppskattar vardet till drygt 44 miljoner kronor per ar
(exkl moms). Marknadsvardet ar baserat pa att 5 % av fordonségarna later
sitt fordon genomga en ny besiktning infor en forsaljning.

Overvéaganden

Systemet med instéllelsemanad och termin ar starkt sammankopplat med
vilket intervall latta bilar ska kontrollbesiktas med. Om Sverige ska kunna
behalla nuvarande system finns det endast ett satt att inrymma terminen
inom det maximala besiktningsintervall som anges i direktivet. Eftersom
direktivet anger att forsta instéllelsen ska ske inom fyra ar fran fordonets
forsta registrering och darefter vartannat ar, maste den forsta instéllelsen ske
som idag men nasta kontrollbesiktning ske redan efter 12 manader. Det gar
inte att kombinera den europeiska grundregeln 4 — 2 — 2 med en instéllelse-
termin, varken med nuvarande fem manader alternativt en kortare pa t.ex.
tre manader. Sverige behover skarpa kontrollbesiktningsintervallet, om
nuvarande ordning med instéllelsemanad och termin ska kunna behallas. For
Transportstyrelsens del, medfor ett forandrat intervall stora kostnader i form

Inférlivande av “besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 113 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

av forandringar i vagtrafikregistret, men dessa kostnader uppkommer aven
vid ett slopande av installelsemanad och termin. For ackrediterade
besiktningsorgan innebér en viss skarpning av nuvarande intervall att ca
250 000 kontrollbesiktningar, inklusive efterkontroller, av latta bilar
tillkommer.

Forslag

Med bakgrund av ovanstaende utredning och resonemang foreslas att den
slutsifferstyrda installelsemanaden och terminen tas bort for personbilar och
latta lastbilar. Det europeiska regelverket ar baserat pa ett system, som utgar
fran att typgodkanda fordon uppfyller foreskrivna krav betraffande miljo-
och trafiksakerhet. Darefter ska t.ex. latta bilar genomga en periodisk
kontrollbesiktning fyra ar efter forsta registrering och darefter vartannat ar.
Slutsifferstyrningen har tidigare tagits bort for andra fordonskategorier,
vilket innebér att Transportstyrelsen har kunskap om vilka atgarder som
behovs for att 6ka fordonségarnas valfrihet.

6.1.9  Ovriga forslag

Forslag: 1 6 kap. 2 § infors tillagget att polisman eller en bilinspektor far
foreldgga om kontrollbesiktning.

Skalen for forslaget: En kontrollbesiktning kan ske som periodiskt
aterkommande kontrollbesiktning eller efter forelaggande fran
Transportstyrelsen, enligt 6 kap. 2 8§ fordonsforordningen. Av 2 kap. 10 8
fordonslagen anges att en flygande inspektion ska utforas av en polisman
eller en bilinspektor som har férordnats av Polismyndigheten. 1 6 kap. 28 8
fordonsférordningen anges vilka foreldgganden forrattningsmannen kan
besluta om i de fall fordonet ar bristfalligt. Enligt 28 § punkt 1 kan
forrattningsmannen foreldgga fordonsédgaren att avhjélpa bristerna och inom
viss tid lata fordonet genomga en kontrollbesiktning.

Forslag

Med bakgrund av detta foreslar Transportstyrelsen att polis och bilinspektor
aven ska anges i 6 kap. 2 § fordonsférordningen eftersom &ven de kan
forelagga fordonsagaren att lata fordonet genomga en kontrollbesiktning.

Forslag: 4 kap. 26 a 8 och 6 kap. 11 a 8 i fordonsforordningen foljdandras
med anledning av direktiv 2014/45/EU.

Skalen fér beddomningen och forslagen: Hanvisningar till det nya
direktivet 2014/45/EU istéllet for det direktiv som upphor att géalla har inte
kommenterats sérskilt i denna utredning.
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Forslag: 3 kap. 2 § forordningen om vagtrafikregister andras, sa att aven
besiktningsuppgifter om avregistrerade fordon finns kvar i registret i minst
36 manader.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 8.5 direktiv 2014/45/EU ska
medlemsstaterna faststalla under hur lang period den behdriga myndigheten
ska spara information om den senaste besiktningen (trafiksakerhetsintyg).
Perioden far inte vara kortare an 36 manader. Eftersom det i nuvarande
regler i 3 kap. 2 § forordningen om véagtrafikregister star att 6vriga uppgifter
om fordon och fordonségare ska gallras ur registret ett ar efter det att ett
fordon har avregistrerats maste reglerna andras. Transportstyrelsen foreslar
darfor att uppgifterna sparas i registret minst 36 manader.

6.1.10 Ikrafttradandebestammelser
Forslag: Forfattningarna ska trada i kraft den 4 februari 2018.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 23 direktiv 2014/45/EU ska direktivet
tillampas fran och med 20 maj 2018.

Overvaganden

Transportstyrelsen lagrar alla uppgifter kring fordon och
besiktningsuppgifter i en s.k. stordator. Ett IT-arbete pagar med att
migrera/flytta all kod i stordatorn till en ny teknisk plattform. Detta ar ett
omfattande arbete och under det senare halvaret av ar 2016 &r det stopp for
all utveckling med anledning av migreringen. Den nya plattformen ska vara
i drift till &r 2017. Med anledning av detta ar det inte lampligt att planera in
ett stort arbete i IT-systemet innan hosten ar 2017.

For Transportstyrelsens kundtjénst, besiktningsorganen, forsakringsbolag
och andra intressenter som kan bli paverkade av regel- och
systemandringarna ar varen den mest kritiska perioden med hog belastning,
dar perioden april-maj ar utméarkande. Det forvantas bli en 6kad mangd
samtal till Transportstyrelsens Kundtjéanst for fordonsfragor i samband med
att det nya regelverket infors.

Forslag

Med anledning av ovanstaende vill Transportstyrelsen inte att andringarna
infors tidigare an ar 2018, men i god tid innan den 6kade belastningen i
samband med “’varruschen” borjar. Transportstyrelsen gor alltid
installationer i IT-systemet pa séndagar for att det ska fa minimal paverkan
pa ordinarie verksamheter som bedrivs mot vagtrafikregistret.
Transportstyrelsen foreslar darfor att det ar lampligt att det nya regelverket
blir géllande i svensk forfattning séndagen den 4 februari 2018 men med
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overgangsregler som gor att de nya reglerna inte galler omedelbart for
samtliga fordon.

6.1.11 Overgangsregler

Forslag: De &ndrade kontrollbesiktningsintervallerna for bilar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton inférs genom rullande overgangsregler som
paborjas den 4 februari 2018 och avslutas 2022. Nyare bilar gar tidigare
in i det nya systemet med kontrollbesiktning vartannat ar medan &ldre
fordon blir kvar i nuvarande system néagot langre. Overgéangsregler infors
ocksa for fordon som har godkants vid en trafiksékerhetsprovning i en
annan medlemsstat enligt aldre direktiv samt for fordon som kontrollerats
under de senaste tre manaderna enligt dldre direktiv.

Skalen for forslaget: Dessa fordon omfattas idag av en annan periodicitet,
varfor 6vergangsregler bor foreskrivas i syfte att forhindra att fordon far
korforbud samt att Gvergangen mellan det gamla och de nya intervallen gar
sa smidigt som majligt.

Overvéaganden

Overgangsregler kontrollbesiktning

Personbilar och latta lastbilar

Transportstyrelsen har kommit fram till att det finns tva olika forslag for hur
befintliga fordon skulle kunna éverga till instéllelse for kontrollbesiktning
enligt det nya regelverket.

Det forsta forslaget ar att fordonen 6vergar till det nya regelverket genom en
konvertering, d.v.s. att Transportstyrelsen vid ett tillfalle soker ut alla fordon
som omfattas och andrar deras instéllelse till kontrollbesiktning sa att den
foljer de nya reglerna direkt.

Det andra forslaget ar att fordonen Gvergar till det nya regelverket efter att
de gor sin forsta instéllelse till kontrollbesiktning efter att det nya
regelverket har tratt i kraft, har kallad rullande 6vergang. Férdelen med en
rullande 6vergang ar att inga fordon kommer i klam och far ett ovéntat
korforbud eller besiktningsbefrielse. Den uppgift om nésta instéllelseperiod
som fordonségaren har fatt pa sitt besiktningsprotokoll fortsatter att vara
géllande.

Ett problem med det nya regelverket ar da installelsetiden dvergar till
vartannat ar fran att ha varit varje ar for personbilar och latta lastbilar. Det
far till foljd att inget av dessa fordon kommer att ha instéllelsetid det forsta
aret efter att det nya regelverket trader i kraft, medan samtliga fordon istallet
har instéllelse aret darpa. Det gor att besiktningsorganen har svart att
bedriva sin verksamhet.
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For att motverka detta foreslas att personbilar och latta lastbilar som har
installelse varje ar blir indelade i tva grupper, dar den ena gruppen har
installelse varje ar ett ar langre an den andra gruppen. Pa sa sétt blir flodet
av besiktningar jamnt fordelat. Fordelningen i tva lika stora grupper har
gjorts med utgangspunkt av fordonets alder, dar fordonsar har anvéants som
parameter.

Gruppen med nyare fordon, av fordonsar 2006 och senare, kommer tidigare
att ga over till det nya regelverket med besiktning vartannat ar, och gruppen
med aldre fordon, av fordonsar 1989 till och med 2005, kommer att
besiktas ytterligare ett ar innan de 6vergar till det nya regelverket.

Fordonsar 2006 och senare
Gruppen med fordon av fordonsar 2006 och senare, innehaller fordon som
enligt de aldre bestammelserna besiktas

- forsta gangen efter 34-48 manader, eller

- andra gangen 24 manader darefter, eller

- darefter arligen.

Dessa fordon kommer att ga 6ver till det nya regelverket efter att en
godkand kontrollbesiktning utfors efter den 4 februari 2018 enligt de aldre
bestammelserna.

Det innebér att installelsen enligt besiktningstermin som ar faststélld vid
godkénd kontrollbesiktning innan de nya reglerna trader i kraft den 4
februari 2018 fortsatter att galla dven efter detta datum. Fordonet kommer
darmed att ha kvar den besiktningsperiod for nasta instéllelse som ar skriven
pa protokollet vid senaste forrattningen. Forst nar fordonet genomgatt en ny
kontrollbesiktning efter att det nya regelverket tratt ikraft kommer
besiktningsinstéllelsen att andras och raknas ut utifran de nya reglerna. Det
innebdr att det sista fordonet i denna grupp med instéllelse enligt
besiktningstermin kan instéllas enligt de aldre bestammelserna senast

- ijanuari ar 2022 for nya fordon som idag ska besiktas forsta gangen
efter tre ar (34-48 man)

- i januari ar 2020 for fordon som idag ska besiktas andra gangen.

- i juni 2019 for de fordon som idag ska besiktas arligen.

Fordonet kan ocksa nar som helst efter den 4 februari 2018 gora en
besiktning och darmed ga dver till det nya regelverket tidigare &n avsatt tid.

Fordonsar 1989 till och med 2005
Gruppen med fordonsar 1989 till och med 2005, innehaller fordon som
enligt de aldre bestammelserna besiktas arligen.
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Enligt dvergangsreglerna kommer dessa fordon att besiktas ytterligare ett ar
enligt de dldre bestammelserna innan de 6vergar till det nya regelverket.
Forst nar dessa fordon genomgatt en kontrollbesiktning den 4 februari 2019
eller senare kommer besiktningsinstéllelsen att &ndras och raknas ut utifran
de nya reglerna. For de fordon med fordonsar 1989 till och med 2005 kan
det sista fordonet med installelse enligt besiktningstermin instéllas till
kontrollbesiktning i juni 2020.

Fordonsar 1988 och &ldre

Gruppen med fordon av fordonsar 1988 och aldre innehaller fordon som
enligt de dldre bestammelserna 6vergar till vartannat ars besiktning efter den
kontrollbesiktning som gors efter att fordonet ar aldre &n 30 ar, dvs fordon
som

1. besiktas tva ar efter den manad som den senaste besiktningen
gjordes, eller

2. besiktas arligen, och som enligt de aldre bestammelserna skulle
ha Overgatt till att besiktas vartannat ar 2018.

Dessa fordon kommer att Gverga till det nya regelverket enligt de
overgangsbestammelserna som galler for fordon av fordonsar 2006 och
senare. Om de istéllet hade fatt 6vergangsregler enligt gruppen med
fordonsar 1989 till 2005 skulle de ha missgynnats, eftersom de fordon som
ingar i punkt 2 da skulle besiktas en extra gang enligt det nya regelverket,
istallet for att ga Gver till vartannat ar enligt de aldre bestammelserna.

Fordonen i punkt 1 berdrs inte av 6vergangsreglerna eftersom reglerna for
deras instéllelse till besiktning blir oférandrad.

Slapvagnar med totalvikt av hogst 750 kg

Slapvagnar med en totalvikt av hdgst 750 kg blir besiktningsbefriade den 4
februari 2018. Om fordonet har korforbud maste det forst godkéannas vid en
kontrollbesiktning innan besiktningsbefrielse intrader.

Ovriga fordon

Nér det géller motorredskap klass 1, EG-mobilkranar samt slapvagnar som
dras av sadana fordon och bil ombyggd till motorredskap med stod av
kungorelsen (1940:440) om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap (s.k. EPA-traktor) beddms volymerna vara sa
sma, mindre an 1 % av berdrda fordon, att nagra sarskilda 6vergangsregler
inte behovs.

Trafiksdkerhetsprovning enligt aldre direktiv

Inférlivande av “besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 118 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

Det behdvs en dvergangsregel for fordon som anvands i Sverige och som
godkants vid en obligatorisk trafiksédkerhetsprovning enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om
provning av motorfordons och tillhérande slapfordons trafiksakerhet, &ndrat
genom kommissionens direktiv 2010/48/EU av den 5 juli 2010 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons och tillhérande
slapfordons trafiksakerhet. En &ndring av 4 kap. 26 a 8§ fordonsférordningen
foreslas med hanvisning till det nya direktivet 2014/45/EU eftersom direktiv
2009/40/EG upphavs. Fordonen kommer dock att vara godkanda enligt det
aldre direktivet under en tid av, for Sveriges del, tva ar. Darfor bor
bestammelser inforas sa att dven en trafiksékerhetsprovning enligt det aldre
direktivet accepteras under en évergangsperiod, dock langst tva ar fran det
att det aldre direktivet upphort att gélla, vilket blir 1angst till och med den 19
maj 2020.

Kontroll de tre senaste manaderna

Enligt forslag till &ndring i 6 kap. 24 8§ fordonsférordningen ska inte en buss,
en tung lastbil eller ett slapfordon med en totalvikt éver 3,5 ton, som stoppas
for en flygande inspektion, kontrolleras om fordonets forare kan visa att
fordonet under de senaste tre manaderna har genomgatt en fullstandig
kontrollbesiktning, en flygande inspektion eller en obligatorisk
trafiksakerhetsprovning enligt direktiv 2014/45/EU.

En Gvergangsregel behovs for att hanvisa till det dldre direktivet
2009/40/EG, se ovan, under en tremanadersperiod fran den 19 maj 2018 och
till den 19 augusti 2019. Inom den perioden kan fordon ha kontrollerats
enligt det aldre direktivet och hansyn ska da tas till detta, varfor ingen
kontroll behdver goras, forutom enligt andra stycket i 24 §.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att personbilar och latta lastbilars periodiska
kontrollbesiktningsintervall forandras genom sa kallad rullande Gvergang.
Av den analys som Transportstyrelsen genomfort évervéager fordelarna for
saval fordonségare, besiktningsorgan och for Transortstyrelsen med en
rullande 6vergang.

Transportstyrelsen foreslar ocksa att dvergangshestammelser infors sa att
trafiksdkerhetsprovningar i en annan medlemsstat som gjorts med godként
resultat innan det nya direktivet trader i kraft galler under en viss period
enligt dessa bestdimmelser, se 4 kap. 26 a 1 fordonsférordningen.
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Overgéangsbestammelser infors for fordon som kontrollerats enligt direktiv
2009/40/EG, varfor dessa tunga fordon i normalfallet inte behdver
kontrolleras under en tremanadersperiod.

6.2 Direktiv 2014/46/EU

6.2.1 Hanvisning till andringsdirektivet

Forslag: Transportstyrelsen foreslar en hanvisning till samtliga
andringsdirektiv i 6 kap. 11 § forordning om vagtrafikregister.

Skalen for forslaget: Art. 2.1 sista stycket anger att en hanvisning behdvs
till direktivet nar nya bestammelser antas. Transportstyrelsen foreslar en
hanvisning till samtliga andringsdirektiv i 6 kap.11 § foérordning om
vagtrafikregister. Bestdimmelsen i 6 kap. 11 § handlar om vad for
registreringsbevis foraren av ett utlandsregistrerat fordon maste ha med sig
vid fard i Sverige. Da maste bestammelsen visa att Sverige godtar
registreringsbevis utfardade enligt grunddirektivet och alla de
andringsdirektiv som har kommit efter det.

6.2.2 Ikrafttradandebestammelser

Forslag: Transportstyrelsen foreslar att forfattningsandringarna trader i kraft
den 4 februari 2018.

Skal for forslagen: Transportstyrelsen foreslar att forfattningsforslag med
anledning av direktiv 2014/46/EU tréder i kraft vid samma tidpunkt som for
direktiv 45 och 47, dvs. den 4 februari 2018. Forslagen beror varandra inom
vissa delar och det ar darfor lampligt att ha samma ikrafttradande datum.

6.3 Direktiv 2014/47/EU

6.3.1 Nationell kontaktpunkt

Forslag: Transportstyrelsen ar nationell kontaktpunkt enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU.

Skal for forslagen: Av artikel 17, direktiv 2014/47/EU om tekniska
vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om
upphévande av direktiv 2000/30/EG, framgar att medlemsstaterna ska utse
en kontaktpunkt.

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2015 meddela kommissionen namn
och kontaktinformation for kontaktpunkterna. Direktivens bestdmmelser ska

Inférlivande av “besiktningspaketet”



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 120 (155)

A STYRELSEN Datum
2015-10-28 Dnr TSG 2015-1382

inforas i svensk forfattning senast den 17 maj 2017 och tillampas senast den
20 maj 2018.

Av direktivet framgar att kontaktpunkten ska fullgéra féljande uppgifter och
rapporteringsskyldighet:

— sakerstalla samordning med kontaktpunkter som utsetts av andra
medlemsstater betraffande atgarder enligt artikel 18,

— vidarebefordra den information som avses i artikel 20 till kommissionen,

— nar sa ar lampligt sakerstalla annat eventuellt informationsutbyte med
och stdd till kontaktpunkterna i andra medlemsstater.

| artikel 18 anges att samarbete ska ske mellan medlemstaterna och artikel
20 anger att medlemsstaterna vartannat ar ska éversanda information om
fordon som kontrollerats pa deras territorium. Den forsta rapporten ska
omfatta en period pa tva ar som inleds den 1 januari 2019.

De uppgifter som ska fullgéras enligt géllande lagstiftning aterfinns i 8 kap.
21 § fordonsforordningen och artikel 7.1 och 7.2, direktiv 2000/30/EG.

Av det nya direktivet framgar att kontaktpunkterna ska sakerstalla
samordning med andra kontaktpunkter och sakerstélla annat eventuellt
informationsutbyte med och stod till andra kontaktpunkter (jfr artikel 17).
Vidare ska kontaktpunkten (jfr artikel 18) vid bl.a. storre eller farliga brister,
under vissa omstandigheter, anméla kontrollresultaten till annan
kontaktpunkt eller, via annan kontaktpunkt, begéra att behérig myndighet i
den medlemsstat dar fordonet ar registrerat, vidtar lampliga
uppfoljningsatgarder. Redan idag sker alltsa en form av samarbete mellan
medlemsstaterna, dock kommer det framdéver ske till eller genom
kontaktpunkten i respektive medlemsstat.

Overvéaganden

Polismyndigheten skulle kunna utses till kontaktpunkt och fullgéra de
uppgifter som ankommer pa Sverige. Men da behdéver polisen begara
statistiken fran Transportstyrelsens vagtrafikregister for att fullgéra den
rapportering av resultatet som ska skickas till kommissionen vartannat ar.

Forslag

De uppgifter som ska fullgoras enligt artikel 18 och 20 i direktiv
2014/47/EU forefaller vara snarlika de som idag fullgors i enlighet med 8
kap 21 § fordonsforordningen och artikel 6 och 7.1 samt
rapporteringsskyldigheten enligt artikel 7.2 direktiv 2000/30/EG. Det kan
darfor vara lampligt att Transportstyrelsen ska vara kontaktpunkt och att
detta regleras i 8 kap 21 § fordonsférordningen. | samma bestammelse kan
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da ocksa anges att Transportstyrelsen ska fullgora de uppgifter och den
rapporteringsskyldighet som ankommer pa den behdériga myndigheten.

6.3.2  Mal for flygande inspektion

Forslag: | fordonsforordning infors en paragraf som anger att minst 5 % av
de bussar, tunga lastbilar och tunga slapvagnar som &r registrerade i
vagtrafikregistret varje kalenderar ska inspekteras vid en flygande
inspektion.

Skal for forslagen: Artikel 5, direktiv 2014/47/EU anger att minst 5 % av
det totala antalet bussar, tunga lastbilar och tunga slapvagnar som ar
registrerade i medlemsstaterna inom unionen, ska kontrolleras varje
kalenderar. Vidare anger artikel 5 att varje medlemsstat ska stréva efter att
genomfora ett lampligt antal grundlaggande flygande inspektioner som star i
proportion till det totala antalet fordon som dr registrerade inom
medlemsstaten. | direktivet bendmns flygande inspektion som tekniska
vagkontroller, varvid tekniska vagkontroller definieras som en ovantad
teknisk kontroll av trafiksakerheten hos ett nyttofordon. Vartannat ar ska
information om kontrollerade fordon ldamnas till kommissionen i enlighet
med artikel 20.1.

| Sverige fanns i borjan av 2015 drygt 228 000 bussar, tunga lastbilar och
tunga slap i vagtrafikregistret. Samtliga anvands inte pa ett sadant satt att de
omfattas av direktivets bendmning sasom nyttofordon. Enligt direktivets
definition av ”nyttofordon” i artikel 3 avser man “ett motorfordon och dess
slapvagn eller pahangsvagn som framst anvands for transport av varor eller
passagerare i kommersiellt syfte, sdsom transport for annans rakning mot
ersattning eller transport for egen rikning eller annat yrkesmdssigt syfte”.
Direktivets definition ar salunda nagot annorlunda &n vad vi i Sverige menar
med yrkesméssig trafik. Enligt yrkestrafiklagen (2012:210) anger artikel 2 i
forordning (EG) 1071/2009 definitioner som anvéands vid regleringen av den
yrkesmassiga trafiken. | punkt 3 avses med bedriva yrkesmassig trafik:
yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vag eller yrkesmassigt
bedrivande av godstransporter pa vag, Antalet fordon som omfattas av
yrkestrafiktillstand for godstransporter uppgick 2013 till 66 385 lastbilar och
for persontransporter med buss till 14 236 bussar. Dessvarre framgar det
inte genom trafiktillstanden hur manga slapvagnar som anvands i den
yrkesmassiga trafiken. Fordonsstatistiken visar att vi har en stor méangd
fordon som anvands som nyttofordon i Sverige, utan att var nationella
lagstiftning kraver att fordonen ska omfattas av ett yrkestrafiktillstand.

Transportstyrelsen, tidigare Vagverket, har foljt upp utfallet av flygande
inspektion sedan 1995. Ett skal till denna uppféljning beror pa att
Vagverkets, tidigare Trafiksakerhetsverkets, bilinspektorer gick dver till
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polisen fran och med den 1 januari 1995. Ett annat skal &r den malsattning
pa 120 000 utforda flygande inspektioner kom till uttryck pa sid 32 i
regeringens proposition 1992/93:161 om trafiksakerheten pa vagarna infor
2000-talet. Regeringens intention var att glesa ut
kontrollbesiktningsintervallet av personbilar och l&tta lastbilar. Beslutet
innebar att personbilar och latta lastbilar fr.o.m. ar 1998 installs for
kontrollbesiktning efter tre, fem och sex ar och darefter arligen. Enligt
tidigare ordning skulle besiktningen goras efter tva och fyra ar och darefter
arligen.

Statistiken visar att antalet utférda flygande inspektioner har minskat i antal
sedan 1995. Antalet flygande inspektioner av tunga fordon ar 2011 var
12367 fordon vilket motsvarade ca 5 % men har sedan dess minskat. Enligt
underhandskontakt med Polismyndigheten beror nedgangen pa 6kad
arbetsbelastning och minskande personal. Att personalen minskar ségs bero
framst pa pensionsavgangar. Medelaldern inom svensk trafikpolis ar hog.
Antalet utforda flygande inspektioner framgar av diagram 10.

120000

100000

80000 \
60000
= \/arav tunga

—\_/—/\ o

— Antal

40000 \
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 20102012 2014

Diagram 10: Antal utforda flygande inspektioner per ar mellan 1996 —
2014.

For att klara malet pa 5 % inspekterade nyttofordon, ska polisen utfora ca

11 500 flygande inspektioner. I slutet av 2014 fanns 133 poliser férordnade
att utfora flygande inspektioner pa tunga fordon. Vid polisen fanns dven 68
bilinspektorer som ocksa har forordnande att utfora flygande inspektioner pa
tunga fordon. Sammantaget utgor polisens resurser 201 personer vid
utgangen av 2014. Det innebar att varje polis eller bilinspektor ska utfora 57
protokoll per ar, vilket innebér ett protokoll var 3:e arbetsdag. Enligt polisen
ar denna malsattning hog, eftersom dessa poliser och bilinspektorer dven ska
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utfora kontroller av kér- och vilotider, lastsékring och farligt gods.
Tillkommer gor aven flygande inspektioner av utldndska tunga fordon.
Under de senaste aren har polisen genomfort ca 4 000 flygande inspektioner
per ar, pa fordon registrerade i annat land. Av statistiken gar det inte att
utlésa hur stor andel som ér latta respektive tunga fordon, men det bor vara
overvagande delen nyttotrafik. Det motsvarar salunda ca 33 % (4000
inspektioner av 12367 totalt) av det totala antalet utforda inspektioner pa
tunga fordon. Omraknat i produktion per polis eller bilinspektdr innebar det
tva inspektioner i manaden.

Artikel 8 anger att inspektdrer som genomfor flygande inspektion ska
uppfylla de minimikrav pa kompetens och utbildning som faststalls i artikel
13 och bilaga VI till direktiv 2014/45/EU. | klartext innebér kravet att
poliser som i framtiden har att utféra flygande inspektion, ska ha samma
bakgrund och utbildning som besiktningstekniker.

Overvéaganden

Som mest genomférde polisen drygt 30 000 inspektioner av tunga fordon.
Hur manga procent dessa inspektioner utgjorde under slutet av 1990-talet
har inte tidigare faststallts. Enligt uppgifter fran Sveriges Akeriforetag har
antalet medlemsforetag sedan 1995 varit tamligen konstant. Statistik fran
Trafikanalys (www.trafa.se) visar att antalet tunga lastbilar, bussar och
pahangsvagnar i trafik, mellan ar 2004 — 2014, varit ganska konstant. Dessa
uppgifter torde innebara att polisen har inspekterat upp till 15 % av antalet
svenskregistrerade tunga fordon i slutet av 90-talet.

Nér kommissionen presenterade det s.k. “besiktningspaketet” sommaren
2012 uppfyllde polisen fem procentmalet, med utgangspunkt fran utforda
flygande inspektioner av tunga fordon registrerade i Sverige. Direktivet
anger dock att varje medlemsstat ska strava efter att genomfora ett lampligt
antal grundlaggande flygande inspektioner som star i proportion till det
totala antalet fordon som &r registrerade inom medlemsstaten. Salunda
kraver inte direktivet att Sverige behdver ange en procentsiffra i syfte att
inforliva kravet. Regeringen skulle istallet kunna ge Polismyndigheten i
uppdrag att genomfora ett tillrackligt antal flygande inspektioner av den
svenska nyttotrafiken.

Det finns dven olika I6sningar pa hur detta krav ska implementeras. Ett
liknande krav har tidigare implementerats i svensk lagstiftning, nar det
géller antalet kontroller av kor- och vilotider enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for
genomforande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG)

nr 3821/85 om sociallagstiftning pa véagtransportomradet samt om
upphéavande av radets direktiv 88/599/EEG. Varje medlemsstat ska
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genomfdra minst tre procent av arbetsdagarna for férare som omfattas av
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85. Sverige har
inforlivat kravet pa tre procent i 7 kap. 2 § i forordningen om kor- och
vilotider samt fardskrivare m.m. (2004:865).

Ett alternativ kan salunda vara att inforliva ett procentuellt krav pa antal
utforda flygande inspektioner i fordonsférordningen som anger narmare
bestammelser om vilka fordon som far kontrolleras genom flygande
inspektion och vilka beslut som en polis eller bilinspektor kan fatta i
samband med inspektionen. Ett annat alternativ &r att regeringen via
myndighetens regleringsbrev anger hur manga inspektioner man forvantar
sig att polisen ska utféra under ett verksamhetsar.

Forslag

Flygande inspektion av fordon &r ett viktigt verktyg for att uppratthalla en
god miljo och trafiksékerhet. Flygande inspektion &r &ven viktigt for att
mdojliggora en sund konkurrens inom den yrkesmassiga trafiken. Eftersom
flygande inspektion utfors selektivt, till skillnad mot periodisk
kontrollbesiktning, fangas de samsta fordonen upp. Med hénsyn till den
okande trafiken av tung trafik pa det svenska vagnatet, anser
Transportstyrelsen att det ar nddvandigt att Polisens verksamhet foljer
utvecklingen.

Diagram 11 nedan visar antalet inspektioner pa tunga fordon under de
senaste 20 aren. | figuren har dven en graf lagts till som visar den
procentuella trafikokningen som har skett under samma tidsperiod.
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Diagram 11. Antal flygande inspektioner pa tunga fordon inrapporterade till
vagtrafikregistret mellan aren 1996 — 2014. Onskat antal beskriver antalet
flygande inspektioner, om 6kningen varit i samma takt som tunga fordons
trafikarbetet (arsmedeldygnstrafik). Kélla: Rapport Trafikarbetets
forandring 2012-2013, publikation 2014:132.

Mot bakgrund av detta, samt med hansyn till tidigare utfall, foreslar
Transportstyrelsen att det i fordonsférordningen anges att antalet flygande
inspektioner minst ska uppga till 5 % under ett kalenderar for bussar, tunga
lastbilar, tunga slédpvagnar och traktorer av traktor b som ar registrerade i
vagtrafikregistret. Procenttalet 5 &r ett procenttal som Polismyndigheten
tidigare har uppnatt (2011) och det ar ocksa ett resultat som inte forsamrar
unionens samlade resultatmal. Sverige har en stor mangd fordon som
anvands som nyttofordon i Sverige, utan att den nationella lagstiftningen
kraver att fordonen ska omfattas av ett yrkestrafiktillstand. Darfor foreslar
Transportstyrelsen att malet pd 5 % ska omfatta samtliga tunga fordon som
ar registrerade i vagtrafikregistret.

Eftersom resultatet av en flygande inspektion ska rapporteras till
vagtrafikregistret efter genomford forrattning, kan resultatet av antalet
utforda flygande inspektioner foljas upp ar fran ar. Antalet inspektioner ska
aven rapporteras till kommissionen vartannat ar, fére den 31 mars 2021 och
darefter vartannat ar fore den 31 mars, i enlighet med artikel 20 i direktiv
2014/47/EU.

6.3.3 Riskvarde

Forslag: | bilaga 1 punkt 4 i férordningen om vagtrafikregister ska
begreppet riskvarde inforas som sokbegrepp.

Skal for forslagen: Artikel 6 anger att Sverige ska skapa ett riskvérde
baserat pa de brister som upptécks vid en flygande inspektion. Riskvardet
ska beréknas enligt den formel som anges i bilaga 1 till direktiv
2014/47/EU. Riskvardet ska sedan kunna anvandas i det
riskvérderingssystem som inrattats enligt artikel 9 i direktiv 2006/22/EG.
Informationen ska anvandas for att kontrollera foretag med hogt riskvérde
oftare och mer ingaende. For att Transportstyrelsen ska fa anvanda
inrapporterade brister och lagra ett riskvarde knutet till ett fordon som é&r
registrerat 1 véagtrafikregistret, behover uppgiften om “riskvarde” anges i
bilaga 1 till férordningen om végtrafikregister.

6.3.4 Medforande av dokument

Forslag: En bestdammelse infors om att det senaste besiktningsprotokollet
och den senaste rapporten fran en flygande inspektion, i tillampliga fall,
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medfors i fordonet. En bestammelse om detta fors in i en ny 6 kap. 23 b §
fordonsférordningen.

Skal for forslagen: Artikel 7 anger att medlemsstaterna ska krava att
trafiksakerhetsintyget fran den senaste periodiska trafiksakerhetsprovningen
eller en kopia av det, eller, om intyget uppréttats i elektronisk form, en
utskrift av det i form av bestyrkt kopia eller i original, och rapporten fran
den senaste tekniska véagkontrollen finns i fordonet, om de finns tillgangliga.
Vidare anger artikel 7 att medlemsstaterna far lata sina myndigheter godta
elektroniska bevis for sadana kontroller, om upplysningar i det avseendet
finns tillgangliga. FOr nérvarande finns inget motsvarande krav i svenska
forfattningar, varfor en sadan reglering maste inféras.

Overvaganden

6 kap. fordonsforordningen innehaller ett avsnitt om flygande inspektion,
fordelat pa underrubrikerna Tillampningsomrade och Férfarande vid
flygande inspektion. En paragraf som anger att det senaste
besiktningsprotokollet och, i tillampliga fall, rapporten fran den senaste
flygande inspektionen ska medforas vid fard kan anges under rubriken
tillaimpningsomrade”. Ett annat alternativ ar att 1dgga in en ny underrubrik
och placera paragrafen sist i sjatte kapitlet. Under en sadan rubrik skulle
dven 5 % malet kunna anges. Ett annat alternativ &r att ange detta krav under
8 kap. ’ovrigt”.

| samband med omregleringen av fordonsbesiktningen i Sverige infordes ett
antal nya paragrafer i 8 kap. fordonsférordningen. Déribland angesi 3 ¢ §
att ett besiktningsprotokoll ska foras samt att protokollet efter avslutad
forrattning ska dverlamnas till fordonets forare. Aktuell paragraf anger dven
att en underrattelse ska ske i de fall besiktningsorganets beslut far
overklagas enligt 5 kap. 4 och 5 88§ fordonslagen. Nagon motsvarande
reglering i fordonsforordningen finns inte betréffande flygande inspektion.
Istallet anges i 6 kap. 7 § Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2010:85) om flygande inspektion att rapporten efter avslutad
forrattning ska éverldmnas till fordonets forare.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att 6 kap. fordonsforordningen utdkas med en
23 b 8 som anger att senaste besiktningsprotokoll ska medféras i en buss, en
tung lastbil, ett sl&pfordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton och i en traktor b.
Eftersom kravet dven omfattar en rapport fran den senaste flygande
inspektionen, om fordonet har varit foremal for en sadan, behover dven detta
regleras. Transportstyrelsen foreslar att regleringen hanvisar till berérd
artikel 7 i direktiv 2014/47/EU.
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Avslutningsvis behéver dven regleringen innehalla ett krav pa att
besiktningsprotokollet och rapporten fran den senaste flygande
inspektionen, i tillampliga fall, ska visas upp. Det &r inte sékert att fordonet
har kontrollbesiktas, om fordonet &r nytt, och inte heller varit utsatt for en
flygande inspektion. Men eftersom alla dessa uppgifter redan finns
elektroniskt for svenskregistrerade fordon i vagtrafikregistret, behover
normalt inte dessa dokument uppvisas. De fall da ett fysiskt dokument
behover uppvisas ar om fordonet varit utsatt for en flygande inspektion i ett
annat land eller att fordonets egentliga hemvist &r i ett annat land.
Dokumenten ska da pa begéran visas upp for en bilinspektor eller polisman,
vilket i normala fall inte behovs.

6.3.5 Utrustning

Forslag: Transportstyrelsen ges mandat att meddela narmare foreskrifter
om vilken utrustning som ska anvéandas i samband med flygande inspektion.

Skal for forslagen: I artikel 11 punkt 3, direktiv 2014/47/EU star det att
mobila kontrollenheter och angivna anléaggningar for vagkontroll ska ha
lamplig utrustning for att genomfora mer ingdende tekniska véagkontroller,
vilket innefattar utrustning for att kontrollera skicket pa fordonets bromsar,
bromseffektivitet, styrning och fjadring samt vid behov stérningar som
fordonet orsakar. Om mobila kontrollenheter eller angivna anldggningar for
vagkontroll saknar den utrustningen som kravs for att kontrollera en
komponent som angetts vid en grundldggande kontroll, ska fordonet
hanvisas till ett provningscentrum eller anlaggning dar en ingaende kontroll
av denna komponent kan utféras.

Overvaganden

Transportstyrelsen meddelar idag ndrmare bestammelser fér den utrustning
som ackrediterade besiktningsorgan ska anvanda vid kontrollbesiktning.
Med anledning av detta, bor Transportstyrelsens foreskriftsratt utokas till att
omfatta utrustning som anvénds vid flygande inspektion. Om polis eller
bilinspektor anvander annan utrustning for att t.ex. kontrollera bromsarnas
effektivitet, &n den som besiktningsorgan anvénder, 6kar risken for olika
resultat vid flygande inspektion jamfort med kontrollbesiktning. Utéver
risken att felaktigt underké@nnas vid flygande inspektion och foreldggas en
ny kontrollbesiktning, kan t.ex. foraren foreldggas ordningsbot i enlighet
med riksaklagarens foreskrifter (1999:178) om ordningsbot for vissa brott.
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:78) om teknisk
kontrollutrustning hos besiktningsorgan bor salunda kunna utvidgas till att
aven omfatta flygande inspektion.

Ett annat alternativ ar att polismyndigheten meddelar egna foreskrifter och
allmanna rad om teknisk kontrollutrustning vid flygande inspektion.
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Forslag

Transportstyrelsen foreslar att Transportstyrelsens mandat utokas till att
aven omfatta foreskriftsratt for utrustning som anvénds vid flygande
inspektion.

6.3.6 Sakring av last

Forslag: Transportstyrelsen foreslar ett tydligt bemyndigande om
foreskriftsratt i trafikforordningen och fordonsforordningen. Sadana mandat
forsin i en ny 13 kap. 7 § 3 trafikférordningen respektive i en ny 8 kap. 16 §
4 fordonsforordningen.

Skal for forslagen: Enligt direktiv 2014/47/EU far fordonet vid en
vagkontroll underkastas en kontroll av sin lastsakring i enlighet med bilaga
I for att sakerstalla att lasten ar sékrad pa ett sadant sétt att den inte hindrar
en saker kdrning eller utgor en risk for liv, hdlsa, egendom eller miljon.

Overvaganden

Direktivet 2014/47/EG medfor att lastsakringsforeskrifterna maste revideras
med avseende pa de fordonskategorier som namns i direktivet. Det
huvudsakliga skalet for det ar att de dimensionerande accelerationerna och
metoder for berakning av lastsakringens effektivitet skiljer sig fran vad som
anges i nuvarande foreskrifter.

Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:10) om sakring av last pa
fordon under fard ar utfardade med stéd av bemyndigande i
vagtrafikkungorelsen (1972:603), som har upphdrt. Foreskrifterna galler
naturligtvis fortfarande &ven om stodet for bemyndigandet har upphért.
Nagot bemyndigande om foreskriftsratt i fordonsférordningen enligt 2 kap.
12 § fordonslagen finns inte varfor det behdvs for framtida foreskrifter.
Likasa saknas ett tydligt bemyndigande enligt trafikforordningen att
foreskriva om krav pa dokumentation vid lastsakring och krav pa
lastsakringsutrustnings egenskaper. Det finns en allmén foreskriftsratt i 13
kap. 7 § trafikforordningen dar det star att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter for 6vriga fragor i denna férordning. Det anser inte
Transportstyrelsen racker for att féreskriva om krav pa dokumentation vid
lastsakring och lastsékringsutrustnings egenskaper.

Direktivet ger medlemsstaterna mojlighet att infora funktionella och tydliga
regler for lastsakring och kontroll av lastsakring som boér medféra
forenklingar for bade de som ska lastsakra och kontrollera lastsakring.
Transportforetagen bor fa lagre kostnader for lastsékring an idag da det kan
forutsattas bli enhetliga krav pa lastsékring inom EU och att kraven pa
sakring i manga fall blir nagot mindre an vad som nu géller. Krav pa
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maérkning och certifiering av lastsékringsutrustning kan dock leda till
marginella kostnadsokningar.

Forslag

FOr att Transportstyrelsen ska kunna foreskriva tillrackligt tydligt om kraven
pa lastsakringens utforande och hur kontroll av lastsédkring med bedomning
av brister ska ga till foreslas kompletteringar av de bemyndigande som ges i
trafikforordningen och fordonsforordningen.

6.3.7  Annan kontroll genom polisman

Forslag: En ny rubrik och en paragraf infors i 6 kap. fordonsférordningen
om forfarande vid annan kontroll genom polisman. Vidare foreslas
foljandringar i 6 kap. 17 och 27 88 samt tillagg for den kontrollformen i
rubriken i punkt 4, bilaga 1 i férordning om végtrafikregister.

Skal for forslagen: Artikel 5, direktiv 2014/47/EU anger att minst 5 % av
det totala antalet bussar, tunga lastbilar och tunga slapvagnar som ar
registrerade i medlemsstaterna inom unionen, ska kontrolleras varje
kalenderar. Statistiken visar att antalet utforda flygande inspektioner har
minskat i antal sedan 1995, se avsnitt 6.3.2. Enligt underhandskontakt med
Polismyndigheten beror nedgangen pa 6kad arbetshelastning och minskande
personal. For att klara av malet pa 5 % flygande inspektioner pa tunga
fordon, behdver polisen anvénda alla poliser och bilinspekttrer som idag har
ett forordnande att utfora flygande inspektioner. Detta kan innebdra att
kontrollen av 6vriga fordon i trafik, t.ex. personbilar, latta slapvagnar, Epa-
och A-traktorer samt motorcyklar och mopeder, kommer att minska
ytterligare.

Men fordon kan &ven kontrolleras genom annan kontroll genom polisman,
en kontrollform som &r reglerad i 2 kap. 11 § fordonslagen. Riksdagen har
beslutat att varje polisman som har anledning att anta att ett fordon som
antraffas i trafik inte ar i foreskrivet skick far utfora den kontroll av fordons
beskaffenhet och utrustning som uppenbart behovs fran
trafiksakerhetssynpunkt. Annan kontroll genom polisman ska kunna
anvandas av poliser, som inte har ett forordnande att utfora flygande
inspektion, i de fall polisen patraffar ett bristfalligt fordon i samband med
t.ex. en hastighets-, nykterhetskontroll eller om fordonet har omfattande
brister efter en trafikolycka. Om Transportstyrelsen meddelar narmare
bestammelser om vilka komponenter som varje polisman rimligtvis ska
kunna bedoma, t.ex. halvljus ur funktion eller undermaliga dack, far
samhaéllet ytterligare ett verktyg att uppratthalla en god trafiksakerhet och
miljo. 1dag finns ca 20 000 poliser i Sverige (kalla; www.polisen.se). Enligt
Brottsforebyggande radets rapport ’Satsningen pa fler poliser” (Rapport
2013:12) har polisens andel tid i yttre tjanst legat kring 45 % under 2000-
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talets forsta decennium. Om en fjardedel av dessa poliser i yttre tjanst
utnyttjar verktyget “annan kontroll genom polisman” en gang per manad,
innebdr det ca 27 000 ytterligare fordonskontroller i Sverige, &ven om de &r
av betydligt enklare omfattning. Antalet flygande inspektioner uppgick
sammanlagt under 2014 till ca 25 000 varav drygt 8 300 var av tunga
fordon. Enligt statistiken fran kontrollbesiktning, underkanns varje ar ca
100 000 personbilar for bristande halvljus. 27 000 ytterligare
fordonskontroller motsvarar salunda en fjardedel av antalet underkénda
personbilar med bristande halvljus.

Overvéganden

Idag innehaller fordonsférordningen inga bestammelser om annan kontroll
genom polisman. Kapitel 6 innehaller bestammelser om tillampning och
forfarande vid flygande inspektion t.ex. vilka beslut som
forrattningsmannen kan besluta om. Transportstyrelsen har bemyndigande
att meddela narmare bestimmelser om omfattningen av den kontroll genom
polisman som avses i 2 kap. 11 § fordonslagen. Att en polisman far besluta
om korforbud eller féreldgga ett fordon om kontrollbesiktning vid en annan
kontroll, som inte ar en flygande inspektion, bor regleras i
fordonsforordningen och inte i foreskrifter meddelade av
Transportstyrelsen.

Annan kontroll genom polisman skiljer sig fran flygande inspektion nar det
galler vilka fordon som far kontrolleras. Vid annan kontroll genom polisman
ska fordonet antraffas i trafik, vilket avgransar kontrollens anvandbarhet i
jamforelse med flygande inspektion som ockséa far ske pa fordon ’som
antraffas under sadana omstandigheter att det finns anledning att anta att
det i ndra anslutning till antrdffandet har anvints i trafik”. Flygande
inspektion av taxibilar och fordon som anvands i yrkesmassig trafik far aven
ske i foretagets lokaler, t.ex. i ett bussgarage eller pd omraden i anslutning
till foretaget. En annan avgorande skillnad mellan dessa kontroller &r att
annan kontroll genom polisman far endast ske om polisen har anledning att
anta att fordonet inte &r i foreskrivet skick. Detta borde innebdara att polisen
har identifierat en eller flera bristfélligheter pa fordonet och darfor
kontrollerar fordonets beskaffenhet och utrustning som uppenbart behovs
fran trafiksakerhetssynpunkt. Att slumpmassigt stoppa fordon for att utfora
en kontroll utan anledning ska darfor inte forekomma. Slutligen far en
annan kontroll genom polisman ske om det behovs fran
trafiksakerhetssynpunkt. Detta forhindrar en polis att rikta en anmarkning
mot fordon som uppenbart &r bristfalliga ur miljésynpunkt, vilket ocksa ar
en avgdrande avgransning mot kontrollformen flygande inspektion.
Mojligheten att Overklaga ett korforbud som fattats i samband med annan
kontroll genom polisman framgar av 5 kap. 5 § fordonslagen.
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Forslag

Transportstyrelsen foreslar att annan kontroll genom polisman fors in i 6
kap. 17 och 27 8§8. Om ett fordon stélls in till kontrollbesiktning eller
kontrolleras vid en flygande inspektion, ska fordonet inte fortfarande ha
brister som konstaterats vid den féregaende kontrollen alternativt
inspektionen. Detsamma bor galla om fordonet har kontrollerats av en polis
vid ett annat tillfalle och befunnits vara bristfalligt. Vidare foreslar
Transportstyrelsen att en ny rubrik infors och en ny paragraf som anger att
forfarandet vid annan kontroll genom polisman ska, i tillampliga delar, ske
enligt motsvarande paragrafer for flygande inspektion, vad galler beslut och
forfarande vid meddelande av korforbud.

Dessutom foreslas en komplettering i rubriken i punkt 4, bilaga 1 i
forordning om vagtrafikregister med "annan kontroll genom polisman™. |
listan som foljer i bilagan bor ocksa ordet "kontrollform" laggas till for att
kunna urskilja om det &r kontrollbesiktning, flygande inspektion eller annan
kontroll genom polisman. Transportstyrelsens bedémning &r att dessa
forslag inte &r i konflikt med 2 kap. 11 8 fordonslagen och ytterligare
foreskrifter om kontrollens omfattning i 6 kap. fordonsférordningen behdvs
ej.

6.3.8 Sanktioner

Forslag: Agaren av ett fordon doms till penningboter om denne underlatit
att medfora det senaste besiktningsprotokollet eller, i tillampliga fall, den
senaste rapporten fran en flygande inspektion.

Skal for forslagen: Direktiv 2014/47/EU anger i artikel 25 att
medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillampas vid
Overtradelser av bestammelserna i detta direktiv och vidta alla nédvéndiga
atgarder for att sakerstalla att de genomfars. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande.

Overvaganden

For att sanktionen ska vara effektiv bor en penningbot kunna utdelas pa
plats. Motsvarande foreskrifter finns idag nér det géller medférande av
lamplighetsbevis enligt 5 kap. 7 § fordonsférordningen. Enligt 8 kap. 8 §
ska penningbater tilldomas den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot bestdmmelsen i 5 kap. 7 § om medforande av lamplighetsbevis. | bilaga
2 till riksaklagarens foreskrifter (SFS 1999:178) om ordningsbot for vissa
brott upptas brott mot 5 kap. 7 8§ fordonsférordningen med en bot om 500
kronor.

Inforlivandet av sanktionen kan ske i fordonsforordningens 8 kap. pa tre
olika satt, genom att utbka 8 § som idag anger att till penningbdter déms den
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som bryter mot kravet pa att medféra lamplighetsbevis. Nasta alternativ ar
att utoka 9 8 som anger att till penningbtter doms dgaren av ett fordon som
uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit att gora vad som skéligen har
kunnat krévas for att hindra att fordonet anvéands i strid mot
bestammelserna. Enligt 9 § forsta stycket tillampas bestammelserna dven pa
foraren om denne kant till hindret for att anvanda fordonet pa det satt som
har skett. Det tredje alternativet &r att infra en ny paragraf som anges
sasom t.ex. 8 c.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att 8 kap. 9 § fordonsférordningen utékas med
en punkt som anger att 4garen doms till penningboter om denne underlatit
att medfora det senaste besiktningsprotokollet eller, i tillampliga fall, den
senaste rapporten fran en flygande inspektion. Hanvisning sker till artikel 7 i
direktiv 2014/47/EU for att underldtta kontroll av fordon som inte ar
registrerade i Sverige. | de fall féraren dven kant till hindret for att anvanda
fordonet, kan denne démas till penningbéter.

6.3.9 Ikrafttradandebestammelser

Forslag: Forfattningsandringarna tréder i huvudsak i kraft den 4 februari
2018. Bestdammelsen om medfdrande i fordonet av dokumentation om
besiktningsprotokoll eller rapport fran den senaste flygande inspektionen
och sanktioner avseende dokumentationen foreslas trada i kraft den 20 maj
2018.

Skal for forslagen: Transportstyrelsen foreslar att forfattningsforslag med
anledning av direktiven 2014/47/EU tréder i kraft vid samma tidpunkt som
for direktiv 2014/45/EU och 2014/46/EU, dvs. den 4 februari 2018.
Forslagen berdr varandra inom vissa delar och det ar darfor lampligt att ha
samma ikrafttradande datum.
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7 Konsekvenser

7.1 Vad ar problemet/anledningen till regleringen?
Syftet ar att implementera:

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april
2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksakerhet och om upphdvande av direktiv
2009/40/EG

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av den 3 april
2014 om andring av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon**

e Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april
2014 om tekniska vagkontroller av trafiksédkerheten hos nyttofordon
i trafik i unionen och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG

7.2 Vad blir effekterna om nagon lésning pa
problemet/nagon reglering inte kommer till stand?

Effekten blir att Sverige inte uppfyller sitt atagande gentemot Europeiska
unionen. Kommissionen oppnar i sa fall ett 6vertradelsearende mot Sverige
och kan vécka talan i EU-domstolen. Hoga boéter maste betalas om Sverige
skulle fallas.

7.3 Vad ska uppnas?

Implementering av det s& kallade besiktningspaketet i svensk lagstiftning, se
kapitel 7.1, med eventuella forfattningsforslag.

7.4 Vilka mojliga l6sningar finns?

Det finns mojlighet att ha olika l6sningar for besiktningsintervaller for
personbilar och latta lastbilar. Transportstyrelsen foreslar en 16sning som
liknar direktivets minimikrav men det skulle ocksa ga att ha strangare krav
som liknar dagens regler och behalla slutsifferstyrning och
besiktningsterminer.

Nér det galler vilken myndighet som bor vara nationell kontaktpunkt finns
det tva mojliga for direktiv 2014/45/EU, Transportstyrelsen och Swedac och
for direktiv 2014/47/EU, Transportstyrelsen och Polismyndigheten.

¥ Konsekvenser for implementering av direktiv 46 finns inte speciellt kommenterat
eftersom nagra sddana inte berdknas.
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Det finns olika I6sningar for att uppna det gemensamma malet for flygande
inspektion i unionen, enligt direktiv 2014/47/EU, pa minst 5 % av det totala
antalet tunga fordon som &r registrerade i Sverige. Transportstyrelsen
foreslar att kravet skrivs in i fordonsforordningen men en annan mojlighet ar
att regeringen genom regleringsbrev stéller motsvarande krav pa
Polismyndigheten.

Transportstyrelsen foreslar att kraven pa utrustning for kontrollenheter och
anlaggningar beslutas genom att styrelsen ges mandat att utfarda foreskrifter
och foreslar darfor ett bemyndigande till saddana. Ett annat alternativ &r att
ldgga in detta i fordonsférordningen eller att Polismyndigheten ges
mojlighet att sjalva reglera detta.

Artikel 8 i direktiv 2014/47/EU staller krav pa kompetens och utbildning for
inspektorer. Transportstyrelsen foreslar att Polismyndigheten sjalv ansvarar
for att detta regleras inom myndigheten, vilket ocksa innebar en reglering.
Ett annat alternativ skulle vara att Transportstyrelsen genom
foreskriftsmandat foreskriver om kraven.

Alternativ som inte innebar reglering

Det &r svart att se att det finns nagot alternativ som inte innebér en reglering
eftersom det galler att implementera direktivens krav i var svenska
lagstiftning.

Regleringsalternativ

Forslagen innehaller forandringar i fordonsfoérordningen men med olika
alternativ I6sningar, se ovan samt 6.1.7. Andringar foreslas i
fordonsférordningen forordningen om vagtrafikregister, trafikforordningen
samt forordningen (1975:48) om upphdvande av kungorelsen (1940:440)
om hanfdrande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap.

7.5 Samhallsekonomisk analys

751 Besiktningsorganen

Elva besiktningsorgan verkar pa besiktningsmarknaden. Tre foretag besiktar
bara latta fordon®®, tva foretag besiktar bara évriga fordon, fem foretag
besiktar bade latta och tunga fordon och ett foretag besiktar samtliga fordon.

% 4 kap. 2 a § fordonslagen. Ackrediteringen ska meddelas for besiktning av en eller flera
av féljande tre fordonskategorier, ndmligen

1. motorfordon och slapfordon till motorfordon samt traktorer som utgdrs av ombyggda
bilar, samtliga om de har en totalvikt av hdgst 3,5 ton, och latta terrangvagnar och
terrangskotrar samt terrangslap till sddana vagnar och skotrar,

2. motorfordon och slapfordon till motorfordon och traktorer som utgérs av ombyggda
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Transportstyrelsens forslag som ror direktiv 45 paverkar foretagens intakter
pa foljande stt:

e Krav pa periodisk kontroll av traktor b infors, vilket pa sikt innebar
Okade intékter for de foretag som besiktar évriga fordon.
Lantmannen Maskin uppskattar att ca 200 traktor b kommer att
kopas i Sverige per &r.*° Eftersom traktor b kommer att behéva
kontrollbesiktas forsta gangen efter fyra ar, darefter vartannat ar,
kommer intakterna inte att oka alls under de fyra forsta aren om
traktorn képs som ny. Darefter kommer intakterna att 6ka, likasa for
begagnade traktor b som férs in i Sverige. Om en besiktning av
traktor b kommer att kosta ca 600 kronor (inkl moms) blir det en
intaktsokning per ar pa ca 96 000 kronor (exkl. moms for 200 nya
traktorer). Om antalet fordon av traktor b 6kar i Sverige 6kar
intakterna for besiktningsorganen.

e Andrad installelseperiod fér motorredskap klass 1, EG-mobilkranar
samt slapvagnar som dras av sadana fordon och bil ombyggd till
motorredskap innebér ca 1000 farre besiktningar per ar. Med
antagandena att varje besiktning tar 1,5 timmar och timdebiteringen
ar ca 1200 kr/timme for 100 fordon av motorredskap klass I, EG-
mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon innebar det
minskade intakter pa ca 144 000 (exkl. moms) kronor per ar for de
foretag som besiktar 6vriga fordon. For bil ombyggd till
motorredskap, Epa-traktor, innebér det for 900 besiktningar och en
kostnad per besiktning pa 309 kronor (exkl. moms), minskad intakt
pa 278 100 kronor. Totalt blir den minskade intdkten 422 100
kronor.

e Krav pa periodisk kontroll av bil ombyggd till traktor (s.k. A-
traktorer) innebar 6kade intékter pa ca 1,52 miljoner kronor (exKl.
moms) per ar, baserat pa 9870 fordon i vagtrafikregistret samt
genomsnittligt pris for en kontrollbesiktning av personbil i december
2014, for de foretag som besiktar latta och tunga fordon.
Berakningen ar gjord pa hélften av 9870 A-traktorer, eftersom de
foreslas besiktas vartannat ar, med ett pris beraknat till 386 kronor
(inkl moms). Till detta tillkommer vardet av efterkontroller.

e Borttaget krav pa periodisk kontroll av latta slap med en totalvikt av
hogst 750 kg (O1) innebar minskade intékter pa 28,8-38,4 miljoner

bilar, samtliga om de har en totalvikt éver 3,5 ton,

3. traktorer som inte utgdrs av ombyggda bilar samt motorredskap och EG-mobilkranar och
sl&pfordon till traktorer, motorredskap eller EG-mobilkranar, och tunga terrdngvagnar och
terrangslap till sddana vagnar.

% Uppgift pd seminarium den 10 september 2014 om implementering av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om
godké&nnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon .
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kronor/ar (exkl. moms). Till detta tillkommer vardet av
efterkontrollerna. Se kapitel 6.1.5.

e Undantag fran periodisk aterkommande kontrollbesiktning for flera
fordonsgrupper innebar forlorade intakter pa ca 22,8 miljoner kronor
per ar (exkl. moms), baserat pa 119 600 personbilar, 7 500 latta
lastbilar och 18 500 motorcyklar av fordonsar 1951 — 1978, for
foretagen. Detta galler exempelvis fordon av historiskt intresse fran
och med det kalenderar som infaller fyrtio ar efter fordonets
fordonsar.

e Personbilar (M,) och latta lastbilar (N;) foreslas fa andrad instéllelse.
Dessa fordon ska genomga kontrollbesiktning fyra ar efter den
manad da fordonet forsta gngen togs i bruk, och darefter senast tva
ar efter den manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning
utférdes. Ar 2014 genomgick drygt 4 043 000 personbilar och litta
lastbilar kontrollbesiktning. Drygt 985 000 latta bilar var bristfalliga
och genomgick en s.k. efterkontroll vid ett besiktningsorgan.
Marknadsvardet av kontrollbesiktningar (inkl. s.k. efterkontroller) pa
latta bilar under 2014 uppgick till 1,52 miljarder svenska kronor
(exkl moms). Foér de nio foretagen som besiktar latta fordon innebar
det minskade intakter pa ca 528 miljoner kronor per ar (exkl moms),
inklusive efterkontroller, beraknat pa 2014 ars prisniva och beraknat
pa 35 % av det totala marknadsvardet.

e Instéllelsemanad och instéllelsetermin for personbil och latt lastbil
tas bort och darmed behdvs inte langre reglerna i 6 kap. 4 §
fordonsférordningen. Transportstyrelsen bedomer att det inte
paverkar foretagens intakter.

e Under 2014 genomfordes 2 443 000 &garbyten pa personbilar och
306 000 pa latta lastbilar i Sverige. Om systemet med slutsifferstyrd
installelse tas bort kommer dessa dgarbyten eventuellt att foregas av
en kontrollbesiktning. Ett nybesiktat fordon &r intressantare ur bade
ett saljar- och koparperspektiv. Hur stor marknadsvérdet ar av en
sadan besiktning ar svar att berakna, men Transportstyrelsen
uppskattar vardet till drygt 44 miljoner kronor per ar (exkl moms).
Marknadsvardet ar baserat pa att 5 % av fordonséagarna later sitt
fordon genomga en ny besiktning infor en forséljning. Se kapitel
1.6.8.

e Nya foreskrifter om "annan kontroll genom polisman” skulle
innebéra att ca 27000 fler enklare fordonskontroller genomfoérs av
poliser i yttre tjanst som inte har ett férordnande for flygande
inspektion. Om hélften av kontrollerna leder till ett besok hos
besiktningsorganen och det genomsnittliga priset for en

%" Transportstyrelsen har exkluderat de personbilar och latta lastbilar som har haft
korforbud de senaste tre aren.
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kontrollbesiktning av personbil i december 2014 var 386 kronor
innebar det 6kade intakter pa ca 4,16 miljoner kronor per ar (exkKl.
moms).

e Besiktningsorgan kommer sannolikt att sélja mer tjanster till
Polismyndigheten, genom att tekniker hyrs ut samt att strategiskt
placerade besiktningsstationer anvéands vid flygande inspektion. Om
20 % av framtida flygande inspektioner kommer att ske i en hall,
innebar det en intakt for besiktningsbranschen pa ca 1,84 miljoner
kronor per ar (exkl. moms). Om 20 besiktningstekniker far ett
forordnande av polisen for att bistd som tekniker vid flygande
inspektion och dessa hyrs in pa deltid, uppskattar Transportstyrelsen
att besiktningsbranschen far en 6kad intakt pa ca 3,52 miljoner
kronor per ar, exkl. moms (beraknat pa 500 kronor per timme, inkl
moms, 110 dagar per ar). Totalt kan det ge inkomster pa ca 5,36
miljoner kronor (exkl. moms).

Atgard - intakt milj. kr + intékt milj. kr

Traktor b 0,96
Motorredskap klass | 0,42
I, Epa-traktor etc
vartannat ar
A-traktor vartannat 1,52
ar
Slapfordon av hégst | 28,8-38,4
750 kg — inte
besiktning
Undantag for flera 22,8
grupper
Personbilar och latta | 528
lastbilar

Besiktning vid 44
&garbyten
Besiktning - annan 4,16
kontroll genom
polisman
Uthyrning - hall, 5,36
tekniker
Totalt 580-589,62 56
Sammantaget kan de foreslagna andringarna innebara minskade intakter pa
ca 524-533,62 miljoner kronor (exkl. moms) for besiktningsorganen.

Vid halvarsskiftet 2014 verkade 1921 tekniker pa marknaden och i
genomsnitt 4gnade teknikerna 93 procent av sin produktiva arbetstid at
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fordonsbesiktningar féreskrivna av Transportstyrelsen enligt
besiktningsorganen. Resten av tiden dgnades at frivilliga produkter/tjanster
och besiktningar foreskrivna av andra myndigheter. Besiktningsorgan som
besiktar 6vriga fordon har en mycket hog andel av sadana frivilliga tjanster
och besiktningar medan foretag som besiktar latta och tunga fordon
generellt har en Iag andel. Behovet av anstéllda hos besiktningsorganen
skulle minska med ca 760 personer, vilket skulle innebara ett behov av ca
1161 aktiva tekniker for att ticka marknaden. Berakningen baseras pa en 35
% minskning av antalet besiktningar av antalet latta fordon. Minskningen av
antalet anstéllda bor bli jamnt fordelad 6ver landet. Detta bor jamféras med
de 1400 tekniker som tackte marknadens behov strax innan omregleringen
2010.

Hur forslaget paverkar antalet besiktningsstationer och darmed
tillgangligheten i hela landet &r svart att bedoma. Ett alternativt scenario ar
att foretagen behaller personalen, lokaler och behaller samma serviceniva
och istallet hojer priserna. Priset for en kontrollbesiktning av personbil
skulle da 6ka med minst 35 % for att tacka de forluster som forandringarna
skulle innebéra. Transportstyrelsen antar att ett visst antal tjanster kommer
att forsvinna samt att priserna kommer att 6ka nagot, for att méta de nya
forutsattningarna pa besiktningsmarknaden.

Utover kostnader som beror pa forandringar pa marknaden, far varje
besiktningsorgan kostnader for anpassning av 1T-system. Dessa kostnader &r
mycket svara att uppskatta, eftersom det skiljer valdigt mycket mellan
besiktningsorganens stodsystem for t.ex. tidsbokning.

En viss 6kning av arbete for bilprovningsorganen kan uppsta om
fordonségaren inte valjer en ackrediterad fordonsverkstad som direkt kan
’slacka” bristerna mot Transportstyrelsen vid en 6kning av antalet flygande
inspektioner.

7.5.2 Konsumenter

Konsumenter ar samtliga fordonsagare, nar det géller forslag om éndrad
kontrollbesiktning, det vill sdga privatpersoner och juridiska personer.
Transportstyrelsens forslag paverkar konsumenternas kostnader pa féljande
satt:

e Krav pa periodisk kontroll av traktor b infors, vilket pa sikt innebar
Okade intakter for de foretag som besiktar dvriga fordon.
Lantménnen Maskin uppskattar att ca 200 traktor b kommer att
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kopas i Sverige per &r.%® Eftersom traktor b kommer att behova
kontrollbesiktas forsta gangen efter fyra ar, darefter vartannat ar,
kommer kostnaderna inte att 6ka alls under de fyra forsta aren om
traktorn kops som ny. Dérefter kommer kostnaderna att oka, likasa
for begagnade traktor b som fors in i Sverige. Om en besiktning av
traktor b kommer att kosta ca 600 kronor (inkl moms) blir det en
kostnad per ar pa ca 120 000 kronor (inkl moms) for 200 nya
traktorer). Om antalet fordon av traktor b 6kar i Sverige 6kar
kostnaderna for konsumenterna. Detta ar enbart den direkta
besiktningskostnaden.

e Andrad installelseperiod for motorredskap klass 1, EG-mobilkranar
samt slapvagnar som dras av sadana fordon och bil ombyggd till
motorredskap innebar ca 1000 farre besiktningar per ar. Med
antagandena att varje besiktning tar 1,5 timmar och timdebiteringen
ar ca 1200 kr/ timme innebér det minskade kostnader pa ca 180 000
kronor (inkl moms) for de konsumenter som &ger motorredskap
klass 1, EG-mobilkranar samt slapvagnar som dras av sadana fordon
och 347 400 kronor (inkl. moms) per ar fér bil ombyggd till
motorredskap. Totalt blir detta 527 625 kronor. Detta ar enbart den
direkta besiktningskostnaden.

e Krav pa periodisk kontroll av bil ombyggd till traktor (s.k. A-
traktorer) innebar 6kade kostnader pa ca 2,16 miljoner kronor (inkl
momes, besiktningskostnad och branslekostnad) per ar, baserat pa
9870 fordon i vagtrafikregistret samt genomsnittligt pris for en
kontrollbesiktning av personbil i december 2014.

e Borttaget krav pa periodisk kontroll av latta slap med en totalvikt av
hogst 750 kg (O1) innebar minskade kostnader for dgarna pa ca
54,9-66,9 miljoner kronor/ar (inkl moms). Till detta kommer
kostnader for efterkontroller. Eftersom ca 82 % av l4tta slapvagnar
kontrollbesiktas enskilt, innebér detta ca 98 000 farre bilresor till och
fran besiktningsorgan vilket motsvarar minskade utslapp pa ca 354
ton koldioxid per ar. Se kapitel 6.1.5.

e Undantag fran periodisk aterkommande kontrollbesiktning for flera
fordonsgrupper innebar minskade utgifter pa ca 37 miljoner kronor
per ar (inkl moms), baserat pd 119 600 personbilar, 7 500 latta
lastbilar och 18 500 motorcyklar av fordonsar 1951 — 1978%, for
konsumenterna. Undantaget innebar dven ca 50 000 farre bilresor
till besiktningsforetagen vilket motsvarar minskade utslapp pa ca

% Uppgift pd seminarium den 10 september 2014 om implementering av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om
godké&nnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon .

% Transportstyrelsen har exkluderat de personbilar och latta lastbilar som har haft
korforbud de senaste tre aren.
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180 ton koloxid per ar. Utslappen fran motorcykelresorna &r svarare
att berdkna och har darfor inte tagits med har.

e Personbilar (M) och latta lastbilar (N;) far andrad installelse. Dessa
fordon ska genomga kontrollbesiktning fyra ar efter den manad da
fordonet forsta gangen togs i bruk, och darefter senast tva ar efter
den manad da foregaende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.
Besparingen for fordonségarna beréknas uppga till ca 861 miljoner
kronor/ar (inkl moms), da installelsereglerna tratt ikraft fullt ut 2022,
beraknat pa 2014 ars prisniva.

e Instéllelsemanad och instéllelsetermin for personbil och latt lastbil
tas bort. Idag kontrollbesiktas ca 82 % av latta slapvagnar enskilt.
Tas bilens instéllelsetermin bort, kan betydligt fler kontrollbesikta
sin l&tta slapvagn tillsammans med bilen. 2014 genomgick 230 000
latta slép av kategori O2 (751-3500 kg) kontrollbesiktning. Det
skulle innebéra att ca 184 000 kontrollbesiktades enskilt. En 50 %
6kning av kombinerade kontrollbesiktningar skulle innebéra ca
92 000 farre enskilda resor, vilket innebér ytterligare minskade
utslapp av ca 330 ton koldioxid per ar. Fordonsagarnas kostnader for
att aka och besikta dessa slapvagnar beraknas uppga till ca 10,5
miljoner kronor/ar*’. Férandringen innebar aven ca 1,76 miljoner
farre resor till besiktningsforetagen vilket motsvarar minskade
utslapp pa ca 6 343 ton koloxid per ar.

e Nya foreskrifter om "annan kontroll genom polisman” innebdr att ca
27000 fler enklare fordonskontroller genomfors av poliser i yttre
tjanst som inte har ett forordnande for flygande inspektion. om
hélften av kontrollerna leder till ett besok hos besiktningsorganen
och den genomsnittliga kostnaden for kontrollen &r 500 kronor (se
6.1.7) innebér det 6kade kostnader pa ca 6,75 miljoner kronor per ar
(inkl momes).

Sammantaget innebar de foreslagna dndringarna minskade kostnader pé ca
955-967 miljoner kronor (inkl moms) for konsumenterna. Den storsta
posten ar andrad instéllelseperiod for personbilar och latta lastbilar.
Transportstyrelsens erfarenhet ar att konsumenterna hittills varit ganska
prisokénsliga for denna typ av tjanst (kélla: Fordonsbesiktningsmarknaden
2014, TSV 2014:1445*). Det kan bero pa att besiktningskostnaden utgér 1
% den totala bilkostnaden foér en 185 000 kronors personbil som kérs 1 500
mil per &r*%,

%0 Antalet besiktningar ar multiplicerat med 114 kronor, vilket 4r fordonsagarens
genomsnittsliga kostnad for franvaro och resa.

* \www.transportstyrelsen.se//globalassets/global/vag/fordon/besiktning/rapport-om-
fordonsbesiktningsmarknaden-2014.pdf

%2 K4lla: Motormannens bilkostnadskalkyl 2013 / Danske Bank Markets
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Konsumenter paverkas inte i nagon storre utstrackning av forslagen som ror
direktiv 2014/47/EU, férutom att dessa i andra hand kan dra nytta av
sékrare transporter.

7.5.3 Polismyndigheten

Polismyndigheten paverkas i hog grad med dkade kostnader av kraven pa 5
% av flygande inspektioner av registrerade fordon i Sverige. Den paverkas
ocksa av krav pa utbildning av bilinspektérer samt krav pa utrustning for
kontrollenheterna som anvands i flygande inspektion. Polismyndigheten
kommer antagligen att anstélla fler bilinspektorer for att mota det 6kade
behovet av dels antalet utférda flygande inspektioner, dels for att mota det
okade kravet pa utbildning och kompetens. Oftast har dessa bilinspektorer
en bakgrund fran ett besiktningsorgan. Myndigheten kommer sannolikt att
kdpa mer tjanster av besiktningsorgan, genom att tekniker hyrs in samt att
strategiskt placerade besiktningsstationer anvands vid flygande inspektion.
Om 20 % av ca 11 500 framtida flygande inspektioner kommer att ske i hall,
innebar det en kostnad for Polismyndigheten pa ca 2,3 miljoner kronor per
ar. Om 20 besiktningstekniker far ett uppdrag av Polismyndigheten for att
bista vid flygande inspektion och dessa hyrs in pa deltid, uppskattar
Transportstyrelsen att Polismyndigheten far en 6kad utgift pa ca 8,8
miljoner kronor per ar (berdknat pa 500 kronor per timme, 110 dagar per ar).
Polismyndigheten kan komma att fa 6kade utgifter for anskaffning av
utrustning for flygande inspektion. Nagon samlad bild pa vilket behov som
finns ar oklart da denna utredning genomfordes. Om Polismyndigheten
behdver anskaffa utrustning for 200 000 kronor for varje lan, uppgar vardet
till 4,2 miljoner kronor.

Polismyndigheten behdver utbilda personal som arbetar med kontroll av
lastsakring, som en foljd av nya regler. Transportstyrelsen bedémer att en
sadan utbildning tar 8 timmar och berdr ca 200 poliser och bilinspektorer.
Kostnader bedéms uppga till ca 640 000 kronor, baserat pd interna
instruktorer och en kostnad av 400 kronor per timme per polis/bilinspektor.

Transportstyrelsen, tidigare Vagverket, har foljt upp utfallet av flygande
inspektion sedan 1995. Antalet flygande inspektioner av tunga fordon
uppmattes till 5 % ar 2011. For att klara malet pa 5 % inspekterade tunga
fordon, ska polisen utfora ca 11 500 flygande inspektioner. I slutet av 2014
fanns 133 poliser forordnade att utfora flygande inspektioner pa tunga
fordon. Vid Polismyndigheten fanns aven 68 bilinspektérer som ocksa har
forordnande att utfora flygande inspektioner pa tunga fordon. Sammantaget
var myndighetens resurser 201 personer vid utgangen av 2014. Det innebéar
att Polismyndigheten, baserat pa nuvarande arbetstakt, behover anstélla ca
70 fler inspektorer for att uppfylla malet pa 11 500 flygande inspektioner pa
tunga fordon. Myndighetens l6nekostnad kommer 6ka med ca 36 miljoner
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kronor enligt Transportstyrelsens berékning. Till denna summa tillkommer
kostnader for lokaler, fordon etc. for de nyanstallda samt I6nebikostnader.

Att utbilda en polis eller bilinspektor att utfora flygande inspektion &r en av
de dyraste utbildningarna som polismyndigheten har. Enligt muntlig
information fran Polishdgskolan kostar uthildning for en person 70 000
kronor. Artikel 8 i direktiv 2014/47/EU anger att inspektérer som genomfor
flygande inspektion ska uppfylla de minimikrav pa kompetens och
utbildning som faststélls i artikel 13 och bilaga V1 till direktiv 2014/45/EU.
Kravet innebar att poliser som i framtiden férordnas att utféra flygande
inspektion, ska ha samma bakgrund och utbildning som besiktningstekniker.

Transportstyrelsen uppskattar att Polismyndigheten far en 6kad kostnad pa
ca 52 miljoner kronor for samtliga forslag som myndigheten paverkas av.
Vissa kostnader ar en engangskostnad, sdsom uthildning och utrustning,
medan andra, sasom personalkostnad kvarstar for varje ar och anstalld.

7.5.4  Ovriga foretag

Det finns ett stort antal foretag pa marknaden som servar och reparerar
fordon. Om vissa fordonsagare véljer att inte Iamna in sin bil pa service i
samma utstrdckning som med dagens besiktningsintervaller kan dessa
foretagare fa minskade intakter som foljd. Det ar dock svart att saga om, och
i sa fall i vilken utstrackning, dessa foretag skulle paverkas. Vad som talar
emot en stor minskning av service och reparationer ar det faktum att bilar
med verifierad och k&nd servicehistorik betingar ett hogre andrahandsvarde
an bilar som inte genomgatt fordonstillverkaren program. Ett annat skal ar
fordonens teknikutveckling som innebér att allt farre fordonsagare har
kunskap och utrustning for att reparera moderna fordon pa egen hand.
Antalet brister pa fordonen ar dock i samma omfattning oavsett vilken
periodicitet kontrollbesiktning sker, vilket innebar att detaljhandelns
omsattning inte kommer att paverkas i nagon storre omfattning.

Fordonsverkstader far en 6kad belaggning nar flygande inspektioner okar i
antal och fler fel pa fordonen upptacks.

Foretagare inom transportnaringen paverkas av krav pa flygande
inspektioner pa minst 5 % av tunga fordon registrerade i Sverige. Det skulle
i sa fall bli en 6kad kontroll mot nuvarande lage med ca 3000 fler flygande
inspektioner pa tunga fordon (3,7 % ar 2014). Om varje inspektion antas ta
30 minuter innebdr 3000 fler kontroller en kostnad for Sveriges foretag nér
fordonet inte kors. Aven om kostnaden drabbar foretag, har
Transportstyrelsen uppfattat att branschen ser denna 6kning som positiv
eftersom kostnaderna kommer att béras av de som inte uppfyller foreskrivna
krav. Kontrollerna kommer férhoppningsvis leda till en sundare konkurrens
pa lika villkor.
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Om antalet besiktningstekniker minskar paverkas aven de utbildnings- och
certifieringsforetag som utbildar teknikerna. Hur mycket det paverkar
foretagens intdkter ar svart att uppskatta. De som uthildar forare och
foretagare inom lastsakring kan fa fler uppdrag. Aven de utbildare som finns
for yrkeskompetenstillstand och yrkestrafiktillstand kan fa utokad
verksamhet i och med att forare och foretagare ska ha tkad kunskap om
lastsakring.

De foretag som tillverkar och séljer utrustning for till exempel
emissionsmatning kan komma att fa 6kad forsaljning till en borjan eftersom
framforallt Polismyndigheten behdver anskaffa en del utrustning for
flygande inspektion. Nagon samlad bild pa vilket behov som finns ar oklart
da denna utredning genomférdes. Om Polismyndigheten behdver anskaffa
utrustning for varje lan for 200 000 kronor uppskattar Transportstyrelsen att
vardet uppgar till 4,2 miljoner kronor.

755 Statens finanser

Transportstyrelsens forslag innebar minskade momsintakter pa mellan 133
och 135 miljoner kronor arligen. | dvrigt paverkas statens finanser inte i
namnvard omfattning av foreslagna forfattningsandringar for direktiv
direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU. Daremot kan vérdet av AB Svensk
Bilprovning, som ags av staten, komma att paverkas av foreslagen i
utredningen.

7.5.6 Samhallet i vrigt
Trafiksakerhet

Med utgangspunkt fran olycksstatistiken fran Strada och olycksvéardering
enligt "Samhaéllsekonomiska principer och kalkylvarden for
transportsektorn”: ASEK 5.2 (kélla: Trafikverket, planerings- och
analysmetoder) kostar trafikolyckorna med A-traktorer samhéllet mellan 44
— 90 miljoner kronor per ar. Detta innebar, att &ven om endast en svart
skadad personskadeolycka skulle férhindras genom att A-traktorer omfattas
av periodisk kontrollbesiktning, 6verstiger vinsterna for samhallet i
jamforelse med kostnaden for agarna av A-traktorer, vilken berdknas uppga
till ca 2 miljoner kronor. Enligt ASEK 5.2 ar olycksvarderingen 4 412 000
kronor, uttryckt i 2010-ars penningvéarde, for en svart skadad. For ett
dodsfall &r olycksvérderingen 23 739 000 kronor.

Om antalet trafikolyckor, som direkt eller indirekt beror pa en teknisk
fordonsbrist, uppgar till 5 % av samtliga personskadeolyckor sa skulle det
ske ca 800 trafikolyckor per ar. Om dessa skulle 6ka i antal med 50 % p.g.a.
en dvergang till direktivets grundkrav betraffande besiktningsintervall,
skulle det resultera i 400 fler personskadeolyckor per ar. Om vi antar att 52
av dessa 400 olyckor klassificeras som svart skadade, skulle detta kosta det
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svenska samhallet ca 305 miljoner kronor/ar. Det ar dock oerhort svart att
uppskatta hur stor paverkan en utglesning av kontrollbesiktning av latta
fordon har pa trafiksékerheten.

Genom Transportstyrelsens forslag pa forandringar av intervallet pa
kontrollbesiktningar av latta bilar, undantag for sldpvagnar med en totalvikt
under 750 kg, utdkade undantag for historiska fordon samt genom
avskaffandet av slutsifferstyrningen, kommer trafikarbetet att minska med
ca 34 021 000" fordonskilometer. Enligt ASEK 5.2 & marginalkostnaden
for trafikolyckor den riskokning som ytterligare ett fordon i trafiken bidrar
till, tillsammans med de samhallsekonomiska kostnader som uppstar till
foljd av olyckor. ASEK rekommenderar att marginalkostnaden for personbil
anges till 0,15 kr/fkm, i 2010 ars prisniva. Ovanstaende forslag innebér att
samhallet bor spara ca 5 miljoner kronor pa farre transporter till
besiktningsorganen.

Forslagen som ror direktiv 2014/47/EU kommer att 6ka trafiksédkerheten
genom att fler bristfalliga fordon upptacks.

Miljo

En minskning av antalet kontrollbesiktningar av latta bilar och slapvagnar,
pa grund av forandrade intervaller, genom att slutsifferstyrningen tas bort
och genom undantag fran kontrollbesiktningskrav, berdknas minska antalet
korda kilometer med 34 miljoner kérda kilometer vilket motsvarar ca 6 123
ton koldioxid per ar. Ett borttagande av kravet pa besiktning av slapfordon
med en vikt under 750 kg medfor minskade utslapp. Eftersom ca 82 % av
latta slapvagnar kontrollbesiktas enskilt, innebéar detta ca 98 400 farre
bilresor till och fran besiktningsorgan vilket motsvarar minskade utslapp pa
ca 354 ton koldioxid per &r**. Miljon p&verkas ocksa positivt i och med att
fler bristfalliga fordon upptécks vid flygande inspektion, enligt de forslag
som ror direktiv 2014/47/EU, som brister pa grund av for hog bullerniva
eller for hdga emissionsvarden. En utglesning av intervallet for latta fordon
innebar dock att upp emot 50 000 fordon kommer att kéra omkring med
bristfalliga bilar, med avseende pa det avgasrenande systemet eller utebliven
motorservice. Om man antar att dessa fordon kor 1200 mil pa ett ar och
multiplicerar med antalet Km med ASEK rekommenderade

“3 Berakningen &r baserad p& 1 415 050 férre kontrollbesiktningar av latta bilar, 100 000
farre historiska fordon, 94 000 sldpvagnar med en totalvikt av hdgst 750 kg samt 92 000
farre transporter till besiktningsorganen beroende pa avskaffandet av installelsemanad x 20
km.

* om varje sddan resa antas vara 20 kilometer innebar det ca 1 968 000 farre korda
kilometer per &r. Om vi vidare antar att dragfordonet slapper ut 180 gram koldioxid per
kilometer innebér det minskade utslapp pa ca 354 ton koldioxid per ar.
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marginalkostnader for luftfororeningar av vagtrafik (0,06 Kr/fkm i prisniva
2010) sa uppgar kostnaden till ca 36 miljoner kronor. Med bakgrund av
detta anges miljokonsekvenserna totalt till noll.

7.5.7 Myndigheter och 6vrig offentlig férvaltning

FOr Transportstyrelsens del innebar implementeringen av direktiv
2014/45/EU kostnader for vagtrafikregistret oavsett vilka alternativ som
beslutas. Styrelsen uppskattar att forandringar i vagtrafikregistret kommer
att krdva 5-6000 arbetstimmar till en kostnad av 4,5 miljoner kronor (750-
800 kr/arbetstimme).

Att systemet med instéllelsemanad och installelsetermin tas bort paverkar
aven fordonsédgarna. Transportstyrelsen har skyldighet att informera
medborgare och néringsliv om vilka regler som galler. Genom de
overgangsregler som Transportstyrelsens forordar kan Transportstyrelsen
informera fordonségaren direkt t. ex via fordonsskatteavin.
Transportstyrelsen kommer ocksa att anvanda sig, i sa stor utstrackning som
det ar mojligt, av sina egna befintliga kanaler och nyttja de upparbetade
kontaktvagar som finns med olika samarbetspartners for att sprida
information och fora dialog. Kostnader for kommunikationsinsatser ar svart
att uppskatta tre ar framat i tiden da méanniskors satt att kommunicera och
tekniken standigt utvecklas.

En utbyggnad av riskvarderingssystemet enligt direktiv 2014/47/EU innebér
ett merarbete med 6kade kostnader for Transportstyrelsen. Dessa kostnader
blir storre i uppstarten an i forvaltningsfasen och ar svara att berakna.

Om antalet besiktningsstationer minskar, minskar ackrediteringsarbetet for
Swedac vilket innebdr minskade intakter fér myndigheten. Hur mycket det
paverkar myndighetens intakter ar svart att uppskatta.

Skatteverket paverkas inte eftersom reglerna om fordonskatt regleras i
annan lagstiftning oberoende av besiktningsintervall och instéllelsetermin.

7.5.8  Sammanstallning av de samhallsekonomiska

Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/
effekter/pris- prissatta konsekvenser kommentar
satta kon-
sekvenser
Nettoeffekt i tkr | Fordelar Nackdelar

Foretag

Besiktningsorgan -524 000 till -534 | Okande antal Ev. sdmre Minskat antal
000 flygande resultat for besiktningar

inspektion kan | besiktnings-
ge uppdrag organ pa
fran Polis- mindre orter
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myndigheten
Transportféretag Séakrare Fler flygande Positivt for branschen
transporter inspektion ger | med sakrare fordon
fler stillasta-
ende fordon
Serviceforetag/- Okande andel | Agare av latta
fordonsverkstader service/repara | bilar lamnar
-tion av tunga mer séallan in
fordon bilen till
service
Konsumenter
Fordonségare 955 000 till 967 Ev. hogre Fordonségarnas
000 priser p& kostnader for

besiktning, restid och
reskostnader

Konsumenter som Séakrare Hansyn tagen till 6kat
anvander sig av transporter antal flygande
transportforetag inspektioner

Statens finanser -133 000 till -135 | - - Minskade

000

momsintakter

Samhaéllet i 6vrigt

Trafiksakerhet Okad kontroll Utglesning av Svart att bedéma om
av A-traktor kontroll av det totalt &r positivt for
Earre antal latta bilar trafiksékerheten med
resor till forslagen
besiktning ger
mindre risk for
olyckor

Miljo Minskat Minskad Minskande utslapp fran
avgasutslapp kontroll av fordon blir positivt fér

fran fordon

bilars miljokrav

miljon

Myndigheter och
andra offentliga
organ

Polismyndigheten -52 000 Okad kontroll Kostnader for
av bristfalliga Okat antal
fordon i anstallda,
yrkesmassig utrustning och
trafik utbildning

Transportstyrelsen -4 500 Farre Informations- Kostnad for arbetstid
instéllelse- insatser for forandringar i
regler for vagtrafikregistret. Dock
fordon samma kostnad
forenklar oavsett alternativ.

forvaltningen
av
vagtrafikreg-
istret

Totalt

229 500 till 253
500
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7.6 Fordelningsanalys

Besiktningsorganens intakter kan komma att minska med utgangspunkt fran
dagens prisniva. Konsumenternas (fordonsagarnas) kostnader for
kontrollbesiktning minskar i motsvarande grad. Fordonséagarna slipper dven
kostnader for bilresan och drivmedel vilket gor att konsumenternas totala
kostnadsminskning blir betydligt hogre &n besiktningsorganens eventuella
minskade intakter. Det minskade trafikarbetet med anledning av
utglesningen av kontrollbesiktning av latta fordon samt borttagandet av
kontrollbesiktning for slapfordon upp till 750 kg gor att miljon i form av
minskade utslapp paverkas positivt. Kontrollbesiktning av A-traktorer
paverkar trafiksakerheten positivt.

Det 6kande antalet flygande inspektioner paverkar foretag inom
transportomradet bade positivt och negativt. Foretagen drabbas av minskade
intakter nar fordonet star stilla for att kontroll sker i form av flygande
inspektion. Dock kan transporterna komma att bli sékrare efter en kontroll
da fel kan upptéackas och atgardas i tid sa att en olycka eller ett avbrott i
transportarbetet forebyggs. Polismyndigheten kommer att fa 6kade
kostnader i och med att antalet kontroller av flygande inspektion bor 6ka for
att uppna femprocentmalet. Myndigheten berdknas ocksa fa 6kade kostnader
for utbildning och utrustning.

7.6.1  Analys av transportpolitisk maluppfyllelse
Funktionsmal — tillganglighet

Riksdagen har beslutat att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge féretag och manniskor en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet, samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dessutom vara
jamstéllt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors och méns
transportbehov.

Inforlivandet av direktiv 2014/45/EU och 2014/47/EU kommer att paverka
bade foretag och manniskor i Sverige. Periodisk kontrollbesiktning &r nagot
som beror i stort sett alla fordonségare. Transportstyrelsen foreslar att
Sverige gor en forandring av systemet nar det galler styrningen av
installelsen till periodisk kontrollbesiktning samt hur ofta en latt bil behdver
genomga en periodisk kontrollbesiktning.

Systemet med slutsifferstyrd installelse avvecklas och att datumet for den
senaste genomférda godkanda kontrollbesiktningen styr hur lange den latta
bilen far anvandas innan nasta kontrollbesiktning. Detta forslag kommer att
oka tillgangligheten for fordonsagaren eftersom hen sjélv kan vélja nar pa
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aret kontrollbesiktningen ska ske. Agaren behdver heller inte ta hansyn till
nagon instéllelsetermin, utan har mojlighet att utnyttja speciella erbjudanden
fran besiktningsorgan.

En utglesning av periodiciteten for latta bilar kommer naturligtvis att
paverka kundunderlaget for mindre stationer i glesbygden. Ett framtida
scenario &r sannolikt en prisékning for att tdcka inkomstbortfallet, men som
tidigare namnts i utredningen ar fordonségarna tdmligen prisokénsliga nér
det géller kontrollbesiktning eftersom denna utgiftspost ar relativt liten i
sammanhanget. | tatorter dar flera besiktningsorgan konkurrerar om
kunderna, kommer sannolikt personalnerdragningar ske savida inte priset
gar upp. | andra hand kan &ven bilverkstader och detaljister paverkas
negativt, men det &r mycket svart att bedéma i vilken omfattning en sadan
nedgang kan bli.

Inforlivandet av kraven som ror polisens flygande inspektion kan paverka
villkoren for foretagarna i glesbygd. Eftersom direktivet vill héja
kvalitetskraven pa de tekniska kontrollerna som polis och bilinspektorer
genomfor pa den tunga trafiken, kraver direktivet att polisen dven ska ha
mobil- eller fastutrustning for att kunna genomfdra dessa kontroller. Ett
alternativ ar annars att lotsa fordonet till en narliggande
kontrollbesiktningsstation. Dessa krav kan komma att paverka den
yrkesmassiga trafiken negativt i glesbygd om inga kontroller sker dar, for att
polisen inte har tillgang till mobil- eller fasta kontrollplatser.

Som ett komplement till de 6kade kraven for att utféra flygande inspektion,
samt den foreslagna utglesningen av periodiciteten pa latta bilar, avser
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om den i fordonslagen bendmnda
“annan kontroll genom polisman”. Denna kontroll kan beskrivas som en
enklare teknisk kontroll, som varje polis bor kunna utféra. Kontrollen skulle
vara positiv for polisens verksamhet i glesbygd, i syfte att uppratthalla en
séker trafik.

Hansynsmalet - Sakerhet, miljo och halsa

Riksdagen har beslutat att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad héalsa. Periodisk kontroll av fordon och flygande
inspektion ar samhéllets tva verktyg for att kontrollera att fordonségaren har
tagit ansvar for sitt fordon och haller det i trafikvardigt skick.

Med bakgrund av detta foreslar Transportstyrelsen att dessa kontroller ska
inforas for vissa fordonsslag, medan andra fordonsslag kan fa en utglesad
intervall och for somliga kan den periodiska kontrollen utga helt. Nar det
géller bil ombyggd till traktor, den s.k. A-traktorn, anser Transportstyrelsen
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att dessa fordon bor underkastas en periodisk kontroll vartannat ar. Idag sker
ingen periodisk kontroll alls och det rimmar mycket illa med malet om
sékerhet, milj6 och halsa. Dessa fordon &r ofta val begagnade och har ofta
ett mycket eftersatt underhall, varfor en periodisk kontroll & motiverad till
skillnad mot l&tta slapvagnar med en totalvikt av hégst 750 kg. Dessa fordon
anvands i mycket liten omfattning och det ar dven mycket fa system och
komponenter som 6verhuvudtaget kan krangla, varfor en periodisk kontroll
foreslas tas bort.

Periodisk kontrollbesiktning har en positiv effekt pa sakerheten och miljon.
Men fragan ar om inte dessa kontroller kostar mer an de genererar i
eventuell vinst for trafiksakerheten och miljon idag. Fordonen har utvecklats
mycket under de senaste 20 aren, da den senaste revisionen genomférdes
betraffande kontrollbesiktning och flygande inspektion. Bade nar det galler
trafiksakerheten och miljon, ar den framtida maluppfyllelsen beroende av en
val fungerande fordonspark. Idag har nya fordon ny teknik, som syftar till
att 6ka trafiksdkerheten och minska miljopaverkan. Dessa system har dock i
regel egna kontrollfunktioner och patalar dven for foraren att det ar ett fel i
systemet. Periodisk kontroll har darfor inte samma mervérde for
fordonsagaren, som for 20 ar sedan da merparten av fordonsparken bestod
av bilar fran 1980 — 1997.

Transportstyrelsens bedomning &r att malet sakerhet, miljo och halsa dock
sammantaget paverkas positivt med de foreslagna férandringarna, se under
avsnittet 7.5.6.

7.7 Vad ar forslaget

Forslaget innebar i huvudsak en implementering av de minimikrav som
aterfinns i direktiv 45 om kontrollbesiktning for personbilar och latta
lastbilar. Transportstyrelsen har ocksa forslag for ovriga fordon for att fa
konsekventa och logiska regler for kontrollbesiktningen. Forslaget innebér
ocksa att en 5 % maluppfyllelse for flygande inspektion infors i
fordonsférordningen.

7.8 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler Sverige ska folja

Regleringen gar utover de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering i
och med att Transportstyrelsen foreslar férandringar av kontrollbesiktning
for vissa andra fordonstyper an de som regleras i direktiv 2014/45/EU.

Vidare foreslar utredningen att flygande inspektion pa tunga fordon ska
motsvara 5 % av de som &r registrerade i vagtrafikregistret. | direktivet
anges nyttofordon vilket &r ungefar samma sak som i Sverige avses med
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fordon som anvands yrkesmassigt, dock &r direktivets definition ett nagot
vidare begrepp.
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8 Forfattningskommentar
8.1 Forslaget till forordning om andring i
fordonsférordningen (2002:925)
4 kap
26 a

Se nedan under avsnitt 8.4.
6 kap.
28

| paragrafen gors ett tillagg sa att aven en polisman eller en bilinspektor kan
foreldgga om kontrollbesiktning som en konsekvens av vad i 6vrigt géller
om vem som kan foreldgga om kontrollbesiktning. En ndrmare beskrivning
om forslaget finns under 6.1.9.

38

Paragrafen &r omskriven med h&nsyn tagen till de forslag om
kontrollbesiktning som ges i utredningen. Hanvisning sker till 6 och 7 §8
eftersom 4 och 5 §8 och 8-9 §§ upphor att gélla. | paragrafen laggs en
mojlighet in att vissa fordon far undantas fran kravet pa periodiskt
aterkommande kontrollbesiktning, se dven under 8 kap. 16 §.
Undantagsmaojligheterna beskrivs narmare under 6.1.6. Férslag om andrade
regler for kontrollbesiktning beskrivs under 6.1.7.

68

| denna paragraf beskrivs i en upprékning de fordon som ska kontrollbesiktas
arligen. Har finns den uppréakning som i nuvarande regler finns under 10 §.

78

Paragrafen innehaller en upprakning av de fordon som ska kontrollbesiktas i
det nya forslaget forsta gangen efter fyra ar och darefter vartannat ar. De
fordon som réknas upp finns under nuvarande 8 §.

11a §
Se under avsnitt 8.4 nedan.
158§

| denna paragraf korrigeras hénvisningen i forsta stycket och bestammelsen
med avseende pa nar korforbud intrader, enligt andra stycket, tas bort
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eftersom det inte beh6vs nar besiktningstermin och slutsifferstyrning tas
bort. Detta ar beskrivet under 6.1.8.

17§

Eftersom Transportstyrelsen avser att foreskriva om annan kontroll genom
polisman, se 6.3.7, behdvs ett tilldgg i denna paragraf.

23a8

Det svenska procentmalet for flygande inspektioner i forhallande till antalet
registrerade tunga fordon, se artikel 5 i direktiv 2014/47/EU, anges i en ny
paragraf. Det finns beskrivet under 6.3.2.

23b8§

Paragrafen ar ny och innehaller en bestammelse om att besiktningsprotokoll
och kontrollrapport fran flygande inspektion ska medféras i fordonet, enligt
krav i direktiv 2014/47/EU. Det finns beskrivet under 6.3.4.

24 §
Se avsnitt 8.5 nedan.
27 8

Eftersom Transportstyrelsen avser att féreskriva om annan kontroll genom
polisman, se 6.3.7, behdvs ett tilldgg i denna paragraf.

338

Paragrafen ar ny och innehaller en hanvisning till 26-28 och 30-32 8§ for att
annan kontroll genom polisman

8 kap.
98

Paragrafen innehaller en ny bestammelse i punkt 5 om sanktioner om inte
besiktningsprotokoll om kontrollbesiktning och kontrollrapport fran
flygande inspektion, enligt 6 kap. 23 b §, finns med i fordonet. En narmare
beskrivning finns under avsnitt 6.3.7.

16 8

Paragrafen innehaller bestimmelser om Transportstyrelsens majlighet att
meddela foreskrifter pa vissa omraden. Transportstyrelsen far mandat att
foreskriva om omfattningen av kontroll av sakring av last enligt direktiv
2014/47/EU, vilken laggs till som en ny punkt se 6.3.6. Transportstyrelsen
far mandat att foreskriva om utrustning for att utféra flygande inspektion
enligt direktiv 2014/47/EU som l&ggs till som en ny punkt, se 6.3.5.
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218

Paragrafen motsvarar de krav som stélls enligt direktiv 2014/47/EU pa en
nationell kontaktpunkt som Transportstyrelsen blir. Det anges ocksa, med
hénvisning till direktivet, vilka andra uppgifter som Transportstyrelsen ska
fullgora.

21a

| paragrafen anges Transportstyrelsen som nationell kontaktpunkt enligt
direktiv 45.

8.2 Forslaget till forordning om andring i trafikférordningen
(1998:1276)

13 kap.
78

Transportstyrelsen far mandat att foreskriva om sakring av last pa fordon
och darvid ocksa foreskriva om krav pa dokumentation vid lastsékring och
krav pa lastsékringsutrustnings egenskaper.

8.3 Forslaget till forordning om &ndring i férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister

3 kap.

28

Har infors en andring sa att uppgifter om besiktningsresultat som har inforts
i besiktningsprotokoll ska gallras forst tre ar efter det att ett fordon har
avregistrerats ur vagtrafikregistret enligt krav som stalls i direktiv
2014/45/EU, se under avsnitt 6.1.9.

7 kap.
18

| paragrafen infors forandringar med anledning av att slutsiffran inte langre
avgor instéallelsemanad for kontrollbesiktning. Bestammelserna i det andra
stycket behovs darfor inte langre.
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8.4 Forslaget om forordning om andring i férordningen
(1975:48) om upphéavande av kungorelsen (1940:440)
om hanférande av vissa automobiler till fordonstypen
motorredskap

Punkt 3B. i 6vergangsbestammelserna upphor att gélla eftersom
bestammelserna om kontrollbesiktning fors in i 6 kap. 7 8
fordonsférordningen. Vidare byts ordet VVagverket ut mot Transportstyrelsen
I punkt 5.

8.5 Ovriga forfattningsandringar

I fordonsforordningen finns hanvisningar till det direktiv som upphor,
2009/40/EG, se 4 kap. 26 a § och 6 kap. 11 a och 24 88. Paragraferna har
uppdaterats med hanvisning till direktiv 2014/45/EU. | férordning om
vagtrafikregister infors ocksa en hanvisning till andringsdirektivet
2014/46/EU i 6 kap. 11 8. 1 bilaga 1 punkt 4 i férordningen om
végtrafikregister ldggs ”annan kontroll genom polisman” till i rubriken.
Kontrollform samt riskvarde laggs till i listan. Detta for att utfallet fran
annan kontroll genom polisman samt riskvérde ska kunna sparas och
utsokas i registret.
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Bilaga

Bilaga 1 - Statistik fran Swetic
Bilaga 2 - Direktiv 2014/45/EU
Bilaga 3 - Direktiv 2014/46/EU
Bilaga 4 - Direktiv 2014/47/EU
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