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1 Bakgrund

Prognoser over antal passagerare tas fram for att utgora underlag for
Transportstyrelsens avgiftssittning, men ocksa for att ge omvérlden
myndighetens bedomning av flygtrafikens utveckling pa kort och medellang
sikt. Prognoser gors for avresande passagerare i linje-, charter- och taxitrafik
pa de svenska trafikflygplatserna och for den méngd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS!-avgiften. Prognosen omfattar perioden 2024—

2030.

2 Metod

Prognoserna har tagits fram i samarbete med Trafikverket och bygger pa en
kombination av kvantitativa och kvalitativa beddmningar, dir de senare far
en storre betydelse nér det intréffar oforutsedda héndelser som till exempel
pandemier eller liknande. Aven nu i pandemins efterdyningar med en
flygmarknad som befinner sig i en dterhdmtningsfas samtidigt som BNP-
tillvixten dr svag 1 savél Sverige som bland véra viktigaste handelspartners,
ar de kvalitativa bedomningarna av stor betydelse. I takt med att
flygmarknaden étergar till ett “normalldge” sa dkar betydelsen av de

kvantitativa prognosmodellerna.

For att 4 en sé bred bild som mojligt ges ocksa flygbranschens aktorer en

mojlighet att limna synpunkter pa en forsta preliminér prognos.

! Gemensamt avgiftsutjimningssystem for sikerhetskontroll.
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3 Den ekonomiska utvecklingen

I sin senaste prognos? skriver Konjunkturinstitutet bland annat foljande om
laget och framtidsutsikterna for den svenska ekonomin:

Sverige befinner sig i en lagkonjunktur sedan snart ett ar tillbaka.
Ldgkonjunkturen slar igenom tydligare pa arbetsmarknaden i ar och
arbetslosheten stiger till 8,3 procent.

Inflationen har fallit tillbaka snabbt den senaste tiden och nedgdngen
fortsdtter under 2024. Riksbanken inleder ddrfor en serie rdntesdnkningar i
Jjuni, vilket bidrar till att konjunkturen borjar aterhdimta sig i slutet av dret.

Det dréjer dock till 2026 innan ldgkonjunkturen dr 6ver. Konsumtionen blir
en viktig drivkraft i aterhdmtningen. Ldgre rdntor och stigande realloner
gor att hushallens konsumtion vixer relativt snabbt fran och med det sista
kvartalet i ar. Samtidigt innebdr satsningar pd bland annat forsvaret att den
statliga konsumtionen vdxer betydligt snabbare dn normalt, liksom den gor i
ar.

Figur 1 visar den forvintade BNP-utvecklingen enligt KI:s senaste prognos.

Figur 1. Arlig procentuell férandring av BNP enligt KI.
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4 Passagerarutvecklingen 2023

Totalt uppgick antalet avresande passagerare pa de svenska flygplatserna
under 2023 till drygt 17,2 miljoner. Det innebdr en 6kning med i runda tal
17 % jamfort med 2022, och motsvarar 77 % av 2019 érs passagerarantal.
Inrikestrafiken 6kade med 11 % och uppgick till 4,66 miljoner passagerare.
Motsvarande for utrikes var 12,57 miljoner passagerare vilket ger en 6kning
med 19 %. I figur 2 visas passagerarutvecklingen mellan januari 2022 och

mars 2024 tillsammans dess andelar av 2019 ars passagerarvolymer.

Figur 2. Antal passagerare per manad och dess andel av
2019 ars volymer
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Som ndmnts sd uppgick antalet passagerare under 2023 till 77 % av 2019 &rs
volym. Nedbrutet pa in- respektive utrikestrafik sa var andelarna 67
respektive 81 %. Bryter vi ned detta per ménad ser man att den neddtgdende
trenden for inrikestrafiken med borjan i juli forra aret har fortsatt under arets
forsta kvartal. For utrikes syns en svag minskning under tredje kvartalet

men som vant uppat igen.
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5 Regressionsskattningar

I figurerna 3 och 4 nedan visas regressionsskattningar for inrikes respektive
utrikes trafik baserat pa aren 2005-2019, det vill sidga aren fore pandemin.
BNP anviénds som forklarande variabel for bade inrikes och utrikes. Man
kan se att sambandet mellan BNP- och passagerarutvecklingen ér starkare
for utrikestrafiken (figur 4), bland annat genom att punkterna déir ar mer

centrerade kring den skattade linjen jamfort med inrikes (figur 3).

Figur 3. Regression for inrikes passagerare
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Figur 4. Regression for utrikes passagerare
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Parametrarna 0,55 och 2,13 &r bada statistiskt signifikanta och innebdr att:

Om BNP okar med 2 % sa okar efterfragan med 1,1 % (2*0,55) for inrikes
och cirka 4,3 % for utrikes (2*2,13). Dessa tal ska ses som riktvdrden och

inte som absoluta sanningar eftersom det dven finns andra faktorer som

paverkar trafikutvecklingen.

6 Planerat utbud

Den utbjudna kapaciteten ér en viktig faktor att ta hansyn till 1
prognosframtagningen. For att fa en bild av hur utbudet kan tédnkas
utvecklas anvinds tidtabellsdatabasen OAG?. I tabell 1 nedan visas hur

sommarprogrammet i ir (april-oktober) ser ut i forhallande till samma

period 2023.
Tabell 1.
Forandring av utbudet jamfért med 2023,
april-oktober. Avgangar Satesutbud
Inrikes linjefart -19,6 % -15,8%
Utrikes linjefart 3,0% 3,3%
Totalt -6,7% -2,8%

Vi ser att det forvintas en betydande minskning for inrikestrafiken och det
giller for savil antalet avgangar som sétesutbud. For utrikestrafiken véntas
déremot en 0kning jamfort med 2023. Det finns historiskt en stark

korrelation mellan passagerarutveckling och sétesutbud.

7 Passagerarprognoser 2024-2030

Lagkonjunktur, forsimrad kdpkraft bland hushéllen och en svag svensk

valuta dr sannolikt de faktorer som mest kan forklara att efterfrdgan pa

3 Official Airline Guide: Senast uppdaterad 2024-.04-15.
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flygresor mattades av under andra halvan av 2023. Att efterfragan trots detta
Okade sé pass snabbt under forsta halvaret skulle kunna forklaras av ett stort
uppdamt resebehov efter pandemin. Generellt minskade
hushéllskonsumtionen under aret, men det tycks initialt alltsd inte ha géllt
efterfragan pa flygresor. For nérvarande ser det dock ut som att den
ekonomiska realiteten borjat paverka flygresandet. For detta talar inte minst,
vilket tidigare namnts, den forhallandevis svaga trafikutvecklingen sedan
sommaren 2023. Till detta kan tilldggas att det planeras ett betydligt ldgre
utbud i ar jamfort med samma period 2023, hojning av flygskatten med runt
10 procent plus 6kade flygplatsavgifter. Vi ser ocksd framfor oss kommande
kostnadsokningar inom ramen for EU-ETS dér till exempel den fria

tilldelningen av utsldppsritter for flygoperatorer kommer att fasas ut.

Mot denna bakgrund gor vi bedomningen att hdstens prognos var alltfor

optimistisk vilket gor att prognosen skrivs ned till féljande nivéer.

Tabell 1. Antal avresande passagerare inrikes, 1000-tal.

Ar Lag Huvud Hog
2023 4661
2024 3800 4 150 4450
2025 3900 4 450 5000
2026 4 000 4528 5200
2027 4 000 4 582 5300
2028 4 000 4622 5400
2029 4 000 4 665 5600
2030 4 000 4709 5700
Forandring 2023-2030 -661 48 1039
Forandring 2023-2030, % -14 % 1% 22 %
Andel av 2019 57 % 67 % 82 %
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Tabell 2. Antal avresande passagerare utrikes, 1000-tal.

Ar Lag Huvud Hog
2023 12574
2024 12 700 13100 13 600
2025 13 600 14 400 15500
2026 13900 15399 16 600
2027 14 300 16 130 17 300
2028 15 000 16 685 18 000
2029 15500 17 295 19 200
2030 16 400 17927 19900
Forandring 2023-2030 3 826 5353 7 326
Forandring 2023-2030, % 30 % 43 % 58 %
Andel av 2019 106 % 116 % 129 %
Tabell 3. Totalt antal avresande passagerare, 1000-tal.
Ar Lag Huvud Hog
2023 17 235
2024 16 500 17 250 18 050
2025 17 500 18 850 20500
2026 17 900 19927 21 800
2027 18 300 20712 22 600
2028 19 000 21307 23 400
2029 19500 21960 24 800
2030 20 400 22 636 25600
Forandring 2023-2030 3165 5401 8 365
Forandring 2023-2030, % 18 % 31% 49 %
Andel av 2019 91 % 101 % 114 %
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Tabell 4. Antal fakturerbara passagerare, 1000-tal.

Ar Lag Huvud Hog
2023 15428
2024 14770 15441 16 158
2025 15665 16874 18 351
2026 16023 17838 19514
2027 16381 18541 20231
2028 17008 19073 20947
2029 17456 19658 22 200
2030 18261 20263 22916
Forandring 2023-2030 2833 4 835 7 488
Forandring 2023-2030, % 18 % 31% 49 %
Andel av 2019 92 % 102 % 116 %

8 Koldioxid - rakneexempel

Baserat pa den trendmissiga utvecklingen av genomsnittliga utsldpp per
passagerare redovisas hér nigra rakneexempel pa hur koldioxidutslédppen for
passagerarflyget kan komma att utvecklas fram till och med 2030.

Berdkningar gors for savil inrikes flygresor som for resor till/frdn Sverige.

8.1 Utvecklingen 2004 - 20224

I figur 6 nedan visas flygets utslapp av koldioxid mellan 2004 och 2022.
Naturvardsverkets rapportering om flygets utslédpp av vixthusgaser baseras

pa bransleanviandningen for inrikes flygresor samt det brénsle som tankats 1

Sverige for utrikes flygresor.

4 Killa: Naturvérdsverket https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/trafik-och-transporter/
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Figur 6. Flygtrafikens utslapp av koldioxid 2004-2022
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Mellan 2004 och 2019° 6kade utsldppen med 28 %. Okningen kan i sin
helhet hénforas till utrikestrafiken. For inrikestrafiken har utslippsméngden
minskat och det beror 1 huvudsak pé en svagare passagerartillvaxt jamfort
med utrikestrafiken. Under samma period 6kade antalet passagerare pé de
svenska flygplatserna med 62 %. Det innebaér att koldioxidutsldppen per
passagerare minskade med 21 % under perioden. Utan att ndrmare analysera
orsakerna bakom den trendméssiga minskningen sa baseras berdkningen pa
det faktum att utslappsméngden minskat under lng tid. Ett par forklaringar
kan emellertid vara att flygplanen blivit alltmer brénsleeffektiva, och att
antalet passagerare per avgang okat kontinuerligt. En aspekt att ta hinsyn
till 1 framskrivningen &r inférandet av den sé kallade reduktionsplikten som
tridde 1 kraft den 1 juli 2021, och som innebér krav pa inblandning av
biobrénsle i det vanliga flygfotogenet. For 2030 ska inblandningen enligt
lagen uppga till minst 27 %.

5 P4 grund av pandemin kan det vara mer relevant att jimfora med 2019 istéllet for 2022.
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I de tvé foljande figurerna visas utsldppen per passagerare mellan 2004 och

2022 for in- respektive utrikestrafiken.

Figur 7. CO,-utslapp per inrikes passagerare 2004-2022
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Figur 8. CO,-utslapp per utrikes passagerare 2004-2022
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8.2 Berakningar och resultat

Berikningen av utsldppen utgar alltsd fran skattningar av de genomsnittliga
utsldppen per passagerare under perioden 2004-2022°, och som skrivs fram
till 2030. Dessa multipliceras sedan med de prognosticerade

passagerarvolymerna.

For att slutligen fa fram hur stora utslapp av fossil koldioxid som kan

komma att genereras av passagerarflyget inom och till/fran Sverige, gors en

62020 och 2021 avviker kraftigt (s& kallade outliers) frén den langsiktiga trenden och ingdr dirfor inte i
skattningarna av utsldpp per passagerare. En annan teknik &r att anvéinda en dummyvariabel, men den ger i detta
fall ndrmast identiska resultat som att plocka bort outliers.
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justering med hénsyn tagen till den forvéntade effekten av

reduktionsplikten’.

Resultatet for huvudalternativen visas 1 figur 9 tillsammans med de faktiska
nivéerna under 2019 - 2022. I tabellerna 5 och 6 visas dven berdkningarna

for hog- och ldgalternativen.

Figur 9. Uppskattning av flygets utslapp av CO, 2024-2030
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Tabell 5. Berdkningar av inrikesflygets CO>, 1000-tals ton.

Ar Lag Huvud Hog
2022 306
2023 285
2024 224 245 263
2025 221 253 284
2026 215 243 280
2027 202 231 267
2028 187 217 253
2029 172 201 241
2030 156 184 222
Forandring ton 2022-2030 —-150 -122 -84
Forandring % 2022-2030 -49% -40% -27%
Andel av 2019 33% 39 % 47 %

7 Enligt uppgift frin Energimyndigheten &r det rimligt att rikna med en verkningsgrad pa mellan 75 och 85
procent. I vara berdkningar antas en verkningsgrad pa 80 procent.
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Tabell 6. Berdkningar av utrikesflygets CO2, 1000-tals ton.

Ar Lag Huvud Hog

2022 1828

2023 1987

2024 1945 2 006 2083

2025 2016 2134 2 297

2026 1964 2176 2 346

2027 1910 2154 2 310

2028 1874 2 085 2249

2029 1792 2 000 2220

2030 1733 1894 2102
Forandring ton 2022-2030 -95 66 274
Forandring % 2022-2030 -5% 4% 15%
Andel av 2019 65 % 71 % 78 %

15 (15)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

transportstyrelsen.se
telefon 0771-503 503



	rapportomslag
	-WORD- Prognos_VÅR_2024_SLUTLIG
	Innehåll
	1 Bakgrund
	2 Metod
	3 Den ekonomiska utvecklingen
	4 Passagerarutvecklingen 2023
	5 Regressionsskattningar
	6 Planerat utbud
	7 Passagerarprognoser 2024-2030
	8 Koldioxid - räkneexempel
	8.1  Utvecklingen 2004 - 20223F
	8.2 Beräkningar och resultat


	rapportomslag

