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1 Bakgrund

Prognoser dver passagerarantal och flygrorelser tas fram for att utgora
underlag for Transportsstyrelsens avgiftssittning, men ocksa for att ge
omvirlden Transportstyrelsens bedomning av flygtrafikens utveckling pa
kort och medellang sikt. Passagerarprognoser gors for avresande
passagerare i linje- och chartertrafik pa de svenska trafikflygplatserna, och
for den mingd avresande passagerare som ska faktureras for GAS'-avgiften.
Nir det giller flygrorelser prognostiseras antal landningar. Det gors dven en
berdkning av hur flygtrafikens utsldpp av koldioxid kan komma att

utvecklas.

Prognosen omfattar aren 2018-2024.

2 Metod

For passagerarprognoserna utnyttjas sambandet mellan efterfragan pa
flygresor och den ekonomiska utvecklingen (BNP). Som bas fér prognosen
anvinds en ekonometriskt skattad efterfraigemodell. Modellens resultat
kompletteras med information fran flygbranschens olika parter om
luftfartsmarknadens forutséttningar och forvéntade utveckling.
Passagerarprognosen fordelas sedan, 1 huvudsak med hjilp av
trendframskrivningar, pa inrikes och utrikes trafik som i sin tur delas upp i
linje- respektive chartertrafik. For landningsprognosen som utgar fran
passagerarprognosen, gors antaganden om bland annat utvecklingen av

flygplansstorlekar och beldggningsgrader.

Underlaget om den ekonomiska utvecklingen kommer fran

Konjunkturinstitutet (KI)2.

! Gemensamt avgiftsutjimningssystem for sikerhetskontroll
% Konjunkturliget mars 2018.
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3 Den makroekonomiska utvecklingen

Sa hir beskrev KI lidget i den svenska ekonomin i mars 2018:

7 Hogkonjunkturen i Sverige fortsdtter att forstirkas i ar och néista ar. Den investeringsledda
konjunkturforstirkningen i omvérlden driver pd den svenska exporten och industrin fortsiitter
att 6ka produktionen snabbt. Det hoga kapacitetsutnyttjandet i industrin medfor att néringslivets
investeringar fortsdtter att 6ka snabbt, trots att bostadsinvesteringarna planar ut. Tillviixten i
sysselsdttningen ddampas gradvis framéver i takt med att efterfragan pa arbetskraft mattas av.
Loneokningarna stiger eftersom bristen pd arbetskrafft dr fortsatt stor, men inflationen ndr inte
upp till 2 procent forrdan 2020. Riksbanken avvaktar ddrfor med att hdja repordntan till forsta
kvartalet 2019. Finanspolitiken fors i dtstramande riktning 2019-2020 och det strukturella
sparandet blir i linje med overskottsmdlet fran och med 2020

Foljande BNP- utveckling forutspas fram till 2024.

Figur 1. BNP arlig procentuell férandring

3,0% 2,8%

2,5% 2,/4% 2,3%
2,0%
1.6% 1,5% 1,5%
1,5%
1,0%
0,5%
0,0%

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

4 Flygskatten

Fran och med 1 april infors en flygskatt och som vintas paverka efterfragan
pa flygresor. I den utredning* som foregick beslutet, uppskattades en
minskad efterfragan pa arsbasis med mellan 460 000 och 614 000 avresande

passagerare. I en utredning’ som WSP® 14tit gora, och som bl. a Svenskt

3 Konjunkturuppdatering, mars 2018.

4S0U 2016:83

3 Flygskatt 2016-11-30

® WSP ir ett konsultbolag inom samhéllsbyggarsektorn med fokus pa teknik och analys
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Flyg refererar till, ligger motsvarande efterfragebortfall pa mellan 700 000
och 1,2 miljoner. Den stora diskrepansen mellan nimnda utredningar har
foranlett Transportstyrelsens att gora en egen bedomning. Berdkningarna
indikerar ett efterfragebortfall pa i storleksordningen 700 000 avresande

passagerare pa arsbasis.

5 Nagot om osakerheter

Prognoser dr forknippade med osédkerhet. En del av denna kan berédknas,
som t.ex. den statistiska osdkerhet som dr forknippad med sjédlva
modellskattningen. Ett vanligt sitt att presentera den typen av osédkerhet &r
genom att berdkna ett konfidensintervall. En annan osékerhet ror
prognoserna for de i modellen ingaende forklaringsvariablerna, t ex den
framtida BNP-utvecklingen eller antaganden om flygplansstorlek. Andra
faktorer som allvarliga olyckor, terrorhot/handlingar dr exempel pa

hindelser som i praktiken dr omdjliga att forutse.

6 Prognos - passagerarutvecklingen

6.1 Avresande passagerare
Baserat pa sambandet mellan BNP- utvecklingen och efterfragan pa

flygresor 2005-2017, har den skattade modellen féljande utseende:

7(17)



RAPPORT

Dnr TSL 2018-1943

In av Pax

17,00
16,95
16,90
16,85
16,80
16,75
16,70
16,65
16,60
16,55
16,50

Fig 2. Regression for avresande passagerare
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Parameterskattningarna ir signifikanta och forklaringsgraden uppgar till

0,95. Med beaktande av flygskattens effekter fas f6ljande prognos for

antalet avresande passagerare.

Tabell 1. Avresande passagerare

Ar Passagerarprognos % per ar

2017 23 360 600

2018 24 015 100 2,8%
2019 24 687 500 2,8%
2020 25500516 3,3%
2021 26 206 634 2,8%
2022 26 887 740 2,6%
2023 27 586 197 2,6%
2024 28 688 721 4,0%

Sett 6ver hela prognosperioden motsvarar det en 6kning av antalet

passagerare med niarmare 23 %, en arlig genomsnittlig tillvéxt pa 3 %.
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6.1.1 Foérdelning inrikes - utrikes

Som tidigare ndmnts baseras prognosen for in- och utrikes passagerare

(i huvudsak) pa trendframskrivningar av hur respektive passagerarandelar

utvecklats sedan 2005.

Figur 3. Andeln in respektive utrikes passagerare
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Av figur 3 framgar att utrikestrafikens andel av den totala trafiken okat
samtidigt som inrikestrafikens andel minskat. Det &r en utveckling som
véntas besta under hela prognosperioden. Med utgangspunkt i trenderna

ovan ges foljande in- respektive utrikes passagerarprognoser.

—e—Inrikes

Tabell 2. Fordelning in- utrikes

—e— Utrikes

Ar Inrikes forandring % Utrikes forandring %

2017 7921 000 15 440 000

2018 7924983 0,1% 16 090 117 4,2%
2019 7 969 125 0,6% 16 718 375 3,9%
2020 8047963 1,0% 17 452 553 4,4%
2021 8082 126 0,4% 18 124 508 3,9%
2022 8098 587 0,2% 18 789 153 3,7%
2023 8110342 0,1% 19 475 855 3,7%
2024 8227925 1,4% 20 460 795 5,1%
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Vad giller fordelningen av utrikespassagerarna pa linjefart respektive
chartertrafik forvéntas den storsta tillvixten ske inom linjefarten.
Chartertrafikens andel av utrikestrafiken har minskat trendmaéssigt under
hela 2000- talet, en utveckling som bedoms fortsitta under prognosperioden.
2017 uppgick andelen charterpassagerare till 12 %. I prognosen antas
andelen successivt minska, och ligga runt 10 % 2024. Det motsvarar drygt

2 miljoner avresande passagerare, vilket kan jamforas med drygt

1,8 miljoner under 2017. Okningen av fritidsresandet forvintas i en allt

hogre utstrickning ske inom den reguljira trafiken.

7 Prognos - fakturerbara passagerare

Antalet fakturerbara passagerare vintas oka i samma takt som det totala
antalet avresande passagerare. Med detta antas implicit att savil andelen
transferpassagerare som andelen barn under 2 ar inte kommer att fordndras i

nagon hogre utstrickning. Det ger foljande prognos:

Tabell 3. Fakturerbara passagerare

Ar Passagerarprognos forandring %

2017 20 706 167

2018 21 285 940 2,8%
2019 21 881 946 2,8%
2020 22 604 050 3,3%
2021 23236964 2,8%
2022 23841125 2,6%
2023 24 460 994 2,6%
2024 25 438 700 4,0%

8 Prognos - landningar
Prognosen 6ver antalet landningar hirleds fran passagerarprognoserna. Till
detta adderas Ovriga landningar, t ex det antal som det renodlade fraktflyget

genererar. For den del som ror passagerarflygningar gors antaganden om
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utvecklingen av det genomsnittliga antalet passagerare per flygning. Denna

bedomning utgar ifran hur kabinfaktorer och flygplansstorlekar utvecklats

sedan 2005. Hur den sett ut, tillsammans med de antaganden som gors, visas

i figurerna 4 och 5.
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Figur 4. Genomsnittlig flygplansstorlek 2005-2017 med prognos till 2024
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For inrikestrafiken 6kade genomsnittsstorleken med 23 % mellan 2010 och

2017. For utrikestrafiken var motsvarande okning 13 %.
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Figur 5. Kabinfaktorns utveckling 2005-2017 med prognos till 2024
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Sett Over hela prognosperioden vintas flygplanstorleken i inrikestrafiken
Oka i en langsammare takt @n under de senaste 7 aren. Vi ser en tendens att
flygbolag, med olika strategier, i 6kad utstrackning borjat anpassa utbudet
efter hur efterfragan varierar under dagen/veckan etc. Den bakomliggande
trenden gar anda mot genomsnittligt storre flygplan. Som en konsekvens av
detta vintas kabinfaktorn 6ka i en mattlig takt for att mot slutet av
prognosperioden ligga strax dver 65 %. For utrikestrafiken antas en mer
forsiktig 6kning av flygplansstorleken jamfort med de senaste 7 aren. Det
beror bland annat pa ett 6kat linjeutbud fran de regionala flygplatserna, och
att delar av det interkontinentala linjeutbudet kan komma att trafikeras av
flygplan med férre dn 200 stolar (t.ex. Boeing 737MAX och A320neo).
Kabinfaktorn i utrikestrafiken véntas 6ka med 4,5 procentenheter under
perioden och uppga till ndrmare 80 %. Sammantaget innebér detta att antalet
passagerare per avgang i utrikestrafiken kommer att 6ka fran omkring 121
under 2017 till 134 under 2024. Motsvarande for inrikestrafiken 4r en
Okning fran ifran 67,5 till ndrmare 72 passagerare per avgang.

Landningsprognoserna visas i tabellerna 4 och 5.
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Tabell 4. Landningar (passagerarflyg)

Ar Inrikes Utrikes Summa % per ar

2017 117 382 127 304 244 686

2018 114 652 131552 246 204 0,6%
2019 114577 134 956 249 533 1,4%
2020 114 997 139 109 254106 1,8%
2021 114776 142 656 257 433 1,3%
2022 114 306 146 049 260 355 1,1%
2023 113774 148 563 262 337 0,8%
2024 114723 153 196 267 918 2,1%

Till detta ska ldggas de 6vriga cirka 21 000 arliga landningar som véntas

inom bland annat fraktflyget. Sammantaget ger det foljande prognos dver

antalet landningar 1 linje- och chartertrafiken.

Tabell 5. Landningar totalt

Ar Antal % per ar

2017 266 636

2018 267 204 0,2%
2019 270533 1,2%
2020 275106 1,7%
2021 278 433 1,2%
2022 281 355 1,0%
2023 283 337 0,7%
2024 288 918 2,0%

Det innebir en 6kning med drygt 8 %, motsvarande en arlig 6kningstakt

med i genomsnitt 1,2 %.

9

Koldioxidutslapp - ett rakneexempel

Hir presenteras ett rikneexempel, baserat pa den trendmaéssiga utvecklingen

sedan 2004, 6ver hur koldioxidutsldppen for passagerarflyget kan komma

att utvecklas givet passagerarprognoserna i avsnitt 5.
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I figur 6 visas flygets utslipp av koldioxid’ (CO>) mellan 2004 och 2016.
Naturvardsverkets rapportering om flygets utsldpp av vixthusgaser baseras
pa brinsleanvindningen for inrikes flygresor samt det brinsle som tankats i

Sverige for utrikes flygresor.

Figur 6. Flygtrafikens utslapp av koldioxid 2004-2016
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Mellan 2004-2016 okade utslippen med drygt 26 %. Okningen kan i sin
helhet hanforas till utrikestrafiken. For inrikestrafiken har utslippsméngden
minskat, vilket i huvudsak beror pa en svagare passagerartillvaxt jamfort

med utrikestrafiken.

Under samma period 6kade det totala antalet passagerare pa de svenska
flygplatserna med 55 %. Det innebir att CO»-utsldppen per passagerare

minskat med nidrmare 20 % under perioden.

Utan att ndrmare analysera orsakerna till varfor utsldppen (per passagerare)
minskat 6ver tid, baseras berdkningen enbart pa det faktum att miangden

minskat trendmaéssigt sedan atminstone 2004. I de tva f6ljande figurerna

7 Killa: Naturvérdsverket, http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-
fran-utrikes-sjofart-och-flyg/
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visas utsldppen per passagerare mellan 2004 och 2015 {or in- respektive

utrikestrafiken tillsammans med de skattade trenderna.

Figur 7. CO2-utslapp per inrikes passagerare 2004-2016
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Figur 8. CO2-utsldpp per utrikes passagerare 2004-2016
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Forklaringsgraden dr hogre for inrikestrafiken, 95 % jamfort med 78 % for
utrikes. I figur 9 nedan visas skattningarna av utsldppen per passagerare

fram till 2024.
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Figur 9. Utslapp per passagerare 2004-2016 med
framskrivning 2017-2024
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Genom att multiplicera antalet prognostiserade passagerare med de skattade

utsldppen per passagerare fas ett virde for flygets totala utslédpp. Resultaten

——e—Inrikes ——e— Utrikes

framgar av figur 10.
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Figur 10. Uppskattning av flygets utslapp av CO2 2017-2024
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Enligt berdkningen kommer flygets koldioxidutslapp 2024 att vara i det
nirmaste ofordndrat jamfort med 2016. Antalet passagerare vintas under

samma period 6ka med drygt 35 %32.

8 Till skillnad frén prognosen i tabell 2 dir avresande passagerare riknas, ingar hir dven de ankommande
utrikespassagerarna.
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