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Sammanfattning

Denna rapport handlar om tva huvudfragor:
e kontrollbesiktning av eCall.

e hur man ska hantera den éldre, befintliga flottan av bilar som
anvéander 2G- och 3G-teknik (”legacy fleet”).

EU-direktiv 2014/45/EU for kontrollbesiktning av fordon anger
rekommenderade metoder for besiktningar, men medlemsstater kan valja att
undanta vissa kontroller om de kan sékerstalla likvardig sékerhet. | Sverige
har man valt att gora vissa undantag och anpassningar. Vissa kontroller,
exempelvis for eCall, ar inte genomfdrbara pa grund av brist pa tekniskt
stod, och det saknas relevant information fran bilindustrin. Enligt EU-
forordning 2019/621 &r tillverkare inte skyldiga att ge nddvandig
information om eCall till besiktningsorgan, vilket gor det svart att
genomfora tester.

Fran och med 2026 planeras en forandring av besiktningssystemet for eCall,
men detta kréver uppdaterade regler och teknisk standardisering. Det har
diskuterats om eCall ska hanteras inom ett stGrre arbete som ska drivas av
EU-kommissionen i ett framtida reviderat besiktningspaket.

| slutet av 2027 sker ett teknikskifte. D& kommer 2G- och 3G-nétet att sluta
fungera och darmed kommer 2G- och 3G-baserade eCall inte l&angre att
kopplas upp. I det nuvarande forslaget till &ndring av
kontrollbesiktningsforeskrifterna ar hela kontrollen av eCall borttagen.

Det storsta problemet &r att det &r svart att avgora om en bil har ett eCall
som fungerar som det ska. Det leder till en osékerhet om hur kontrollen ska
genomforas, sarskilt nar tillverkare tdnder varningslampor for andra orsaker
an uppkopplingsproblem, vilket skapar oklarhet vid besiktningen.
Transportstyrelsen foreslar att kontrollen av eCall tas bort tills dessa
problem kan losas pa ett mer tekniskt och framtidssakrat satt. Samtidigt
betonar Transportstyrelsen att bilar ska vara utrustade med eCall enligt vissa
beskaffenhetsregler. Det innebdr att om kontrollen av systemet vid
kontrollbesiktningen avlagsnas, sa betyder det inte att kravet pa eCall tas
bort.

Forslaget innebér att bilen inte blir underkant eller far korforbud pa grund
av ett icke fungerande eCall-system, som inte heller paverkar bilens
tekniska egenskaper.

Nar 2G- och 3G-néten stangs ner, paverkar det befintliga (aldre) bilflottor
som anvander eCall som &r beroende av dessa natverk. For att sakerstalla att
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eCall fortsatter att fungera i dessa bilar efter nedstangningen finns det flera
I6sningar som kan implementeras.

Transportstyrelsen har analyserat
e eCalls bakgrund
e kommissionens forslag till forstudier for att hantera den &ldre flottan
e nationella forutsattningar.

Vi har kommit fram till att en 4G- och 5G-baserad sa kallad TPS-l6sning
(tredjepartsservice) ar andamalsenlig for hanteringen av éldre bilar som ar
typgodkanda efter den 31 mars 2018.

For att fa fler bilar pa vara vagar med fungerande eCall finns det tva olika
alternativ som har potential:

e sjalvinstallerade eftermarknads-eCallenheter, som &r halvpermanenta
(kan installeras av bilégaren)

o flyttbara eftermarknads-eCallenheter, som &r barbara och kan utféra
ett eCall, till exempel smartphones eller externa navigationsenheter.

De foreslagna alternativen kommer att studeras av kommissionen och
resultaten av forstudierna férvantas vara fardigstallda kvartal 3 ar 2025.
Dérefter ska standarder och rekommendationer tas fram samt piloter
genomforas. Pilotfasen beraknas till kvartal 4 2027—kvartal 3 2028. En
informationskampanj ar planerad till kvartal 4 2028—kvartal 3 2029.

Transportstyrelsen ar positiv till kommissionens forslag till forstudie och vi
studerar alla alternativ som foreslas. Forslaget omfattar alla alternativ som
finns i dag for att 16sa problemet med den aldre bilflottan.
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Begrepp och forkortningar

Nedan Forklaras nagra begrepp och forkortningar som anvands genom hela
rapporten, nagra uttryck som anvénds endast en gang har en fotnot pa sidan
de anvants pa och som forklarar dem dér i det sammanhang de brukats.

Begrepp eller forkortning

Forklaring

CBA

Cost-benefit analysis
(Ibnsamhetsbeddémning)

eCall

Ett system som anvands i bilar i hela
EU och som automatiskt ringer upp
larmnumret 112 om en bil rakar ut
for en allvarlig trafikolycka. | denna
rapport eCall avser 7112 eCall”, dvs.
obligatorisk eCall efter den 31 mars
2018. Kravet galler enbart for nya
modeller av personbilar och latta
lastbilar.

HMI

Human-Machine Interface
(Ménniska-maskin-granssnitt)

IDIADA

Leverantdr av olika losningar for
fordonsindustri

IVS

In-Vehicle Systems (system i fordon)

Legacy fleet

Bilar med eCall som slutar fungera
vid teknikskiftet (aldre bilar).
”Legacy fleet” dr den éldre,
befintliga flottan med obligatorisk
eCall efter den 31 mars 2018

M1

Personbilar

MSB

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap

MSD

Minimum Set of Data (Minsta
uppséttning data)

MVWG

Motor Vehicle Working Group
(arbetsgrupp i EU)

N1

Latta lastbilar
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OEM Original Equipment Manufacturer
(Originaltillverkare)
PSAP Public Safety Answering Points,
SOS Alarm (Samhallets olycksfalls-
och sékerhetstjanst)
PTS Post- och telestyrelsen
Plugtest Ar en testmetod dar man kontrollerar

om olika komponenter eller delar av
systemet fungerar tillsammans nér de
ansluts till varandra.

SAFE project

Aftermarket eCall For Europe project
(Eftermarknadsprojekt inom EU)

SWEDAC Myndighet for kvalitet och sakerhet

TPS Third-Party Services
(Tredjepartstjanster)

TPS eCall eCall via tredjepartjanster

Trafikanalys

Svensk statlig forvaltningsmyndighet

TSFS

Transportstyrelsens foreskrifter
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Systemet eCall anvands i bilar i hela EU. Systemet aktiveras automatiskt sa
snart sensorer eller processorer i bilen (till exempel krockkudden) upptécker
en allvarlig incident. N&r systemet har startat ringer eCall automatiskt det
europeiska nédnumret 112, upprattar en telefonlank till [amplig larmcentral
(Public Safety Answering Points, eller PSAP, som &r SOS Alarm i Sverige)
och skickar detaljer om olyckan. Det ér till exempel i form av MSD
(Minimum Set of Data), inklusive tidpunkten for incidenten, den krockade
bilens exakta position, antal passagerare, fordonsinformation, fardriktningen
med mera. eCall kan ocksa aktiveras manuellt genom att man trycker pa en
knapp i bilen.

Ett detaljerat ramverk finns pa EU-niva for att sakerstalla att eCall fungerar.

Efter den 31 mars 2018 behover alla nya typer av personbilar (kategori M1)
och l&tta lastbilar (kategori N1) i EU vara utrustade med larmsystemet
eCall. Det &r dessa tva kategorier bilar som denna rapport handlar om. | dag
fungerar eCall via 2G- och 3G-naten. Just nu pagar ett teknikskifte da dessa
nat avvecklas. Sveriges storsta teleoperatorer har pabdrjat nedstangningar av
3G-niten. De planerar ocksa att stanga ner 2G-naten i slutet av 2027.
Konsekvensen blir att 2G- och 3G-baserade eCall kommer att sluta fungera i
bilar. De nya nétverken (4G och 5G) och de gamla (2G och 3G) anvénder
olika teknologier. SOS Alarm kommer att kunna ta emot 2G- och 3G-
baserade eCall s& lange 2G- och 3G-natet fungerar. SOS Alarm kommer att
kunna ta emot 4G- och 5G-baserade eCall fran och med den 1 januari 2026.

Informationen ovan resulterar i fyra centrala punkter:

e De tekniska specifikationerna som den rattsliga ramen for eCall
bygger pa behéver uppdateras.

e Nya M1- och N1-bilar maste utrustas med 4G- och 5G-baserade
eCall-teknik.

e Kontrollbesiktning ska hantera bade &ldre bilar och nya bilar.

e Franvaron av 2G- och 3G-natverk i en medlemsstat innebér att bilar
utrustade med endast 2G- och 3G-baserad eCall (den aldre flottan,
”legacy fleet”) inte langre kan anvanda eCall-tjansten.

| dag finns det inte nagot krav pa att biltillverkarna ar skyldiga att
uppgradera bilar som forlorar sin eCall-funktion nér de gamla mobilnéten
avvecklas. Det beror pa att biltillverkarna foljer det EU-gemensamma
regelverket for eCall, vilket fortfarande bygger pa 2G och 3G. Regelverket
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for eCall (forordningen (EU) 2015/758) har nyligen uppdaterades med 4G
och 5G (férordningen (EU) 2024/1180)). Darfor kan
typgodkannandemyndigheter inom EU fran och med den 1 januari 2025*
aven typgodkanna bilar som baserar eCall pa 4G och 5G.

Fran och med den 1 januari 2026 ska nationella myndigheter vagra att
bevilja nya typgodkénnanden eller utékningar av befintliga
typgodkannanden av bilar, system, komponenter eller separata tekniska
enheter, om dessa inte 6verensstammer med den uppdaterade férordningen
(EV) 2015/758.

Fran och med den 1 januari 2027 ska alla nytillverkade bilar som &r
godkanda forsta gangen efter den 31 mars 2018 utrustas med 4G- och 5G-
baserade eCall.

De bilar som redan ér i trafik och bilar som registreras fram till den 1 januari
2027 och som kommer att ha 2G- och 3G-baserade eCall kommer i och med
nedstangningen inte att kunna kommunicera vid en nodsituation.

1.2 Syfte och fragestallningar
Syftet med denna rapport &r att

o analysera forutsattningar for att bildgarna inte ska bli drabbade av
anmarkning vid kontrollbesiktning pa grund av brist pa 2G- och 3G-
natkommunikation och teknisk information om hur eCall ska testas

e analysera fragan om framkomlig vég for att sakerstalla eCalls
funktionalitet for de bilar som drabbas (aldre flottan).

1.3 Avgransningar

Transportstyrelsen tar hansyn till information om 2G- och 3G-avvecklingen
i Sverige fran operatérer. Aven information om évergangsperioden fran 2G
och 3G till 4G och 5G utifran nyligen uppdaterade (EU) 2015/758 beaktas i
uppdraget. Utifran alla forutsattningar for uppdraget pagar ett
foreskriftsarbete for uppdatering av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning. Uppdraget har haft
fokus pa fordonsomradet och &r av nationell betydelse.

! Transportstyrelsen maste troligen vénta pa att den reviderade (EU) 2017/79 trader ikraft. Det 4r den som
mojliggor godkannande.
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2 Kontrollbesiktning av eCall

2.1 Problemanalys for eCall

| EU-direktiv for kontrollbesiktning av fordon (direktiv 2014/45/EU)?
beskrivs bland annat rekommenderade metoder (artikel 6). Man ska som
minimum genomfora de kontroller som finns i bilagan 1 till direktivet med
hjéalp av rekommenderade metoder. | bilagan beskrivs vidare att
medlemsstaten far vélja bort kontroller om de ar trygga med att uppna
likvardig sékerhetsniva. Nar kommissionen gjorde regleringarna kunde de
inte vara sakra pa vad som var mojligt pa sikt. De har darfor lagt in
hanvisningar till nationell reglering pa flera stallen, vilket 6ppnar for
nationella 16sning. Sverige foljer direktivet med mojlighet for nationella
I6sningar, det vill sdga inte i strid med direktivet.

Transportstyrelsen har tagit hansyn till ovanstaende vid framtagandet av
foreskrifter, som i TSFS 2017:54, dar vi har nyttjat mojligheten att lagga till
eller ta bort och gora undantag baserat pa nationella beddmningar. Med
andra ord gors regelverket tillampligt for svenska forhallanden.

Nér det galler eCall specifikt, saknas for narvarande tillracklig information
fran biltillverkarna. Det beror pa att férordning (EU) 2019/621, som
faststaller uppsattning av teknisk information, inte inkluderar nagot om
eCall eller krav pd att biltillverkare ar skyldiga att tillhandahalla teknisk
information om hur eCall ska testas.

Nasta problem &r att Transportstyrelsen inte infort krav pa att man ska
uppfylla férordningen (EU) 2019/621, men en férordning ar géllande
oavsett om vi infor den i Sverige eller inte. Det betyder att kravet har
hamnat mellan stolarna, da det inte finns nagot tillsynsansvar for vare sig
oss pa Transportstyrelsen eller SWEDAC? som skulle kunna ha synpunkter
pa att besiktningen inte har information om test av eCall. Vi bedémer for
narvarande att kontrollprogrammets kontrollpunkter inte & genomforbara
just nu — med tanke pa denna brist pa information fran tillverkarna om vilka
bilar som ska ha systemen, hur de fungerar, vilken mjukvara de har etc.

Utover denna rapport genomfor vi ett foreskriftsarbete som omfattar &ndring
av befintliga foreskrifter och kommer att i en konsekvensutredning beskriva
anledningen till att vi foreslar att kontrollen tas bort fran besiktning och hur
vi anvander mojligheterna att gora undantag. Vart forslag ska skickas ut pa
remiss under sommaren 2025 till svenska intressenter och dérefter for
notifiering till EU-organ.

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:020141.0045-20230520.
3 Myndighet for kvalitet och sakerhet.
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Fragor som aterstar ar vad som hander nar bildgare kontrollbesiktar en bil
som inte har fungerande eCall. Blir det kérforbud? Det ar inte bara pa grund
av brist pa 2G- och 3G-nat som vi gor denna forandring. | nuvarande forslag
till &ndring av kontrollbesiktningsforeskrift ar hela kontrollen av eCall
borttagen. Det har lika mycket att gora med den 6vriga kontrollen och inte
bara fragan om uppkoppling, det vill saga att det &r i mindre grad en fraga
om 2G och 3G. Det rakar vara sa att den atgarden aven loser fragan om 2G
och 3G, men problemet kring kontroll var uppmérksammat innan 2G- och
3G-problemet uppstod. Vi har ganska langa perspektiv. Andringar av
regleringar tar upp till tva ar; darfor maste vi titta langt framat. Aven med
4G- och 5G-baserade eCall kommer problemet tillbaka pa slutet av 2027 pa
grund av brist av information om de tekniska parametrarna for test av eCall.

Transportstyrelsen planerar att foreskrifter ska tillampas aven pa bilar som
har fungerande eCall baserade pa 4G och 5G. Detta kommer att trada i kraft
2026 fore nedslackningen av 2G och 3G, och darmed kommer kontroll att
utebli fran 2026. Uppkopplingen av 2G och 3G ska fungera till slutet av
2027. Med andra ord skulle vi kunna genomféra kontroll fram till 2027 men
vi har inga planerade foreskriftsandringar till sista december 2026. Har
valjer vi i stallet att ga i forvag och foreslar att kontrollen tas bort.

Det bor uppmarksammas att kommissionen nu jobbar med ett nytt
besiktningspaket, och Transportstyrelsen hoppas da pa att dven eCall
kommer att kunna hanteras pa ett battre sétt.

Regleringen av besiktningen av eCall gick for fort, det gick fore andra
system. Man borde ha avvaktat och lagt med eCall i det stora paketet med
elektroniska system i forordning (EU) 2019/621, och dar maste man ha
forstaelse for hur man ska kontrollera de elektroniska systemen. Det maste
antagligen tillkomma nagonting mer, ndgon form av standardisering eller it-
stod som gar att anvanda for kontrollerna och det finns inte i dag.

En svensk position om hur eCall ska hanteras i besiktningspaketet kommer
att presenteras i den framtida notifieringen.

Transportstyrelsen har ytterligare ett problem i regleringen: varningslampan
ska tandas nar det ar fel pd komponenterna och inte nar det ar problem med
uppkopplingen. Men tillverkarna har valt att tanda den hér lampan av flera
skal an som &r tvingande i regleringen. Nu kan man inte se av vilket skél
lampan &r tand. | vissa bilar kan man ga in i systemet och fa en kod eller
text pa displayen och se anledningen, men om inte det gar sa blir det valdigt
otydligt for kontrollbesiktning av vilken anledning lampan &r tand.

Varningslampan varnar for att det ar nagot fel med bilen och det ar
bilagarens skyldighet att se till att bilen &r i foreskrivet skick och
Transportstyrelsen har krav i regler om beskaffenhet pa att bilar ska ha
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eCall. Sa bara for att eCall ar borttagen fran kontrollbesiktningen betyder
det inte att man menar att bilen ska vara utan eCall. Det &r ett skal till att vi
foreslar att ta bort kontrollen och behalla kraven i beskaffenhetsregleringen.

eCall bor vara en del av besiktningskontrollen men da ska det goras pa ett
tillampligt sétt och vara framtidssakrat.

2.2 Resultatet av problemanalysen

EU-direktivet for kontrollbesiktning, 2014/45/EU, har genom delegerat
direktiv (EU) 2021/1717 kompletterats med en kontroll av 112-
noduppringningssystemet eCall som ska genomforas pa de bilar dar
systemet ar obligatoriskt. Kompletteringar inférdes i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning.
Flertalet av kontrollprogrammets kontrollpunkter kan inte genomforas i
dagslaget. Det saknas it-tekniskt stdd och information om systemens
ingaende delar, funktion och sjalvdiagnostik for att kontrollerna ska kunna
genomforas. Kontrollen forsvaras ytterligare av att det inte tydligt framgar
vilka bilar som omfattas av obligatoriskt krav pa att ha eCall.

Det finns ett obligatoriskt krav att nya typer av bilar som satts pa marknaden
efter den 31 mars 2018 ska ha eCall, men aldre typer far fortfarande séljas
och det framgar inte vid kontrollbesiktningen om en bil har ett obligatoriskt
eCall eller inte. | direktiv 2014/45/EU, bilaga 1 stycke 5, beskrivs det att
orsakerna till underkannande inte ar tillampliga i de fall da orsakerna avser
krav som inte gallde enligt relevant lagstiftning for godkannande av bilar
vid den tidpunkt da bilen forsta gngen registrerades eller togs i bruk eller
enligt efterjusteringskrav. Det innebér att bilar riskerar att underkénnas
felaktigt om kravet tillampas pa bilar som inte maste ha ett obligatoriskt
eCall.

UtoOver detta har telekombranschen beslutat att slacka ner delar av
kommunikationssystemen som eCall anvander och ar beroende av. Nér
kommunikation inte kan upprattas varnar bilens feldiagnossystem och
varningslampan for fel i eCall tdnds. Lampan ska vara tand tills bilen
“repareras” eller konverteras s att systemet ater fungerar. Det &r l[&mpligt
att lampan ar tand och paminner om att systemet inte fungerar. Det finns
inte krav pa att lampan ska vara tand i bilregleringen men tillverkare har
likval valt att varningslampan ska tdndas. Det behdvs ytterligare information
fran diagnossystemet for att forsta av vilken anledning varningslampan
tands. Tillverkares skyldighet att tillhandahalla nddvandig information vid
besiktning finns i forordningen 2019/621/EU och déar finns annu inga krav
pa att information om eCall ska tillhandahallas av tillverkare.
Sammanfattningsvis innebdr det att bilens utformning, systemens
komplexitet, brist pa metod, utrustning och information om systemen att det
ar for svart att genomfora en kontroll av eCall just nu. Direktivet
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2014/45/EU medger undantag fran kontrollprogram om vissa kontroller inte
kan utforas.

Problembilden blir att bilar som genomgar en kontrollbesiktning dar
varningslampa for eCall varnar for fel i systemet underkanns pa den
punkten. Da nagon reparationsatgard inte finns — forutsatt att man inte byter
ut ingdende delar som omfattar uppkopplingen — kommer bilen att
underkannas pa nytt vid nastkommande kontrollbesiktning, for att darefter
nar viss tid forflutit beldggas med korforbud. Narmast berdrda parter &r
bilagare, samhéllet, foretag (till exempel biltillverkare, larmoperatdrer) och
besiktningsbranschen.

Baserat pa ovanstaende problembeskrivning har Transportstyrelsen kommit
fram till att kontrollbesiktning av eCall kan tas bort tills alla problem for att
genomfora kontrollbesiktningen &r I9sta.

Vi har haft kontakt med Nederlanderna och Finland angaende fragan om
kontrollbesiktning av eCall och den &ldre flottan. Bade Nederlanderna och
Finland har meddelat att de analyserar fragan men har inte kommit fram till
nagon slutsats.

2.3 Rekommendation om vad som ska forandras

Transportstyrelsen foreslar att hela kontrollen av eCall for bade 2G- och 3G-
baserade och 4G- och 5G-baserade eCall tas bort i sin helhet i
besiktningsforeskriften (TSFS 2017:54, bilaga 1, punkt 7.13) till dess att det
finns forutséttningar att gora de beskrivna kontrollerna.

Detta innebaér att kontrollen av eCall inte blir utford vid kontrollbesiktning
och bilar som indikerar fel i eCall kommer inte att underké&nnas vid
kontrollbesiktning. Daremot tas inte beskaffenhetskravet bort, vilket innebar
att bilagare ar skyldiga att underhalla bilarna sa att de ar i foreskrivet skick.
Det blir med andra ord bilégarens ansvar att se till att, om bilen ska ha eCall,
att det aven fungerar, men nagon kontroll vid kontrollbesiktning gors inte.

Foreskriftsarbete for att bland annat genomféra denna éndring ar initierat
och enligt tidplan ska &ndringen trada i kraft 2026.

Kontrollen av eCall tas bort, men de bilar som har 2G- och 3G-baserade
eCall kommer att ha funktionalitet s& lange 2G- och 3G-nétet fungerar
atminstone hos en operator. Telia planerar att avveckla 2G-nét i slutet av
2027. Bilar som har 4G- och 5G-baserade eCall kommer att ha sin
funktionalitet vid fungerande 4G- och 5G-nét. SOS Alarm kommer att
kunna ta emot 4G- och 5G-baserade eCall fran och med 1 januari 2026.
Krav pa att bilar ska utrustas med eCall star kvar.
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24 Konsekvensen av rekommendationerna

Konsekvensen av rekommendationerna ar att bilar inte blir underkénda vid
kontrollbesiktning av eCall, och som foljd kommer bilen inte att fa
korférbud.

2.5 Alternativa l6sningar

Transportstyrelsen ser inte att det finns alternativa forslag till I6sningar,
eftersom den dvergripande regleringen saknar de delar for eCall som krévs
for att kontrollerna ska kunna genomforas vid kontrollbesiktning.

2.6 Lagar, férordningar och foreskrifter som paverkas

TSFS 2017:54 &r den foreskrift som paverkas av forslaget. Inga andra
forfattningar paverkas vare sig direkt eller indirekt.

2.7 Konsekvenser for berdrda parter

Konsekvenser for bildagare om kontrollen behalls oférandrad &r att cirka 450
000* bilar kommer att kunna fa korforbud ar 2028, eftersom det vid
kontrollbesiktning kommer att framsta som att eCall, som inte gar att
reparera, inte fungerar. Om eCall slutar att fungera aterstar bilagaren
skyldighet att se till att bilen ar i foreskrivet skick men kontrollen vid
besiktning utgar.

Konsekvensen for samhallet ar véldigt svar att beskriva i detalj, eftersom
Transportstyrelsen inte vet vem eller vilka som &ger de bilar som riskerar att
drabbas. En slutsats ar dock att manga — bade privatpersoner och foretag —
kan drabbas valdigt hart, eftersom tillgang till bilar &r en absolut
nodvandighet for att ta sig till och fran arbetsplatser och for olika typer av
transporter. Man kan anta att vardagen for direkt drabbade manniskor och
foretag forandras drastiskt samt att det sannolikt blir manga som indirekt
drabbas av att varor och tjanster inte kan levereras.

Transportstyrelsen antar att det blir manga problemfyllda dagar och
kundméten for kontrollbesiktningsbranschen, da de tvingas besluta om att
underké&nna bilar trots att funktionaliteten inte kan kontrolleras.

Det foreskriftsforslag som arbetas fram nu avser att helt ta bort kontrollen
av eCall vid kontrollbesiktning. Det skulle innebara att bilarna inte blir
underkanda, trots eventuella felmeddelanden pa systemet.

2.8 Utredningar/underlag som finns som stod for att [6sa
problemet

Losningsforslaget ar att ta bort kontrollpunkten 7.13 i bilaga 1, TSFS
2017:54 (besiktningsforeskriften). Det underlag som finns &r den

4 Trafikanalys rapport: https://www.trafa.se/vagtrafik/riskanalys-av-automatlarm-i-fordon-2028-14929/.
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konsekvensutredning som gors i samband med att foreskriftsforslaget tas
fram. Konsekvensutredningen om andringar i TSFS 2017:54 publiceras i
samband med att foreskriftsforslaget remitteras.

3 eCall — den aldre flottan av bilar

3.1 Problemanalys for den aldre flottan

Sedan 31 mars 2018 ska alla nya typer av personbilar och latta lastbilar i EU
vara utrustade med larmsystemet eCall. Kravet som inférdes innebar att
eCall fungerar via 2G- och 3G-néaten. Just nu pagar ett teknikskifte, da 2G-
och 3G-naten avvecklas. Sveriges teleoperatorer har paborjat
nedstangningar av 3G-néten. De planerar att stdnga ner 2G-néten till slutet
av 2027. Konsekvenser blir att 2G- och 3G-baserade eCall i bilar inte langre
kommer att kunna kommunicera som avsett.

2G- och 3G-naten avvecklas inte bara i Sverige utan dven i hela EU. Fragan
om rekommendationer om hur man ska hantera bilar som har 2G- och 3G-
baserad eCall (aldre bilar, ”legacy fleet”) har stéllts till kommissionen vid
olika tillfallen. EU-medlemsstater har efterfragat en gemensam losning.

Kommissionen presenterade den 29 november 2024 péa EelP (European
eCall Implementation Platform) och sedan den 5 december 2024 pA MVWG
(Motor Vehicle Working Group) sitt forslag till forstudie, som kommer att
rekommendera majliga vagar framat for att 16sa problemet med eCall for
den aldre flottan. Forslaget géller bilar som &r typgodkanda efter den 31
mars 2018 med obligatoriska 112-baserade eCall In-Vehicle Systems (1VS).

Kommissionen &gnar sarskild uppmarksamhet i forslaget at TPS-lésningar
for eCall. Se bild nedan.

Eftermarknad | -
Eftermarknad |

i
l

Eftermarknad Il
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Ut6ver ovanstaende vag fram sa analyserade kommissionen tva tidigare
forstudier:

e |diada forstudie om eftermontering av 4G- och 5G-baserade eCall
e SAFE Projects om eftermarknadslésningar.

Kommissionen kom fram till att Idiadas forslag om eftermontering inte &r
mojlig pa grund av komplex teknik och logistik, hdga kostnader for teknik
samt behov av fornyat typgodkéannande. Fran sAFE Project-forstudien om
eftermarknadslosningar valde kommissionen tva typer av
eftermarknadslésningar med potential:

* Typ 4. Sjélvinstallerade eftermarknads-eCallenheter, som &r
halvpermanenta och kan installeras av bil&garen.

* Typ 5. Flyttbara eftermarknads-eCallenheter, som &r barbara och kan
utfora ett eCall, till exempel smartphones eller externa navigationsenheter.

Kommissionen har &ven presenterat en preliminar tidplan for forstudier for
eftermarknadsldsningar, se bilden nedan:

Definiera Implementering av

omfattningen resultaten: Inf ti h

och tidsramen standardisering, ntormations- o¢

for studien rekommendationer ... medvet?ndEgorande

(Q1 2025) (Q4 2025-03 2026) kampanjer (Q4 2028-Q3 2029)
Genomférande Pilotfas
av studien (t.ex. plugtest)
(Q2-Q3 2025) (Q4 2027-Q3 2028)

I.  Undersoka status for TPS-systemen pa marknaden och vilka
forandringar som behdvs for att anvanda dem

I.1: Undersoka status och andel av TPS-systemen pa marknaden
1.2: Vilka férandringar som behovs for att anvanda TPS-system om det inte
anvéands som standard (Eftermarknad I1)

Il.  Undersoka eftermarknadsldsningarna typ 4 och typ 5
(Eftermarknad I)

I1.1: Marknadsundersdkning av redan existerande system (typ 4 och 5)
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11.2: Utféra CBA (cost-benefit analysis) for de valda
eftermarknadsldsningarna (typ 4 och 5)

11:3: Definiera krav for dessa system (baserat pa rekommendation av SAFE

Project)

Kommissionen forvéntar sig foljande resultat av deras forstudie, se bild

under:

1. Underséka statusen for TPS-
systemen pa marknaden och vilka
forandringar som kravs for att
kunna anvanda dem

1. Underséka
eftermarknadslésningaravtyp 4
ochtyp 5

1.1 Undersoka status och
marknadsandel for TPS-systemen

1.2 Vilka foréandringar kravs for att
anvanda TPS-system om de inte
anvandssom standard

1I.1 Marknadsundersékningav
redan existerande system (typ 4
och 5)

1.2 Genomféra en kostnads-
nyttoanalys(CBA) av de valda
eftermarknadslosningarna (typ 4
och 5)

11.3 Definiera krav for dessa system

Nar frdgorna besvarade uppdatera
den uppskattade volymen av dldre
fordonsflottan som inte fungerar
nar 2G/3G stings av

Procedurbeskrivning for hur TPS-
systemet gors till standard

Overview on existing system which
have

the potential to fulfill the
requirements

(outcome of sAFE Project)

Kostnads-nyttoanalys (CBA) av
eftermarknadslésningarna

Uppséttningav krav for prestanda,
HMI, drift, installation,
integritet/dataskydd

Endast fragorna i steg 1.1 i ovanstaende forstudie ar belysta:

1. Hur manga M1- och N1-bilar ar utrustade med béade det
obligatoriska 112-eCall IVS och TPS eCall I1VS?

2. Hur manga av dessa TPS eCall IVS &r utrustade med 4G och 5G
kommunikationsteknologi?

3. Hur manga av dessa TPS eCall IVS ér installda som standard for att

utfora eCall?

4. Ar antalet fel for TPS ként? (Hur ménga ganger misslyckas TPS

utlosa eCall?)

5. Vilka forandringar behovs for att anvanda TPS-system ifall det inte
ar det som anvéands som standard?

3.2

Transportstyrelsens problemanalys

Transportstyrelsen har analyserat informationen med forslaget fran
kommissionen till forstudien kring den &ldre bilflottan och ar positiv till
forslaget. Vi studerar alla de alternativ som foreslas. Férslaget omfattar alla
alternativ som finns i dag for att 16sa problemet med den aldre flottan.
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TPS eCall

Forslaget avser TPS eCall-16sningar for bilar som &r typgodkénda efter den
31 mars 2018 och har obligatoriska krav pa 112-baserade eCall. Manga nya
typer av bilar har TPS eCall-16sning som fungerar via 4G- och 5G-nét (det
finns ocksa de som fungerar via 2G och 3G). Det innebér att bilen ringer till
SOS Alarm via 4G- och 5G-baserade TPS eCall. Dessa I6sningar bygger pa
modernare teknik och vantas fortsétta fungera efter nedslackningen av 2G-
och 3G-naten. Vid anvéndandet av en TPS eCall-16sning kréavs en del
tekniska atgarder och eventuellt maste regelverket pa EU-nivan uppdateras.

Fordelarna med att anvanda 4G- och 5G-baserade TPS:

Framtidssakerhet: 4G och 5G &r de nuvarande och framtida
standarderna for mobilnatverk, vilket innebar att en 4G- och 5G-
baserad TPS-l6sning kommer att vara kompatibel med de modernare
natverken under lang tid framover. Det ger langsiktig stabilitet och
minskar risken for att systemet blir foraldrat.

Hogre hastighet och tillforlitlighet: 4G och 5G erbjuder snabbare
datadverforing och hogre tillforlitlighet, vilket kan forbéattra eCall-
funktionaliteten, till exempel vid snabbare sandning av nddsignaler
och data till rdddningstjénst.

Kompatibilitet med moderna teknologier: De flesta nya TPS-
I6sningar for eCall ar redan designade for att vara kompatibla med
4G och 5G. Det innebér att aldre bilar kan uppgraderas utan att man
behover byta ut hela telematiksystemet.

Det finns ocksa utmaningar och faktorer att dvervaga:

Kostnad for uppgradering: Om det krévs uppgraderingar av bilarnas
interna system (till exempel modem, antenn eller
telematikkontroller) for att kunna anvénda en 4G- och 5G-baserad
TPS som standard, kan det bli en kostnadsfraga. Det kan vara en
betydande investering beroende pa antalet bilar i flottan. Samtidigt
har till exempel en biltillverkare angett att de kan géra
uppgraderingar for sina kunder utan kostnad.

Operatorernas 4G- och 5G-tackning: For att en 4G- och 5G-baserad
TPS ska fungera optimalt, maste det finnas en bra tackning i de
omréden dar bilarna kommer att anvandas. Aven om 4G- och 5G-
naten ar utbredda i manga delar av varlden, kan det fortfarande
finnas omraden med begréansad tackning. | Sverige har Post-och
telestyrelsen (PTS) auktionerat ut 2G- och 3G-natens nuvarande
frekvenser. Detta gor att de istéllet kan anvandas i 4G- och 5G-
naten. Darfor kan man forvanta sig att tdckningen i Sverige kommer
att bli lika bra i framtiden.
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e Regulatoriska krav: Det finns krav pa hur TPS eCall anvands i dag i
(EU) 2017/79 men uppdatering av EU-regelverket kommer
eventuellt att kravas nar bara TPS eCall utan 112-baserade eCall ska
anvandas.
Slutsats:

4G- och 5G-baserade TPS for eCall kan rekommenderas for &ldre bilar, men
det beror pa kompatibilitet med de befintliga systemen i bilarna. Om bilarna
har moderna, moduldra telematiksystem som kan uppgraderas med nya 4G-
och 5G-komponenter, kan detta vara ett bra alternativ for att framtidssékra
flottan. Dock kan det kravas investeringar i hardvaruuppgraderingar och
installation for att sakerstalla att systemen fungerar korrekt och uppfyller
alla regulatoriska krav. Om bilarnas system inte &r kompatibla med dessa
natverk, kan det vara mer kostnadseffektivt att Overvaga en fullstandig
uppgradering av telematiksystemet.

Eftermarknadslésningar

Forslaget avser dven eftermarknadsldsningar for att 6ka eCall-anvandningen
for bilar (typ 4 och 5). Dessa Iosningar kommer att inkludera ett storre antal
bilar: éldre flottan som inte har TPS eCall och &ven 2G- och 3G-baserade
TPS eCall.

Fordelarna med eftermarknadslosningar:

o Kostnadseffektivitet: Att installera en eftermarknadslosning kan vara
betydligt billigare &n att byta ut hela bilens system for att stodja
eCall.

e Snabb installation: Eftermarknadslosningar kan ofta installeras
snabbare &n att uppgradera hela bilsystemet.

o Kompatibilitet: Det finns moderna enheter som ar designade att
fungera med aldre bilar och som kan vara kompatibla med de
befintliga systemen (till exempel telematik och
kommunikationssystem).

e Okad sikerhet: Genom att lgga till en eCall-enhet kan man
sakerstalla att aldre bilar ocksa uppfyller de senaste
sakerhetsstandarderna och reglerna, vilket ar viktigt for bade
forarens och passagerarnas sakerhet.

Nackdelarna och utmaningarna:

e Begréansad integration: Eftermarknadslésningar kan ibland ha
begrénsad integration med bilens befintliga system, sarskilt om bilen
ar mycket gammalt eller har sérskilda funktioner som inte &r
standard.
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e Eventuellt arligt underhall: Vissa losningar kan krava uppdateringar
eller underhall for att sakerstélla att de fungerar effektivt och ar
kompatibla med de senaste tekniska kraven.

e Kompatibilitet med lander och regleringar: Regler kring eCall kan
variera beroende pa land och biltyp, och det ar viktigt att sakerstélla
att en eftermarknadslosning uppfyller specifika lokala krav.

Man bor tanka pa foljande:

e Funktionalitet: Kontrollera att den valda l6sningen faktiskt uppfyller
de funktioner som krévs for eCall, som automatisk nédsamtal och
geolokalisering.

e Certifiering och standarder: Se till att eftermarknadsldsningen ar
certifierad och foljer EU-regler (om man &r i Europa), eftersom eCall
ar obligatoriskt for nya typer av bilar, och aldre bilar kan behtva en
I6sning som foljer standarder.

e Kompatibilitet med bilen: Vissa bilar kan behdva specifika
anpassningar, sa det ar viktigt att vélja en 16sning som ar kand for att
fungera med dldre modeller.

Slutsats:

Eftermarknadslésningar kan vara en bra vég att ga for aldre bilar for att
uppgradera till eCall och sakerstalla efterlevnad av sékerhetsregler. Det ar
viktigt att valja en 16sning som passar bilen, ar certifierad och latt att
installera och underhalla.

Alla foreslagna losningar for eCall kommer att anvanda ett 4G- och 5G-
natverk.

Den féreslagna studien fran kommissionen har annu inte rekommenderat
vilken lésning de foredrar och har inte paborjat steg 11.2 (CBA -
Nyttokostnadsanalys). Darfor ar det i dagslaget mycket svart att uttala sig
om finansiella aspekter sa som kostnadsvolym samt vilka som kommer att
vara berorda kostnadstagare beroende pa vilken 16sning som kommer att
foredras.

Den enda indikation Transportstyrelsen hittills har fatt avseende kostnaden
for att ga over till TPS eCall hos en biltillverkare &r att den kan uppgradera
nddkommunikationssystem och koppla TPS eCall utan kostnad for sina
kunder.

Transportstyrelsen kan framfora att kostnader tillkommer for
eftermarknadsldsningar for den &ldre flottan och att det finns risk for att
bilagare far sta for den.

Reglering som behdver uppdateras
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Inom EU:

2017/79 tekniska kraven

2015/758 — huvudregelverket — standarder for eCall.
| Sverige:

Nationell foreskrift 2016:22 punkt 72.

3.3 Industrins syn pa fragan om den &aldre flottan

Mobility Sweden (svenska branschorganisationen for tillverkare och
importorer av personbilar, lastbilar och bussar) har fatt méjlighet att svara
pa fragor fran Transportstyrelsen om aldre bilar kopplat till avvecklingen av
2G och 3G i samband med en presentation fran kommissionen den 29
november 2024. Presentationen tillsammans med fragorna skickades ut till
Mobility Swedens medlemsforetag den 19 februari 2025.

Mobility Sweden forutsatter att medlemsfdretagen tagit del av
presentationen, dven om det ar oklart om alla &r inforstadda med forslagets
innebord.

Mobility Sweden anser att beskrivningen av studiens uppléagg ar tydlig och
att flodesbeskrivningen &r bra, sérskilt for bilflottans behov av
eftermarknadslosningar for att uppratthalla eCall-funktionen.

Angaende tidsplanen i kommissionens forslag anser Mobility Sweden att
eftermarknadsldsningar bor utvecklas i fri konkurrens och att samarbete
mellan SOS Alarm och bilforetagen &r viktigt. Mobility Sweden forutsatter
att det inte kommer att stéllas krav pa eftermontering ("retrofitting™) eller
atkomst till bilens mjukvara.

Konsekvensen av kommissionens forslag om en enkel 16sning som kan
installeras av bilagaren anser Mobility Sweden vara effektiv, men att
trafiksakerhetseffekten av 16sningen ar begransad.

Mobility Sweden har tillgang till viss statistik pa ett antal berérda bilar men
de kan inte ge mer detaljerad information vid denna tidpunkt.

Om TPS eCall inte &r baserad pa 4G, kommer funktionen att upphdra nar
gamla mobilnat stdngs av. Forandringar i installationen behdvs, om inte TPS
eCall anvénds som standard. Bilagare kan behdva andra
standardinstallningen manuellt eller genom mjukvaruuppdatering av eCall
baserad pa 4G och 5G.

Mobility Sweden anser att finansieringen av eftermarknadslosningar utifran
kommissionens forslag bor baseras pa marknadsekonomiska villkor, och
foretag som utvecklar losningar bor sjélva sta for finansieringen och den
ekonomiska risken.
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Om man pratar om mest lampliga forslag fran kommissionen sa valkomnar
Mobility Sweden enkla och realistiska forslag, forutsatt att inga krav stalls
pa bilindustrin.

Mobility Sweden motsatter sig ddremot forslag som innebdr retroaktiva
krav, atkomst till foretagsinformation eller integration av
tredjepartslosningar i bilar. Sdana forslag fran kommissionen skulle vara
de minst lampliga.

Sammanfattningsvis betonar Mobility Sweden att eftermarknadslésningar
for eCall ska utvecklas pa marknadsméssiga villkor och att krav pa retrofit
eller integration av tredjepartslosningar inte bor stallas pa bilindustrin.

34 SOS Alarms syn pa fragan om den aldre flottan

Transportstyrelsen kontaktade aven SOS Alarm angaende olika I6sningar
for den aldre flottan. SOS Alarm ser ingen skillnad utifran sitt perspektiv
mot i dag nar det galler fragan om 2G, 3G, 4G eller 5G. SOS Alarm ser
positivt pa TPS eCall-losningen for att de gor en forsta filtrering av inkomna
TPS eCall innan de nar SOS Alarm, vilket sannolikt innebér att SOS Alarm
slipper hantera manga onddiga anrop. Negativt i TPS eCall-1dsningen ar att
SOS Alarm inte har koll pa hela kedjan: de vet inte vilken bedémning TPS
gjort innan de ringer till SOS Alarm.

SOS Alarm kommenterar eCall-16sning som fungerar via mobiltelefon. SOS
Alarm ser egentligen inte detta som en eCall-I6sning. eCall kommer in som
ett vanligt 112-anrop till SOS Alarm och ar inte flaggat som ett eCall. Sedan
finns det en brist i att det &r en syntetrdst som laser upp olycksmeddelandet
och det tar sa l1ang tid som cirka 30 sekunder.

3.5 eCall-ldsningar for aldre flottan

Tvingande eller reckommendationer eCall-l6sningar for aldre bilar? Svar pa
fragan om framtida l6sningar for eCall for den &ldre bilflottan och om dessa
kan vara tvingande eller om det &r battre att anvdnda rekommendationer
beror pa flera faktorer, bade tekniska och regulatoriska.

Det ar eventuellt mojligt att Transportstyrelsen kan infora tvingande krav
for eCall-teknologi for aldre bilar, sarskilt nar det galler sdkerhetsstandarder.
EU har redan infort tvingande krav pa eCall for nya bilar som saljs inom
EU, men dessa krav galler primart for nya typer av bilar. Fér den aldre
flottan, som inte omfattas av dessa regler, kan det vara svart att infora
obligatoriska krav i samma utstrdckning, dven om vissa marknader kan
borja sétta press pa att uppgradera aldre bilar.

For de adldre bilarna kan det vara mer realistiskt att fokusera pa att ge
rekommendationer for att installera eftermarknadsprodukter som kan
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uppgradera bilparkens sakerhetssystem, sasom 4G- och 5G-baserade TPS
eCall eller eftermarknadsldsningar. Det skulle vara en flexiblare 16sning for
bilagare, vilket gor det mojligt for dem att vélja om de vill uppgradera sina
aldre bilar for att uppfylla nya sakerhetskrav och rekommendationer, snarare
an att gora det obligatoriskt.

En eftermarknadsuppgradering mojliggor for aldre bilar att aktivera 4G- och
5G-baserade TPS eCall, vilket innebar att de kan kontakta raddningstjanst
automatiskt vid en olycka. Det kan i framtiden vara en mycket vardefull
I6sning for bildgare som vill forbattra sdkerheten utan att byta ut hela
flottan. Har kan rekommendationer vara mer passande &n tvingande krav,
beroende pa hur fort tekniken sprids och om sakerhetsmyndigheter anser att
detta system ar tillrackligt robust for att radda liv.

Det finns ocksa andra eftermarknadsalternativ som gor att dldre bilar kan
uppgraderas till att stodja eCall. Dessa l6sningar kan vara flexibla, enkla att
installera och kan anpassas till olika typer av bilflottor. Dessa I6sningar
skulle troligtvis erbjudas som ett alternativ snarare &n ett krav, vilket ger
foretagen som utvecklar eftermarknadsalternativen mojlighet att vaga
kostnader och fordelar.

| vissa regioner eller lander kan det finnas ett tryck for att 6ka sédkerheten i
gamla bilflottor genom att rekommendera eller till och med kréva
sékerhetssystem som eCall. Det skulle kunna vara ett sétt att sakerstalla att
aven éldre bilar drar nytta av de sakerhetsforbattringar som eCall kan
erbjuda. Om Transportstyrelsen borjar infora sadana regler, kan det bli ett
obligatoriskt krav for dldre bilar eller bil&gare att installera eCall.

Sammanfattningsvis verkar det for nérvarande troligare att I6sningar for den
aldre flottan, som 4G- och 5G-baserade TPS eCall och
eftermarknadsalternativ, skulle vara rekommendationer snarare an tvingande
krav. Dock kan forandringar i regleringar och nya sékerhetskrav med tiden
gora dessa l6sningar obligatoriska.

3.6 Resultat av problemanalys

Utifran det som har sagts ovan har Transportstyrelsen kommit fram till
foljande scenarier for den aldre bilflottan:

Scenario 1 — Krav pa att byta ut gamla 2G- och 3G-baserade eCall till 4G-
och 5G-baserade eCall: Det gar inte att tvinga bilagare att byta ut gamla 2G-
och 3G-baserade eCall till 4G- och 5G-baserade eCall pa grund av att bilen
redan ar typgodkand med 2G- och 3G-hardvara.

Scenario 2 — Frivilligt att byta ut gamla 2G- och 3G-baserade eCall till 4G-
och 5G-baserade eCall: Det ar onskvart, men utifran EU-regelverket &r det
kanske inte mojligt att byta ut gamla 2G- och 3G-baserade eCall till 4G- och
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5G-baserade eCall rent tekniskt &ven om bilagaren vill géra det. Det har &r
beroende av mojlighet och vilja hos tillverkarna. Kommissionen kom fram
till att forslaget om eftermontering inte ar méjligt pa grund av komplex
teknik och logistik, hoga kostnader for teknik samt behov av fornyat
typgodkannande.

Scenario 3 — En l6sning for nddkommunikation i bilen &r att anvanda en 4G
och 5G-baserade TPS-16sning som redan finns i bilar. Andra I6sningar ar till
exempel sjalvinstallerade eftermarknads-eCallenheter, som ar
halvpermanenta eller flyttbara eftermarknads-eCallenheter. Dessa skulle
dock inte uppfylla det ursprungliga kravet pa ett IS eCall, men de skulle
ge en liknande funktionalitet.

3.7 Rekommendation

Transportstyrelsen rekommenderar scenario 3-16sningen for att hantera
problemet med den aldre bilflottan. Med denna I6sning kommer alla behov
for nddkommunikation for dessa éldre bilar i de senaste natverken (4G och
5G) att uppfyllas, nar 4G- och 5G-baserade TPS eCall kommer att fortsatta
fungera och nar det finns tillgang till 4G- och 5G-baserade
eftermarknadsldsningar (typ 4 eller typ 5 eller bada).

4 Nationella forutsattningar kopplade till
trafiksakerhetsrisker med 2G och 3G eCall
och TPS eCall

Det fanns cirka 1,9 miljoner bilar sedan mars 2018 till och med den 31
oktober 2023 (personbilar och l&tta lastbilar). Det kommer att finnas

793 650-853 867° bilar med 2G- och 3G-baserade eCall i slutet av 2027,
nar 2G- och 3G-natet stangs ner. Av dessa kommer 406 830467 046 att
vara nyregistrerade sedan den 31 mars 2018 med krav pa eCall.

Trafikanalys bedémer att antalet omkomna och allvarligt skadade personer
under perioden 2028-2032 kan reduceras med 1-4 omkomna respektive 10—
32 allvarligt skadade med fungerande eCall.®

Trots osakerheten visar analysen pa en lag och icke obetydlig risk med icke-
fungerande eCall, under det spridda antagandet om 2—4 procents effektivitet
for fungerande eCall. Sannolikt l&r det intréffa trafikolyckor under 2028—
2032 med omkomna och drabbade som hade kunnat undvikas om eCall
hade fungerat.

5 Trafikanalys rapport: https://www.trafa.se/vagtrafik/riskanalys-av-automatlarm-i-fordon-2028-14929/.
® Trafikanalys rapport: https://www.trafa.se/vagtrafik/riskanalys-av-automatlarm-i-fordon-2028-14929/.
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Sammanfattningsvis bedomer Trafikanalys att risken for omkomna och
allvarligt skadade pa grund av icke fungerande eCall 2028 inte &r obefintlig.
Bedomningen vilar pa antaganden i tidigare nytto- och kostnadsanalyser om
icke validerade effektsamband mellan automatlarm, responstider och
skador.

2023 fick SOS Alarm 10 319 automatiskt utlosta larm via eCall.
Larmoperatdren bedomer om det behdvs hjalp eller inte. SOS Alarm akte
endast pa 24 procent av dessa larm, 6vriga bedémdes vara falsklarm’.

TPS eCall

SOS Alarm ser en risk att det kommer bli ett stérre inflode av TPS eCall nar
2G och 3G laggs ned, om en majoritet av &ldre bilar har eCall-utrustning
som faktiskt klarar att kommunicera via 4G och 5G. Da skulle i teorin SOS
Alarms samlade samtalstid 6ka. A andra sidan ar en foérdel med TPS att de
filtrerar bort manga onddiga anrop.

5 Slutsatser och rekommendationer kring
hantering av kontrollbesiktning och den
aldre bilflottan samt konsekvenser

Att hantera frdgan om kontrollbesiktning av eCall och aldre bilar, sarskilt
nar 2G- och 3G-natet stangs ner, ar mycket viktigt.

Transportstyrelsens rekommendation &r att ta bort kontrollbesiktning av
eCall fran besiktningsprotokollen. Konsekvenser ar att bilen gar igenom
kontrollbesiktningen och att den inte far korforbud. Kravet pa att bilar ska
utrustas med eCall star dock kvar.

2G- och 3G-baserade eCall kommer att fungera sa lange atminstone en av
operatorerna tillhandahaller 2G-natet. Telias planer ar att 2G-natet ska
fungera till slutet av 2027. 4G- och 5G-baserade eCall kommer att fungera
nar 4G- och 5G-natet fungerar.

Kontrollbesiktning tas bort inte bara pa grund av 2G- och 3G-avvecklingen.
Awven bilarnas utformning och systemens komplexitet samt bristen pa
metod, utrustning och information om bilarna och systemen gor att det inte
ar praktiskt genomforbart att kontrollera eCall i dagsléget.

Transportstyrelsens rekommendation for hanteringen av &ldre bilar for eCall
ar scenario 3-16sningen, se punkt 3.6. Konsekvenser &r att en 16sning for
nédkommunikation i bilar &r att anvénda 4G- och 5G-baserade TPS eCall
eller andra I6sningar, sa som typ 4 (sjalvinstallerade eftermarknads-

7 SOS Alarms verksamhetsrapport 2023
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eCallenheter, som &r halvpermanenta) eller typ 5 (flyttbara eftermarknads-
eCallenheter, som ar bérbara och kan utfora ett eCall, till exempel
smartphones eller externa navigationsenheter). Det kommer att leda till att
aven éldre bilar kommer att kunna ringa upp nédtjanster vid en allvarlig
olycka.
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Rapporten vander sig till Regeringskansliet

Syftet med rapporten ar dels att analysera forutsattningar for att
bildgarna inte ska bli drabbade av anmérkning vid kontrollbesiktning
pa grund av brist pd 2G- och 3G-natkommunikation, samt dels att
redovisa teknisk information om hur eCall ska testas och redogdra
for fragestallningar kring en framkomlig vég for att sakerstalla
eCalls funktionalitet for de bilar som drabbas (aldre flottan).

Transportstyrelsens rekommendation dr att ta bort kontrollbesiktning
av eCall fran besiktningsprotokollen. Konsekvensen ar att bilarna
gar igenom kontrollbesiktningen utan att fa korforbud. Kravet pa att
bilarna ska utrustas med eCall star dock kvar.

Transportstyrelsens rekommendation for hanteringen av éldre bilar
for eCall &r att anvanda 4G- och 5G-baserade TPS eCall eller andra
I6sningar. Det kommer att leda till att &ven aldre bilar kommer att
kunna ringa upp nddtjanster vid en allvarlig olycka.
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