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Raminstruktion om uppkopplad och automatiserad kérning 1.0

Raminstruktionen uppdateras l6pande, minst en gang per halvar.

1. Aktuellt omrade

Deltagande i internationellt arbete med fraigor om automatiserad vigtrafik.
Detta inkluderar bland annat fordonsregler, typgodkinnande,
torsoksverksamhet, testmiljoer, eftermarknadskontroll och trafikregler och
giller allt internationellt arbete.

1.1 Syftet med behandlingen/aktuella fragestallningar

Syftet ar att frimja introduktionen av siker uppkopplad och automatiserad
korning, 6kad harmonisering inom EU och globalt samt att skapa goda
forutsittningar for industrins konkurrenskraft.

1.2 Forhandlingslaget

Forhandlingar pagar om tekniska regler f6r automatiserade fordon.
Bed6émningen ir att beslut om dessa kommer att fattas vid UNECE WP29
1juni 2026. Det innebdr att fordonen kommer att kunna sittas pa den
europeiska marknaden fran och med 2027. De tekniska reglerna har
direkta och indirekta implikationer pa enskilda linders trafikregler.
Trafikregler ar nationell kompetens men diskussioner fors i flera forum

kring hur trafikreglerna ska utvecklas for att méjliggéra automatiserad
trafik.

1.3 Handlingslinjer

Se avsnitt 6 i denna instruktion.




2. Rattslig grund/beslutsforfarande

Automatiserad kérning férhandlas 1 flera olika forum, med olika grund for
beslutsfattande. Mest relevanta forum dr UNECE:s WP 1 (forvaltar globala
konventioner om trafiksikerhet) och WP29 (forvaltar rittsliga
6verenskommelser om godkinnande av fordon), EU:s arbetsgrupper f6r
fordonsregler; Radsarbetsgrupp Teknisk harmonisering (motorfordon),
TCMYV (tekniska kommittén f6r motorfordon) och MVWG (arbetsgrupp for
motorfordon) samt EFAT, European Forum f6r Automated Transport
(multilateral grupp inom EU fo6r att samordna och diskutera nationell
implementering av automatiserad korning). De olika forumen har olika
grund for beslutsfattande.

3. Prioriteringsgrad (h6g, medel, 1ag)
Medel.

4. Svensk malsattning for det slutliga forhandlingsresultatet

Ett regelverk och angreppssitt som frimjar introduktionen av en saker
uppkopplad och automatiserad korning i vagtrafik, 6kad harmonisering inom
EU och globalt samt att skapa goda forutsattningar f6r industrins
konkurrenskraft. Malsittningen om 6kad harmonisering omfattar inte
kriminaliseringsfragor.

5. Paverkansarbete

Loépande med syfte att ta fram underbyggda 6verviganden och skapa
genomslag for de svenska stindpunkterna. Viktiga aktorer att ha en I6pande
dialog med ir svensk fordonsindustri, EU-kommissionen, Tyskland,
Nederlinderna, Frankrike och Finland.

6. Svenska handlingslinjer

6.1 SE bor gora de svenska legala férutsattningarna kdnda

SE bor alltid sakerstalla att det finns ritt kunskap om det svenska rittsldget
vad avser automatiserad korning, for att diskussioner ska landa ritt och sa att
fordonstillverkarna vet vilka méjligheter som finns i SE i deras utveckling av

autonoma fordon.

SE kan framf6ra foljande:
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I svensk trafikereglering finns ingenting som specificerar antomatiserad korning eller

specialregleringar pa omridet.

Specifik reglering for antomatiserad korning har utretts i Sverige, se SOU 2018:16 och
Ds 2021:28. Utredningarna dr remitterade. Regeringen har dven tagit fram och
remitterat promemorian Automatiserad korning for att sarskilt hantera helantomatiserade
Jfordon godkdnda enligt genomforandeforordning (EU) 2022/ 1426. Dessa produkter
bereds inom Regeringskansliet och det finns ingen tidplan for nér eventuell reglering
kommer pa plats. Utgangspunkten dr dock att eventuell regelutveckling pa
antomatiseringsomrddet bor ske steguis for att kunna anpassa efter teknisk utveckling och
ga i rimlig takt med dvriga linders regelverk, samtidigt som takten inte far utgora ett
hinder for fordonsindustrins konkurrenskraft i en tuff global konkurrens. Hurnvida den
Stegvisa ntvecklingen ska ske genom en initialt restriktiv hallning for att sedan tilldta
alltmer (ett tillstandsforfarande som over tid blir mer generdst) eller ske genom att det

tillats for att sedan reglera det som visar sig vara ett problem dr en utestiende friga.

6.2 Behov av helhetssyn

Bakgrund: Utvecklingen mot automatiserad korning innebir att frigor med
koppling till trafikering, behorigheter med mera 1 praktiken inkluderas i
tekniska regelverk om att fa sitta fordon p4 marknaden. Aven nir rent
tekniska fragor diskuteras har dessa ofta beréringspunkter med ett storre
antal regler och delsystem dn vad som traditionellt sitt har varit fallet. Detta
kraver mer samverkan och samspel mellan olika discipliner och regelverk dn
vanligt.

Handlingslinje:

SE ska i all beredning och i alla forum sékerstalla att relevanta discipliner och
kompetenser involveras 1 fragestillningar som har att géra med
automatiserad korning. Det ar viktigt for att sikerstilla det helhetsperspektiv

som fragorna kriver.

6.3 Starka fordonsindustrins konkurrenskraft och dkad
harmonisering

Fordonsindustrin genomgir en snabbare och mer omfattande
strukturomvandling dn nagonsin. Den snabba integreringen av digital teknik
(t.ex. Al, programvara, sensor- och kommunikationsutrustning) tillsammans
med den 6kande betydelsen av digitala tjanster och konnektivitet samt 6kad
grad av automatisering, parat med klimatomstillningen, innebir stora
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forindringar. Svenska fordons-tillverkare har en stark position i den digitala
transformationen och i 6vergangen fran hardvara till mjukvara. Europeiska
foretag riskerar dock att hamna pa efterkilken vad giller strategisk teknik for
sjalvkorande fordon. For att sta sig 1 den globala konkurrensen maste
europeiska fordonsindustrin snabbt inta en ledande stillning 1 omstéllningen
till programvarudefinierade, Al-drivna, uppkopplade och sjilvkérande
fordon.

I dag ir regelverket f6r uppkopplad och autonom mobilitet fragmenterat. Fa
MS har nationella trafikregler som tillater sjilvkérande fordon pa deras
vagar, vilket blockerar méjligheterna for sjalvkérande fordon pa den inre
marknaden. Kommissionen prioriterar arbetet med att vidareutveckla

regelverket for sjalvkorande fordon

Handlingslinje:

Fordonsindustrin ar central f6r den grona omstallningen och f6r svensk och
europeisk ekonomi, sysselsittning och konkurrenskraft. Branschens
langsiktiga konkurrenskraft i en allt hardare global konkurrens behover
starkas. Tekniken for autonom korning kommer att vara en avgorande faktor
for konkurrenskraften och kommer att sta for en betydande andel av det
framtida mervardet. SE ska verka for att introduktionen av uppkopplad och
automatiserad korning skapar goda forutsittningar for industrins
konkurrenskraft. SE ska ocksa verka f6r en mer harmoniserad ram och
styrning pa EU-niva for att tillvarata fordelarna med var inre marknad och
underlitta en snabb utbyggnad av uppkopplad och autonom mobilitet, med
undantag for kriminaliseringsfragor. Vidare ska SE verka for en 6kad teknisk
harmonisering dven globalt.

6.4 Sakerhetsniva

Bakgrund: I regelutvecklingsarbetet inom UNECE:s WP29 finns en
uttryckt sdkerhetsvision. Den anger att “ett automatiserat/autonomt fordon
ska inte orsaka nagon “oacceptabel risk”, vilket innebir att
automatiserade/autonoma fordonssystem, i sitt automatiserade lage, inte far
orsaka nagra trafikolyckor som resulterar i skada eller dodsfall som rimligen
ar forutsebara och foérebyggbara.”

Handlingslinje:

Utover den sidkerhetsniva som uttrycks i regelverksutvecklingen pa den
tekniska sidan vill SE generellt frimja en automatiserad trafik som har en
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sikerhetsniva som ar visentligt sikrare an konventionell trafik. SE accepterar
dock att automatiserad trafik ar forenad med vissa risker.

6.5 Regelverkens utformning och typgodkannandemyndighetens roll

Bakgrund: Utvecklingen mot automatiserade fordon bedéms kriva mer
dynamiska fordonsregler. Konventionella fordon godkinns idag genom att
de uppfyller statiska kriterier som enkelt kan “bockas av” av en
typgodkinnandemyndighet. Men om nytt regelverk exempelvis stiller krav
pa att ett automatiserat fordon ska folja trafikregler innebir det att
fordonstillverkaren maste tillhandahalla I6pande uppdateringar i en
mjukvara. Fraigan om mjukvaruuppdateringar ir central for en rittssiker och
trafiksiker implementering av automatiserade system. Utan mojlighet till
obligatoriska uppdateringar riskerar fordon att avvika fran sitt
typgodkannande eller inte f6lja gillande regelverk, trots att de formellt sett ar
godkinda.

Handlingslinje:

SE bor verka for att nya regler som tas fram, dér sa dr mojligt, ar
6vergripande och funktionsbaserade och vid behov teknikneutrala, om det
inte 1 undantagsfall finns skal f6r annat. Samtidigt dr det viktigt att nya regler
blir tillimpbara i en typgodkidnnandeprocess. En 16sning SE kan driva ar att
infora generella funktionskrav och ett ansvar for tillverkaren att efterleva,
validera och riskbedéma exempelvis systemsakerhet och systemfunktion.

SE ska verka for att sjalvovervakningssystem inkluderas 1 de tekniska kraven

for samtliga automatiserade system som ersitter féraren och dennes

uppgifter.

SE bor verka for att linder som omfattas av ett typgodkinnande ska ha
mojlighet att bli involverade nir ett automatiserat fordon ska typgodkannas
for att gbra bedomningar utifran nationell kontext. Omfattning och form
bér dock vigas mot kostnader och risken for fragmentisering av marknaden.

SE bor verka for en balanserad férdelning mellan typgodkinnande-
myndigheternas och fordonstillverkarna ansvar fér kontrollen av fordons
automatiserade funktioner och system.

5(9)



SE bor verka f6r EU-samordning av nationell reglering om hur
mjukvaruuppdateringar som syftar till att uppfylla dynamiska lagkrav ska
siakerstillas nir ett fordon ar satt pa marknaden.

6.6 Sakerhetsrisker bor hanteras i teknikregleringen om mojligt

Bakgrund: En utgangspunkt i férhandlingarna om det tekniska regelverket
ar att enskilda linder ska ha makt att begrinsa/ nationellt tillata framférandet
av automatiserade fordon som har godkants enligt det nya regelverket. FR
och DE som reglerat automatiserad kérning nationellt har dven infort eller
planerar infora nationella sirkrav av bade trafikal och teknisk natur.
Nationella sirkrav som har direkt eller indirekt paverkan pa den tekniska
utformningen av dessa fordon kan leda till fragmentisering av marknaden.
Detta utesluter dock inte att SE kan komma att inféra nationell reglering likt
FR och DE.

Handlingslinje:

SE ska verka for att det nya tekniska regelverket tar omhand relevanta

sikerhetsrisker och dirmed minimerar behovet av nationella sirregler.

6.7 Samspel med befintlig trafikmilj6

Bakgrund: Det kommer ibland férslag om att automatiserade fordon ska
mirkas ut pa sarskilt sitt fOr att gor andra trafikanter uppmarksamma pa att
de dr just automatiserade. Detta bedéms inte limpligt eftersom det bor vara
de automatiserade systemen som ska anpassas till 6vrig trafik och inte
tvirtom. Detta utesluter inte att uppgifter om fordonens automatisering ska
vara tillgingliga for rittsvairdande myndigheter.

Handlingslinje:

SE ska verka for att kraven pa de tekniska systemen utvecklas sa att
automatiserade fordon fungerar att framféras 1 befintlig trafikmiljo
tillsammans med konventionella fordon.

SE stodjer inte krav pa sirskilda markeringar pa fordonet eller 1
infrastrukturen som syftar till att under framférandet signalera till trafikanter
att fordonet framfors automatiserat.
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6.8 Hantering av tolkningsdokument

Bakgrund: Parallellt med framtagandet av tekniska regler for
automatiserade fordon och system planeras for att ta fram ett
tolkningsdokument for att hantera alla de regelverk som inte ar precisa nog
for att hanteras utan tolkning. Det handlar om ungefar 80 regler som
bedoms behova kompletteras med rekommendationer om tolkning. Att
regelverket inte preciseras mer exakt i sig sjdlvt motiveras av att reglerna tas
fram for att ocksa passa i andra delar av virlden, dir de fordonsreglerna ar
mindre specifika och sidkerheten hanteras mer av sjilvcertifiering av

foretagen.

Handlingslinje: SE bor verka for en balans mellan vad som kan preciseras i
sjalva regelverket och vad som boér hanteras 1 tolkningsdokument, eftersom
en alltfor stor flora av tolkningsdokument kan skapa otydligheter bade
administrativt och rittsligt.

6.9 Insamling, lagring och hantering av data

Bakgrund: Det finns behov av att samla in vissa data i samband med
automatiserad korning, exempelvis for ansvarsutkrivande och lirande.

Handlingslinje:

SE anser att alla krav om insamling av data kopplat till utveckling av
automatisering av fordon maste kunna motiveras sirskilt, i syfte att begransa
hur mycket data som ska samlas in. SE kan bland annat begira att KOM
foreslar 16sningar som utgar fran kontrollerad tillgang till data, snarare dn
datadelning.

SE bor verka for att ISMR (rapportering fran automatiserade fordon)
mojliggor identifiering av lokala men systematiska problem som behover
fangas upp av sikerhetsskal, da det dr en forutsittning for att de nya reglerna
ska kunna fungera som det ar tinkt. Det bor inte belasta
typgodkannandemyndigheterna eller tillverkarna i onédan och virna om
tillverkarnas immateriella rattigheter.

SE kan st6dja att en sa kallad scenariodatabas upprittas som ett komplement
till den ordinarie kravstillningen, men da med lingtgaende beaktande av

eventuella konsekvenser for tillverkarna.
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SE bor verka for att uppgifter som bedéms vara nédvindiga for att kunna
utreda savil civilrittsligt som straffrittsligt ansvar vid olyckor eller
overtradelser av trafikregler i samband med automatiserad korning lagras och
enkelt kan nas av rattsvairdande myndigheter sa att de exempelvis kan avgora
vem eller vad som framfoért ett fordon vid en olycka.

SE ska verka for att regelverk for automatiserade fordon och fordonssystem
utvecklas med beaktande av relevanta cybersakerhetsrisker.

6.10 Forstksverksamhet och testmiljder

Bakgrund: Forordning (2017:309) om forsoksverksamhet med
automatiserade fordon tillater f6rs6k med automatiserade fordon som inte ér
typgodkinda i Sverige. Tillstand till sidana fors6k hanteras av
Transportstyrelsen och férenas med villkor for att sikerstilla
trafiksikerheten.

I EU ir villkoren for att testkéra helautomatiska fordon i vigtrafik och for
att anvanda dem 1 kommersiell trafik mindre tillaitande an i USA och Kina.
Detta ger konkurrenterna i dessa omraden ett viktigt f6rsprang.

For att 6ka marknadsmognaden och kommersialiseringen av sjalvkérande
fordon kommer EU-kommissionen att i samarbete med MS snabbt inritta
minst tre storskaliga grainsoverskridande testmiljoer, tillhérande regulatoriska
sandlador och europeiska automatiserade koérkorridorer. Dessa testmiljoer
kommer att géra det méjligt att i stor skala testa sjialvkorande fordon, bade
for person- och godstransporter.

Handlingslinje: SE bor verka for att underlitta och harmonisera
gransoverskridande forsoksverksamhet och testmiljoer, samt for en
harmonisering av processen for att godkinna férsék inom EU. Det ér viktigt
att det blir attraktivt att for fordonstillverkarna att genomféra forsék och
tester i EU, samt att gapet i forutsittningarna gentemot USA och Kina
minskar. SE bor aktivt fainga erfarenheter fran grinséverskridande tester
inom EU i syfte att utveckla sin férsoksverksambhet.

6.11 Fjarrovervakning och fjarrstyrning

Bakgrund: I vissa automatiska system och fordon ingar méjlighet till
fjarrstyrning som en del av fordonets felavhjilpning.
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Handlingslinje: SE bor verka for att fjarrévervakning och fjarrstyrning for
nirvarande endast bor nyttjas i undantagsfall och vid avgrinsade avhjilpande

insatser.

7. Konsekvensanalyser

7.1 Forslagets forenlighet med grundlagarna

Forslagen ér forenliga med svenska grundlagar.

7.2 Gallande svenska regler i ovrigt

Fragorna som diskuteras maste lI6pande stimmas av mot svenskt regelverk.

7.3 Budgetara konsekvenser

Forslagen som behandlas har ingen direkt paverkan pa statens budget.

Arendeinformation

Ansvarig handldggare, departement/enhet, telefon: Ylva Berg, LI/TM,
519 74

Ansvarig pa Transportstyrlesen:

Andra berorda departement: KN, Fi, UD, Ju

Ansvarig pa representationen, mobiltelefon: Gustaf Molander
Radsformation: KKR

Rédsarbetsgrupp: Teknisk harmonisering (motorfordon)
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