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Analys av EU:s rapport om aldre eCall i fordon och konsekvenser for Sverige Dnr TSV 2026-7516

Sammanfattning

Denna rapport bestar av tva delar. Den forsta delen &r en analys av
Europeiska kommissionens rapport ”Teknisk analys av EU:s dldre eCall i
fordon: mojliga riskreducerande atgarder och kvantifiering av den berérda
fordonsflottan™?. | rapportens andra del beddmer vi vilka konsekvenser de
foreslagna atgarderna kan fa for Sverige. Bakgrunden till utredningen ar den
pagaende avvecklingen av 2G- och 3G-néaten inom EU, vilket innebar att
aldre eCall-system i fordon riskerar att sluta fungera. | Sverige planeras
naten att vara helt avvecklade senast vid utgangen av 2027.

ECall &r ett automatiskt nédlarmssystem som vid en allvarlig trafikolycka
kontaktar larmcentral och 6verfor viktig information om fordonets position.
Systemet &r en viktig del av EU:s arbete for 0kad trafiksakerhet. Problemet
ar att manga fordon fortfarande anvéander eCall-enheter som endast stodjer
2G- och 3G-kommunikation. Nar dessa nét avvecklas riskerar fordonen att
forlora mojligheten att automatiskt kontakta larmcentral vid en olycka.

Syftet med rapporten ar att analysera EU:s forslag till riskreducerande
atgarder och bedéma hur dessa kan paverka Sverige ur ett tekniskt,
ekonomiskt och regulatoriskt perspektiv. Utredningen har genomforts
genom en kvalitativ dokumentanalys av EU:s rapport med fokus pa de
I6sningar och rekommendationer som presenteras for den &ldre
fordonsflottan.

EU:s rapport identifierar flera mojliga l6sningar for att sakerstalla fortsatt
fungerande eCall-tjanster i dldre fordon. Dessa omfattar tredjepartssystem
(TPS), programvaruuppgraderingar samt olika typer av
eftermarknadslosningar (AS). Losningarna bygger bland annat pa
integrering av mobila enheter eller fristdende kommunikationsenheter som
mojliggor fortsatt kommunikation via modernare mobilnét. Rapporten
innehaller dven analyser av kostnader, tekniska krav och behovet av
standardisering for att sakerstalla samverkan mellan medlemsstaterna.
Framover behdver man bland annat hantera fragan om tydliga regler for
testning och certifiering, for att sékerstélla att eCall aktiveras korrekt vid
olyckor och for att undvika falsklarm. Dessutom behdver standardiserade
processer for mjukvaruuppdateringar (till exempel Over-the-air (OTA) eller
via verkstad) tas fram, liksom rutiner for verifiering. Ytterligare en fraga
galler den ojamna geografiska tillgangen till TPS-eCall inom EU och
beroendet av aktiva anvandarprenumerationer, vilket innebdr att vissa
I6sningar blir beroende av enskilda forares val och darfor behdver hanteras
pa systemniva. Rapporten konstaterar att typgodkannande endast ar aktuellt
for vissa eCall-16sningar och rekommenderar att man i storsta mojliga
utstrackning undviker helt nya typgodk&nnandeprocesser.

EU-analysen bedomer att kostnaderna for enklare eftermarknadslosningar
(1) ar relativt laga. For 6vriga eftermarknadslésningar (11 och 111) &r
kostnaden obetydlig. Eftermarknadslésningar 111 kan krdva abonnemang

1 Lank till EU:s rapport “Technical Analys of the EU eCall Legacy Fleet: possible mitigation solutions and
quantification of the impacted fleet”: https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC146647

3 (46)



RAPPORT
Analys av EU:s rapport om aldre eCall i fordon och konsekvenser for Sverige Dnr TSV 2026-7516

eller ytterligare tekniska anpassningar. Kostsamma l6sningar kan skapa
utmaningar i férhallande till principen om en kostnadsfri nodtjénst.

Transportstyrelsens analys i rapporten visar att manga aldre fordon i Sverige
kan behodva tekniska uppgraderingar eller eftermarknadslosningar for att
eCall-funktionen ska fortsatta fungera efter natavvecklingen. Den framhaller
dessutom att Sverige maste sakerstalla att nya I6sningar ar kompatibla med
svensk larm- och raddningsinfrastruktur. Vidare finns det ett stort behov av
fortsatt samordning mellan myndigheter, mobiloperatorer, fordonstillverkare
och tjansteleverantorer. Vi bedomer att det &r viktigt att folja utvecklingen
inom EU:s standardiseringsarbete for att sékerstalla samverkan och
framtidssakra losningar.

Transportstyrelsen, industrin och SOS Alarm beddmer vi vara positiva till
I6sningarna som presenteras i EU:s rapport. Eftersom forslagen
huvudsakligen utgér rekommendationer och inte bindande regler kréavs det
inte nagra lagandringar fér genomférandet. Samtidigt ger de
rekommenderade I6sningarna flexibilitet for bade fordonsagare och
fordonstillverkare.

Rapportens slutsats ar att Sverige star infor en dvergangsperiod dar
trafiksakerheten for aldre fordon kan paverkas negativt om fungerande
ersattningslosningar inte infoérs innan 2G- och 3G-néten avvecklas. Den nya
EU-regleringen, som kraver att alla nya fordon utrustas med modernare PS
eCall-system senast 2027, innebdr att nyare fordon successivt blir mer
framtidssakra. Trots detta kvarstar ett glapp for den befintliga fordonsflottan
under flera ar framover.

Den fortsatta utvecklingen inom EU beddmer vi darfor vara av strategisk
betydelse for Sverige, sarskilt ndr det galler standardisering, teknisk
samverkan och utvecklingen av framtida mobil
kommunikationsinfrastruktur.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp Forklaring

2G Den andra generationens mobilnat

3G Den tredje generationens mobilnat

4G Den femte generationens mobilnat

5G Den femte generationens mobilnat

ACEA European Automobile Manufacturers
Association

AD Aftermarket device (Eftermarknadsenhet)

AS Aftermarket solution (Eftermarknadslésning)
Emergency Call (I denna rapport eCall avser

eCall 112 eCall”, dvs. obligatorisk eCall efter den
31 mars 2018)

EENA European Emergency Number Association

EU European Union

EUROSTAT EU:s statistikkontor

E/E Electrical/Electronic

GDPR General Data Protection Regulation

GNSS Global Navigation Satellite System

GSMA GSM Association

IDIADA ]Ic_oer\ée;rrz]isr}tn('jdrui\{r?lika I6sningar for

loT Internet of Things

IMS IP Multimedia Subsystem

IVS In-Vehicle Systems

JRC Joint Research Centre

LTE Long Term Evolution

M1 Personbil

MNO Mobile Network Operator

MVWG Motor Vehicle Working Group

N1 Latt lastbil
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NG eCall Next Generation eCall

OBD On Board Diagnostic

OEM Original Equipment Manufacturer

OTA Over-the-air

PS Packet-Switched (Paketkopplade eCall-
system)

PSAP Public Safety Answering Point

SIP Session Initiation Protocol

SOS Alarm Larmcentral i Sverige

SAFE project

Aftermarket eCall For Europe project
(Eftermarknadsprojekt inom EU)

TPS eCall Third Party Services supported eCall
TPSP Third Party Service Provider

VOLTE Voice over LTE

Aldre fordon Fordon med 2G- och 3G-baserade eCall
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1 Inledning

Den snabba utvecklingen inom mobil kommunikation innebdr att aldre
mobilnat successivt avvecklas i hela Europa. | flera EU-medlemsstater
pagar redan nedstangning av 2G- och 3G-naten, och i Sverige planeras
naten att vara helt avvecklade senast vid utgangen av 2027. Detta medfor
betydande konsekvenser for fordon utrustade med aldre eCall-system som ar
beroende av dessa nat for att kunna kommunicera med larmcentraler vid
trafikolyckor.

ECall &r ett automatiskt nédlarmssystem som vid en allvarlig trafikolycka
automatiskt kontaktar larmcentral och dverfor viktig information om
fordonets position och olyckans karaktar. EU har infort systemet som en
viktig trafiksékerhetsatgard for att minska responstider vid olyckor och
forbattra mojligheterna att rddda liv. Om inforandet samtidigt leder till att
manga fordons eCall-enheter riskerar att upphora att fungera, kan det dock
fa negativa konsekvenser for trafiksakerheten.

Europeiska kommissionen har darfor tagit fram rapporten ’Teknisk analys
av EU:s aldre eCall i fordon: mojliga riskreducerande atgarder och
kvantifiering av den berérda fordonsflottan™. Rapporten analyserar
omfattningen av problemet och identifierar mojliga I6sningar for att
sékerstélla fortsatt fungerande nédlarmstjanster i dldre fordon. Bland de
foreslagna lIosningarna finns tredjepartssystem, programvaruuppgraderingar
och olika eftermarknadsldsningar.

Transportstyrelsens rapport syftar till att analysera EU:s rapport och bedéma
vilka konsekvenser de foreslagna atgarderna kan fa for Sverige. Fokus
ligger sarskilt pa hur avvecklingen av 2G- och 3G-naten paverkar den
svenska fordonsflottan samt vilka tekniska, ekonomiska och regulatoriska
utmaningar som kan uppsta vid inférandet av alternativa eCall-16sningar.
Rapporten behandlar &ven behovet av samordning mellan myndigheter,
mobiloperatorer, fordonstillverkare och andra aktdrer samt betydelsen av
fortsatt standardiseringsarbete inom EU.

Rapporten dr avgransad till att behandla konsekvenser kopplade till &ldre
eCall-system i fordon som anvander 2G- och 3G-baserad kommunikation.
Analysen omfattar framst de atgarder och rekommendationer som
presenteras i EU:s rapport och deras potentiella paverkan pa svenska
forhallanden.

1.1 Bakgrund

EU har under de senaste aren arbetat aktivt for att forbattra trafiksakerheten
genom inférandet av intelligenta transportsystem och digitala nddtjanster.
Ett centralt initiativ inom detta arbete &r eCall-systemet, som automatiskt
kontaktar larmcentral vid en allvarlig trafikolycka och dverfor information
om fordonets position och olyckans omfattning. Syftet med eCall &r att
minska tiden till rdddningsinsats och darigenom bidra till att radda liv samt
minska skador vid trafikolyckor. Manga av de eCall-system som installerats
i &ldre fordon inom EU &r beroende av 2G- och 3G-mobiln&ten for att kunna
fungera. Samtidigt pagar en successiv avveckling av dessa dldre mobilnat i
Europa for att ge utrymme at modernare kommunikationstekniker sasom 4G
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och 5G. | Sverige planeras 2G- och 3G-néten att vara helt avvecklade senast
vid utgangen av 2027. Nar naten stangs ned kommer aldre eCall-system
som saknar stod for nyare mobil teknik inte langre att kunna kommunicera
med larmcentralerna, vilket innebér att fordonens automatiska
nddlarmsfunktion riskerar att upphora att fungera.

Denna utveckling aktualiserar flera viktiga fragor. Det behover utredas hur
stor del av fordonsflottan som paverkas av natavvecklingen och vilka
tekniska I6sningar som finns tillgangliga for att sakerstalla fortsatt
fungerande eCall-tjanster i aldre fordon. Vidare uppstar fragor om vilka
konsekvenser olika losningar kan fa for fordonsagare, fordonstillverkare,
mobiloperatorer och ansvariga myndigheter. Det finns aven behov av att
analysera hur alternativa l6sningar, sasom tredjepartssystem,
programvaruuppgraderingar och eftermarknadsldsningar, kan paverka
trafiksékerhet, kostnader, samverkan och den svenska larm- och
raddningsinfrastrukturen.

For att mota dessa utmaningar har Europeiska kommissionen tagit fram
rapporten “Teknisk analys av EU:s dldre eCall i fordon: mojliga
riskreducerande atgérder och kvantifiering av den berérda fordonsflottan”.
Rapporten analyserar omfattningen av problemet inom EU samt identifierar
och utvarderar méjliga atgarder for att mildra konsekvenserna av
nedstangningen av 2G- och 3G-néten. EU-rapporten behandlar dven behovet
av gemensamma tekniska krav och standardiserade losningar for att
sékerstalla samverkan mellan medlemsstaterna.

Mot denna bakgrund finns ett behov av att analysera vilka konsekvenser
EU:s forslag kan fa for Sverige och hur svenska aktérer bor forhalla sig till
den pagéaende tekniska omstallningen. Fragan &r sarskilt relevant eftersom
en betydande andel aldre fordon i Sverige fortfarande anvander aldre eCall-
system och darmed riskerar att std utan fungerande automatisk
nddlarmfunktion efter natavvecklingen.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med denna rapport &r att analysera EU:s rapport om &ldre eCall-
system och bedéma vilka konsekvenser de foreslagna riskreducerande
atgarderna kan fa for Sverige. Utredningen ska bidra till 6kad forstaelse for
hur avvecklingen av 2G- och 3G-naten paverkar den svenska fordonsflottan.
Den ska ocksa kartlagga vilka tekniska och regulatoriska atgarder som kan
behovas for att sakerstélla fortsatt fungerande eCall-tjanster och bibehallen
trafiksakerhet.

Rapporten ska sarskilt besvara foljande fragestallningar:

o Hur paverkas aldre fordon med 2G- och 3G-baserade eCall-system nar
mobilnéten avvecklas i Sverige och 6vriga EU?

o Hur kan de I6sningar som foreslas i EU:s rapport bidra till att sakerstalla
fortsatt fungerande nddlarmstjanster i aldre fordon?

o Hur paverkar olika tekniska losningar den svenska larm- och
raddningsinfrastrukturen?

o Hur kan kostnader och praktiska konsekvenser for fordonségare,
fordonstillverkare och andra aktorer paverka majligheten att infora
alternativa eCall-16sningar?
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o Varfor ar fortsatt samordning mellan myndigheter, mobiloperatérer,
fordonsindustri och tjansteleverantorer viktig for att genomfora
overgangen till nya eCall-losningar?

« Hur kan Sverige bidra till och paverkas av EU:s fortsatta
standardiseringsarbete och framtida tekniska krav for eCall-system?

1.3 Metod

Arbetet har genomforts genom en kvalitativ dokumentanalys av Europeiska
kommissionens rapport ”Teknisk analys av EU:s aldre eCall i fordon:
mojliga riskreducerande atgarder och kvantifiering av den berérda
fordonsflottan”. Rapporten har granskats i syfte att identifiera de
huvudsakliga problemomradena kopplade till avvecklingen av 2G- och 3G-
naten samt de atgarder och lésningar som foreslas pa EU-niva.

Metoden bygger saledes huvudsakligen pa en genomgang och analys av
EU:s rapport och dess rekommendationer.

2 Analys av EU:s rapport

| det har kapitlet presenteras Transportstyrelsens analys av EU:s rapport
”Teknisk analys av EU:s dldre eCall i fordon: mdjliga riskreducerande
atgdrder och kvantifiering av den berdérda fordonsflottan™.

2.1 Policyrelaterat sammanhang

ECall ringer automatiskt Europas gemensamma nédnummer 112 vid en
allvarlig trafikolycka och 6verfor fordonets position och andra relevanta
uppgifter till raddningstjansten. Det blev obligatoriskt for nya typer av M1
och N1 fran och med den 31 mars 2018 genom foljande rattsakter:

« Forordning (EU) 2015/7582 om typgodkéinnandekrav for inforandet av
eCall-system i fordon baserat pa 112-tjansten och om andring av direktiv
2007/46/EG, som foreskrev obligatorisk installation av 112-baserade
eCall-system i alla nya typer av M1- och N1-fordon fran och med den
31 mars 2018.

« Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/79° och
Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/78, som faststéller
detaljerade tekniska krav och provningsférfaranden for
fordonsgodké&nnande samt administrativa bestammelser for
genomforandet av forordning (EU) 2015/758.

For att ta emot och hantera eCall-samtal var medlemsstaterna skyldiga att
infora eCall-mottagningscentraler for allmén sakerhet (PSAP) senast den 1
oktober 2017 genom féljande rattsakter:

2 Regulation (EU) 2015/758 of the European Parliament and of the Council of 29 April 2015 concerning type-
approval requirements for the deployment of the eCall in-vehicle system based on the 112 service and amending
Directive 2007 /46/EC. https://eur- lex.europa.eu/eli/reg/2015/758/oj/eng

8 Commission Delegated Regulation (EU) 2017 /79 https://eurlex.europa.eu/eli/reg_del/2017 /79/ojleng
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« Beslut nr 585/2014/EU* fran Europaparlamentet och radet av den 15 maj
2014 om inforandet av den kompatibla EU-omfattande eCall-tjansten.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26
november 2012 som kompletterar direktiv 2010/40/EU fran
Europaparlamentet och radet med avseende pa harmoniserade
bestammelser for en kompatibel EU-omfattande eCall.

2.2 EU:s koncept

For att hantera problemet med aldre eCall-system foreslas i EU:s rapport en
flerpelarstrategi, som beskrivs i figur 1.

Bland den befintliga fordonsflottan (&ldre fordonsflottan) ar en (okand)
andel utrustad med ytterligare 4G-kapabla eCall-system i fordonet fran
tredjepartstjanster (TPS eCall IVS), vilket kan sakerstalla eCall &ven efter
att 2G/3G-néten stangs ned. Ett av malen med EU:s studie &r att uppskatta
denna volym. Dessutom maste det sakerstéllas att dessa 4G-kapabla TPS
eCall IVS ar instéllda som standard i fordonet, sa att de kan fungera och
utlosa ett eCall. For de system som inte ar instéllda som standard ska en
I6sning definieras for att &ndra installningarna och konfigurera dessa system
som standard i de bertrda fordonen (Eftermarknad I11 i figur 1). Det ar
ocksa nodvandigt att PSAP:er (larmcentraler) &r redo att ta emot och hantera
dessa TPS eCall IVS, vilket for nérvarande inte ar fallet i alla
medlemsstater.

En annan del av fordonsflottan ar utrustad med eCall VS som &r 4G-redo.
Vissa av dessa fordon kan uppgraderas via en mjukvaruuppdatering (OTA
eller fysiskt) for att géra eCall-systemet 4G-kompatibelt (Eftermarknad 11 i
figur 1).

For fordon som inte &r utrustade med 4G-kapabla TPS- eller 112-eCall-I1VS,
eller som saknar TPS eCall IVS helt, eller som &r utrustade med 4G-
forberedda enheter men som inte stoder mjukvaruuppdateringar, ska
eftermarknadslosningar tas fram som riskreducerande atgarder for
problemet med aldre eCall-system (Eftermarknad I i figur 1).

Bilden visar den évergripande strategin for att hantera aldre eCall-system.
Tre huvudsakliga losningspelare: TPS eCall 1VS-system,
mjukvaruuppgradering och eftermarknadslosningar.

4 http://data.europa.eu/eli/dec/2014/585(2)/oj
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Befintlig fordonsflotta (2G/3G)
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s | h
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L \ / J
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TPS eCall som 112 eCall som Ingen . .
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]\ |\ / )\
f \f
Eftermarknad il Eftermarknad | Eftermarknad Il
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Figur 1 visar flerpelarstrategi for att hantera problemet med &ldre eCall-system. Kélla: JRC
Analysis

2.3 Rapportens omfattning och malgrupp
Denna EU-rapport fokuserar huvudsakligen pa tva omraden:

1. Uppskattning av volymen av:
TPS eCall-system i fordon (In-vehicle systems, IVS):

Genomfora en analys av TPS eCall 1VS-system i fordon pa
marknaden genom att besvara féljande fragor:

« Hur manga M1- och N1-fordon &r utrustade med bade det
obligatoriska 112-eCall IS och TPS eCall IVS?

« Hur manga av dessa TPS eCall VS &r utrustade med PS-
kommunikationsteknik?

e Hur manga av dessa TPS eCall VS ér instéllda som standard
(default) for att utfora ett eCall?

« Ar felandefrekvensen for TPS eCall IVS kand? (Hur ofta
misslyckas TPS eCall IVS med att utlésa ett eCall?)

o Vilka férandringar kréavs for att anvanda TPS eCall IVS-
system i fordon om de inte anvénds som standard?

4G-kapabla aldre eCall-system

o Uppskatta andelen av den befintliga fordonsflottan som ar
utrustad med PS-kompatibel hardvara (t.ex. 4G) och som kan
uppgraderas till den nya eCall-lagstiftningen via
mjukvaruuppdatering (OTA eller i verkstad).

2. Eftermarknadslosningar:
Specifikationer for eftermarknadslésningarna 11 och 11I.
Eftermarknadsldsning |

o Genomfora en 6vergripande kostnads-nyttoanalys (CBA) for
de utvalda eftermarknadsldsningarna (typ 4 och 5).
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o Definiera krav for dessa system.

For att stodja ovanstaende mal har rekommendationer och analyser fran
SAFE-projektet® anvints.

Malgruppen fér EU:s rapport ar intressenter som arbetar med eCall
tillampningar.

2.4 Bakgrundinformation om eCall

Det 112-baserade eCall-systemet &r ett europeiskt nddsvarssystem som ar
utformat for att automatiskt larma raddningstjansten vid en allvarlig
trafikolycka.

Dess overgripande arkitektur bestar av:

o Ett system i fordonet (in-vehicle system) som upptécker incidenter och
initierar ett nodsamtal.

e Mobila natverk som dirigerar samtalet och tillhérande data.

o Larmcentraler (Public Safety Answering Points, PSAP) som tar emot
informationen och vidtar atgarder.

Systemet stoder bade direkt kommunikation med PSAP och en majlig
alternativ modell dér tredjepartstjansteleverantdrer (Third-Party Service
providers, TPSP) hanterar samtalet och vidarebefordrar det till
raddningstjansten.

ECall-arkitektur
En illustrativ beskrivning av eCall-arkitekturen och relationerna mellan
eCall-enheten, PSAP och TPSP visas i figur 2 nedan.

Vehicle

112 e-Call IVS

w
=
]
w
c
Q
w

Cellular Networks

o
=
©
0
=
2
73
>
7
10
2
g =
Q
>
e
(]
1=
-
o

TPS IVS > TPSP

Source: JRC Analysis

Figur 2 visar funktionsarkitektur fér eCall arkitekturen

Arkitekturen, som visas i diagrammet, bestar av tre huvuddelar:
Fordon

« Sensorer och fordonsystem: Olika sensorer och system i bilen upptécker
incidenter (som en kollision) och tillhandahaller data till eCall-systemet.

5 CEF co-funded project SAFE (aftermarket eCall for Europe- 2019-2021)
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e 112 eCall IVS (In-Vehicle System): Denna kdrnkomponent utléser
automatiskt ett nédsamtal till ndrmaste larmcentral (PSAP) nér en
allvarlig olycka upptacks och skickar viktig information sasom position
och krockdata.

e TPSIVS (Third Party Service In-Vehicle System): Detta system kan
koppla fordonet till tredjepartsleverantrer (TPSP) for ytterligare
stodtjanster (t.ex. vagassistans)

Mobilnat

Kommunikationslanken mellan fordonet och externa enheter. Bade 112
eCall IVS och TPS eCall IVS anvander mobilnat for att éverféra nddsamtal
eller serviceforfragningar. Denna kommunikationslank kan paverkas av
nedstangningen av 2G- och 3G-néten.

Externa enheter

« ECall PSAP (Public Safety Answering Point): Den officiella
larmcentralen som tar emot eCall, vilket mgjliggdr snabb utskickning av
réddningstjanst.

e TPSP (Third Party Service Provider): Organisationer som erbjuder icke-
akuta stodtjanster, kontaktade via TPS IVS. De far ta emot ett TPS eCall
och kan vidarebefordra eCall:s minimum data-set (MSD) till eCall
PSAP.

2.5 Tidigare studier

Denna EU-rapport ateranvander delvis andra studier och projektdokument
som redan har publicerats om eCall och problemet med aldre system.
Dessutom anvands statistiska data fran offentliga kallor (t.ex. ACEA,
EUROSTAT) for att kvantifiera effekten av problemet med aldre system.

| synnerhet:

o Study performed by IDIADA for the European Commission:
Deliverable 3.3 Assessment of alternatives to continue with the
operation of eCall in the legacy fleet (IDIADA 2022).

e SAFE Deliverable D2.2 Architecture specification eCall over IMS
(SAFE D2.2).

e SAFE Deliverable D2.3 Cost Benefit Analysis (SAFE D2.3).

e SAFE D3.I1 Aftermarket eCall Specification Ml and NI (SAFE D3.1).

« EENA TPSP Project. Final Report. 2024 (EENA 2024)

e ACEA Economic and Market Report Global and EU auto industry: Full
year 2024. (ACEA 2024)

e EUROSTAT. Passenger cars in the EU. (EUROSTAT 2024)

2.6 Analys av eftermarknadslésningarna

2.6.1 Analys av eftermarknadslosningar | (AS)

Beskrivning

Eftermarknadslésning 1 (AS) definieras som system som stdder eCall-
funktionalitet och som installeras och tas i drift efter att fordonet har satts pa
marknaden.
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AS kan stddja antingen 112-eCall eller TPS eCall, vilket visas i figur 3.
Figuren visar att eftermarknadsenheten i fordonet antingen kan:

o ringa direkt till larmcentralen (PSAP) via 112-eCall, eller
« anvanda TPS eCall, dar samtalet forst hanteras av en tredjepartstjanst
och vid behov vidarebefordras till PSAP.

AFTERMARKET SOLUTION (AS)

Vehicle —
= Aftermarket device (AD)
© - w
i calling 112 e-Call -
£ s
8 p : .
n 8 § |
3 & El |
% 7] ] I
= © .
3 Aftermarket device (AD)
£ ) >
O calling TPS L s

Source: JRC Analysis

Figur 3 visar struktur och typer av eftermarknadslésningar

SAFE-deliverabeln D3.1 (SAFE D3.1) har definierat sex typer av potentiella
eftermarknadsenheter:

e Typ 1: OEM-installerade eCall-enheter

Detta &r det nuvarande 112-eCall-systemet, i enlighet med regelverket, som
installeras som en del av helfordonstypgodkannandet fér nya fordonstyper.
Dessa enheter ar OEM-godkanda och monteras som en del av
fordonstillverkningen eller fore leverans av det nya fordonet till kunden.
Detta ar ett permanent installerat VS (in-vehicle system).

e Typ 2: Retrofit-eCall-enheter med OEM-stod

Dessa eCall-enheter i fordonet installeras av en fordonstillverkare (OEM)
eller dess auktoriserade representant, antingen fore eller efter den forsta
forsaljningen av fordonet. De dr godké&nda for anvandning i en annan
fordonsmodell eller pa annat satt certifierade for att uppfylla regulatoriska
prestanda- och 6verensstammelsekrav.

Systemen ska uppfylla kraven i standarderna EN 15722, EN 16062, EN
16072, och vid behov EN 16102, och kan installeras i fordon som inte enligt
lagstiftning behdver vara utrustade med europeisk 112-eCall.

e Typ 3: Eftermarknadsenheter — ”sAFE-installerade” eCall-enheter
Installera av en ackrediterad installator efter den forsta forséljningen av
fordonet. Dessa enheter uppfyller regulatoriska prestanda- och
Overensstdimmelsekrav, men har vanligtvis inte en lika djup integration med
fordonet. De forvantas utvecklas av tredjepartsforetag och vara kompatibla
med sa manga fordon som mdjligt.

Installationen &r relativt komplex och maste utforas av en installator som ar
specialiserad pa eCall. Eftersom installationen gors av en ackrediterad
installator anses systemen kunna tillforlitligt tillhandahalla full 112-eCall-
funktionalitet. Dessa &r permanent installerade IVS.
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o Typ 4: Eftermarknads-eCall som installeras av anvandaren sjéalv

Dessa system &r utformade for att installeras av fordonségaren. De &r tankta
att vara halvpermanent installerade i ett enskilt fordon. Enheterna har
minimal integration med fordonet och kan relativt enkelt flyttas till andra
fordon. De uppfyller regulatoriska krav for M1- och N1-fordon genom att
uppfylla standarderna EN 15722, EN 16062 och EN 17184.

e Typ 5: Eftermarknads-eCall — nomadiska Iésningar

Denna kategori omfattar portabla enheter med sensorer och funktioner dar
eCall inte ar huvudfunktionen, men dar eCall kan utforas med ratt
programvara. Dessa enheter installeras av anvéndaren eller bérs alltid av
anvandaren (t.ex. som en app i en smartphone). | denna kategori finns
exempelvis mobiltelefoner, externa navigationsenheter eller OBD-donglar
med utokade funktioner.

e Typ 6: Eftermarknads-TPS-eCall-enheter

Dessa enheter ar utformade for att installeras av fordonsdgaren antingen
som sjalvinstallerade enheter (halvpermanentinstallation) eller som
nomadiska enheter som enkelt kan flyttas mellan fordon. I dessa system
dirigeras eCall via en tredjepartstjanstleverantor (TPSP). TPSP ska verifiera
att samtalet ar akta innan det vidarebefordras till larmcentralen (PSAP).
Dessa typer kan grupperas i tva olika kategorier, beroende pa deras koppling
till och paverkan pa fordonets E/E-arkitektur.

Kategori I: Enheter kopplade till fordonets E/E -system: Typ 1, 2 och 3
Kategori 1l: Enheter frikopplade fran fordonets E/E-system: Typ 4, 5 och 6
Vid en forsta beddmning av genomforbarheten for potentiella
eftermarknadsenheter bedémdes kategori | vara ogenomfdrbar och inte
kostnadseffektiv, pa grund av de utmaningar som ar forknippade med
eftermontering och ny certifiering. Darfor kommer denna studie endast att
fokusera pa kategori 1. Vidare betraktas typ 6 inte som en separat ldsning,
eftersom den kan ses som en variant av typ 4, med den sérskilda
forutsattningen att anvénda TPS i stéllet for 112-eCall.

Slutsats: Denna EU:s rapport kommer att beakta enheter av typ 4
(installerade enheter) och typ 5 (bérbara enheter).

Varianter av eftermarknadslésningar typ 4 och typ 5:

Detta avsnitt definierar en dvergripande kategorisering av Typ 4 och Typ 5
eftermarknadsldsningar, som visas i Tabell 1, och som kommer att
utvarderas i de foljande avsnitten.
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Tabell 1 visar 6vergrippande kategorisering av Typ 4 och Typ 5 eftermarknadslésningar.
Kélla: JRC Analysis

LOosnings | Beskrivning av Idsningen Behovs | Kraver Typ av
ID mobil- anslutning efter-
telefon? | till fordons- | marknads
(ja/nej) | system? I6sning
(ja/nej) (4/5)
AS-1 En applikation pa en mobiltelefon | Ja Nej 5

som enbart anvander telefonens
egna sensorer for att upptacka en
potentiell kollision och initiera ett
eCall

AS-2 En applikation pa en mobiltelefon | Ja Ja 5
som enbart anvander telefonens
egna sensorer for att upptacka en
potentiell kollision och initiera ett
eCall

AS-3 En telematikenhet som anvéander Nej Nej 4
egna sensorer, inklusive sensorer
med en kvalitet eller funktioner
som normalt inte finns i en
kommersiell mobiltelefon.
Telematikenheten tillverkas av en
tredjepart och inte av
fordonstillverkaren.

AS-4 En telematikenhet som anvander Nej Ja 4
egna sensorer, inklusive sensorer
med kvalitet eller funktioner som
normalt inte finns i en kommersiell
mobiltelefon, samt fordonets
interna sensorer. Telematikenheten
tillverkas av fordonstillverkaren
och kan stotta en nara integration
med fordonet, vilket dock kan
begrénsa enhetens portabilitet.
Detta innebdr att denna kategori
raknas som en Typ 4
eftermarknadsldsning.

2.6.2 Eftermarknadslosning Il: 4G-kapabla aldre eCall-system
(legacy eCall Systems)

Manga fordon som producerats efter 2018 &r fortfarande beroende av

kretskopplade (CS) eCall-system som anvander 2G/3G-ndten (GSM/UMTS)

for att initiera nodsamtal. Eftersom dessa nétverk fasas ut kommer dessa

fordon forlora eCall-funktionalitet om de inte uppgraderas.
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Dessa CS-baserade IVS (In-Vehicle Systems) &r inte kompatibla med IMS
(IP Multimedia Subsystem) rosttjanster, vilka kravs for LTE-baserad eCall
(VOLTE). En del av fordonsflottan &r dock utrustad med 4G-kapabel 1VS-
hardvara som kan goras kompatibel med IMS-baserad eCall via
mjukvaruuppdateringar, antingen over-the-air (OTA) eller via fysiska
serviceatgarder. For att utnyttja denna majlighet och bidra till att minska
problemet med &ldre eCall-fordon behovs tva viktiga steg:

o FOr det forsta: Uppskatta volymen av fordon som &r utrustade med 4G-
kapabla eCall VS genom att analysera OEM-produktionsdata,
telematikspecifikationer och fordonsflottsegmentering baserat pa VIN
(Vehicle ldentification Number).

o FOr det andra: Rekommendera en homologerings- och
distributionsprocess (t.ex. baserad pa befintliga test-specifikationer
enligt EU-férordning 2017/79) som sakerstéller att de uppgraderade
systemen uppfyller funktionella krav, sasom korrekt dverforing av
Minimum Set of Data (MSD), GNSS (Global Navigation Satellite
Systems)-positionering och palitlig rostforbindelse till raddningstjansten.

Uppskattning av volymen av 4G-kompatibla dldre eCall-system pa

marknaden

Kéllan for uppskattningen ar information som samlats in genom ett
frageformular som delats med flera fordonsproducenter. Resultaten
sammanfattas i tabell 2:

Tabell 2 visar resultat fran frageformularet. Kalla: JRC Analysis

Tillverkare | Hur manga och vilken Hur manga av dessa fordon
procentandel av fordonen per skulle kunna uppgraderas till
land och i EU forlitar sig for packet-switched eCall (NG-
narvarande endast pa CS- eCall) via OTA?
baserad eCall (ingen TPS IVS)
for att nd raddningstjansten?

OEM-1 | EU finns 9 467 fordon med Av de 9 467 identifierade
obligatoriskt eCall- fordonen kan 5 876 fordon
typgodkannande som for uppgraderas till packet-switched
narvarande endast anvander CS- | 112-eCall (NG-eCall) via OTA.
baserad 112-eCall (ingen TPS
IVS).

OEM-2 Alla eCall-utrustade fordon Tekniskt sett kan ungefér 40 % av
anvander for narvarande enbart de fordon som for nérvarande
CS-baserad eCall. Ingen anvander | forlitar sig pa CS-eCall migreras
TPS IVS eCall. till packet-switched eCall med en

OTA-mjukvaruuppdatering.

Dessa resultat ger en bild av vilka fordon som riskerar att forlora eCall-
funktionalitet nar 2G/3G-néten fasas ut och visar vilka som kan uppgraderas

genom mjukvaruuppdateringar over-the-air (OTA).
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Informationen fran OEM1 kan direkt omvandlas till ett absolut antal® ,

medan for OEM2 maste det totala antalet fordon som typgodkénts efter
mars 2018 pa EU-marknaden beaktas. Med detta i atanke kan volymen
uppskattas till 1 127 680 fordon.

2.6.3

Eftermarknadslosning 11l (4G-kompatibla TPS-eCall IVS)

Uppskattning av fordonsflottan utrustad med 4G-kompatibla TPS-eCall IVS
Forst har en marknadsstudie genomforts med syftet att besvara féljande

fragor:

Hur manga M1- och N1-fordon ar utrustade med bade det obligatoriska 112-

eCall IVS och TPS-eCall IVS?

Hur manga av dessa TPS-eCall IVS ar utrustade med paketkopplad (PS)
kommunikationsteknik?

Hur méanga av dessa TPS-eCall IVS ar installda som standard for att utfora

eCall?

Ar felfrekvensen for TPS eCall 1VS kand? (Hur ofta misslyckas TPS eCall
IVS med att utlosa eCall?)

Dessa fragor besvarades huvudsakligen genom direkta forfragningar till
telematikleverantoren.

Foljande Tabell 3 visar svaren fran de intervjuade foretagen.

Tabell 3 visar svar fran foretagen om TPS eCall IVS implementation. Kalla: JRC Analysis

Foretag Hur manga Hur manga av | Hur manga Ar felandelen for TPS
M1- och N1- | dessa TPS av dessa eCall IVS ké&nd?
fordon ar eCall IVS &r TPS eCall
utrustade utrustade IVS ar
med bade med Packet installda som
det Switched standard
obligatoriska | (PS)- (default) for
112-eCall kommunikati | att utfora ett
IVS och TPS | ons-teknik? eCall?
eCall IVS?

TPS eCall | Vidslutetav | En betydande | Inom flottan Det ar mycket ovanligt

IVS 2024 finns andel av pa 20 miljoner | att TPS IVS-systemen

Leverantdr | det ungeféar ovanstaende fordon &r TPS | ger falska larm. TPS

1 20 miljoner fordon ar eCall instéllt | eCall-systemen har
fordon utrustade med | som standard, | mojligheter att
utrustade med | PS- medan 112- anvénda redundanta
TPS eCall kommunikatio | eCall fungerar | dverforingsvégar (t.ex.
IVSiEU. nsteknik (ca som fallback | Bosch-systemet

80 %). enligt anvander Inband +
lagstiftningens | APl/Interface + SMS).
krav.

6 OEM | indicated that even vehicles equipped with 4G capable TPS and having the capability to be upgraded to
NG eCall, will be updated via OTA.
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Fragorna som besvaras i Tabell 3 syftar till att uppskatta den totala volymen
av TPS eCall IVS pa marknaden, utan att sarskilja mellan mérken och
modeller.

Som en indikation pa TPS eCall IVS genomslagskraft bland olika OEM:er
visar en studie publicerad av ADAC (ADAC 2020) huruvida vissa
bilmé&rken och modeller &r utrustade med TPS eCall IVS eller inte. Denna
information kan &ven anvéndas for att uppskatta den totala volymen av TPS
eCall IVS (i kombination med data i Tabell 1).

Resultatet av studien kan sammanfattas pa foljande sétt:

Kluster I: Néstan alla storre europeiska tillverkare utrustar sina fordon med
TPS eCall IVS utdver 112-eCall: Audi, BMW, Mercedes-Benz, Porsche,
Volkswagen, Skoda, Volvo, Opel och Peugeot’.

Kluster Il: Hyundai, Kia, Mazda, Renault, Suzuki, Subaru, SsangYong och
Toyota, samt Peugeot, Citroén och Fiat anvander endast 112-eCall.

For en representativ OEM i Kluster | uppskattades andelen TPS eCall IVS
utrustade fordon i den &dldre fordonsflottan till 95 %. Denna information
erhdlls via en officiell riktad undersdkning riktad till olika intressenter.

Den totala volymen TPS eCall 1VS utrustade fordon kan uppskattas till 90
%?® av volymen hos OEM:erna i Kluster |. Baserat pa information fran en
storre TPS eCall IVS-leverantor uppskattas andelen 4G-kompatibla TPS
eCall IVS bland de TPS eCall 1VS utrustade fordonen till 80 %.

Sammanfattningsvis kan den totala andelen 4G-kompatibla fordon
uppskattas till 72 % (0,9 x 0,8) av den totala volymen hos Kluster I-
OEM:erna.

For att uppskatta antalet fordon utrustade med 4G-kompatibla TPS eCall
IVS maste det totala antalet fordon som ar i drift i Europa for OEM:erna i
Kluster | beraknas. Denna andel kan uppskattas till ungefar 40 %° (utan
Peugeot) av hela fordonsflottan. Med héansyn till andelen 4G-kompatibla
TPS eCall IVS (72 %) kan den slutliga andelen uppskattas till 28,8 % av den
kretskopplade eCall-&ldre fordonsflottans volym.

2.7 Specifikationer och rekommendationer for
eftermarknadslésningarna

2.7.1 Eftermarknadslosningar |

Krav

Foljande Tabell 4 sammanfattar de krav som beskrivits i de foregaende
styckena, med en angivelse av referensen dér kravet har sitt ursprung eller
har inspirerats fran.

Tabell 4 visar krav for eftermarknadslésningar av Typ 4 och Typ 5. Kélla: JRC Analysis

7208, 2008,308,3008,5008, 408, e-208 / e-2008 / -308 / -3008

890 % #r en konservativ uppskattning, for att ta hdjd for oséikerheter och ge realistiska beddmningar

® Tabell 2. European Market Monitor: Cars and vans 2024 - International Council on Clean Transportation
https://theicct.org/publication/european-market-monitor-cars-vans-2024-feb25/
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Krav ID

Kort kravbeskrivning

Paverkans-
omrade
(t.ex.
anvandbarh
et, sékerhet)

Obligatorisk
eller valfri

Refer
ens

ASR1

ECall ska kunna utlosas
automatiskt

Sakerhet

Obligatorisk

Egen

ASR2

ECall ska kunna utlosas
manuellt

Sékerhet

Obligatorisk

Egen

ASR3

Nar eCall utloses ska MSD-data
(minst positionen) 6verforas

Sékerhet

Obligatorisk

Egen

ASR4

Enheten ska strava efter att
minska antalet felaktiga
larmsamtal

Anvandbarhet

Obligatorisk

Egen

ASR5

Placeringen av den installerade
eftermarknadsenheten (AD) i
fordonet bor véljas pa ett satt
som minimerar risken for
oavsiktliga skador samt risken
for personskador for fordonets
passagerare vid en kollision eller
under den dagliga anvéndningen
av fordonet

Sakerhet

Rekommenderad

Ozel
2020

ASR6

Installationen och placeringen
av AD i fordonet bor viljas pa
ett satt som minimerar risken for
skada eller funktionsfel pd AD
vid en kollision

Anvandbarhet

Rekommenderad

Ozel
2020

ASR7

Placeringen av den installerade
AD i fordonet bor valjas sa att
den ar latt atkomlig for forare
eller passagerare

Anvandbarhet

Rekommenderad

Ozel
2020

ASR8

Ett eftermarknads-eCall-system
bor kunna uppratthalla ett samtal
i upp till 60 minuter eller ta
emot ett ateruppringningssamtal
fran en PSAP nar som helst upp
till 60 minuter efter att MSD har
overforts framgangsrikt

Anslutning

Rekommenderad

Ozel
2020
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ASR9 | Om AD inte ar ansluten till Energi Rekommenderad | Egen
fordonets elsystem ska den vara
utrustad med ett batteri med
tillracklig kapacitet for att stodja
drift och kommunikation med
PSAP i minst 60 minuter efter
den forsta aktiveringen

ASR10 | Om ett eCall utldses utan behov | Anvéandbarhet | Obligatorisk Egen,
ska anvandaren (t.ex. forare eller Ozel
passagerare) kunna avbryta 2020
eCall inom 10 sekunder

ASR11 | Né&r AD utloser ett automatiskt | Anvandbarhet | Obligatorisk Egen,
eCall eller nér ett manuellt eCall Ozel
aktiveras ska en ljudsignal 2020
genereras av sjalva enheten

ASR12 | Tillverkaren av Integritet Rekommenderad | SAFE
eftermarknadsenheten ska D2.4

beakta skyddsatgarder (t.ex.
anvandning av
krypteringsteknik) for att skydda
sékerheten for personuppgifter i
AD:ns interna minne

Kostnads-nyttoanalys
Haér listas alla potentiella 16sningar for Typ 4 och Typ 5
eftermarknadslésning 1.

For varje 16sning genomfors en analys med olika utvarderingsmatt
(sakerhet, integritet, komplexitet, design- och distributionskostnader), som
aven inkluderar en kostnads-nyttoanalys (CBA).

Foljande matt anvands for att utvardera de foreslagna I6sningarna:

o Implementeringskostnad (Deployment cost): Definierar kostnaden for
installation/distribution av enheten och relaterade delar av I6sningen.
For enheten inkluderar detta installation i fordonet och underhall. For
infrastrukturen som behévs for back-end-16sningen (t.ex.
applikationsservrar) inkluderar detta distribution och natverksanslutning.

o Teknisk komplexitet (Technical complexity): Definierar den tekniska
svarigheten for implementering av I6sningen.

o Sékerhetsrisk (Security risk): Utvarderar den potentiella sarbarheten for
sékerhetsattacker.

 Integritetsrisk (Privacy risk): Utvarderar den potentiella sarbarheten for
integritetsproblem.

o Brukbarhet for anvandare (Lack of User usability): Bedémer graden av
anvandarvéanlighet/fortrogenhet med l6sningen (t.ex. en smartphone-app
kan vara mer anvandarvanlig an en specifik enhet som maste installeras i
fordonet).
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o Risk for falsklarm (Risk of false alarms): Bedémer I6sningens formaga
att minimera sannolikheten for falsklarm.
« Tillforlitlighet (Reliability): Utvarderar robusthet och tillganglighet hos
I6sningen.
o Begransningar i portabilitet (Portability limitations): Utvarderar hur l&tt
I6sningen kan flyttas mellan olika fordon.

o Begransningar i tjansteutbud (Limitations in service provisions):
Indikerar om I6sningen endast tillhandahaller minimumsetet av

funktioner eller ett brett utbud av funktioner enligt eCall-
specifikationerna, till exempel om MSD (Minimum Set of Data) stods.

| slutet av detta avsnitt kommer de potentiella designalternativen for AS att
rangordnas.

Poangsattningen definieras med fyra olika nivaer fran Lag till Mycket Hog.
Dessa nivaer ger en negativ poangsattning — ju hogre varde, desto mer
negativ beddmning av AS.

Poangnivaerna for varje matt ar definierade enligt Tabell 5.

Tabell 5 visar kriterier och bedémning. Kalla: JRC Analysis

Metrik Lag Medel Hog Mycket hog
Implementerings | Kostnaden Kostnaden for | Kostnaden for Kostnaden for
kostnad for anvandaren anvandaren dverstiger | anvandaren dverstiger
anvandaren ligger mellan 150 euro men &r l&gre 1000 euro.
ar mycket lag | 50 och 150 an 1000 euro
(mindre an euro
50 euro)
Teknisk Den tekniska | Den tekniska Den tekniska Den tekniska
komplexitet komplexitete | komplexiteten | komplexiteten &r hog, komplexiteten ar mycket
nilosningen | & mattlig, t.ex. | t.ex. implementering av | hog och kraver
ar lag, t.ex. utveckling av en klient-server-system | omfattande forandringar
implementeri | en i befintlig infrastruktur
ng av en mobilapplikatio
enkel n med
mobilapplikat | anslutningsgran
ion ssnitt
Sakerhetsrisk Systemets Sékerhetsnivan | Forekomsten av Det finns ett betydande
sakerhetsniva | ar relativt hog, | sakerhetssarbarheter & | antal kanda
ar hdg och men vissa inte fullstandigt sakerhetssarbarheter
attackytan ar | identifierade kartlagd samt en potentiell
minimal sarbarheter forekomst av okanda
behover sarbarheter
atgardas

23 (46)




RAPPORT

Analys av EU:s rapport om aldre eCall i fordon och konsekvenser for Sverige

Dnr TSV 2026-7516

Metrik Lag Medel Hog Mycket hog
Integritetsrisk Integritetssky | Integritetsskyd | Integritetssarbarheter ar | Ett betydande antal
ddet i det ar relativt inte fullstandigt integritetssarbarheter &r
systemet &r hogt, men vissa | identifierade kanda, och ytterligare
hogt och sarbarheter okéanda sarbarheter kan
attackytan ar | behover forekomma
minimal hanteras
Anvéndbarhetsri | Systemetar | Vissa Systemets anvandbarhet | Systemets anvéandbarhet
sk mycket I4tt anvandningssce | &r begransad ar mycket begrénsad och
att anvanda narier kan kan paverka dess
aven i innebéra att korrekta funktion
kritiska systemet &r negativt
situationer, relativt svart att
t.ex. vid en anvanda
trafikolycka
Risk for Systemets Risken for Risken for falsklarm Risken for falsklarm kan
falsklarm utformning falsklarm kan kan vara hog, t.ex. 6ver | inte uppskattas exakt
minimerar vara markbar, |5% men beddms vara hog,
risken for t.ex. over 1 % t.ex. ver 10 %
falsklarm
Tillforlitlighet Systemet d&r | Systemet ar Systemets design har Systemets design saknar

robust
utformat och
kan hantera

generellt robust
mot externa
stdrningar men

inte fullt ut beaktat
robusthet mot externa
eller interna fel, men

hansyn till robusthet mot
externa och interna fel
och har inga

externa saknar aterstallningsmekanism | aterstallningsmekanismer
storningar, certifiering er finns, t.ex.
sasom inom sékerhet, | meddelandeatersandnin
intermittent | cybersakerhet, | gsfunktioner eller
uppkoppling, | sakerhet och automatisk
och &r fysiska meddelandeaterstallnin
certifierat robusthet g
avseende standarder
sékerhet,
cybersékerhet
och fysiska
robusthet
standarder
Begrénsningar i | AS & mycket | AS dr portabelt | AS ar konstruerat for att | AS &r konstruerat for att
portabilitet portabelt endast mellan | fungera endast pa en installeras och fungera
mellan olika | modeller fran specifik modell fran en | endast i det specifika
fordon och samma specifik tillverkare. fordon dar det
anvandare fordonstillverka | Systemet kan flyttas till | installerades
re. Det kan ett annat fordon endast
flyttas av genom ingrepp fran en
anvandaren verkstad
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Metrik Lag Medel Hog Mycket hog
Begransningar i | AS kan AS kan stodja | AS kan stddja de AS kan endast stddja de
tjansteutbud stodja de de grundlaggande grundlaggande
grund- grundlaggande | funktionerna i eCall och | funktionerna i eCall
laggande funktionernai | dess tillagg enligt
funktionerna | eCall och dess | standarderna endast
i eCall samt | tillagg enligt efter en
dess tillagg standarderna omkonfiguration som
enligt efter en utfors i en verkstad
standarderna | programvaruup
pdatering som
kan utforas av
anvéandaren
eller
automatiskt

Tabell 6 visar beddmning av de olika lIésningarna. Kélla: JRC Analysis

Losni | Implemen | Teknisk Saker- Integritet | Anvénd- Risk for Tillforlit- | Portabilitets
ng terings- komplexitet hetsrisk | srisk barhets- falska lighets- | risk
kostnad risk larm risk
AS-1 | Lag- Lag — enkel Medel — | Medel — | Medel — Hog — Hog — | Lag/ingen —
endast design av andra konfiden | svart att larm kan | telefone | ingen
installatio | mobilapp appar tiella anvanda triggas rarinte | koppling till
naven kan data telefon avtex. |robusta | fordonssyst
mobilappl paverka | lagrasi | efter att vid em
ikation sékerhet | telefonen | olycka telefonen | olyckor
en tappas
AS-2 | Medel - | Lag— Medel — | Medel — | Hog — Medel — | Hog— | Medel -
anslutnin | mobilapp + andra kdnsliga | svart att sensorer | mobiltel | beroende av
g mellan | grénssnitt mot | appar data i anvéanda i fordon | efon fordonets
mobiltele | fordon kan fa telefonen | efter minskar | och natverk
fon och atkomst olycka och | risken granssni
fordon anslutning | jamfort | tt gj
krévs kan vara med AS- | robusta
komplex 1
AS-3 | Lag— Medel — design | Lag — Lag — Medel — Medel — | Medel — | Lag — inte
levereras | av kan kan enheten lagre &n | kan ansluten till
oftamed | telematikenhet | designas | designas | kan flyttas | AS-1 goras fordonets
fordefinie | mer komplex | sdkrare | for att eller tack vare | robust | natverk
rad an minimer | paverkas mer men
konfigura mobilap | a efter robust kan
tion p integritet | olycka design paverka
srisk s av
andra
tjanster
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AS-4 | Medel Medel — Medel Medel Lag Lag Lag— | Mycket hog

integrerad i hogre — starkt
fordonets tillforlit | beroende av
system lighet fordonstillv

tack erkare

vare

integrati

on med

fordone

t

Sammanfattning av tabell 6:

AS-1 &r billig och enkel men har hoga risker for falska larm och lag
tillforlitlighet.

AS-2 forbéattrar funktionaliteten genom fordonsanslutning men okar
komplexiteten och anvandbarhetsproblemen.

AS-3 erbjuder battre sakerhet och robusthet genom en dedikerad
telematikenhet.

AS-4 ger hogst tillforlitlighet tack vare integration med fordonet men har
mycket lag portabilitet.

For att mojliggora en visuell jamforelse omvandlas denna tabell till
numeriska poang (ju hogre varde, desto béattre podng).

Tabell 7 visar kvantitativ poéangséattning. Kélla: JRC Analysis

Losnings | Implemen | Teknisk | Saker | Integrit | Bristande | Risk | Tillfér | Portabili- | Total-
kategori terings- komplex | hets- | ets- anvand- for litlig- | tetsrisk poang
kostnad itet risk risk barhet falska | hets-
larm risk
AS-1 3 3 2 2 1 1 1 3 19
AS-2 2 3 2 2 1 2 1 2 18
AS-3 2 2 3 1 2 2 2 2 18
AS-4 3 2 3 2 3 3 2 0 20

Tabell 7 visar en kvantitativ jamforelse mellan fyra olika l6sningskategorier
(AS-1till AS-4).

Sammanfattningsvis visar den kvantitativa analysen att AS-4 ar den mest
effektiva och robusta I6sningen ur ett funktionellt perspektiv, men att dess
storsta nackdel ar den mycket begransade portabiliteten. Mobilbaserade
I6sningar som AS-1 och AS-2 erbjuder storre flexibilitet och lagre
kostnader, men uppvisar hogre risker vad galler tillforlitlighet och falska
larm. AS-3 representerar en kompromiss mellan sékerhet, funktionalitet och
flexibilitet genom anvéndningen av en dedikerad telematikenhet.

Baserat pa dessa podng ges en jamforelse (spindeldiagram) i Figur 4.
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Source: DG GROW Analysis

Figur 4 visar spindeldiagram baserat pa den kvantitativa poangsattningen. Kalla: DG GROW
Analysis

Om vi antar att alla aspekter har samma vikt, kan totalpoédngen ge en
indikation pa de mest lampliga I6sningarna, vilket visas i foljande Figur 5.

Source: DG GROW Analysis

Figur 5 visar rangordning av losningarna baserat pa poangsattningen. Kélla: DG GROW
Analysis

Analysen jamfor fyra olika eftermarknadsldsningar (AS-1-AS-4) for eCall-
system baserat pa flera utvéarderingskriterier, inklusive
implementeringskostnad, teknisk komplexitet, sdkerhets- och
integritetsrisker, anvandbarhet, risk for falsklarm, tillférlitlighet samt
portabilitet. Resultaten visar att 16sningarna uppvisar olika styrkor och
svagheter beroende pa deras tekniska utformning och integrationsniva med
fordonet. Mobiltelefonbaserade I6sningar (AS-1 och AS-2) har generellt lag
teknisk komplexitet och relativt Iaga implementeringskostnader, men
uppvisar hogre risker nér det galler tillforlitlighet och falsklarm, eftersom
mobiltelefoner inte &r konstruerade for att fungera i kritiska situationer
sasom trafikolyckor.

Mer specialiserade telematikenheter (AS-3 och AS-4) erbjuder i stéllet
battre sakerhet, integritet och tillforlitlighet, eftersom de kan utformas
specifikt for fordonstillampningar och integreras mer robust i systemet.
Samtidigt innebdr en hogre grad av integration med fordonets system ofta
Okade begransningar i portabilitet samt potentiellt hdgre kostnader och
teknisk komplexitet. Den kvantitativa poangsattningen visar att AS-4 uppnar
den hogsta totala poéngen, vilket indikerar att en mer integrerad l6sning kan
ge béttre Overgripande prestanda, trots vissa begransningar i portabilitet.
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Dessa resultat illustrerar darmed de avvéagningar som maste goras mellan
kostnad, anvandbarhet, tillforlitlighet och systemintegration vid utveckling
av eftermarknadslosningar for eCall.

Certifiering av eftermarknadsldsning | och relationer med typgodkannande
Detta avsnitt har tva huvudsakliga mal:

o Att undersoka certifieringsaspekter for alla ndmnda kategorier av
eftermarknadsenheter och identifiera nyckelaspekter som maste hanteras
av intressentgemenskapen och regulatorer.

o Attundersoka effekten av eCall-eftermarknadslosningar pa fordons
typgodkannande.

Ett tredje och kompletterande mal &r att undersoka om det finns adekvata
teststandarder som kan stddja certifiering av eftermarknadsldsningar, eller
om nya standardiseringsaktiviteter maste stodjas.

Certifiering av eftermarknadslésningar for eCall

Det grundlaggande eCall-systemet som utvecklas av fordonstillverkaren
(OEM) omfattas av typgodkannandeférordningen. Daremot kan
eftermarknadsldsningar vara utanfor typgodkannandeprocessen, dven om de
ar integrerade med fordonets system (AS-2 och AS-4). For AS-1, som
endast ar en smartphone-applikation, eller AS-3, som &r en
eftermarknadsldsning utan integration med fordonets system, saknas i
praktiken en tydlig motivering for att tillampa typgodkannande.

Samtidigt maste sadana eftermarknadslsningar genomga
overensstammelsetester enligt fordefinierade standarder och
efterlevnadsprocedurer. Framfor allt maste de centrala funktionerna —
automatisk aktivering och éverforing av data till PSAP (antingen via 112
eller TPS-baserat eCall) — testas och utvarderas.

CEN TC278 WG15 arbetar med att utveckla standarder for minimikrav for
dessa enheter, for att sékerstélla att de aktiveras nar de ska, och lika viktigt
inte aktiveras nar de inte ska.

De nya teststandarderna kan komma att baseras pa befintliga eCall-
standarder, sdsom EN 16072, EN 17184 och EN 17240, men vid tidpunkten
for denna rapport &r det inte helt klart vilka specifika teststandarder som
finns for eftermarknadslésningar.

Certifiering av eftermarknadslésningar for eCall skulle krava en uppséttning
processer och ett styrningsramverk for att sakerstalla att processerna
genomfors korrekt och dvervakas (efterlevnad).

En fallstudie som kan anvandas som inspiration vid utformningen av sadana
processer och styrningsstrukturer ar fardskrivaren (tachografen) (Baldini
2018). Det &r en fordonsapplikation som anvénds for att Overvaka kor- och
vilotider for férare av kommersiella fordon. Fardskrivarens fordonsenhet
installeras efter att fordonet har producerats, men det finns anda en
typgodkannandeprocess for att sakerstalla att den uppfyller
fardskrivarforordningen. Férdskrivaren har dessutom ett ITS-granssnitt via
Bluetooth, och sakerhetskrav samt ett ramverk har definierats for att
sékerstalla integriteten hos den information som genereras av enheten i

28 (46)



RAPPORT
Analys av EU:s rapport om aldre eCall i fordon och konsekvenser for Sverige Dnr TSV 2026-7516

fordonet. Fardskrivaren har darfor manga likheter med eCall-enheter pa
eftermarknaden, och vissa av dess processer skulle kunna ateranvandas.

Effekter av eCall-eftermarknadslésningar pa fordons typgodkannande

For eftermarknadslésningar av typ ASI och AS3, som inte har en direkt
koppling till fordonet eller inte integreras direkt i fordonsystemet, bor det
inte finnas ndgon paverkan pa typgodkannandet av fordon eftersom
eftermarknadsldsningen &r helt oberoende av fordonet (t.ex. en smartphone-
applikation).

Déremot innebdr AS2 och AS4 en integration eller anslutning till fordonets
system och sensorer, vilket kan paverka typgodkannandet, eftersom:

a) data fran fordonets sensorer anvénds for eCall-funktionen, och

b) eftermarknadslosningen kan paverka fordonet negativt, till exempel
genom att skapa extra trafik i fordonets interna system nér sensordata
hamtas.

2.7.2 Eftermarknadslosning Il (Uppgradering av 4G-kompatibelt
eCall)

Uppgraderingen av en 4G-kapabel eCall-funktion for att efterleva den
uppdaterade eCall-lagstiftningen bor presenteras som ett frivilligt alternativ,
vilket gor att varje fordonstillverkare (OEM) fritt kan avgéra om lsningen
ska implementeras i deras fordon déar det &r mojligt. Foljaktligen ar
rekommendationen att etablera en effektiv och smidig valideringsprocess
som bygger pa befintliga certifieringar pa komponentniva och ateranvander
tidigare godkannanden. Pa sa sétt undviks behovet av ett helt nytt
typgodkannande, samtidigt som efterlevnad av krav géllande GNSS, MSD,
ljud och integritet sakerstélls.

2.7.3 Eftermarknadslosning Ill (4G TPS eCall IVS)

For fordon utrustade med 4G-kapabel TPS eCall IVS som inte ar instéllda
som standard®® , kravs vanligtvis en konfigurationsandring for att ga Gver till
TPS eCall IVS. Detta kan genomforas tradlost (over-the-air, OTA) eller i
vissa fall via en verkstad, men i samtliga fall kan det géras genom
mjukvaruandringar utan behov av hardvaruidentifieringar. Denna
eftermarknadslosning kréaver inte ytterligare 6vervaganden gallande
typgodkannande eller certifiering, eftersom den utnyttjar ett alternativ som
redan finns tillgangligt i det typgodkénda fordonet. Likval bor en process
definieras for en effektiv implementering av denna I6sning, om det behdvs
som en risklindrande atgard*! .

Metoden maste dock erkanna tva praktiska begransningar:

« TPS eCall stods annu inte i alla EU-medlemsstater!? | sa dess
tillganglighet, liksom stod fran offentliga larmcentraler (PSAP), kommer
att vara geografiskt ojamn.

10 ADAC:s studie visar att nar fordonsmodellen &r utrustad med TPS eCall IVS, &r den ocksé installd som standard
1 Enligt nuvarande resultat kommer denna I6sning inte att beh6vas i stor skala, eftersom TPS eCall IVS &r installd
som standard nérhelst den &r installerad

12 TPS eCall IVS stdds i Sverige
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o Aktiveringen av tjansten &r beroende av slutanvandarens abonnemang,
vilket innebar att funktionen kan vara otillganglig for forare som inte
aktivt har valt att ansluta sig till tjansten. Foljaktligen bor en smidig
implementeringsprocess definieras som tacker utlésande kriterier,
arbetsfléde for OTA/verkstad, verifieringskontroller och
dataskyddsatgarder for att mojliggora en snabb och kostnadseffektiv
utrullning av mjukvaruandringen nar den bedéms som en lamplig atgérd,
samtidigt som fordonstillverkarnas (OEM) valfrihet bevaras och hansyn
tas till varierande nationella och abonnemangsbaserade begrénsningar.

For att hantera dessa praktiska begransningar for den TPS-baserade atgarden
rekommenderas tva omedelbara insatser:

o Eftermarknadsldsning I11 bor exkluderas fran de medlemsstater dar TPS
eCall &nnu inte stods.

o Analysera giltighetsperioder och alternativ fér abonnemangsmodeller
som anvands av olika fordonstillverkare for TPS eCall, och/eller Iat
denna begransning aterspeglas i den osakerhetsfaktor som anvands for
berakningen enligt 2.6.3.

2.8 Uppdatering av IDIADA-analysen gallande antal éaldre
fordon (legacy fleet)

Flodet i berdakningen sammanfattas i Figur 6.

Estimate Legacy fleet volume
*Estimate accumulated Number of vehicles equipped with mandatory CS

oStart with 2018 and progressive annual penetration rate

Extrapolate for 2026 and 2027

*For 2026 assume only 30% of NG eCall
sFor 2027 100% NG eCall

Consider Shutdown dates for each MS N
Consider 2 scenarios for MS with undefined dates
xJ

[Adjus( by Number of Solution Il & |lI N ]

*By estimated volume of 4 TPS in each MS
*By estimated volume of 4G capable legacy eCall for each MS
Source: JRC Analysis

Figur 6 visar steg for uppskattning av den paverkade flottan av aldre fordon Kélla: JRC
Analysis.

Bilden visar ett steg-for-steg-flode for hur man uppskattar volymen av en
“legacy fleet” (dldre fordonsflotta) kopplad till eCall-system. Processen
bestar av fyra huvudsteg som féljer varandra.

Sammanfattning av processen:
1. Estimate Legacy fleet volume (Uppskatta aldre-flottans volym)

Berékna det ackumulerade antalet fordon som &r utrustade med obligatoriskt
CS och utga fran 2018 och anvand en gradvis arlig penetrationsgrad for att
uppskatta hur antalet 6kar 6ver tid.

2. Extrapolate for 2026 and 2027 (Extrapolera till 2026-2027)

For 2026 antas att endast 30 % anvander NG eCall och for 2027 antas att
100 % anvander NG eCall.
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3. Consider Shutdown dates for each MS (Beakta nedstdngningsdatum per
medlemsstat)

Ta hansyn till nedstangningsdatum i varje medlemsstat (MS) och om datum
saknas anvands tva olika scenarier for uppskattningen.

4. Adjust by Number of Solution 11 & 111 (Justera efter 16sningstyp)

Efter uppskattad volym av 4G TPS i varje MS eller efter uppskattad volym
av 4G-kapabel éldre eCall for varje MS.

Uppskattning av eCall-fordon i aldre flottor
Fran 2018 till 2024

Denna uppskattning anvéander antalet nya personbilar uppdelat per motortyp.
Eftersom EU-forordningen foreskrev 112 eCall fran och med mars 2018
endast for nya typer, har data for varje land extrapolerats till 2027 med hjalp
av en autoregressiv algoritm med Burgs metod. Denna modell forutsatter en
gradvis dkande penetrationsgrad enligt figur 7.

Penetrationsgraden av eCall CS-personbilar minskar fran 2026 eftersom alla
nya typer av fordon obligatoriskt utrustas med paketkopplade eCall-
I6sningar (4G eller 5G) fran och med 2026.

Year Penetration rate
2018 20%
2019 30%
2020 50%
2021 70%
2022 80%
2023..2025 100%
2026 710%

Source: JRC Analysis

Figur 7 bilden visar en tabell 6ver modellens vikter fér penetrationsgraden av eCall CS
personbilar

Fran 2025 till 2027:

For att uppskatta volymen av den aldre fordonsflottan bortom 2024 (det
sista aret for vilket data finns tillganglig), ska volymen av nyregistrerade
fordon genereras baserat pa en extrapolering med hjélp av en autoregressiv
algoritm. Vidare ska den obligatoriska dvergangen till PS-eCall (Packet
Switched/4G-5G), som foreskrivs i EU-férordning 2024/1180, tas i
beaktande. Foljaktligen maste nya fordonstyper uppfylla kraven for PS-
eCall fran 01.01.2026 och nya fordon fran 01.01.2027. Déarfor kan en
penetrationsgrad for PS-eCall pa 0 %, 30 % respektive 100 % antas for aren
2025, 2026 och 2027. Saledes ska endast 70 % av de nyregistrerade
fordonen for ar 2026 anses vara relevanta for den éldre fordonsflottans
volym, och fran 2027 forvantas ingen ytterligare 6kning av den
ackumulerade volymen.

Berakningarna ger en uppskattning pa 66,8 miljoner personbilar utrustade
med CS-eCall (Circuit Switched/2G-3G) vid slutet av 2027, med den
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fordelning mellan EU-lander som visas i figur 8 nedan. For Tyskland ar
uppskattningen 17,51 miljoner fordon vid slutet av 2025.

5 ><107

1.5

Number of vehicles
o =
Germany NG

0.5 I I
EFODX2OTUVCUVOXNNTOINCUN OCTHCOCOCTC
o Lo co
S=c ccVolowmasSc SCocc¥
2R 0By RS S g3 NC SR O Sma©08T
DOQEESTVPATO ® s © ST O
mjum w—0 v O EE: md:‘loo_c’_u_m
b4 -+
B ]
3 =

Source: JRC Analysis

Figur 8 visar uppdelning av personbilar med eCall CS vid slutet av 2027.

Jamforelse mellan eCall Circuit Switched-fordon och eCall Packet Switched-
fordon

Som ett komplement till de tidigare trenderna tillhandahaller rapporten aven
trender per ar och per medlemsstat for det uppskattade antalet eCall CS-
fordon (kretskopplade/2G-3G) och eCall PS-fordon (paketformedlade/4G-
5G). Uppskattningen baserades pa de foregaende aret 2025, 2026 och 2027,
med en penetrationsgrad for PS-eCall pa respektive 0 %, 30 % och 100 %.
Dessutom har rapporten uppskattat en avvecklingstakt for eCall CS-fordon
fran 2026 till 2033 med de viktvarden som redan definierats i figur 7.

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 | 2033 | 2034
0 0 0 002 002 0.04 0.04 008 0.08 0.1
Source: JRC Analysis

Figur 9 visar en tabell éver viktfaktorer for avvecklingsfaktorn

De kumulativa vardena for Europeiska unionen visas i figur 10 nedan.
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Figur 10 visar kumulativa varden per ar for eCall CS- och PS-fordon i hela Europeiska
unionen.
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Figur 11 visar forhallandet (ratio) mellan eCall CS-enheter och PS-enheter i relation till
antalet registrerade fordon (siffrorna avser slutet av respektive ar, under antagandet att CS
och NG eCall kommer att fortsatta samexistera)

Det kan konstateras att andelen eCall CS-fordon nar ett maximum pa drygt
25 % ar 2026, for att darefter minska ar for ar. Andelen PS eCall-fordon
okar istallet ar for ar sedan 2026 och nar nastan 25 % i slutet av 2033, vilket
ar sluttiden for berdkningssimuleringen.

Hansyn till avveckling och nedstangningsdatum

Uppskattning av volymen icke-fungerande CS eCall per medlemsstat

For att berékna antalet fordon i den aldre fordonsflottan som paverkas av
avsaknaden av tillgangliga 2G/3G-nét, ska aren for nedstangning av de
celluldara 2G/3G-naten beaktas. Eftersom nedstangningsdatum for manga
lander inte &r tillgangliga, har forstudie skapat scenarier med de indikativa
datumen 2029 och 2031 for de lander déar data om nedstédngning saknas.

Nedstangningsdatumen (det vill saga ar) definierades enligt féljande figur
12.
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Jan 2028

Jan 2030

Jan 2031

Jan 2032

Undefine

D 2029 and

Czech France Austria Luxembourg | Portugal

Republic Slovenia Estonia Ireland Cyprus

Sweden Belgium Finland Denmark Latvia

The Nether- Lithuania Slovakia Hungary

lands Croatia Italy
Germany Romania
Greece Bulgaria
Spain

Source: JRC Analysis

Figur 12 visar tabell dver nedstéangningsdatum fér EU:s medlemsstater.

Resultaten for de olika scenarierna (déar okanda datum har tilldelats aren

2029 och 2031) visas i foljande figur 13 och figur 15.

%10’

B

Number of NotOp eCall CS
= N w E =Y w [=)]

o

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Source: JRC Analysis

Year

Figur 13 visar antal paverkade eCall CS-personbilar for 2029-scenariot.

Den motsvarande uppdelningen for detta scenario anges i figur 14.
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N N N N N N N N N N

S IS |8 |8 2 2 e ] a e
Year (o) o ~ [« Lo o - N w S
Belgium 0 0 0 0| 2692083 | 2637143 | 2527262 | 2417381 | 2197619 | 1977857
Bulgaria 0 0 0 0| 210319| 206027| 197443| 188858| 171689 154520

134662
Czechia 0 0 0 9| 1319696 | 1292764 | 1238899 | 1185033 | 1077303 969573
Denmark 0 0 0 0| 1105499 | 1082937 | 1037815| 992693 | 902448 812203
1716591 | 1681559 | 1611494 | 1541429 1401299
Germany 0 0 0 0 4 0 0 1 1[12611692
Estonia 0 0 0 0 0| 140842| 134973| 129105| 117368 105631
Ireland 0 0 0 0] 717556 702912| 673624| 644336| 585760 527184
Greece 0 0 0 0| 726473 711647| 681995| 652343| 593039 533735
Spain 0 0 0 0| 6268287 | 6140363 | 5884515 | 5628666 | 5116969 | 4605272
1090372 | 1068120 | 1023615
France 0 0 0 0 [ 1 1] 9791101 | 8901001 | 8010901
Croatia 0 0 0 0| 264500| 259102| 248306| 237510 215918 194326
Italy 0 0 0 0| 9582822 | 9387254 | 8996119 | 8604983 | 7822712 | 7040441
Cyprus 0 0 0 0 79678 78052 74799 71547 65043 58539
Latvia 0 0 0 0| 100558 98506 94401 90297 82088 73879
Lithua-
nia 0 0 0 0 0| 163691 156870| 150050| 136409 122768
Luxem-
bourg 0 0 0 0 0 0 0| 254632| 231484 208335
Hungary 0 0 0 0| 743835| 728655| 698294| 667934 607212 546491
Malta 0 0 0 0 0 0 38151 36492 33175 29857
The
Nether- 222190
lands 0 0 0 6| 2177468 | 2133030 | 2044153 | 1955277 | 1777525| 1599772
Austria 0 0 0 0 0| 1538867 | 1474747 | 1410628 | 1282389 | 1154150
Poland 0 0 0 0| 3100110 | 3036843 | 2910308 | 2783772 | 2530702 | 2277632
Portugal 0 0 0 0| 1128009 | 1104989 | 1058947 | 1012906 | 920824 828741
Romania 0 0 0 0| 850880| 833515| 798785| 764056| 694596 625136
Slovenia 0 0 0 0| 328783 | 322073| 308654| 295234 268395 241555
Slovakia 0 0 0 Of 521985| 511333| 490027 | 468722| 426111 383499
Finland 0 0 0 0 0| 507750| 486594 | 465438 423125 380813
179230

Sweden 0 0 0 9| 1756462 | 1720616 | 1648924 | 1577231 | 1433847 | 1290462
Total of 0 0 0] 536084 | 6174464 | 6283569 | 6025569 | 5789051 | 5262774 | 47364967
EU MS 3 5 9 6 5 1

Source: JRC Analysis

Figur 14 visar tabell dver uppdelning for scenario 2029

Antalet CS eCall-fordon som paverkas av datumen for natavveckling i
samtliga EU-medlemsstater visas i foljande figur 15 for 2031-scenariot.
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Year
Source: JRC Analysis

Figur 15 visar antal paverkade eCall CS-personbilar for 2031-scenariot.

Den motsvarande uppdelningen for detta scenario anges i figur 16.

SIRIBIR IB 1B (B |B |8 |B
Year o o ~J (] O [=] - N w =
Belgium 0 0 0 0] 2692083 | 2637143 | 2527262 | 2417381 2197619 1977857
Bulgaria 0 0 0 0 0 0 197443 188858 171689 154520
134662
Czechia 0 ol o 9| 1319696 | 1292764 | 1238899 | 1185033 | 1077303| 969573
Denmark 0 o] o 0 0 0] 1037815] 992693] 902448| 812203
1611494 | 1541429 1401299
Germany 0 o] o 0 0 0 0 1 1] 12611692
Estonia 0 0 0 0 0 140842 134973 129105 117368 105631
Ireland 0 0 0 0 0 0 673624 644336 585760 527184
Greece 0 o] o 0 0 0| 681995] 652343] 593039 533735
Spain 0 ol o 0 0 0] 5884515 | 5628666 5116969 4605272
1090372| 1068120 1023615
France 0 ol o 0 6 1 1| 9791101| 8901001| 8010901
Croatia 0 ol o 0 0 0| 248306 237510] 215918] 194326
taly 0 0| o 0 0 0] 8996119| 8604983 | 7822712| 7040441
Cyprus 0 o] 0 0 0 0| 74799] 71547| 65043| 58539
Latvia 0 0 0 0 0 0 94401 90297 82088 73879
Lithuania 0 0 0 0 0 163691 156870 150050 136409 122768
Luxembourg | 0 o] o 0 0 0 0| 254632| 231484| 208335
Hungary 0 ol o 0 0 0| 698294| 667934| 607212 546491
Malta 0 ol o 0 0 0| 38151 36492] 33175] 29857
lrah:d':e‘he" 0 ol o 222192 2177468 | 2133030 | 2044153 | 1955277 | 1777525 1599772
Austria 0 0| o 0 0] 1538867 | 1474747 1410628 | 1282389 1154150
Poland 0 0l o 0 0 0] 2910308] 2783772] 2530702] 2277632
Portugal 0 0 0 0 0 0| 1058947 1012906 920824 828741
Romania 0 0 0 0 0 0 798785 764056 694596 625136
Slovenia 0 ol o 0| 328783| 322073| 308654 295234| 268395| 241555
Slovakia 0 ol o 0 0 0| 490027| 468722| 426111| 383499
Finland 0 o] o 0| 518328] 507750 486594 465438] 423125| 380813
179230

Sweden 0 ol o 9| 1756462 | 1720616 | 1648924 | 1577231 1433847| 1290462
Sum of EU 536084 | 1969654 | 2113797 | 6025569 | 5789051 | 5262774

e 0 ol o : : ! ; . 1| 47364967

Source: JRC Analysis

Figur 16 visar tabell dver uppdelning fér scenario 2031
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Uppskattning av volymen fungerande eCall-fordon (CS + PS)

Som ett komplement till de tidigare figurerna redovisar rapporten i figur 17
antalet fordon som kan stddja eCall, antingen for att de har en kretskopplad
eCall-enhet (CS) och 2G/3G-nétet annu inte har stangts ner, eller for att
fordonen &r utrustade med nésta generations eCall-enheter (NG eCall).
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Source: JRC Analysis

Figur 17 visar antal fordon som stodjer eCall per ar.

Figur 17 visar antalet fordon som stddjer eCall, vilket initialt kommer att
baseras pa den &ldre fordonsflottan av CS eCall-fordon. Darefter kommer
produktionen av fordon utrustade med CS eCall gradvis att upphéra i takt
med att fordon med NG eCall (Next Generation) bérjar produceras.
Dessutom kommer nedstangningen av 2G/3G-ndten att gora befintliga CS
eCall-fordon icke-operativa, vilket forklarar raset i antalet fungerande eCall-
fordon i scenarierna for 2029 respektive 2031. Antalet operativa fordon
kommer att borja vaxa igen tack vare marknadslanseringen av NG eCall-
fordon.

Pa samma satt som for de tidigare resultaten visar rapporten dven i foljande
figur 18 forhallandet mellan antalet fordon som stddjer eCall under ett givet
ar i relation till det totala antalet fordon.
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Figur 18 visar procentandelfordon som stodjer eCall per ar.

Justering utifrén volymen av 4G-kapabla TPS eCall IVS och 4G-
uppgraderingsbara eCall-system

De siffror som berdknades i avsnitt 2.7 kan nu korrigeras genom att beakta:

« Antal fordon utrustade med 4G-kapabla TPS-system: Uppskattas till
28,8 % (2024) enligt avsnitt 2.6.3.

o Antal fordon utrustade med 4G-uppgraderingsbara eCall-system:
Uppskattas till cirka 1,2 miljoner fordon (ar 2025).

Med hansyn till detta kan de slutgiltiga siffrorna for slutet av 2027
uppdateras enligt figur 19.

Total Legacy Fleet
Volume
66 Mio
]
| |
Solution | Solution |l Solution Il
45 8 Mio 1.2 Mio 19 Mio

Source: DG GROW and DG JRC Analysis
Figur 19 visar andel av volymen som hanteras av respektive I6sningskategori.

Notera: Detta évervagande gors pa EU-niva och tar inte hansyn till varje
land separat, trots att varje land kan ha olika datum for natavveckling.
Déarfor bor detta Overvégande vidareutvecklas och specificeras for att
generera mer exakta uppskattningar.
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2.9 Slutsatser

Analysen uppskattar att den aldre fordonsflottan kommer att toppa pa cirka
66,7 miljoner obligatoriska kretskopplade (CS) eCall-utrustade personbilar
vid slutet av 2027. Denna siffra har hérletts genom att tillampa progressiva
penetrationsgrader pa registreringsdata och anvanda en autoregressiv
algoritm for att modellera 6vergangen. Utdver EU-forordning 2024/1180,
som foreskriver en dvergang till paketformedlad (PS) eCall for nya
fordonstyper senast den 1 januari 2026 och for alla nyregistreringar senast
den 1 januari 2027, identifierar denna rapport tre kategorier av mildrande
atgarder: Eftermarknadsenheter (L6sning 1), uppgraderingsbara 4G-kapabla
eCall-system (Losning 1) och 4G-kapabla TPS-system (Losning I11).

Dessa resultat begrénsas dock av betydande osékerhetsfaktorer, framst
avsaknaden av exakta datum for nedstangning av 2G/3G-naten i flera
medlemsstater, vilket nddvéandiggdr anvandningen av indikativa scenarier
snarare &n faststéllda tidsplaner for avveckling. Ytterligare begransningar
ror den nuvarande avvecklingsvektorn, som kraver fortsatt forfinande for att
exakt kunna redovisa fordon som lamnar marknaden pa grund av skrotning,
olyckor eller export utanfor EU, samt brist pa information gallande
marknadsandelar for olika fordonstillverkare (OEM) i medlemsstaterna,
vilket forsvarar en detaljerad uppdelning pa nationell niva.

Framatblickande maste flera 6ppna punkter adresseras ytterligare for att
sakerstalla en bred tillampning och utrullning av de foreslagna atgarderna
(Losning I, 11 och 111). Specifikt finns ett behov av att faststalla tydliga
riktlinjer for testning och certifiering for att sékerstélla att enheter utldses
tillforlitligt vid olyckor samtidigt som oavsiktliga aktiveringar forhindras
(sarskilt for eftermarknadsenheter). Intressenter maste ocksa definiera
standardiserade arbetsfloden for utrullning av mjukvarubaserade &ndringar,
inklusive kriterier for uppdatering, distribution via molnet (OTA) eller
verkstad, samt verifieringskontroller for att mojliggora en effektiv
implementering.

Slutligen kvarstar den geografiska ojamnheten i stodet for TPS eCall i EU
som en Oppen fraga som maste losas (géllande bade tjanstens tillganglighet
och acceptansen hos de offentliga larmcentralerna, PSAP), liksom beroendet
av aktiva slutanvandarprenumerationer, vilket for narvarande gor att
funktionaliteten i vissa atgérder ar beroende av enskilda forares val och
uppratthallandet av privata kontrakt.

2.10 Transportstyrelsens korta analyser av slutsatser

Sammanfattning — viktigaste punkterna

o Analysen uppskattar att den &ldre fordonsflottan med kretskopplad (CS)
eCall kommer att na cirka 66,7 miljoner personbilar i EU vid slutet av
2027.

« Berdkningen baseras pa registreringsdata, progressiva penetrationsgrader
och en autoregressiv modell for att uppskatta 6vergangen till nya
system.

« Rapportens linje ar inte att infora nya typgodk&nnanden for eCall-
I6sningar. Certifiering och standardisering &r avgérande, sarskilt for att
sékerstalla funktion, minska falsklarm och skydda data.
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« Integration med fordon kan paverka typgodkannande och kraver sarskild
reglering.

Reglering
o Enligt EU-férordning 2024/1180 ska paketférmedlad (PS) eCall inforas:

for nya fordonstyper senast 1 januari 2026 och for alla nyregistrerade fordon
senast 1 januari 2027

Identifierade I6sningar for den aldre fordonsparken

o Eftermarknadsenheter som installeras i efterhand.

e Uppgraderingsbara eCall-system med 4G-kapacitet.
e 4G-baserade TPS eCall-system.

Viktiga osakerheter i EU-analysen

e Oklara datum for nedstangning av 2G/3G-naten i flera EU-l&nder.

« Begransad precision i modellen for fordon som férsvinner fran
marknaden (skrotning, olyckor, export).

 Brist pa data om tillverkares marknadsandelar, vilket forsvarar
detaljerad nationell analys.

o Kritisk osakerhet: eCall ska vara en kostnadsfri samhéllstjanst, men om
I6sningen hanger pa att foraren betalar for en privat prenumeration
(TPS), bryter det mot den grundldggande principen for systemet.

Fragor som behover l6sas framover

o Tydliga test- och certifieringsregler for att sakerstalla att eCall aktiveras
korrekt vid olyckor och undvika falsklarm.

« Standardiserade processer for mjukvaruuppdateringar (t.ex. OTA eller
via verkstad) och verifiering.

« Ojamn geografisk tillgang till TPS eCall i EU samt beroendet av aktiva
anvandarprenumerationer, vilket gor vissa lésningar beroende av
individuella forares val.

3 Konsekvenser for Sverige av forslagen i
EU:s rapport

| det har kapitlet presenterar Transportstyrelsen en analys av EU:s forslag ur
ett svenskt perspektiv och forutspar vilka konsekvenser som forslagen kan
fa for Sverige.

3.1 Analys ur ett svenskt perspektiv — eCall och den aldre
fordonsflottan

Uppskattning av volymen for fordon med 2G- eller 3G-eCall

Enligt Trafikanalys rapport “Framtida trafiksdkerhetsrisker med 2G/3G-
eCall-system™® den 1 januari 2028 beraknas antalet fordon i Sverige med
2G- och 3G-eCall-system uppga till mellan 793 650 och 853 867. Av dessa
beddms mellan 406 830 och 467 046 vara nyregistrerade sedan den 1 april
2018 och déarmed omfattas av det europeiska regelverket for eCall (EU
2015/758).

13 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-9-framtida-trafiksakerhetsrisker-med-2g3g-ecall-
system.pdf
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Transportstyrelsen har gjort en proportionell uppskattning for Sverige
baserad pa samma fordelning som i EU:s totalantal om 66,7 miljoner fordon
som omfattas av det europeiska eCall-regelverket (EU 2015/758), det vill
séga fordon som nyregistrerats sedan den 1 april 2018. Uppskattningen visar
att merparten av den aldre fordonsflottan med eCall sannolikt skulle behéva
eftermarknadsenheter, vilket motsvarar cirka 280 000-324 000 fordon.
Dérutoéver beddms mjukvaruuppdateringar endast vara aktuella for en
mindre andel, cirka 7 000—8 000 fordon, medan cirka 117 000-134 000
fordon redan har 4G-kapabla TPS-system.

Eftermarknadslésningar | (AS)

Policy- och lagstiftningskonsekvenser for Sverige

Eftermarknadslésningar innebér att aldre fordon utrustas med externa eCall-
enheter efter att de redan ar i drift. Ur ett svenskt perspektiv kan det vara ett
relativt snabbt satt att forbattra sdkerheten i &ldre fordon, men det véacker
ocksa fragor om standardisering, ansvar och certifiering.

En central utmaning ér att tydliga teststandarder saknas, vilket gor det svart
att sakerstalla att systemen fungerar korrekt utan falsklarm. For Sverige ar
tillforlitligheten avgorande. Felaktiga larm kan paverka effektiviteten i
larmcentralerna och raddningstjénsten.

Dessutom behover det klargoras hur dessa enheter ska integreras med den
svenska PSAP-infrastrukturen, som hanterar eCall-samtal via SOS Alarm.

Kostnader for eftermarknad I ar fran Iag till medel, det vill sdga 50 euro till
150 euro. For dvriga eftermarknader (11 och 111) ar kostnaden obetydlig.

Rapportens slutsats dr att typgodk&nnande endast ar aktuellt for vissa typer
av eCall-losningar och generellt foresprakas att ett fullstandigt nytt
typgodkannande ska undvikas sa langt det ar méjligt. For originalutrustning
fran tillverkare eCall typgodkannande géller redan. For fristaende
eftermarknadsldsningar typgodkénnande normalt inte aktuellt, men
certifiering eller testning behovs.

Vad kan behdva goras i Sverige
Sverige kan behdva

o fodlja och bidra till utvecklingen av europeiska teststandarder (CEN
TC278 WG15)

o sékerstélla att eftermarknadslésningar &r kompatibla med svenska
larmcentraler och eCall-infrastruktur

o utvadrdera behovet av nationella riktlinjer eller certifieringskrav for
eftermarknadsenheter

« analysera om incitament behdvs for att 6ka anvandningen i &ldre fordon.

Eftermarknadsldsningar Il (4G-kapabla aldre eCall-system)

Policy- och lagstiftningskonsekvenser for Sverige

Denna l6sning innebar att befintliga eCall-system i dldre fordon uppgraderas
till att stodja 4G-kommunikation, vilket &r relevant eftersom 2G- och 3G-
néten successivt avvecklas i Europa.
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FOr Sverige ar detta sarskilt viktigt eftersom svenska mobiloperattrer redan
har paborijat eller planerar avveckling av dldre nit. Om aldre eCall-system
inte uppgraderas riskerar de att sluta fungera, vilket kan paverka
trafiksékerheten.

Samtidigt &r uppgraderingen beroende av fordonstillverkarnas deltagande,
eftersom manga system é&r integrerade i fordonets elektronik. Detta kan
skapa utmaningar for dldre fordon dér uppgraderingar inte langre stods av
tillverkaren.

For fordon som redan har 4G-kapabel hardvara och kan uppgraderas via
mjukvara (OTA eller verkstad) rekommenderar rapporten en férenklad
valideringsprocess i stéllet for att genomga ett helt nytt typgodkannande.
Tanken ar att ateranvanda befintliga komponentcertifieringar, ateranvanda
tidigare godkannanden och undvika fullstdndig omtypgodkannandeprocess
men anda sakerstélla krav pa GNSS, MSD, ljudfunktion, integritet och
dataskydd.

Vad kan behdva goras i Sverige
Sverige kan behdva

o sékerstélla att uppgraderade system uppfyller EU:s tekniska krav

o dialog mellan myndigheter, fordonstillverkare och operatérer om
tidslinjer for natavveckling

e Utvérdera behovet av OTA-uppdateringar eller verkstadsbaserade
uppgraderingar.

Eftermarknadslésningar Il (4G-Capable TPS-eCall IVS)

Policy- och lagstiftningskonsekvenser fér Sverige

Den tredje I6sningen bygger pa att eCall-funktionen hanteras via
tredjepartsleverantdrer snarare an direkt via 112 eCall IVS. Detta kan skapa
flexibilitet och mojliggora nya tjénster.

| Sverige finns TPSP-l6sningar redan och &r en del av den befintliga
nddkommunikationsinfrastrukturen men foérandringar i installationen
behdvs, om inte 4G-baserade TPS eCall IVS anvénds som standard. En
eftermarknadsuppgradering mojliggor for aldre bilar att aktivera 4G-
baserade TPS eCall, vilket innebér att de kan kontakta raddningstjanst
automatiskt vid en olycka. Det kan i framtiden vara en mycket vérdefull
I6sning for bilagare som vill forbattra sdkerheten utan att byta ut hela
flottan.

Kostnad for uppgradering: Om det krévs uppgraderingar av bilarnas interna
system for att kunna anvénda en 4G-baserad TPS eCall 1VVS som standard,
kan det bli en kostnadsfraga. Det kan vara en betydande investering
beroende pa antalet bilar i flottan. Samtidigt har till exempel en
biltillverkare angett att de kan gora uppgraderingar for sina kunder utan
kostnad.

Framtidssékerhet: 4G och 5G &r de nuvarande och framtida standarderna for
mobilnatverk, vilket innebér att en 4G-baserad TPS-16sning kommer att
vara kompatibel med de modernare natverken under lang tid framéver. Det
ger langsiktig stabilitet och minskar risken for att systemet blir foraldrat.
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For att en 4G-baserad TPS ska fungera optimalt, maste det finnas en bra
tackning i de omraden dr bilarna kommer att anvandas. Aven om 4G- och
5G-naten ar utbredda i manga delar av varlden, kan det fortfarande finnas
omraden med begransad tackning. | Sverige har Post-och telestyrelsen
(PTS) auktionerat ut 2G- och 3G-néatens nuvarande frekvenser. Detta gor att
de istéllet kan anvandas i 4G- och 5G-naten. Darfér kan man forvénta sig att
tackningen i Sverige kommer att bli lika bra i framtiden.

Idag finns det i Sverige fyra fungerande TPSP som SOS Alarm har avtal
med.

En utmaning &r att funktionaliteten kan variera mellan medlemsstater, och
att geografisk tdckning och standardisering inte dr jamn inom EU.

TPS-aktivering i redan godkéanda fordon normalt kréver inget nytt
typgodkannande eller certifiering.

Vad kan behéva goras i Sverige
Sverige kan behdva

o utvardera TPSP-l6sningar och sakerstélla att 16sningarna uppfyller krav
kring dataskydd och informationssékerhet

o klargora ansvarsfordelning mellan tjansteleverantorer, operatérer och
myndigheter

e uppgradera fordon som har 2G/3G-baserade 112 eCall som standard till
4G kapabla TPS eCall IVS som redan finns i fordon (Eftermarknad I11).

3.2 Overgripande slutsats for Sverige

Analysen visar att 6vergangen fran aldre eCall-system till 4G-baserade
I6sningar ar central for trafiksakerheten i Europa. | Sverige innebér detta en
risk att aldre fordon forlorar mojligheten att automatiskt kontakta
raddningstjanst néar aldre mobilnat avvecklas.

FoOr att hantera detta har tre méjliga Isningar identifierats. De kraver dock
samordning mellan myndigheter, mobiloperatérer, fordonstillverkare och
standardiseringsorgan. Sarskilt viktigt ar att sakerstalla att nya tekniska
I6sningar ar kompatibla med den svenska larm- och
raddningsinfrastrukturen samt att utvecklingen av EU:s standarder och
testprocedurer foljs noggrant.

Eftersom de foreslagna I6sningarna inte ar bindande rekommendationer
ligger fokus pa samverkan och praktisk genomforbarhet. EU:s fortsatta
arbete med standardisering och implementering blir darfér avgtrande for
svenska aktorer inom transport-, sdkerhets- och telekomsektorn.

Avvecklingen av aldre mobilnat gor att Sverige &ven kan behdva utvardera
nationella tekniska och regulatoriska atgarder for att sakerstélla fortsatt
funktion i befintliga eCall-system. | detta arbete har aktorer som
Transportstyrelsen, SOS Alarm, mobiloperatorer och fordonstillverkare en
central roll for att uppratthalla samverkan mellan nya lésningar och befintlig
larmcentralinfrastruktur.

Parallellt ar det viktigt att Sverige deltar aktivt i det europeiska
standardiseringsarbetet, exempelvis inom CEN:s tekniska kommittéer. En
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sadan samordning kan bidra till langsiktigt tillforlitliga och framtidssakra
eCall-16sningar aven for aldre fordon.

Relevanta svenska aktorer

e Transportstyrelsen

e SOS Alarm

e Myndigheten for civilt forsvar (MCF)
e Post- och Telestyrelsen (PTS)

e Mobiloperatorer

o Fordonstillverkare (OEMs)

4 Nasta mojliga steg for Transportstyrelsen

Syftet med EU:s rapport ar att identifiera och utvardera potentiella
eftermarknadslésningar samt beskriva kraven for deras utformning och
inforande.

Som nésta mojliga steg ur ett svenskt perspektiv planerar Transportstyrelsen

« fdlja och vid behov bidra till EU:s standardiseringsarbete, sarskilt inom
tekniska kommittéer som arbetar med eCall och uppkopplade fordon

« sakerstalla tillforlitlig funktion och likvardig tillgang till nodtjanster
genom att utvardera behovet av nationella riktlinjer eller
certifieringskrav for eftermarknadslésningar (till exempel ta fram
riktlinjer eller foreskrifter, publicera tydliga rekommendationer for
eftermarknadsldsningar, vid behov utveckla bindande foreskrifter och ge
végledning till konsumenter och verkstader)

o sékerstélla att uppgraderade system uppfyller EU:s tekniska krav

« fortsatta med omvarldsbevakning genom att félja utvecklingen inom EU
avseende policyer, tekniska standarder och implementeringsmodeller for
eCall i aldre fordon, eftersom dessa kan fa direkt betydelse for svenska
aktorer.

44 (46)






RAPPORT
Analys av EU:s rapport om aldre eCall i fordon och konsekvenser for Sverige Dnr TSV 2026-7516

Rapporten vander sig till Regeringskansliet

Syftet med rapporten ar att analysera identifierade och definierade atgarder
for att hantera de problem som &r kopplade till aldre eCall system, dér
fordon utrustade med &ldre eCall-enheter som endast stodjer 2G- och 3G-nat
inte kommer att kunna fungera efter att 2G- och 3G-naten avvecklas i EU:s
medlemsstater. Dessa atgarder kan omfatta olika losningar, inklusive TPS
eCall-system i fordon, mjukvaruuppgraderingar och
eftermarknadslosningar, vilka kan baseras pa fristdende enheter. Genom
dessa atgarder mojliggors att dven aldre fordon kan larma nédtjanster vid en
allvarlig olycka.
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