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1 GD har ordet

Fem ar har passerat sedan Transportstyrelsen bildades. Syftet var att vi
skulle arbeta trafikslagsovergripande dar trafikslagen skulle fa mer lika vill-
kor, till exempel genom att vi varderar sakerhetsvinster lika, att vi varderar
effekter pa miljo, halsa och tillganglighet pa samma sétt och véager dessa
effekter mot kostnaderna for atgarderna pa samma satt. En bonus av det
arbetssattet blir ocksa att vi inom myndigheten lar av varandra mellan verk-
samheterna. Jag kan konstatera att arbetet gar stadig framat. Den senaste
stora organisatoriska atgarden var att sla samman sjofarts- och luftfartsverk-
samheten inom myndigheten till en gemensam avdelning. Det &r nu ett ar
sedan den nya avdelningen bildades och lardomarna ar redan manga och vi
ser att det finns mer potential.

Regeringens mal att var myndighet ska bidra till att géra vardagen enklare
for medborgare och naringsliv ar centralt i vart arbete. Férenklingar under
2013 som kan namnas ar att fler e-tjanster har inforts och att vi ocksa har
tillgangliggjort information som vi har i vara register for att den ska kunna
vidareutnyttjas, till exempel i andra e-tjanster.

Ett annat satt att forenkla ar att se Over vara regler sa att de ar relevanta och
nddvandiga. Vi ska bara reglera verksamhet dar nyttan verstiger de konse-
kvenser som en reglering far. Vi har nu andrat merparten av de regler dar vi
sett ett behov av forandring och regelradet anser att kvaliteten i vara konse-
kvensutredningar fortsatter att bli battre.

2013 har bestatt av fortsatta effektiviseringar. Vi ser kontinuerligt ver var
verksamhet for att arbeta smartare och mer effektivt och pa sa vis skapa mer
nytta for skattepengen. Under 2013 beslutade vi att sanka ett antal avgifter
2014, framfor allt inom vagtrafikomradet dar sankningen blir totalt cirka
100 miljoner kronor.

En viktig handelse under aret var inférandet av trangselskatten i Goteborg.
Transportstyrelsen har utvecklat det nya systemet som dven ska anvandas
for de kommande infrastrukturavgifterna i Motala och Sundsvall. Arbetet
var tidspressat men driftssattningen gick som planerat. Vi har ocksa kommit
ikapp med de gamla kérkortsarenden som legat kvar sedan vi tog 6ver kor-
kortsverksamheten fran lansstyrelserna.

Transportstyrelsens vision &r att skapa trygghet pa land, till sjoss och i luften
- nagot som gar hand i hand med de transportpolitiska malen. Jag glads at att
se att vart arbete for oss stadigt narmare den malbilden. Samtidigt finns det
mycket kvar att gora vilket gor att jag ser fram emot ett spannande och
utmanande 2014 dér jag ar dvertygad om att vi kan fortsatta att géra
skillnad.

NRARUR)
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar &r enligt instruktionen regel-
givning, tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning inom transportomra-
det.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktérer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av instruktionen att
verksamheten sarskilt ska inriktas pa att bidra till ett internationellt konkur-
renskraftigt, miljdanpassat och sakert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringslivet i hela landet. Malet har ocksa preciserats i ett funktionsmal
for tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlédggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och dkad hélsa uppnas.
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3 Resultatredovisningen

Resultatredovisningen ar uppdelad enligt kravet i regleringsbrevet for 2013:
regelgivning, tillstdnd och annan drendehantering, tillsyn samt registerhall-
ning. Darutdver redovisas dven Gvriga aterrapporteringskrav som ska rap-
porteras i arsredovisningen.

2012 infordes en ny ekonomistyrmodell med syfte att battre fanga upp kost-
nader sa att uppféljningen kunde ske med utgangspunkt pa produkter och
prestationer. Inférandet av modellen medfor att det bara finns jamforelse
mellan 2012 och 2013, vilket gor att vi inte har en trearsjamforelse for
prestationerna. En viss genomgang och justering av de olika produkterna har
skett under 2013, vilket innebdr att de totala kostnaderna for verksamheterna
inte ar helt jamforbara mellan aren.

3.1 Regelgivning

Transportstyrelsens regelverk ska vara andamalsenliga, begripliga och vél
avvagda nar det galler effekterna pa tillganglighet, sakerhet samt miljo och
halsa i fornallande till kostnaderna som uppkommer fér dem som berors.

Myndighetens arbete i internationella fora ska vara valetablerat och bidra till
ett stort genomslag for svenska standpunkter.

3.1.1 Verksamhetens utveckling

Antalet kungdrelser under ett ar beror pa en rad olika faktorer och fére-
skriftsarbetet kan behdva inledas av flera olika skal. Det kan vara att inter-
nationella regler inforlivas eller, att det i ovrigt uppstar behov av nya eller
andrade foreskrifter, till exempel pa grund av andringar i lagar eller forord-
ningar, obsoleta krav, behov av regelférenklingar eller regelforbattringar
eller problem som bara kan l6sas genom regleringar. Begreppet internatio-
nella regler innefattar i detta sasmmanhang saval EU-regler som regler ut-
arbetade inom andra internationella organ dar Sverige atagit sig att félja vad
som beslutas.

Tabell 1. Regelgivning 2011 — 2013

Trafikslag Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling
2011 2012 2013 2011 2012 2013

Jarnvag 12 11 11 23792 35211 33411
Luftfart 14 46 43 56 062 92 292 100 549
Sjofart 35 20 25 95 725 98 285 100 589
Vagtrafik 60 76 39 149 861 112 057 130 163
Summa 121 150 118 325 440 337 845 364 712
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Det totala antalet kungorelser har minskat jamfért med 2012 och ligger i
niva med 2011. Kostnaderna har 6kat framst inom vagtrafik och utgor totalt
15 procent av var totala verksamhetskostnad. Ytterligare information och
analys finns for respektive trafikslag.

3.1.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter

Under 2013 har Transportstyrelsen pabdrjat en éversyn av metod for konse-
kvensanalyser i samband med regelgivningsarbetet. Syftet &r bland annat att
avvagningen mellan de olika transportpolitiska malen ska framga tydligare i
konsekvensutredningarna.

Vart arbete med att systematiskt ga igenom det befintliga regelverket fortgar
i syfte att sakerstalla att det ar relevant och andamalsenligt. Det befintliga
regelverket &r i allt vasentligt de grundforfattningar som beslutats av fore-
gangarna till Transportstyrelsen. Vid ingangen av 2011 fanns 362 grundfor-
fattningar som skulle gas igenom. Genomgangen ar klar for 187 forfatt-
ningar och det visar sig att det i de flesta fall, 94 procent, fanns behov av
andring. Av de forfattningar som behdvde &ndras, har andring hittills skett
for drygt 60 procent.

I det internationella regelarbetet har handlingsplaner utarbetats i syfte att
styra aktiviteter kopplade till strategiska fragor samt félja upp och om moj-
ligt méta effekterna av de prioriteringar vi gjort.

Vi har pa regeringens uppdrag publicerat ett kalendarium éver méten dar
myndigheten deltar som representant for Sverige pa myndighetens externa
webbplats. Det forvantas ge 6kad 6verblick 6ver de fora och de regelfragor
som behandlats i dem, vilket i sin tur kan bidra till ett mer proaktivt forhall-
ningssatt.

3.1.3 Jarnvag

Transportstyrelsen har pa jarnvagsomradet under 2013 beslutat 11 (11) for-
fattningar, varav 2 (7) grundférfattningar och 9 (4) andringsférfattningar. De
minskade kostnaderna inom regelutveckling pa jarnvagsomradet beror pa
vakanser avseende juridisk kompetens for 2013. Arbete har pagatt for att
resursforstarka inom detta omrade.

Fjarde jarnvagspaketet

Ett arbete under aret har varit att bista Regeringskansliet med analyser och
underlag till férhandlingar utifran det forslag om ett fjarde jarnvagspaket
som kommissionen presenterade i januari 2013. Forslaget omfattar 6 ratts-
akter i tva delar — sékerhet och driftskompabilitet respektive marknad. For
marknadsdelen har vi &ven deltagit i arbetet inom Independent Regulators
Group-Railways (IRG-Rail) for att Iamna synpunkter pa den delen av fjarde
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jarnvégspaketet. IRG-Rail ar en sammanslutning av oberoende reglerings-
organ for jarnvagsomradet.

Transportstyrelsen har dven bistatt Regeringskansliet i arbetet med att infor-
liva det s& kallade SERA-direktivet' (2012/34/EU) som inneh&ller regler
kring det gemensamma europeiska jarnvagsomradet. Vi har ocksa deltagit i
det arbete som pabérjats under 2013 med att ta fram genomfdrandeakter?
och delegerade akter® utifran direktivet.

Fordon och teknik

De EU-gemensamma tekniska specifikationerna for godsvagnar, buller och
sékerhet i jarnvéagstunnlar samt tillganglighet for funktionshindrade har re-
viderats under 2013. Specifikationerna har bland annat skrivits om till en
funktionsbaserad niva. Transportstyrelsen har deltagit i arbetet med and-
ringarna, som forvantas minska kostnaderna for foretagen. Ett exempel ar
att de nya reglerna 0ppnar for specialanpassningar av godsvagnar (till
exempel tunga malmvagnar). Andringarna som galler godsvagnar har infor-
livats i vart nationella regelverk genom foreskrifter som tratt i kraft under
2013. Ovriga andringar forvantas trada i kraft vid arsskiftet 2014/2015.

Myndigheten har deltagit i utarbetandet av nya EU-gemensamma tekniska
specifikationer for lok och passagerarfordon, for infrastruktur och fér
energi. De nya reglerna forvéntas forenkla for branschen: samma regler ska
nu galla for saval konventionell trafik som for hoghastighetstrafik, och till-
lampningsomradet utvidgas till EU:s hela jarnvagsnat.

Trafik och infrastruktur

Oversynen av jarnvagens trafikforeskrifter har fortsatt under 2013. Syftet
har varit att ta fram funktionsbaserade krav som ger en 6kad flexibilitet for
verksamhetsutévarna. Det forvantas att &ndringarna ska kunna beslutas
under 2015, men en osakerhet i sammanhanget &r att det inte ar helt klarlagt
hur det fjarde jarnvagspaketet paverkar vad vi far reglera nationellt och pa
vilken niva.

Vi har ocksa andrat foreskrifterna for underhall och besiktning av jarnvégs-
infrastruktur och sparanlaggningar. Aven hér har andringarna inneburit att
reglerna har utformats som funktionsbaserade krav och skillnaderna mellan
jarnvag respektive tunnelbana och sparvig har blivit mindre. Andringarna,
som har tratt i kraft under aret, har genomforts for att underlatta for fore-
tagen att forsta och folja regelverken.

! Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade.

2 | genomforandeakter beslutar EU- kommissionen villkoren fér medlemsstaternas genomforande av EU:s regler.
® Med delegerade akter menas de réttsakter som Europaparlamentet och ministerrddet delegerat till kommissionen
att besluta om.
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Jarnvagspersonal

Halsokraven for lokférare och 6vrig personal med betydelse for trafiksaker-
heten har setts 6ver 2013. Andringarna, som har trétt i kraft under aret, har
gjorts for att forenkla och stalla mer relevanta krav pa bland annat syn och
horsel i syfte att utan risk for trafikséakerheten fa en ekonomisk lattnad for
arbetsgivare och arbetstagare.

3.1.4 Luftfart

Transportstyrelsen har pa luftfartsomradet beslutat 43 (46) forfattningar
under 2013, varav 23 (20) grundfdrfattningar och 20 (26) &ndringsforfatt-
ningar. Dessutom har ett tillkdnnagivande kungjorts i myndighetens forfatt-
ningssamling.

Kostnadsokningen jamfort med 2012 for luftfart kan forklaras med forand-
rade fordelningsprinciper av gemensamma kostnader inom regelgivning,
bland annat genom omklassificeringar av ett fatal objekt.

Under aret har ett omfattande arbete med foreskrifter om flygcertifikat och
flygutbildning genomférts mot bakgrund av nya EU-férordningar inom det
omradet. Aven ett antal nya och dndrade foreskrifter inom omradena flyg-

trafiktjanst och flygplatser har beslutats under 2013.

Marknadsbaserade styrmedel

| det internationella regelgivningsarbetet har Transportstyrelsen deltagit vid
generalférsamlingen for International Civil Aviation Organization (ICAO).
Vid motet antogs en resolution om marknadsbaserade styrmedel (Market
Based Measures, MBM). Resolutionen innebér att ett globalt MBM ska ut-
formas och beslutas 2016 for att trada i kraft 2020. Att sa sker bidrar till en
minskad miljopaverkan och aven till att konkurrensforutsattningarna blir
lika for samtliga aktorer.

Luftfartsskydd och sékerhet

Pa omradet luftfartsskydd har vissa foreskrifter uppdaterats och nagra nya
har tagits fram med anledning av forandringar i EU-forordningar. Dessa nya
och andrade foreskrifter innehaller bland annat bestammelser om certifie-
ring av hundteam och vissa forenklingar nar det galler véatskebegransningar i
handbagage.

ICAO har vid generalférsamlingen ocksa tagit beslut om luftfartsskyddet.
Bland annat har l&nderna fastslagit ambitionen att avsluta arbetet med att ta
fram forstarkta regler for frakt pa global niva. Vid motet har man varit enig
om att ICAO ska ta fram en mekanism for émsesidigt erkannande av olika
securityatgarder, vilket innebar att medlemsstaterna ska erkénna det lika
vardet av securityatgarder sa lange som dessa erbjuder samma niva pa

11
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skyddet. Atgarderna forvantas medfora forenklingar for enskilda och en
Okad tillganglighet.

Transportstyrelsen har arbetat med implementeringsfragor infor forsta steget
i avvecklingen i vétskebegransningen i januari 2014. Under 2013 har arbetet
fortsatt med fragor som ror framtidens sékerhetskontroll och effektivise-
ringar for att mota ett okat antal resenarer och forandringar i var hotbild
("Agenda of the Future™). En strategi for utveckling av teknisk utrustning
har tagits fram i det arbetet.

Atgarderna pé luftfartsskyddsomrédet bidrar till en saker luftfart men for-
vantas ocksa medfora ett effektiviserat forfarande som innebar forenklingar
for enskilda och 6kad tillganglighet.

Allmanflyget

Vi har under 2013 sett Over regelverket for allmanflyget, vilket avser normal
verksamhet med luftfartyg som varken &r bruksflyg eller kommersiell flyg-
transport. Syftet med dversynen var att astadkomma forenklingar for ut-
Ovarna. Det har resulterat i att vi kommer att initiera ett fortsatt arbete med
vara foreskrifter och att vi behover arbeta med ett differentierat flygsaker-
hetsmal och en till flygsakerhetsmalet kopplad strategi.

3.1.5 Sjofart

Transportstyrelsen har under 2013 beslutat 25 (20) forfattningar, varav 4 (5)
grundforfattningar och 21 (15) &ndringsforfattningar. Foreskrifterna ar for-
delade inom omradena arbetsmiljo, lotsning, sjofartsskydd, miljo samt be-
horigheter och bemanning.

Kostnadsokningen 2013 jamfort med 2012 kan forklaras med forandrade
fordelningsprinciper av gemensamma kostnader inom sjofart.

Sjopersonal

Den 30 augusti 2013 tradde den sa kallade sjoarbetskonventionen (Maritime
Labour Convention, MLC) i kraft. Konventionen antogs av Internationella
arbetsbyran (International Labour Organization, ILO) 2006. Den reglerar
sjoméannens rattigheter till dragliga arbets- och levnadsvillkor till sjéss och
syftar till att sdkerstélla sund konkurrens for seridsa redare. Som ett led i
inforlivandet av konventionen har Transportstyrelsen beslutat ett antal fore-
skrifter.

Under 2012 genomfordes den forsta fasen i implementeringen av den revi-
derade internationella konventionen om utbildning och vilotider fér sjéman
(International Convention on Standards of Training, Certification and

Watchkeeping for Seafarers, STCW Manila). Under 2013 har inforlivandet

12
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kommit in i andra fasen — den sa kallade utbildningsfasen. Den innebar i
korthet att sjoméns behdrighetsbevis, certifikat eller intyg den 1 januari
2017 ska vara i enlighet med STCW Manila for att vara internationellt
giltiga.

Sjofartsskydd och sakerhet

Den 1 juli 2013 tradde lagen (2013:283) om bevakning ombord pa svenskt
fartyg i kraft. Syftet med lagen &r att mojliggéra bevakning for att skydda
fartyget, besattningen, passagerarna och lasten mot angrepp av utomstaende
personer. Med anledning av lagstiftningen har Transportstyrelsen meddelat
kompletterande foreskrifter.

Den internationella sjofartsorganisationens (International Maritime Organi-
zation, IMO) sékerhetsarbete har under 2013 varit fargat av olyckan med
Costa Concordia i borjan av ar 2012 och fragor om passagerarfartygs saker-
het har varit i fokus. Olycksrapporten presenterades infér motet med IMO:s
sakerhetskommitté (Maritime Safety Committe), som har hallit sitt 92:a
mote (MSC 92). Vid moétet, dar Transportstyrelsen representerade Sverige,
antogs en andring av SOLAS*-konventionen. Andringen innebér att den
obligatoriska monstringen och sakerhetsgenomgangen for passagerare som
ska vara ombord mer &n 24 timmar sker fore avgang. Den antagna konven-
tionséndringen har syftat till att 6ka skyddet och sakerhetsmedvetandet for
passagerare, vilket forvantas bidra till en sdkrare sjofart.

Inre vattenvagar

Genomforandet av det tekniska EU-direktivet for inre vattenvégar ar en del
av regeringens handlingsplan for forbattrad konkurrenskraft for svensk sjo-
fartsnaring. Regeringens ambition med det nya regelverket &r att skapa goda
forutsattningar for att utveckla en for Sverige ny typ av transporter, som
alternativ till transporter pa véag och jarnvag, dar det ofta rader kapacitets-
brist. Med dppnandet av det nya verksamhetsomradet har regeringen ocksa
forhoppningar om att nya foretag ska skapas och att foretagen kan véxa.
Huvuddelen av direktivet ska genomforas i Transportstyrelsens foreskrifter
och darfér har myndigheten under 2013 inlett ett foreskriftsarbete.

Miljofragor

Miljofragorna och sarskilt klimatfragan har varit fortsatt i fokus. IMO:s
miljokommitté (Marine Environment Protection Committee, MEPC) dar
Transportstyrelsen har representerat Sverige har hallit sitt 65:e mote (MEPC
65). Kommittén har beslutat att det svenska forslaget om energieffektivi-

* International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974.
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sering for roro°-passagerarfartyg och roro-lastfartyg (andra an roro- biltrans-
portfartyg) ska inkluderas i Annex VI i MARPOL® . Vid métet godkandes
de aktuella konventionséndringarna for cirkulation i syfte att slutligt antas
vid MEPC 66. Reglerna bidrar till minskad miljopaverkan fran sjofarten. Att
globala regler som fungerar for denna fartygskategori vunnit gehér bidrar
ocksa till att konkurrensforutsattningarna blir lika 6ver hela vérlden och att
reglerna inte blir oproportionerliga for den aktuella fartygskategorin, vilket i
sin tur medfor utvecklingskraft i hela landet. Motet kunde ocksa enas om en
resolution om tekniksamarbete och teknikéverforing, en fraga som disku-
terats och i princip helt dominerat MEPC:s agenda sedan ar 2011. Forhopp-
ningen &r att antagandet kommer att bidra till att minska sjéfartens utsléapp
av véxthusgaser.

MEPC 65 har beslutat att datumen for nar fartyg ska ha installerad barlast-
vattenreningsutrustning ombord senareléggs. Beslutet riskerar att paverka

tillverkare av utrustningen negativt och medféra en okad risk for miljopa-

verkan fran fraimmande arter.

Fartygskonstruktioner

Transportstyrelsen har fortsatt sitt arbete for att de internationella reglerna
ska utformas som funktionsbaserade krav i stallet for att vara detaljfore-
skrivande. MSC 92 har antagit cirkuldr med riktlinjer fo6r godkannande av
alternativ design och ekvivalenter som tillats av IMO-instrumenten. Arbetet
bidrar till effektivisering och langsiktighet samt till att &ndamalsenligare
regler skapas.

Direktiv om fritidsbatar

Europeiska unionens rad har under forsta halvaret 2013 natt en uppgorelse i
forhandlingarna med Europaparlamentet om ett nytt fritidsbatsdirektiv.
Transportstyrelsen har bistatt regeringen vid beredningen och férhandlingen
av direktivet. Det nya direktivet ar anpassat till det sa kallade varupaketet,
vars syfte ar att forbattra handeln genom att ta bort administrativa hinder
som finns eller som kan uppsta vid handel.

3.1.6 Vagtrafik

Transportstyrelsen har pa vagtrafikomradet under 2013 beslutat 39 (76) for-
fattningar, varav 11 (32) grundforfattningar och 28 (44) andringsforfatt-
ningar. Att farre forfattningar beslutats jamfort med féregaende ar har
framst sin forklaring pa korkortsomradet, dar 33 forfattningar beslutades
under 2012 med anledning av inforandet av det sa kallade tredje korkorts-

® Roro, roll-on/roll-off. Roro-fartyg ar ett fartyg med lasthantering dér lasten kérs ombord pé trailrar eller vagnar
Over en eller flera ramper i &ndskeppet eller i fartygets sidor.

® The International Convention for the Prevention of Pollution of Ships, 1973 Annex VI — Regulations for the
Prevention and Air Pollutions from Ships and Nox Technica.
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direktivet. De 6kade kostnaderna inom regelutvecklingen pa vagomradet
beror pa nya regelomraden och 6kade krav pa en mer proaktiv regelgivning,
vilket har kravt 6kade resurser inom detta omrade.

Fordon och teknik

Transportstyrelsen har deltagit i arbetet med andringar i Wienkonventionen
och i resolutionen om vagtrafik i FOrenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (United Nations Economic Commission for Europe,
UNECE). Vi har drivit de svenska standpunkterna att konventionen inte ska
hindra utvecklingen av bra tekniska forarstodssystem och att resolutionen
ska utga frén modellen Safe System approach’. Vi har dven inlett ett arbete
med att utreda vilka regelverk som behdéver andras for att pa sikt mojliggora
automatiserad korning med bilar i Sverige, i syfte att 0ka sakerheten pa vag.

Myndigheten har bistatt Regeringskansliet i att inforliva direktiv
2010/40/EU (s& kallade ITS-direktivet)® i svensk ratt. Direktivet ger ett ram-
verk for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet
vilket forvantas resultera i ett enhetligt inférande av tjanster som kénne-
tecknas av interoperabilitet och kontinuitet i hela EU och bidrar till att de
transportpolitiska malen nas. Vissa av tjansterna bidrar direkt till 6kad tra-
fiksakerhet. Vi har ocksa deltagit i EU-arbetet med att ta fram delegerade
akter/foreskrifter®, som EU kommissionen beslutar mot bakgrund av direkti-
vet.

Vidare har vi i UNECE drivit fragan att tillata montering av helautomatiska
kopplingsanordningar pa tunga fordon. Monteringen skulle medféra forbétt-
rad arbetsmiljo for forare, olampliga fordonskombinationer gérs oméjliga
att sammankopplas samt eliminering av felkopplingar. Insatsen har syftat till
att utbka marknaden for en svensk innovation som ger sékrare véagtrans-
porter. Regelandringen férvéntas bli beslutad under 2014.

Vi har &ven deltagit i arbetet i UNECE for en battre emissionsprovning av
latta fordon. Den nya testmetoden speglar verklig anvandning béattre och
forvéntas darfor leda till att forare av fordon upplever att avvikelsen mellan
verklig och deklarerad brénsleférbrukning minskar. En forsta version av
reglementet forvantas bli beslutad under 2014.

P& omradet typgodkannande av fordon har vi i EU varit drivande i arbetet
med séankt ljudniva for typgodkannande av bilar, lastbilar och bussar. Det
forslag som Frankrike, Sverige och Tyskland har lagt fram forvantas minska

" Safe System approach &r en strategi for trafiksikerhet som baseras pA Human Factors principer och som
rekommenderas av Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD).

8 Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inforande av
intelligenta transportsystem pé vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag

® Delegerade akter &r rattsakter som Europaparlamentet och ministerrddet delegerat till kommissionen att besluta
om.
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antalet bullerstérda inom EU. Vi har deltagit i arbetet som 6ppnar upp for
att det inom EU ska vara majligt att fran ar 2015 typgodkéanna traktorer for
hastigheter éver 40 km/tim. Andringen gors for att de lander som redan til-
later sddana snabba traktorer nationellt (Sverige gor det inte) ska kunna fort-
sétta med det och for att marknaden for snabba traktorer ska omfatta hela
gemenskapen. Vi har bevakat svenska intressen i genomférandet. Vi har
ocksa deltagit i arbete med andrade EU-regler for typgodkannande av
mopeder och motorcyklar. Andringarna galler fran ar 2016 och handlar
framst om skarpta avgaskrav, krav pa lasningsfria bromsar pa motorcyklar
och krav pa att fyrhjuliga fordon ska utrustas med en sa kallad differential-
vaxel for att fa sakrare koregenskaper.

Ett annat arbete som Transportstyrelsen deltagit i under 2013 galler nya EU-
regler for kontrollbesiktning och flygande inspektioner, det vill sdga
polisens kontroll av fordon pa vag. Nér det géller kontrollbesiktning har
arbetet inriktats mot att Sverige ska kunna behalla sitt system med ackredi-
tering av besiktningsorgan och att begransa kostnaderna for samhéllet. Vad
galler flygande inspektioner har viktiga fragor for Sverige varit hur man gor
urvalet av fordon som ska kontrolleras samt vilka krav som ska stéllas pa
kontrollutrustning och kontrollplatser.

Nationellt har vi i féreskrifterna tagit bort kravet pa registreringsbesiktning
vid eftermontering av dragkrok pa typgodkénda personbilar och latta last-
bilar. Kravet togs bort eftersom hanteringen varit kranglig for alla berorda
parter. Andringen forvintas inte paverka sakerheten negativt. En annan and-
ring i vara foreskrifter som gjorts under 2013 har syftat till att underlatta
import av fordon med totalvikt ver 3 500 kg. Andringen innebr att det ges
storre mojlighet &n tidigare att anvanda utlandska registreringsbevis for att
styrka att kraven uppfylls.

Vi har fortsatt det arbete som paborjades under 2012 med att tillata langre
och tyngre fordon pa vissa vagar i syfte att mojliggora for transportbran-
schen att genomfora tester med sadana fordon. Tva foreskrifter har
beslutats.

Trafikregler

Under 2013 har Transportstyrelsen gjort en dversyn av vissa nationella tra-
fikregler och vagmarkesregler och lamnat forslag pa andringar till reger-
ingen. Syftet har varit att fa mer samstammiga regelverk som ar lattare for
trafikanter att forsta och folja. Vi har i 6versynen dven foreslagit ett antal
nya vagmaérken for att ge trafikanter battre vagledning och information for
att fa en effektivare och sakrare trafik. Vi har ocksa sett 6ver foreskrifterna
om trafiksignaler i syfte att dels modernisera aldre foreskrifter, dels gora en
anpassning till vagmarkesforordningen fran 2007.
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Yrkestrafik

Inom yrkestrafikomradet har vi under 2013 deltagit i EU-arbetet for en 6kad
regelefterlevnad och en mer rattvis konkurrens. Vi har bland annat deltagit i
arbetet med att kategorisera dvertradelser och pafoljder for att fa en harmo-

niserad syn inom EU.

Inom omradet kor- och vilotider har vi deltagit i utformningen av de EU-
gemensamma reglerna for fardskrivare. Arbetet har syftat till att svenska
aktorer inte ska fa orimligt stora kostnader for att omforma redan etablerade
rutiner och metoder. Nationellt har vi meddelat foreskrifterna om arbetstider
vid végtransportarbete. Egenforetagare har tidigare varit missgynnade,
vilket nu har atgardats.

Behdrigheter

Pa korkortsomradet har Transportstyrelsen deltagit i arbetet med andringar
av korkortsdirektivet. Vi har ocksa andrat i vara foreskrifter for att inforliva
andringarna i direktivet. Andringarna, som har trétt i kraft, har syftat till att
skapa korkortskoder som battre speglar de olika behorigheterna samt att
anpassa provfordon och prov till den tekniska utvecklingen. Fér motor-
cykelbehdrighet har vi stéallt hogre krav pa att fordonet som anvands vid
provet ska motsvara det slag av motorcykel som foraren far behorighet att
kora.

Vi har under aret deltagit i en arbetsgrupp som pabdrjat en 6versyn om ett
gemensamt utbildningsdirektiv for korkort i hela Europa. Gemensamma
krav for vad som ska inga i uthildningen forvantas bidra till att forbattra
sékerheten och miljén inom EU. De svenska och norska systemen har lyfts
fram som goda exempel i Gversynen.

Nationellt har vi sett 6ver reglerna for utbildningsverksamhet for yrkes-
forarkompetens. Syftet har varit att skapa regler som &r enklare for utbild-
ningsanordnarna att forsta och félja, samtidigt som de ska ge battre forut-
sattningar for en effektiv tillsyn. Ett ytterligare syfte har varit att underlatta
for den som behover byta utbildningsanordnare. Oversynen fortsétter under
2014,

Vi har arbetat med att andra i foreskrifterna om korprov for taxiforarlegiti-
mation. Vi har bland annat sett 6ver kravet pa forarens formaga att hitta till
passagerares destination.

Pa grund av att postens utlamningsstallen blir farre har vi sett 6ver hur ut-
lamnandet av korkort, taxiforarlegitimationer och fardskrivarkort ska ga till.
De nya foreskrifterna forvantas trada i kraft under varen 2014.
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3.2 Tillstand och annan arendehantering

Transportstyrelsens tillstandsprovning ska vara rattradig och omutlig. Myn-
digheten ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssatt och principer for
tillstandsprévning.

Tillstand finns inom ett flertal omraden, till exempel behorigheter for forare,
olika typer av tillstand for fordon, tillstand for infrastrukturhallare och
operativa tillstand for foretag.

3.2.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet beslutade tillstandsarenden har 6kat jamfort med de tidi-
gare aren. Okningarna finns inom alla trafikslagen och framforallt inom
luftfart. Kostnaden for verksamheten utgor 20 procent av myndighetens
totala verksamhetskostnad. Ytterligare analys av utvecklingen redovisas for
respektive trafikslag.

Tabell 2. TillstAndsprévning och annan prévning 2011-2013

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
Trafikslag tillstdndsarenden (tusen kronor) (kronor)
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Jarnvag 821 2746 4 649 17 728 25 952 30 264 21593 9451 6 510
Luftfart 19 916 17 788 38 568 98 962 78 317 63 140 4 969 4 403 1637
Sjofart 7724 8 356 10 900 13 837 14 722 14 926 1791 1762 1369
Vagtrafik 700895 | 747557 | 826350 | 316 133 | 332758 | 359 692 451 445 435
Summa 729356 | 776 447 | 880467 | 446 660 | 451 749 | 468 023 612 582 532

3.2.2 Trafikslagstvergripande aktiviteter

Under 2013 bildade Transportstyrelsen ett processteam for tillstandsprov-
ning som ska arbeta trafikslagsovergripande och som har representanter fran
varje trafikslag. Syftet &r att likrikta och effektivisera arbetssétt och proces-
ser pa myndigheten. Det trafikslagsvergripande perspektivet ar vagledande
och ambitionen &r att astadkomma synergieffekter.

En Gvergripande processheskrivning beslutades for tillstandsverksamheten.
Beskrivningen ska bidra till en gemensam plattform som avdelningarna
sedan kan bygga vidare utifran.

Vi arbetar for att halla en hdg serviceniva i var kontakt med omvarlden och
for att uppfattas som engagerade, begripliga och palitliga. I arbetet med ser-
vicenivan ar det viktigt att ta reda pa vad som har betydelse for vara
sokande. Att myndigheten klarar av att halla sina handlaggningstider &r
nagot som sokanden anser vara viktigt. FOr att kunna halla vara handlagg-
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ningstider och om mojligt &ven korta véantetiden ar det viktigt att vi mater
och foljer upp tillstandsprévningsprocessens olika delar.

Generaldirektoren beslutade i slutet av ar 2013 om en riktlinje for att syn-
séttet och matningarna av handlaggningstider ska bli enhetliga inom
Transportstyrelsen. Enhetligheten ska leda till att en s6kande som har ett
eller flera arenden hos oss ska méta samma inneb6rd av begreppet hand-
laggningstid oavsett var ansdkan behandlas inom myndigheten. Identifie-
rade méatpunkter ska fungera for all tillstandsprévning inom myndigheten,
men med vissa justeringar beroende pa drendetyp.

3.2.3 Jarnvag

Antalet fattade tillstandsbeslut ar 1 903 fler 4n 2012 inom omradet jarnvag.
Inom tillstand pa jarnvagsomradet redovisar vi prestationen utfardade lokfo-
rarbevis da den star for okningen mellan 2012 och 2013. Prestationen
kopplas tydligast till det transportpolitiska funktionsmalet for sékerhet.
Kostnaderna foljer denna utveckling och har darmed okat.

Tabell 3. Utveckling av prestationer 2012-2013 for tillstdndsprévning inom jarnvagsomréadet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Utfardande av 1497 3528 1238 3133 827 888
lokforarbevis

Transportstyrelsen har under aret handlagt ett 6kat antal ansokningar om
lokforarbevis. Ansékningarna belades med en avgift fran och med januari
2013, vilket medforde att manga forare valde att ansoka om lokforarbevis
strax fore utgangen av 2012. Dessa har handlagts under 2013. Den storsta
delen av lokforarkollektivet har darmed gatt 6ver till de nya behdrighets-
handlingarna och omfattas av lagen (2011:725) om behdrighet for lokforare.
Ansokningar efter 2013 bedoms komma fran nyutbildade forare och darmed
vara férre i antal.

Under 2013 har 30 lakare och 5 psykologer begart aterkallelse av sina sar-
skilda tillstand. Tillstandshavarna blir farre pa grund av radande avgifter.
Transportstyrelsen gor dock bedémningen att det minskade antalet &r i linje
med branschens behov.

Inférandet av ett europeiskt styrsystem for jarnvagstrafik (European Rail
Traffic Management System, ERTMS) kommer i en forlangning att under-
latta for infrastrukturforvaltare, jarnvégsforetag och medborgare och nér-
ingsliv genom kortare restider och lagre underhallskostnader. Under 2013
har myndigheten lagt stor vikt vid utveckling av godk&nnandeprocesser i
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samband med det fortsatta inforandet av ERTMS. Sverige har liksom manga
andra lander valt att anvanda den sa kallade fordonsstrategin for inforandet
av systemet. Strategin bygger pa att ombordutrustningen installeras innan
det nya signalsystemet driftsétts. Det medfor att samtliga fordon som tra-
fikerar en stracka behdver vara utrustade med ERTMS- ombordutrustning
senast vid det forsta tillfallet nar systemet driftsétts pa strackan. Godkan-
nandeprocessen maste forandras och anpassas infor framtida krav. Inforan-
det av ERTMS pa sodra stambanan ska ske inom perioden 2017-2021.

3.24 Luftfart

Det totala antalet fattade beslut under 2013 6kade kraftigt jamfort med
2012, men de &r inte jamforbara. 1 2013 ars antal ingar nya kategorier, bland
annat medicinskt intyg (9 129) och teoriprov (6 119), som tidigare inte in-
gatt i statistiken. En forklaring &r att vi under 2013 implementerat var certi-
fikathantering i ett nytt &rendehanteringssystem som ar ett standardsystem
(EMPIC) for tillstand, tillsyn och registerhallning inom luftfarten som
stoder det europeiska regelverket. | det gamla systemet rdknades enbart
arenden som ledde till utskrift av nytt certifikat i statistiken dver antal
arenden.

De personliga certifikaten for privat verksamhet visar vikande siffror de
senaste aren, vilket till viss del forklaras med ckade kostnader for utévarna i
form av hyra av flygplan och branslekostnader samt att utévarna upplever
saval underhallsavgifterna som kostnaderna for att uppratthalla de behorig-
heter som kréavs som hdga. En 6kning pa totalniva kan konstateras men det
ar svart att avgéra om det beror pa en reell 6kning eller om det ar ett battre
verksamhetssystem som ar forklaringen. Den totala kostnaden foér verksam-
heten minskar jamfort med foregaende ar. En forklaring bedéms vara en
effektivare handlaggning, férandring av objektstruktur samt att vi inte har
rekryterat enligt plan. Den minskade kostnaden har medfort att den genom-
snittliga kostnaden for beslutade tillstandsarenden inom luftfart successivt
minskat under perioden.

Tabell 4. Utveckling av prestationer 2012—2013 for tillstdndsprévning inom luftfartsomradet

Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut

Prestationer (tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013

Certifikat (flygplan, 5027 10 105 14 254 9 555 2835 946
helikopter och
flygmaskinister)
Securitytillstand, 543 762 418 523 770 686
kanda avsandare,
sékerhetspersonal
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Vi har valt att ndrmare belysa antalet fattade beslut i certifikatarenden for
bade privata och kommersiella tillstandshavare samt den relativt nya verk-
samheten securitytillstand for kanda avsandare. Valet beror pa att de dels
berér manga olika verksamheter som hanterar gods som skickas bade inom
och utom landet, dels berér den sékerhetspersonal som hanterar dessa fra-
gor. Denna tillstandshantering riktas framst mot hansynsmalet om sakerhet
och halsa, men dven funktionsmalet for tillganglighet berors.

Certifikatarenden

Antal certifikatdrenden visar en 6kning och det kan till viss del forklaras
med att vi nu helt och hallet baserar arendestatistiken pa uppgifter fran det
nya systemet (EMPIC) nér det galler certifikatarenden och darmed far en
battre kvalitet pa uppgifterna. Under 2013 har ett nytt regelverk implemen-
terats, vilket bland annat innebér att certifikaten géller utan tidsbegransning
sa lange det finns ett medicinskt godkannande tillsammans med de praktiska
krav som galler for certifikatets uppratthallande. Det innebér troligtvis att vi
pa langre sikt kommer att se en minskning av antal arenden (med reserva-
tion for eventuella nya drendetyper) men a andra sidan kommer de arenden
som hanteras av 0ss att vara mer komplexa och resurskravande. Visst fokus
kommer att flyttas fran medicinsk arendehantering till tillsyn 6ver lakare
och medicinska centrum.

Securitytillstand

Inom tillstandshandlaggningen &r det framst securitytillstanden som okar i
antal, bland annat mot bakgrund av ett nytt regelverk som kraver ny till-
standsverksamhet. Tillstanden for kanda avsandare infordes redan 2012 men
tillstandsverksamheten skedde enbart i begransad form under dess forsta ar.

Uppgradering av Bromma flygplats

Under 2013 har Transportstyrelsen, pa ansokan fran flygplatsen, beslutat om
andring av tillstandet for flygplatsen, vilket bland annat innebar att stérre
flygplan kan landa pa flygplatsen samtidigt som tillstandet medger att det
framtida trafikbehovet tas omhand. Vi har i vart beslut beaktat miljo, halsa
och tillganglighet i forhallande till sakerhetsaspekten. I samband med be-
slutet att uppgradera Stockholm-Bromma har vi aven utgatt fran de trans-
portpolitiska malen som myndigheten ska ta hansyn till. Det innebér bland
annat att ta hansyn till flygplatsens betydelse for tillgangen till transporter
med flyg och dven paverkan pa hélsa och miljo samt sakerhet. Flygplatsen,
som av Trafikverket pekats ut som en av flera flygplatser av riksintresse,
kan genom godk&nnandet fortsatta att bidra till en god tillganglighet till
flygtransporter i Stockholm. Samtidigt bedéms inte godkannandet fa nagon
betydande inverkan pa miljon eller manniskors hélsa, bland annat eftersom
de flygplan som planeras trafikera flygplatsen kommer att vara modernare
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och bullra mindre. Flygplatsen har ocksa presenterat ett antal atgarder for att
bibehalla flygsakerheten.

3.2.5 Sjofart

Det totala antalet fattade tillstandsarenden har tkat mot foregaende ar. Det
ar framforallt certifikatsutfardandet som 6kat. Samtidigt har antalet forny-
elser av behorighet, endorsement (validering av utlandska behérigheter) och
utfardade sjofartsbécker minskat i antal. Kostnaderna har inte 6kat i motsva-
rande omfattning. Det forklaras av att en stor del av den 6kade arendemang-
den bestar av arenden som &r av enklare natur och darfor varit mindre
resurskravande. Utover det har de effektiviseringsatgarder som vidtagits fatt
effekt, vilket bland annat har lett till att mindre tid behovt laggas pa avslag
och kompletteringar.

De prestationer vi valt att beskriva ar de verksamheter som tar mest resurser
i ansprak for tillstandsomradet for sjofart och dessa ar primart kopplade till
det transportpolitiska malet sakerhet. Tillstanden sakerstaller ratt kompetens
bade vad det géller praktisk och teoretisk erfarenhet och dessa kompetens-
krav utgar i huvudsak fran internationella krav.

Tabell 5. Utveckling av prestationer 2012—2013 for tillstdndsprévning inom sjéfartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Prévning och éndring 505 493 4577 5019 9 063 10181
av lotsdispenser
Sjofartsbdcker 1458 1335 374 541 257 405
Behorigheter 4417 8013 6 710 6 554 1519 818

Det har totalt under 2013 utfardats i stort sett samma antal lotsdispenser som
for 2012. Daremot har det varit en viss variation av de olika typerna av lots-
dispenser. Antalet nya lotsdispenser har minskat nagot fran 168 till 123,
medan daremot antalet kompletteringar har 6kat fran 78 till 134. | 6vrigt
ligger antalet fornyade lotsdispenser och fornyelser med kompletteringar i
niva med 2012. Under senare delen av 2013 pabdrjades ett arbete med att
infora forskottshetalning for lotsdispenser fran och med den 1 januari 2014.
Det forklarar dven den 6kade kostnaden for 2013.

Det har utfardats farre sjofartsbocker, fornyelser av behérighet och endor-
sement jamfort med forra aret. Det lagre antalet endorsement kan bero pa
den fortsatta utflaggningen och den osakerhet som finns bland redarna idag
rorande svensk sjofartspolitik. Varfor antalet fornyade behdrigheter minskat
ar svarare att avgora. En orsak kan vara anpassningen av behorighetsbevis
till de nya internationella reglerna som annu inte slagit igenom fullt ut. Det
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ar mojligt att sjomannen avvaktar med sin ansokan tills det ar mojligt att fa
den nya typen av behorighetsbevis som kommer att borja utfardas under
2014,

Antalet fattade beslut om behérigheter har nastintill fordubblats 2013 jam-
fort med 2012. Okningen beror dels pa att vi vid slutet av 2012 évertog ut-
fardandet av certifikat som tidigare utfardats av godkanda utbildningsan-
ordnare, dels pa nya krav om certifikat i sjofartsskydd for de sjoman som
tjanstgor i internationell sjofart. Orsaken till 6vertagandet var internationella
krav om inbyggda sakerheter som inte kunde tillhandahallas av skolorna.

Handlaggningstider

Handlaggningstiden inom personliga tillstand har minskat nagot under ar
2013 och ligger nu pa 4,8 dagar. For 2012 var tiden 5 dagar. 2008 inférdes
arende- och handlaggningssystem for behdrigheter/certifikat och monstring
(BUMS). Inférandet av BUMS tillsammans med e-tjanster som redar-, sjo-
mans- och ldkarwebben innebér att verksamheten minskat sitt resursbehov,
samtidigt som handlaggningstiderna minskat och kvalitén pa handlaggning
och beslut blivit battre. Det ar nu tydligare for sokande vilket underlag vi
behover for att kunna ta beslut, vilket ger farre kompletteringar och avslag.
Genom att anvanda mallar sa langt det gar blir besluten dven enhetligare.

3.2.6 Vagtrafik

Det totala antalet tillstandsarenden har okat jamfort med de tidigare aren.
Okningen avser framforallt ingripanden dar sérskilda insatser har gjorts
inom omradet. Kostnaden foljer aven denna utveckling. Inom vagtrafik re-
dovisar vi prestationerna utfardade fardskrivarkort, korkortstillstand efter
aterkallelse och ingripanden, se not 1 och 2 under tabell nedan. Prestatio-
nerna bestar av ett urval av arendetyper som tydligast kopplas till det
transportpolitiska funktionsmalet for sakerhet.

Tabell 6. Utveckling av prestationer 2012—-2013 for tillstandsprovning inom vagtrafiksomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Utfardade 54171 48 014 13945 14 428 257 300

fardskrivarkort

Korkortstillstand efter 10 686 10 684 24 563 18 520 2 299 1733
aterkallelse!

Ingripanden 2 52 341 82 635 91728 109 323 1753 1323

1 Avser arendetyperna "korkortstillstand efter villkor alkolas” och "koérkortstillstand efter aterkallelse”

2 Avser arendetyperna "Ingripanden, ej omhandertaget”, "Ingripanden lakaranmalan” och "Ingripanden, omhandertaget”
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Antalet utfardade fardskrivarkort har minskat jamfoért med 2012. Anled-
ningen &r att den digitala fardskrivaren inférdes 2006 och alla som jobbade
som yrkeschaufforer inforskaffade sig ett forarkort under 2006 och 2007. Da
hade vi en mycket kraftig 6kning. De som erhdll sina kort under 2007 var
foremal for utbyte av sina kort under 2012, eftersom kortens giltighet ar 5
ar. Den okade kostnaden beror pa 6kade it-kostnader.

Nivan pa antal beslutade korkortstillstand efter aterkallelse 1ag under 2013
pa samma niva som 2012. Den lagre kostnaden 2013 jamfort med 2012 be-
ror pa farre antal timmar, nytt avtal med konsultlakare och vaxling av kon-
sulter till egen personal.

Genom riktade insatser for prestationen ingripande under 2013 har antalet
beslutade drenden 6kat markant (cirka 58 procent). Kostnaderna for denna
hantering har foljaktligen 6kat, men inte i proportion till méngden 6kade
arenden.

Handlaggningstider

Transportstyrelsen ar sista instans gallande till exempel hogsta tillatna has-
tighet, vagvisning (till exempel vadgmarken langs en vdg som anger vagens
slutpunkt) och parkeringstillstand for rérelsehindrade (PHR). For att sénka
handlaggningstiderna fran 63 (2012) till 57 dagar for PHR och fran 81
(2012) till 73 dagar har vi genomfért mindre rutinférandringar och aven
extra arbetsinsatser.

Aven for arendetypen ingripande ej omhandertaget har handlaggningstiden
minskat under ar 2013. Underrattelser tas fram for att signalera att det kan
finnas anledning att ifragaséatta fortsatt kérkortsinnehav. Syftet med under-
rattelsegranskningen &r att sortera dessa for att paborja ett nytt ingripande-
arende eller konstatera att informationen i underrattelsen inte ska foranleda
nagon atgard. De speciella insatserna for att avsluta denna typ av drenden
har gett god effekt dven for handlaggningstiden.

Tabell 7. Genomsnittliga handlaggningstider (dagar) for olika representativa arenden

Arendetyp Tid Tid Tid Antal Antal Antal
2011 2012 2013 arenden arenden arenden

2011 2012 2013

Parkeringstillstand 172 63 57 425 224 227

for rérelsehindrade

Hastighet, 180 81 73 244 192 160

véagvisning mm

Handledarskap 39 41 36 244 892 235 323 237 940

Koérkortstillstand 39 37 28 240 955 236 069 219 606

grupp |
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Arendetyp Tid Tid Tid Antal Antal Antal
2011 2012 2013 arenden arenden arenden

2011 2012 2013

Ingripanden, gj 303 392 151 16 560 29 279 58 852

omhandertaget

Ingripanden, 118 141 137 24 428 23 062 23783

omhéndertaget

Korkortstillstand, 152 166 140 10 851 10 686 10 106

efter aterkallelse

De stora skillnaderna i handlaggningstid mellan arendetyperna beror delvis
pa att regelverken styr olika drendetyper pa olika satt. En viktig forklaring
till skillnaden &r att hanteringen av vissa arendetyper ar hogt automatiserad,
medan andra drendetyper i huvudsak hanteras manuellt.

Tabell 8. Andel och antal enbart automathandlagda tillstdndsarenden inom kérkort 2011-2013

Andel 2011 Andel 2012 Andel 2013 Antal 2011

287 702

Antal 2012
339 230

Antal 2013
382 901

42 % 46 % 50 %

Okningen totalt sett av andelen automathandlagda arenden i tabell 8 av-
speglar 6kad anvandning av e-tjanster inom samtliga omraden.

Som komplement till tabell 8 som visar totalniva kan tabell 9 som visar
automatiseringsgrad per arendetyp forklara skillnaderna i handlaggningstid i

tabell 7.

Tabell 9. Andel enbart automathandlagda @renden 2011-2013 for representativa typer av
koérkortsarenden

Arendetyp Andel 2011 Andel 2012 Andel 2013
Handledarskap 59 % 74 % 79 %
Korkortstillstand grupp | 57 % 57 % 56 %
Ingripanden, ej omhéandertaget 0% 0% 0%
Ingripanden, omhéandertaget 0% 0% 1%
Korkortstillstand, efter aterkallelse 1% 0% 0%
Forlangning med lékarintyg 5% 21 % 63 %

Teknikutvecklingen for automatisk handlaggning har medfort att fler
arenden har kunnat handlaggas automatiskt, se tabell 9.

Serviceniva inom telefoni

Utover handlaggningstid ar telefonimatt viktiga som indikatorer for kor-
kortsverksamhetens kvalitet och serviceniva. Tabell 10 visar laget for ett
antal telefonimatt.
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Tabell 10. Telefoni kdrkort. Jamforelse 2011-2013

Matt/period 2011 2012 2013

Anrop per ar 1080 505 1377 335 885 791
Besvarade per ar 761 760 712 063 794 223
Besvarandegrad ™ 71% 52 % 90 %
Medelvantetid (minuter) 04:25 06:17 02:35

Okade resursinsatser gav god effekt pa besvarandegrad och medelvantetid,
vilket i sin tur minskade anropsbelastningen via farre omringningar. Detta
sammantaget har inneburit att saval besvarandegraden har 6kat som att
medelvantetiden for dem som ringer har minskat.

3.3 Tillsyn

Till grund for Transportstyrelsens tillsynsutévning ligger de tillstand som &r
gallande. Tillsynen utfors med syfte att behalla eller 6ka sakerheten inom
transportsystemet. Aven miljoétillsyn utfors.

Tillsynen ska vara rattradig och omutlig. Den ska utdvas dar de storsta ris-
kerna finns och dar myndigheten astadkommer storst effekt. Vi ska tillampa
enhetliga definitioner, angreppssétt och principer for tillsyn.

3.3.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet tillsyner har okat jamfort med tidigare ar. Forklaringen till
det &r att verksamheten avseende tillsyn av kor- och vilotider har kommit
igang. Dartill har dven den totala kostnaden for tillsynsverksamheten okat.
Totalt utgor det 18 procent av myndighetens totala verksamhetskostnad.
Ytterligare analys av utvecklingen finns for respektive trafikslag.

Tabell 10. Tillsyn 2011-2013

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
Trafikslag (tusen kronor)
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Jarnvag 206 246 380 25 862 22 907 28 466 | 125544 93 119 74 910
Luftfart 2403 2607 2370 | 206963 | 209 331 | 204 623 86 126 80 296 86 339
Sjofart 5128 4088 4 280 93431 74 407 74 589 18 220 18 201 17 427
Vagtrafik 7 484 4579 5727 802 75 | 105457 | 113817 10 726 23031 19 874
Summa 15221 11 520 12757 | 406531 | 412102 | 421494 26 709 35773 33040

0 Antal besvarade anrop i forhallande till totalt inkomna anrop.
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3.3.2 Trafikslagstvergripande aktiviteter

Under 2013 bildades processteam for tillsynsverksamheten som ska arbeta
trafikslagsovergripande och har medverkande representanter fran varje tra-
fikslag. Ett uppdrag som teamet arbetat med under hosten har varit att ta
fram forslag pa gemensam riskbaserad tillsyn. Forslaget &r pa remiss och
kommer att beslutas under borjan av 2014.

En tillsynsstrategi finns numera faststalld och tillampas inom hela myndig-
heten. Inom trafikslagen har utbyte etablerats genom olika grupperingar,
bland annat vid gemensamma chefsmoten for trafikslagen for att 6ka forsta-
elsen for varandras forutsattningar och sa langt mojligt utga fran samma
grunder oavsett trafikslag.

Ett internt trafikslagsovergripande projekt har pagatt inom myndigheten for
en gemensam process av ekonomiska bedémningar i samband med anstkan
av tillstand och den aterkommande tillsynen oavsett trafikslag. Inom ramen
for projektet har befintliga regelverk och arbetssatt kartlagts samt behov av
utvecklings- och forandringsatgarder analyserats. Nar ett foretag ansoker om
eller innehar tillstand for en verksamhet, ar en bedémning om foretaget
ifrdga har ekonomiska forutsattningar att driva verksamheten ofta en viktig
del av prévningen. Prévningens omfattning och utférande bestdms ofta
genom internationella regler, som kan variera mellan trafikslagen.

3.3.3 Jarnvag

Under 2013 har farre tillstandsansokningar gett utrymme for fler tillsyner,
framst sakerhetstillsyn av jarnvagsforetag som beviljats sakerhetsintyg. Den
okade kostnaden for tillsyn mot infrastrukturforvaltare beror pa fler tillsyner
runt om i landet an under 2012, vilket ger hogre kringkostnader. Sékerhets-
tillsyn bedrivs mot jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare pa jarnvag
och sparinnehavare samt trafikutdvare pa tunnelbana och sparvag. Framst
kontrolleras deras sdkerhetsstyrningssystem och vilken effekt systemet har
pa verksamheten. Tillsynen har baring mot bade funktionsmalet och han-
synsmalet i de transportpolitiska malen.

Tabell 11. Prestationer tillsynsverksamhet inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Sékerhetstillsyn mot 98 90 9011 10 743 91 951 119 367
infrastrukturforvaltare
Sékerhetstillsyn mot 84 124 8589 8544 102 247 68 903
jarnvéagsforetag
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Infrastruktur

Transportstyrelsen har inriktat tillsynen av infrastrukturforvaltare pa tidigare
identifierade brister. Tillsyn av hanteringen av signaltekniska ritningar har
darmed fortsatt mot flera foretag. De brister som vi upptéckt har framst
handlat om att relationsritningar inte har stdmt med signalanlaggningen.
Infrastrukturforvaltaren ska ha kontroll Gver var det farliga godset befinner
sig under hela transporten. Det var nagot som Trafikverket inte kunde upp-
fylla och de tillsatte ett projekt for att ta fram 16sning pa problemet. Det
framkom dven vid var revision att bristen redan framkommit vid en revision
gjord 2010, da Trafikverket sagt att man skulle ta fram en atgardsplan och
atgarda bristen. | och med att det inte vidtagits atgarder efter den forsta revi-
sionen foljer vi upp hur projektet fortloper och att problemet loses.

Olyckor och tillbud for arbete i sparmiljo, som tillnér hansynsmalen, har
minskat. Vi bedomer att vara tillsynsinsatser inom omradet under de senaste
aren bidragit till det. Vi har foljt och foljer utvecklingen av antal tillbud nar
det galler solkurvor. Inom sparvéagen har vi efter ett antal avvikelser riktat
tillsyner mot underhallet av sparvagnar och tunnelvagnar.

Den tkade kostnaden per tillsyn 2013 jamfort med 2012 beror pa att tillsy-
nen i hdgre grad genomforts 6ver hela landet och att ett antal fler djupa till-
syner gjorts. Detta sammantaget &r mer resurskréavande.

Nytt uppdrag med anledning av tdgursparningar

Efter ett antal uppméarksammade tagursparningar under de senaste aren and-
rade regeringen i regleringsbrevet 2013 och Transportstyrelsen fick i upp-
drag att redovisa hur tillsynen av infrastrukturforvaltares och jarnvagsfore-
tags underhallsverksamhet kan bli mer effektiv och vid behov skarpas. Den
tillsyn mot underhallsverksamhet som vi gor idag utgar ifran kraven pa sé-
kerhet. Underhall av jarnvégsinfrastruktur och jarnvéagsfordon beror emel-
lertid saval tillganglighet som sakerhet, vilket kommer att belysas i upp-
draget. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Naringsdeparte-
mentet) senast den 31 mars 2014.

Jarnvagsforetag

Under 2013 har tillsynen inom jarnvégsféretag inriktats mot fornyelser av
sakerhetsintyg. Vi har genomfort stora fullstandiga revisioner mot nagra av
de storsta aktorerna pa marknaden. I 6vrigt har vi kontrollerat jarnvagsfore-
tag som har huvudfokus pa underhall av jarnvag, da de &r relativt nya pa
marknaden. Dessa foretag har haft stora brister i sina sékerhetsstyrnings-
system. Det har lett till att vi kallat ett antal foretag till myndigheten. Det
gav bra resultat: allvaret i de avvikelser som kom fram i revisionerna blev
tydliggjorda.
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Vi har dven identifierat att jarnvagsforetag sjalva brister i att identifiera och

implementera nya forfattningskrav, det galler framforallt direkt riktade krav
fran EU. Ett exempel ar brister kopplade till kompletterande intyg for forare,
vilket leder till att vi ger foretaget ett forelaggande.

Efter att nya regelverk tratt i kraft utvecklades nya tillsynsomraden inom
jarnvagsomradet. Nar det galler tillsyn av utbildningsanordnare, examinato-
rer och lokforare avslutades en tillsynsaktivitet som riktade sig till utbild-
ningsanordnare. Den riktade sig till 15 foretag, varav 11 hade brister att at-
gérda. Samtliga brister bestod i att foretagen inte uppmarksammat att viss
utbildningsverksamhet som man bedrivit var tillstandspliktig enligt det nya
regelverket.

Marknadstillsyn

Transportstyrelsen genomfor marknadstillsyn inom omradena kapacitetstill-
delning, avgifter, tjanster, jarnvagsnéatsbeskrivningar och ekonomisk sar-
redovisning. 13 tillsyner har genomforts, varav 5 har lett till foreldggande
om atgard. Den vanligaste bristen ar att mindre infrastrukturforvaltare, till
exempel kommuner, saknar trafikeringsavtal.

| jarnvagslagen finns krav pa att foretag som bade bedriver infrastruktur-
forvaltning och transportverksamhet ska uppratta och offentliggéra separata
resultat- och balansrakningar for dessa verksamhetsomraden, sa kallad eko-
nomisk sarredovisning. Syftet med den ekonomiska sarredovisningen ar att
motverka sa kallad korssubventionering, det vill saga att offentligt stod an-
vands i annan verksamhet an vad som var avsett och darigenom paverkar
konkurrensforhallandena. Tillsynen av sarredovisningsuppgifterna har lett
till 6 foreldgganden pa grund av att uppgifter saknats.

Utvecklingsinsatser for att underlatta

For att underlatta for tillstandshavarna har en e-tjanst utvecklats dar de rap-
porterar uppgifter om sérredovisning. E-tjansten medfor aven att
Transportstyrelsen far battre kvalitet pa inrapporterade uppgifter som un-
derlag till analys och tillsyn.

Vi har pabdrjat en 6versyn av de styrande dokument som ligger till grund
for tillsynsverksamheten inom jarnvagsomradet. Ett arbete har ocksa inletts
for att implementera EU-forordningar om gemensamma sakerhetsmetoder
for tillsyn samt for att arbeta med riskvardering och tillsyn av riskhanter-
ingssystem utifran EU-forordningar. Tillsynsverksamheten ska utvecklas
mot battre erfarenhetsutbyte internt och kalibrerade bedémningar.

Inom jarnvagsomradet har samverkan med Statens haverikommission 6kat.
Det har skapat en storre forstaelse samt rekommendationer som underlag till
var riskvardering.
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For tillsyn 6ver lakare och psykologer med sarskilt tillstand att undersoka
forare har interna rutiner tagits fram. De forsta tillsynsaktiviteterna startades
i december.

3.3.4 Luftfart

Antalet tillsyner minskar nagot inom luftfarten och kan forklaras med att vi
numera tillampar riskbaserad tillsyn ocksa vad galler de flygtekniska och de
flygoperativa tillstdnden. Det har gjorts under en langre tid for tillsyn av
flygplats, flygtrafiktjanst och inom security/luftfartsskyddsomradet. Det
forklarar ocksa den lagre kostnaden for 2013 jamfort med 2012. Tillsynen
inom luftfart &r i forsta hand kopplad till att bidra till att uppfylla malet om
ett sékert transportsystem.

Tabell 12. Prestationer tillsynsverksamhet inom luftfartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Tillsyn av 78 236 26 080 21418 334 359 90 754

flygoperatorer

Tillsyn av 87 271 7 089 7798 81 483 28 775
securitytillstand

Tillsyn av flygoperatdrer

Antalet tillsyner mot flygoperatorer visar en 6kning, vilket kan forklaras
med att vi fran 2013, i vart nya arendehanteringssystem, mater alla beslut
under aret mot en tillstandshavare, till skillnad mot tidigare ar da vi matte
den tillsynsaktivitet som innebar fortsatt tillstand.

Den mest omfattande tillsynsverksamheten sett till tidsatgang och kostnader
ror flygoperatérernas verksamhet. Det inbegriper dels tillsynen mot det
flygoperativa tillstandet, den operativa licensen som innebar granskning av
tillstandshavarens ekonomiska forutsattningar, dels aven den security/luft-
fartsskyddstillsyn som riktar sig mot det flygoperativa tillstdndet. Under aret
har tva flygoperativa tillstand aterkallats slutligt medan ett har varit ater-
kallat tillfalligt men sedan aterfatt tillstandet efter att atgarder vidtagits fran
tillstandshavarens sida.

Tillsyn av securitytillstand

Tillsynen av securitytillstand spanner dver flera omraden: fran flygplatser,
flygtrafikstjanst, fraktagenter, postforetag ner till enskilda tillstAndshavare.
Vi har inom secutity/luftfartsskydd haft moten med tillstandsinnehavare

som har haft allvarliga brister vid tillsyn. Bristerna har varit sa allvarliga —
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och dessutom aterkommande — att vi dvervagt att aterkalla tillstanden.
Tillstandshavarna har mot bakgrund av resultaten av tillsynerna tagit fram
handlingsplaner och genomfort atgarder, vilket gor att vi nu kan lagga vissa
av dessa arenden till handlingarna.

Vi har genomfoért branschdagar dar alla verksamhetsutdvare deltagit. Vid
dessa dagar ges aterkoppling till branschen om funna avvikelser vid tillsyn
samt resultat fran handelserapportering och i vissa fall den av
Transportstyrelsen framtagna omvérldsanalysen som ror tillsynskollektivet.
Detta gors i avsikt att arbeta proaktivt for ett fungerande sékerhetsarbete
framfor allt nar vi inte ar pa plats och for att bidra till att sékerhetskulturen
utvecklas positivt.

Sakerhetsansvar vid utformning av flygvagar

Transportstyrelsen har ett sakerhetsansvar vid utformning av flygvagar till
och fran flygplatserna. Myndigheten har darfor informerat lansstyrelserna
om vikten av att Transportstyrelsen far mojlighet att yttra sig éver miljokon-
cessioner for flygplatsernas flygvéagar. Nar flygplatsen skissar pa flygvéagar
och ansdker om miljoprévning finns det ingen garanti for att dessa flygvagar
sedan kan godkannas av oss. Vi tar inte stéllning till olika alternativ eller
prelimindra uppgifter som lamnas vid en miljoprévning utan det &r forst nar
det kommer en ansdkan till oss som vi granskar och godké&nner (och beslutet
kan innebéra att flygvagen avviker fran ansokan om det kravs av flygsaker-
hetsskal). Risken finns da att flygplatsen har fatt ett miljogodk&nnande som
resulterat i att de kommit till oss med en ansokan som vi maste avsla eller
modifiera av flygsakerhetsskal.

Flygolyckan vid Kebnekaise

Statens haverikommission lamnade den 22 oktober 2013 slutrapporten gal-
lande olyckan den 15 mars 2012 med ett luftfarttyg av typ C 130 fran det
norska Flygvapnet.

Haverikommissionen har med anledning av utredningen gett ett antal re-
kommendationer till olika organisationer och myndigheter och
Transportstyrelsen har fatt 14 rekommendationer att omhéanderta.

Nagra av rekommendationerna ar att fortydliga regelverket och ta fram fore-
skrifter. Ett antal av rekommendationerna ar grundade pa organisatoriska
brister samt brister i kompetens och utbildning vid Luftfartsverket och Sjo-
fartsverket, men dven har har rekommendationen riktats till
Transportstyrelsen att som tillsynsmyndighet sakerstalla att dessa rekom-
mendationer omhéndertas.
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Transportstyrelsen ska i februari 2014 lamna aterrapportering till Statens
haverikommission och kommer sedan att arbeta vidare med att omsétta re-
kommendationerna i praktisk handling.

3.3.5 Sjofart

Det totala antalet utforda tillsyner inom sjofart &r nagot hogre an foregaende
ar. Aven om antalet tillsynsobjekt i princip 4r oférandrat kan skillnader i
antalet tillsyner mellan &ren uppvisas beroende pa de enskilda objektens
tillsynsintervall. De totala kostnaderna &r bara marginellt hogre jamfért med
2012 och betydligt lagre an 2011. De utvalda prestationerna ar de verksam-
heter, inom tillsyn, som kraver mest resurser fran var sida. Tillsynen inom
sjofartsomradet ar i forsta hand kopplad till att bidra till att uppfylla malet
om ett sakert transportsystem.

Tabell 13. Prestationer tillsynsverksamhet inom sjéfartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnhad Kostnad/tillsyn
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Tillsyn av hamnar 324 117 2 806 2107 8 660 18 009
Tillsyn av rederier 95 145 1343 704 14 137 4 855
Tillsyn av fartyg 2231 2727 35 688 40 693 15 996 14 922

Antalet tillsyner av hamnar &r farre 2013 &n 2012 vilket forklaras av att en
stor andel av hamngodkéannandena som loper pa 5 ar utsattes for mellanlig-
gande kontroll under 2011 och 2012.

Tillsyn av rederier har dkat jamfort med 2012. Forandringen beror framst pa
att antalet mellanliggande kontroller varit hogre, vilket ocksa medfor att
kostnaden per tillsyn blir l&gre. En stor andel av de kontrollerade rederierna
under 2013 var rederier som bedriver skargardstrafik med bara ett fartyg. En
sadan kontroll tar avsevart kortare tid an kontroll av ett rederi med mer om-
fattande verksamhet.

Inspektion av utlandska fartyg sker genom sa kallad hamnstatskontroll.
Denna verksamhet regleras genom hamnstatskontrolldirektivet
(2009/16/EG) och Paris Memorandum of Understanding on Port State Con-
trol. Det senare dr en mellanstatlig 6verenskommelse mellan 27 lander. En-
ligt bada dessa ska Sverige utfora inspektion av vissa fartyg med utlandsk
flagg som kommer till landet. Under 2013 utférdes totalt 340 stycken kon-
troller av utlandska fartyg i Sverige. Sverige hade en kvot om totalt 657
fartyg att kontrollera. 75 av dem var sa kallade Prio I-fartyg som vi ar
alagda att kontrollera, och 382 var Prio Il-fartyg som bor kontrolleras. Av
Prio I-fartygen kontrollerades 66 stycket, vilket innebar att Sverige inte
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lyckades uppfylla kravet till fullo. 1 av de missade kontrollerna foll under
undantagsreglerna som sa kallade “justified misses” beroende av fartygets
ankomst- eller avgangstid pa dygnet eller att det hade kort liggetid.

Nyttjandeforbud har lagts i 4 fall under 2013. 3 av dem pa utlandska fartyg
med hanvisning till sjéarbetskonventionen, som tradde ikraft i augusti 2013
och ger regler for sjomans anstéllningsvillkor och levnadsforhallanden. Ett
nyttjandeforbud avsag ett svenskflaggat fartyg och meddelades pa grund av
att fartyget saknade nédvandiga certifikat.

Ett analysforum etablerades under 2013, med syfte att driva det myndig-
hetsOvergripande analysarbetet inom sj0farten, genom att bevaka sékerhets-
nyckeltal, identifiera och analysera risker samt foresla atgarder. Underlaget
fran analysforumet anvands dels for att kunna beskriva sakerhetslaget inom
sjofarten, dels for att styra verksamheten utifran ett riskperspektiv. Den
riskbaserade tillsynen inom sjéfarten &r under utveckling i likhet med vad
som sker inom luftfartsomradet.

3.3.6  Vagtrafik

De totala antalen tillsyner har under 2013 6kat mycket i volym och &r omra-
den med stor uppmarksambhet och intresse fran samhéllet, eftersom de har en
viktig paverkan pa hansynsmalet sékerhet. De okade kostnaderna beror pa
ytterligare rekrytering av utredare till kor- och vilotider samt kostnaden for
den nya versionen av analysverktyget Octet.

Tabell 14. Prestationer tillsynsverksamhet inom vagtrafiksomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn
(tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2012 2013 2012 2013
Forarutbildning 1363 1678 28 672 26 494 21 036 15789
Kor- och vilotider 101 749 22 067 25752 218 485 34 382
(Foretagskontroller)

Forarutbildning

En aktivitet inom tillsyn av forarutbildning under 2013 har varit att genom-
fora ett tillsynssamtal med samtliga trafikskolor. Syftet har varit att séker-
stélla att trafikskolechefen, utbildningsledare och trafiklérare vid varje tra-
fikskola fullgor sina foreskrivna aligganden och att forarutbildningen i 6v-
rigt bedrivs enligt foreskrifterna. Tillsynen har konstaterat brister i regel-
efterlevnaden framforallt kopplade till kraven pa utbildningsledare och tra-
fikskolechefer. En del av bristerna som konstaterats &r att information om
anvandningssétt for dvningsfordon inte varit ratt anmald till
Transportstyrelsen, vilket kan paverka trafiksékerheten. Bristerna ska atgéar-
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das innan arendet avslutas. Denna aktivitet har varit mojlig att genomféra
via telefon och vi kan darfor se en volymokning pa antalet gjorda drenden
for 2013. Det &r aven en forklaring till minskad kostnad per prestation 2013
jamfort med 2012,

For att utveckla verksamheten har vi fornyat rutinbeskrivningarna. Det in-
nebar bland annat att ta tillvara erfarenheter fran genomford tillsyn samt att
uppratta en risk- och bemanningsbeddémning. | den gor ansvarig inspektor
en bedémning om det krdvs mer &n en inspektor vid tillsynstillfallet.

Kor- och vilotider

| uppdraget om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag (delredovis-
ning av regeringsuppdrag N2012/1374/TE) konstateras att regelefterlevna-
den &r 1ag néar det galler kor- och vilotider: i stort sett halften av de kontrol-
lerade transporterna visar pa nagon form av overtradelse. Ofta handlar det
om handhavandefel av den tekniska utrustning som anvands i fordonen samt
brister i foretagens administrativa skyldigheter som kopiering och bevaran-
det av data.

Tillsynen inom kor- och vilotider grundar sig pa att underlag kommer fran
polisens vagkontroller. Underlaget anvéands i den riskbaserade tillsyn som vi
utfor over de foretag i Sverige som utfor vagtransporter av gods och perso-
ner och som ska leda mot hansynsmalet (sakerhet, miljo och halsa).

EU staller krav pa 264 000 kontrollarbetsdagar per ar. Genom en kombina-
tion av gjorda effektiviseringar och tkat antal utredare genomfordes

112 655 kontrollarbetsdagar 2013, vilket &r kraftig 6kning jamfort med 2012
da 12 645 kontrollarbetsdagar genomfordes. Under det sista tertialet 2013
blev produktionstakten stabilare med en maluppfyllnad om 71procent. Vi
har sett dver hur regelverket ska tillampas pa ett rattsakert satt for kor- och
vilotidstillsynen vilket har lett till férenklade utredningar. Utveckling har
skett av ett stodsystem for foretagskontroller som ska effektivisera verk-
samheten fran 2014. Under 2014 raknar vi med att kontrollarbetsdagarna i
foretagskontrollerna kommer att vara i niva med kravet.

Myndighetssamverkan

For att forbattra informationsflédet mellan myndigheterna har
Transportstyrelsen arbetat for att fa till stdnd en battre samverkan. Ett natio-
nellt samverkansforum, tillsyn yrkestrafik pa vag, har bildats. Det har bland
annat lett till battre och tydligare kontaktytor med Skatteverket, Polisen och
Ekobrottsmyndigheten, som stod till enskild eller gemensam tillsyn.
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Vagtillsyn

Inom vég- och tunnelsakerhet har vi genomfort 3 tillsynsaktiviteter. Tillsy-
nen ar kopplad till vagsakerhetslagen (2010:1362) och pabdrjades 2012 med
3 tillsyner av Trafikverket och fortsatte 2013 med ytterligare 3 tillsynstill-
fallen. Darmed har Trafikverkets samtliga regioner varit foremal for en for-
sta tillsyn. Fokus har inledningsvis varit pa vaghallarens arbete med trafik-
sékerhet i nya vagprojekt.

De brister som vi har funnit vid tillsynerna har dokumenterats och vi har
stallt krav pa aterrapportering. | de aktuella fallen har det handlat om krav
pa att uppratta eller komplettera en sa kallad trafiksakerhetsanalys, sa att
samtliga aktuella trafiksakerhetsparametrar som forfattningarna stéller krav
pa finns beskrivna.

Fordonsbesiktning

Inom fordonsbesiktningsmarknaden visar en dévervégande del av tillsynsbe-
soken pa bristande rutiner vid besiktningsstationerna, &ven om de har be-
gréansad marknads- eller sakerhetsméssig betydelse. Utfallet rapporteras
direkt till regeringen i rapporten ”Fordonsbesiktningsmarknaden 2013”
(Regeringsuppdrag N2012/1374/TE).

3.4 Registerhallning

Transportstyrelsens registerhallning ska skapa och tillhandahalla grundlag-
gande information om transportsystemet och bedrivas samlat 6ver trafik-
slagen. Den ska kannetecknas av hog effektivitet och driftsékerhet.

Registerhallning omfattar tillstandshavare och tillsynsobjekt som lamnar
uppgifter om framforallt infrastrukturhallare, forare och fordon. Den om-
fattar i huvudsak uppgifter som nationalitet, identifikation, dgare och even-
tuella sékerheter eller inteckningar i samband med krediter.

3.4.1 Verksamhetens utveckling

Den totala kostnaden for 2013 har 6kat jamfort med de tidigare aren och
utgor 48 procent av myndighetens totala verksamhetskostnad. Den storsta
okningen finns inom végtrafik. Det forklaras till stor del av inférande av
trangselskatt i Goteborg 2013. Ytterligare analys finns inom respektive tra-
fikslag.
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Tabell 15. Kostnadsutveckling for registerhalining 2011-2013

Trafikslag Total kostnad (tusen kronor)

2011 2012 2013
Jarnvag 4716 5536 3820
Luftfart 4197 4913 4 602
Sjofart 11 373 13945 14 632
Vagtrafik 1 068 894 1052 723 1114768
Summa 1089180 | 1077118 | 1137821

3.4.2 Trafikslagstvergripande aktiviteter

Under 2013 har Transportstyrelsen infort eller paborijat olika aktiviteter som
verkar trafikslagsévergripande. De aktiviteter vi haft storst fokus pa ar e-
tjansterna.

Mina meddelanden &r en forvaltningsgemensam tjanst for digitala medde-
landen, som efter begéran av intressenten sands ut via e-post. Idag finns ett
meddelande om att fordonet har fatt korforbud implementerat och fler med-
delanden &r planerade att erbjudas intressenten.

Lakarintygsnoden innebar att Transportstyrelsen kan koppla ihop sjukvar-
dens it-16sning med var egen och pa sa vis fa in olika lakarintyg digitalt fran
saval landstingsanslutna som privatpraktiserande lakare. Lakarintygsnoden
ska kunna anvéndas till Transportstyrelsens alla olika utredningssyften men
i den forsta versionen ar den endast utvecklad for att hantera beslut om ater-
kallelse av forarbehorigheter.

Under 2010 lanserades Public Sector Information, PSI-lagen eller lagen
(2010:566) om vidareutnyttjande av handlingar fran den offentliga forvalt-
ningen. Transportstyrelsen fick i regleringsbrevet for 2013 i uppdrag att
redovisa myndighetens atgarder med anledning av PSI-direktivet, det vill
séga hur vi tillgangliggor information samt vilka grunder vi anvénder vid
avgiftssattning. Detta redovisades i en rapport till regeringen den 1 juni
2013. Utifran PSI-lagen har vi byggt upp en struktur pa den publika webb-
platsen och anslar allman information sedan den 1 oktober 2013. Vi har
dessutom startat ett projekt som syftar till att identifiera fler informations-
kéllor samt utveckla en it-16sning for publicering och séker hantering av
informationen.

3.4.3 Jarnvag

Arbetet med att registrera jarnvagsfordon som var godkanda innan fordons-
registret startades slutfordes under 2013. Fler anmalningar om andringar
kommer in och antalet fordon som stélls av tillfalligt 6kar. Den 31 december
2013 fanns 16 702 fordon med en aktiv registrering och 723 fordon var till-
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falligt avstallda. Under aret registrerades 460 fordon och 655 fordon skrota-
des. Kostnaden for registreringen av jarnvagsfordon har 6kat under 2013 pa
grund av att en koppling till det EU-gemensamma fordonsregistret har ut-
vecklats. Systemet har ocksa anpassats till de dndringar som gjorts i EU-
beslut som reglerar de nationella fordonsregistren.

Enligt ett EU-beslut ska ett infrastrukturregister utvecklas i varje
medlemsstat. Transportstyrelsen har arbetat med fragan under aret pa bred
front for att ta fram forutsattningar for att anpassa det befintliga
infrastrukturregistret. Ett samarbete med Trafikverket har upprattats kring
dessa fragor for att undvika merarbete for infrastrukturforvaltarna.

3.4.4 Luftfart

Kostnaderna for verksamheten har minskat nagot under 2013 jamfort med
2012. En anledning till de minskade kostnaderna ar omférdelning av avdel-
ningens gemensamma kostnader samt lagre IT-kostnader. Under aret nyre-
gistrerades 101 (134) luftfartyg och 100 (149) avregistrerades, vilket inne-
bér att antalet registrerade luftfartyg i Sverige var relativt oféréandrat jamfort
med tidigare. Den 31 december 2013 fanns det totalt 3 077 (3 076) luftfar-
tyg registrerade i luftfartygsregistret, varav en hogre andel &n tidigare, 1 795
(1 785), var luftvérdiga. I inskrivningsregistret for luftfartyg har antalet in-
skrivningsarenden minskat fran foregaende ar till 858 (881).

Transportstyrelsen har under aret involverats i arbetet med att ta fram ett
kommittédirektiv for utredning om, och i sa fall hur, Sverige bor forbinda
sig att folja Kapstadskonventionen och luftfartsprotokollet. Om Sverige an-
tar konventionen, kommer det att medfora att sakerhetsrétter i svenska luft-
fartyg av en viss storlek kan inforas i ett sarskilt inréttat internationellt re-
gister. Det forvantas medfora fordelar for operatorerna, vilket kan leda till
att fler valjer att registrera sina luftfartyg i det svenska luftfartygsregistret.

Under aret har den manuella faktureringen av luftfartygsregisterarenden i
princip upphdrt genom att informationen i luftfartygsregistret overfors elek-
troniskt till Transportstyrelsens ekonomisystem.

3.4.5 Sjofart

Kostnaderna for verksamheten har 6kat under 2013 jamfort med 2012. En
anledning &r att extra personal har tagits in for att minska &rendebalansen.
Under aret nyregistrerades 328 (272) fartyg och 861 (1 849) avregistrerades,
vilket innebér att antalet registrerade fartyg i Sverige minskat jamfort med
tidigare. Den 31 december 2013 fanns det totalt 10 367 (11 247) fartyg regi-
strerade i fartygsregistret. | fartygsregistret hanterades 5 019 (6 359) aren-
den. Med drenden i fartygsregistret avses beslut som offentliggjorts i enlig-
het med lag och forordning.
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De senaste aren har andelen komplexa inskrivningsarenden ékat markant,
vilket kravt en storre och mer kvalificerad utredningsinsats an tidigare.
Detta bedoms bland annat bero pa att fler koper fritidsskepp fran utlandet
samt att allménheten stéller hogre krav pa registret i och med att hogre av-
gifter inforts.

En sdrskild insats har gjorts for att arbeta bort den balans av obehandlade
arenden avseende avregistrering av batar som funnits. Insatsen har lett till
att vi nu dr i fas och att handlaggningstiden for batregisterarenden éverens-
stammer med det uppsatta malet (tva veckor).

Den arliga registerhallningsavgiften som infordes 2011 har medfért att an-
talet arenden har 6kat markant. Dels har ett stort antal avregistreringséren-
den avseende batar kommit in, dels har ett stort antal bestridanden av regis-
terhallningsavgiften tillkommit. Myndigheten har darfor haft flera tusen
arenden.

3.4.6 Vagtrafik

Transportstyrelsen utvecklar och forvaltar ett flertal olika register och data-
baser som berér manga olika intressenter inom végtrafikomradet. Darutdver
svarar myndigheten ocksa for att ta in fordonsskatt, vagavgift for tunga for-
don samt trangselskatt i Stockholm och Goéteborg till staten.

Den totala kostnaden har 6kat jamfort med tidigare ar. En bidragande for-
klaring till detta ar inforandet av trangselskatt i Goteborg fran och med den
1 januari 2013.

Vagtrafikregistret

Transportstyrelsen har i uppdrag att forvalta och utveckla vagtrafikregistret
(VTR) och tjanster relaterade till det. VTR ar ett nationellt, offentligt regis-
tersystem for kontroll av fordon, forare och yrkesmassig trafik pa vag.
Verksamheten &r i sin helhet forfattningsreglerad och resulterar saledes i en
omfattande myndighetsutévning, vilken i huvudsak sker genom automatise-
rade, maskinella forfaranden men dven pa traditionellt satt genom sarskilt
beredda beslutsarenden.

Tabell 16. Fordon inom véagtrafik 2011-2013

Omrade Antal 2011 Antal 2012 Antal 2013
Registerforda fordon 10 342 503 10 472 143 10 231 892
Agarbyten under aret 3285 953 3174 687 3278521
Avregistrerade fordon 253 504 261 074 377 597
Nyregistrerade fordon 470 139 436 332 418 711
Tillhandahallna registreringsskyltar 1117 762 1017 143 998 897
Tillhandahallna dubbletter av 488 686 466 610 483 171
registreringsbevis, del 1 och 2
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Omrade Antal 2011 Antal 2012 Antal 2013
Debitering kontrollavgift avgasrening 358 722 313085 307 349
Genomfdrda ursprungskontroller 33125 30990 31667

Under 2013 har vi genomfort registervardande insatser, vilket fatt till foljd
att registerforda fordon under senare delen av 2013 minskat. Det beror pa
gallring bland de avregistrerade fordonen i registret. Efter &ndring i forord-
ningen (20016:650) om vagtrafikregister har vi nu stod att gallra dven de
fordon i registret med spérren “undanrdjd p-anméarkning” som legat avregi-
strerade under manga ar. Det i sin tur medfér en minskning med drygt

240 000 fordon i vagtrafikregistret.

Okningen av avregistrerade fordon beror pé att en administrativ avregistre-
ring genomfordes i systemet under 2013 omfattande cirka 110 000 fordon.
Gallringen omfattade fordon som varit avstallda, oforsakrade, obesiktade
och som haft obetald vagtrafikavgift under minst 3 ar. Gallringen har i sin
tur genererat farre utskick av végtrafikregisteravgiften.

Antalet ursprungskontroller har 6kat ndgot 2013. Normalt foljer ursprungs-
kontroller samma trend som nyregistreringar, registreringsskyltar och kon-
trollavgift for avgasrening men sa har inte skett 2013. Det beror antagligen
pa den starkare kronkursen.

Serviceniva inom telefoni

Inom fordonsomradet ar servicenivan viktig som indikator for verksamhe-
tens kvalitet. Antalet anrop till kundtjansten for fordonsfragor har okat, till
storsta delen beroende pa den nya verksamheten med trangselskatt i Gote-
borg. Okningen har hanterats med bibehallen serviceniva jamfort med 2012.

Tabell 17. Telefoni fordonsfragor. Jamférelse 2011 — 2013

Matt/period 2011 2012 2013

Anrop per ar 1379 668 1253 364 1425 643
Besvarade per ar 1165 353 1109 784 1227 137
Besvarandegrad 84 % 88 % 86 %
Medelvantetid (minuter) 03:47 03:02 03:03

Prestationer

Har redovisas prestationer inom omradet. De har en viss indirekt koppling

till de transportpolitiska malen tillganglighet, sakerhet och milj6. Fordons-

skatt, trangselskatt och véagavgift ar valda utifran att det ar uppdrag med
stora volymer som utfors at Skatteverket. Tillverkning av korkort ar vald

som prestation for att det ar en viktig id-handling fér medborgaren som aven

bevisar vilka fordon personen &r behdrig att framfora.
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Tabell 18. Utveckling av prestationer 2011-2013

Prestationer Antal Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Tillverkade kérkort 600 512 762 413 985 124 95372 | 111430 125 113
Fordonsskatt 7071795 7 160 727 7 288 042 68 024 61 592 60 404 10 9 8
Vagavgift 66 995 65 352 66 205 660 996 674 10 15 10
Trangselskatt 5171843 | 5325618 | 5434570 | 138545 | 121980 | 111539 27 23 21
Sthim

Trangselskatt Gbg 4 700 850 131 701 28

Antalet tillverkade korkort 6kade under 2013 med knappt 30 procent jam-
fort med 2012. Transportstyrelsen befinner sig mitt i en 10-arscykel for ut-
byte av forarbehdrigheter. Kulmen beraknas bli nadd under 2014 och 2015.

Volym och kostnad for vagavgifter 2013 &r i niva med 2012. Kostnads-
minskningen for fordonsskatt beror huvudsakligen pa lagre portokostnader.

Den 1 januari 2013 infordes trangselskatt i Goteborg. | och med det togs
aven det nya nationella systemet i drift som nu hanterar bade Stockholm och
Goteborg samt ska hantera de kommande infrastrukturavgifterna i Motala
och Sundsvall. Aret praglades av intrimning av det nya systemet och férbe-
redelser for inforandet av infrastrukturavgiften fér bro i Motala. Det har
aven gjorts forberedelser for att inkludera utlandska fordon bade vad det
géller trangselskatter och infrastrukturavgifter. Antalet utskickade skatte-
beslut for Goteborg avser inte ett helt ar, eftersom det forsta skattebeslutet
togs i februari. Antalet passager i Goteborg har varit lagre &n prognostiserat
och likadant &r det for antalet skattebeslut av den sa kallade flerpassage-
regeln som har haft en storre paverkan an forutsett. Okningen av antalet
skattebeslut i Stockholm beror pa att miljobilsundantaget togs bort den 1
september 2012.

Supermiljobilspremie

Supermiljobilspremien infordes fran den 1 januari 2012 i syfte att stimulera
marknadsintroduktionen av personbilar med valdigt laga utslapp av koldi-
oxid. Transportstyrelsen hanterar provning och administration av premien.
En supermiljobil definieras som en personbil som uppfyller EU:s senaste
avgaskrav (Euro 5 eller Euro 6) och som dessutom inte sl&pper ut mer an 50
gram koldioxid per kilometer vid blandad kdrning. Andra viktiga forutsatt-
ningar ar att fordonet maste vara registrerat i Sverige med stod av typgod-
kannande och att det togs i trafik for forsta gangen tidigast den 1 januari
2012. Under 2013 betalades det ut 1 555 (500) premier motsvarande 62,2
miljoner kronor av anslaget pa 80 miljoner kronor. Av dessa 1 555 &r den
klart storsta delen (90 procent) juridiska personer.
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Informationssystemet STRADA for skador och olyckor

STRADA ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
hela végtransportsystemet. Namnet dr en forkortning av Swedish Traffic
Accident Data Acquisition. Systemet bygger pa uppgifter fran tva kéllor,
polis och sjukvérd. Polisen registrerar trafikolyckor i STRADA och denna
registrering ar rikstdckande sedan arsskiftet 2003. Sa gott som alla Sveriges

akutsjukhus registrerar ocksd in uppgifter om olyckor 1 végtrafiken till in- e
formationssystemet. Varje ar i mars/april tar vi fram och levererar underlag . n

. . .. . . Efter att arsredovisningen
till den officiella statistiken om végtrafikskador som publiceras av Trafik- lamnats ill regeringen har
analys, som en redovisning av hansynsmalet avseende omkomna och all- e e e
varligt skadade inom végtransportomradet. De preliminéra siffrorna for Rt siffror &r:
2013 ir 264 (296) omkomna personer och 4 381 (2 961) allvarligt skadade ~ 2°°" %"
personer.

Under 2013 fortsatte arbetet med att utveckla en applikation som ska ersédtta
nuvarande STRADA uttagswebb. Applikationen ska ha dkad prestanda, ett
forbattrat anviandargranssnitt och viss ny funktionalitet. Applikationen
skapar forutsittningar for béttre och enklare uppfoljning av de transport-
politiska malen for trafiksdkerhet och for trafiksidkerhetsarbetet 1 stort.

Rikstiackande databas for trafikforeskrifter

Utvecklingen av den rikstdckande databasen for trafikforeskrifter (RDT) har
fortsatt under 2013. Forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande
av vissa trafikforeskrifter berér de myndigheter som meddelar trafikfore-
skrifter. Foreskrifterna kungors genom att de publiceras pad webbplatsen for
Svensk trafikforeskriftssamling, www.stfs.se, som &r en separat del av RDT.
Syftet med RDT-verksamheten dr att géra hanteringen av trafikforeskrif-
terna effektivare, att forbattra rittssdkerheten och att ge trafikanterna béttre
service 1 syfte att 6ka sékerheten och forbéttra framkomligheten. Antalet
publicerade trafikforeskrifter den 31 december 2013 var 178 901 (171 372).

Uppdragsfinansierad verksamhet inom vigtrafik

Transportstyrelsen utfor administration av felparkeringsavgifter pa uppdrag
av kommunerna. Antalet debiteringar 2013 uppgick till 1 403 767
(1340 202).

De utfardade personliga registreringsskyltarna har minskat nagot 2013 till
1 755 stycken jamfort med 1 789 stycken 2012.
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4 Ovrig aterrapportering

| foljande kapitel redovisas dels 6vriga aterrapporteringskrav enligt re-
gleringsbrev eller annat regeringsbeslut, dels dvergripande verksamhet som
inte direkt kan sorteras in under nagon av Transportstyrelsens verksamheter.

4.1 Atgarder i syfte att minska féretagens administrativa
eller andra relevanta kostnader

Transportstyrelsen ska se till att de regelverk och rutiner som myndigheten
disponerar 6ver ar kostnadseffektiva och enkla for medborgare och foretag.
Den definition pa regelforenkling som vi anvander inom myndigheten ar att
det ar en atgard som har en effekt for foretagen eller medborgarna i fraga
om en minskning av de administrativa kostnaderna eller att det rér sig om en
forenkling av regler som pa annat satt paverkar foretagens eller medborgar-
nas vardag.

Med administrativa kostnader avses kostnader for att uppratta, lagra eller
overfora information eller uppgifter som foranletts av krav i lagar, férord-
ningar, Transportstyrelsens foreskrifter och internationella bestammelser.

Andra atgarder kan till exempel vara enklare och farre regler, béttre infor-
mation om regler samt att det blir enklare att ta reda pa vad det &r som
géller.

Jarnvag

For att underlatta for jarnvagsforetagen har alla tillstand som avser ett jarn-
vagsforetag samlats i ett system. Det innebér att ett jarnvagsforetag kan an-
vanda ett webbaserat forfarande for att gora en ansékan hos oss. Stkanden
far ett anvandarkonto och kan darigenom enkelt ta del av vilka uppgifter vi
behover och direkt ladda upp dokumenten i systemet.

Luftfart

Inom luftfartens omrade baserar sig manga regler pa regelverk fran EU. Till
manga EU-forordningar finns olika typer av vagledande rad om hur en regel
kan uppfyllas. | dagslaget erbjuder inte EU ndgon I6sning dar det enkelt gar
att finna de rad som hor till en viss regel, vilket gor det svart for tillamparen
att forsta vad som galler. Transportstyrelsen har déarfor ett pagaende arbete
for att sammanstalla ett dokument som innehaller savél regel som rad. Hit-
tills finns det for tillstand sasom olika flygtekniska verkstader och flygtek-
niska skolor (Del M, Del 145, Del 147) samt férordning (EG) nr 216/2008
sammanstallda.

Vi har vidare minskat rapporteringskraven som avser kostnaden for saker-
hetskontroll av passagerare och deras bagage till 2 ganger per ar istéllet for
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tidigare 4 ganger per ar for flygplatser med farre &n 200 000 fakturerings-
bara passagerare.

Genom att anvanda Transportstyrelsens digitala verksamhetssystem EMPIC
vid bland annat tillsyn av flygplatser kan vi numera enklare i direkt anslut-
ning till verksamhetskontrollen lamna Gver en preliminér rapport till tills-
tandshavaren. Det gor att tillstdndshavaren far information om brister och
avvikelser direkt och inte behdver vénta pa att vi ska skriva rapport och
aterkomma vid senare tillfalle. Det leder i sin tur till forkortade handlagg-
ningstider och minskad administrativ borda och kostnad for flygplatserna.

Sjofart

Fran och med den 1 januari 2014 trader nya krav pa certifikat i kraft inter-
nationellt. Det handlar om tva helt nya certifikat rérande sjofartsskyddet
ombord. Certifikaten berdr cirka 8 000 svenska sjomén och de rederier som
de arbetar pa. En dvergangsregel till de internationella reglerna gor det san-
nolikt att sékerligen 90 procent av alla berérda sjoméan skulle kunna fa det
nya certifikatet utan att behdva ga en utbildning. Genom att skapa forutsatt-
ningar for rederierna att sjalva utfarda certifikat i dessa fall forutses forfa-
randet bli sa enkelt som mojligt for alla inblandade aktorer.

Den 1 april 2015 blir det forbjudet att slappa ut toalettavfall fran fritidsbatar.
En lathund har tagits fram for att underlatta for fritidsbatshamnarna att for-
sta och anvanda sig av kommande regler. Den beskriver hur en fritidshamn
ska gora for att skaffa sig en mottagningsanordning for toalettavfallet.

| Sverige ar manga fartyg lotspliktiga. Reglerna kan vara svara att forsta.
FOr att underlatta detta har Transportstyrelsen tagit fram en e-tjanst som
kallas for lotspliktskalkylatorn, dar man kan fa svar pa om ett fartyg behover
lots. E-tjansten kan &ven anvéndas for kontroll av lotsplikten av de myndig-
heter som har till uppgift att dvervaka trafiken i vara farvatten. E-tjansten
har utarbetats under 2013 och foérvantas tas i drift i februari 2014.

Vagtrafik

Det har inforts lattnader i kraven pa vilket underlag eller intyg som kravs
vid en registreringsbesiktning av tunga fordon. Vid import av tyngre fordon
pa en totalvikt 6ver 3 500 kg behovdes tidigare ett intyg eller tekniskt
underlag som visade att fordonen uppfyllde de tekniska specifikationerna
som kravdes for att fa fordonet registrerat i Sverige. Nu kan fordonets regi-
streringsbevis ersatta tidigare intyg som var kostsamma att fa fram.

| december inforde Transportstyrelsen en e-tjanst inom omradet kor- och
vilotider. E-tjansten underlattar for foretagen att komma in med det underlag
som kravs for var tillsyn. Akerierna kan vid en begard kontroll ga in och
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skriva in uppgifter sa som fordon och anstéllda. De kan ocksa lagga in digi-
tala filer fran fardskrivare och forardata.

I Transportstyrelsens foreskrifter om taxitrafik har det funnits viss dubbelre-
glering gentemot Swedacs foreskrifter nar det galler taxametrar. Den har
tagits bort.

FOr att underlatta eftermontering av vissa kopplingsanordningar — i vardag-
ligt tal dragkulor — har kravet pa att visa upp fordonet vid en sérskild kon-
troll tagits bort.

4.2 Forskning och innovationsverksamhet

Under 2013 andrades Transportstyrelsens instruktion till att &ven omfatta ett
ansvar for forskning och innovationsverksamhet (Fol), kopplat till myndig-
hetens verksamhetsuppgifter i dvrigt. Fragan om myndighetens ambitioner
pa Fol-omradet har blivit alltmer framtradande. Transportstyrelsen har dar-
for beslutat att for de narmaste aren arligen avsatta 5 miljoner kronor for
finansiering av Fol-projekt for egna andamal.

Vi har kartlagt vilken Fol som i dagslaget bedrivs med finansiering av
Transportstyrelsen. Ett antal verksamhetsomraden har ocksa identifierats dar
vi ser ett okat kunskapsbehov for att darigenom béttre kunna bidra till att na
de transportpolitiska malen.

Vi har dven medverkat i ett regeringsuppdrag (Utredning och samlad redo-
visning av transportmyndigheternas forsknings och innovationsverksamhet.
N2013/121/TE) tillsammans med Trafikverket, Sjofartsverket och Luftfarts-
verket med syfte att ge en samlad beskrivning av respektive myndighets
forsknings- och innovationsverksamhet samt inom vilka omraden och pa
vilket satt myndigheterna kan samarbeta.

4.3 Miljo och hélsa

Transportstyrelsens arbete inom miljo och hélsa ar huvudsakligen inriktat pa
att minska klimatpaverkan, féroreningen av luft, mark och vatten samt bul-
ler. Pa sjofartsomradet arbetar man dven med att forhindra spridning av
frimmande arter.

Transportstyrelsen ar en myndighet med ansvar i miljomalssystemet, vilket
innebadr att vi inom vart verksamhetsomrade ska verka for att generations-
malet och miljokvalitetsmalen nas och vid behov foresla atgarder for miljo-
arbetets utveckling. Under 2013 har en sammanstallning gjorts av alla
Transportstyrelsens aktiviteter inom miljo och halsa for aren 2013-2014.
Sammanstéallningen bygger pa den interna handlingsplanen for miljokvali-
tetsmalen, myndighetens handlingsplan for att bidra till en fossiloberoende
fordonsflotta samt de handlingsplaner som ar knutna till myndighetens in-
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ternationella strategi. | sammanstallningen beskrivs hur var verksamhet
kopplar till miljokvalitetsmalen, och vilka aktiviteter vi planerar att vidta,
utéver det ordinarie arbetet i karnverksamheten, for att bidra till att malen
nas. Aktiviteterna handlar bland annat om att utveckla arbetet med miljore-
laterad transportforskning, utredningar for att bidra till minskat fossilbero-
endet i vagsektorn samt internationellt arbete inom omradena klimatpaver-
kan, luft- och vattenkvalitet samt buller. Nedan redovisas ett urval av
genomforda aktiviteter inom omradet miljo och hélsa, varav en del ar akti-
viteter fran handlingsplanerna.

Vi har under hésten deltagit vid domstolsférhandlingen i drendet om ett helt
nytt miljotillstand for Stockholm-Arlanda flygplats. Vart inldgg och remiss-
underlag utgor en viktig del i att ge en rattvisande bild av vad miljédomsto-
larna kan villkora for flygplatserna vad géller flygvégar.

Vi har under aret varit delaktiga i etablerandet av ett nordiskt konsortium,
Nordic Initiative on Sustainable Aviation (NISA), som har som mal att
framja anvandningen av hallbara alternativa branslen for flyget i Norden.

Transportstyrelsen har ocksa arbetat vidare med projektet Miljopaverkan
fran mindre luftfartyg. Syftet med projektet ar att bidra till att verksamhet
med mindre luftfartyg ska kunna fungera och vara saker, samtidigt som
miljopaverkan fran buller och utslapp av bly till luft minskar. I november
2013 gjordes ett utskick av 150 enkater till flygplatser, flygklubbar, flyg-
skolor och kommuner. Enkatsvaren kommer att analyseras och utifran re-
sultaten avgors vad som &r relevant att ga vidare med inom projektet.

Vi har under aret deltagit vid framtagandet av "Oljestrategi 2025, ett do-
kument som beskriver hur berérda myndigheter tillsammans ska bli battre
pa att forebygga att handelser med oljeutslapp intréffar och dven gemensamt
forbereda sig for de utslapp som anda kan ske. Strategin beraknas bli beslu-
tad under forsta halvaret 2014. Inom strategiarbetet har vi tillsammans med
andra myndigheter genomfort en riskinventering for oljeolyckor i Ostersjon,
Vasterhavet och Malaren.

Transportstyrelsen har dven suttit i styrgruppen for ett nordiskt samarbete
om buller fran déck, Nord Tyres. Inom detta samarbete tar man fram ett
vetenskapligt underlag om hur val bullermérkningen av dack stammer 6ver-
ens med verklig korning pa nordiska vagar. Kunskapen kan i forlangningen
anvandas for att utveckla styrmedel pa omradet.

4.4 Transportstyrelsens marknadsdvervakning

Transportstyrelsen bedriver marknadsévervakning for samtliga trafikslag.
Syftet &r att hitta eventuella missforhallanden nar det galler konkurrensen
inom transportsystemet. Marknadsévervakningen har framfor allt sitt ur-
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sprung i myndighetens instruktion, som omfattar villkor fér marknadstill-
trade och konkurrensvillkor, villkor for resenérer och for dem som koper
godstransporttjanster samt att samrada med Konkurrensverket i konkurrens-
fragor. Transportstyrelsen har vidare i regleringsbrev for 2013 i uppdrag att
utveckla sina insatser géllande marknadsdvervakning i syfte att framja en
effektiv konkurrens pa marknaderna inom myndighetens ansvarsomraden.
Marknadsdévervakningen utgdr aven ett underlag for vart arbete med regler
(exempelvis i samband med konsekvensbeskrivningar), tillstand och tillsyn
(som underlag for en riskbaserad tillsyn).

Som ett led i arbetet med att utveckla insatserna géllande marknadsoévervak-
ning och for att skapa forutsattningar for erfarenhetsutbyte och enhetlighet
inom Transportstyrelsen har vi under 2012 och 2013 arbetat med en rapport
(TSG 2012-172), dar utvecklingen pa ett antal utvalda marknader beskrivs.
Under 2013 pabdrjade vi dven utvecklingen av en modell for Transportsty-
relsens fortsatta gemensamma rapportering pa omradet.

Under senare delen av 2013 pabdrjade vi arbetet med att ta fram en analys-
plan pa 2-3 ars sikt for marknadsovervakningen. Revidering av analyspla-
nen kommer att ske kontinuerligt infor verksamhetsplaneringen. Analyspla-
nen kommer att innehalla marknader som beddéms vara extra viktiga att folja
och hur det ska ske samt en plan dver fordjupade studier. De fordjupade
studierna kan komma att genomforas saval internt som externt, vilket ska
framga av planen. Analysen av transportmarknaden ska ske med transparent
och tillforlitlig statistik och vi ska underratta regeringen om eventuella at-
gérder. Darfor ska vi arbeta mer systematiskt med informationshanteringen.
Uppdraget har paborijats i och med uppdraget att identifiera och sakerstélla
statistik for marknadsdvervakningen. Analysplanen ska samradas med Tra-
fikanalys sa att inte bada myndigheterna lagger resurser pa samma fraga.
Under 2013 har behovet av statistik identifierats och ett utvecklingsarbete
har inletts for att sékerstalla statistiktillgdngen pa de omraden dér tillgangen
ar begréansad.

Luftfart och sjofart

Inom luftfarten har det sedan lange funnits en utvecklad marknadsovervak-
ning. Tillgangen till data &r god och det finns en stor erfarenhet av att arbeta
med marknadsanalyser. Marknadsdvervakningen rapporteras i form av pub-
likationen Flygtendenser, trafikprognoser samt tillganglighets- och atkom-
lighetsanalyser. Dar det bedoms som pakallat genomfor vi ocksa sarskilda
utredningsuppdrag. Under aret har Transportstyrelsen bland annat slutfort en
utredning dar forutsattningarna for svenska flygforetag har analyserats. |
utredningen identifierar vi ett antal omraden som bor utredas vidare, dar-
ibland flygbolagens totala avgifter och eventuella skillnader i tolkningar av
regelverk inom EU.
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Inom sjcfartsomradet har Transportstyrelsen paborjat ett utvecklingsarbete
av marknads6vervakningen. En utgangspunkt ar marknadsovervakningen pa
luftfartsomradet, sarskilt vad galler metoder och kompetens. Vi har pabérjat
en dvergripande kartldggning av sjofartsmarknaden med syfte att bidra till
en intern kunskapsuppbyggnad och till att identifiera fragor som vi fortsatt-
ningsvis bor bevaka. Vidare har en kartlaggning gjorts avseende kollektiv-
trafikmarknaden inom sjofartsomradet.

V&g och jarnvag

Inom vagtrafikomradet publicerades den arliga rapporten om utvecklingen
av fordonsbesiktningsmarknaden 2012 (TSV 2013-838) och tva promemo-
rior om fordonsbesiktningsmarknaden.

Inom jarnvagsomradet publicerade Transportstyrelsen i november 2013 en
analys av etablering av verksamhet pa den svenska marknaden for jarnvags-
transporter.

Under senare delen av ar 2013 har aven ytterligare analyser inom omradet
paborjats. De kommer att publiceras i borjan av 2014.

4.5 Delegering av myndighetsverksamhet

Transportstyrelsen delegerar idag bland annat tillsynsuppgifter pa sj6- och
luftfartsomradena. Pa luftfartsomradet delegeras uppgifter till intresseorga-
nisationer inom allméanflyget, utbildningsorganisationer och flygbolag som
utfardar kabinbesattningsintyg, kontrollanter av flygprov, flygchefer inom
bruksflygsbolag som utfardar sa kallat lagflygtillstand, en intresseorganisa-
tion for utfardande av tillstand att utéva hjalpflyg, validerare av godkénda
avsandare och till organisationer som i enskilda fall far medge undantag fran
beslut om restriktionsomrade. Pa sjofartsomradet delegerar
Transportstyrelsen uppgifter till erkanda organisationer, sa kallade klassifi-
ceringssallskap, till personer som besiktigar lyftutrustningar, tankspolnings-
verksamhet pa kemikalietankfartyg eller radioinstallationer och till Kustbe-
vakningen enligt tva separata 6verenskommelser.

Det finns 6nskemal att Transportstyrelsen ska delegera mer verksamhet.
Dérfor genomforde vi under 2013 ett projekt i syfte att ta fram underlag for
beslut om fortsatt delegering av uppgifter inom sj6- och luftfartsomradet.
Projektets effektmal var en effektiv verksamhet som bidrar till att starka den
svenska konkurrenskraften i beaktande av de transportpolitiska malen och
med bibehallande av rattsdkerheten. Malet var vidare att sakerstélla Sveriges
ansvar som saval registreringsstat som flagg-, hamn- och kuststat. | projek-
tets slutrapport (TSG 2013-665), som levererades under hdsten, presenteras
en analys av vilka uppgifter inom sjo- och luftfartsomradet som skulle
kunna vara lampliga att delegera.
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4.6 Attitydundersokningar 2013

Transportstyrelsen ingick i tre storre attitydundersokningar 2013. Den ena
genomford av researchforetaget Ipsos, den andra av Svenskt Kvalitetsindex
(SKI1) och den tredje av Foretagarna, en organisation som foretréder cirka
75 000 foretagare i Sverige.

Undersokningarna méter delvis olika saker, men gemensamt for alla under-
sokningar &r att de visar pa ett battre resultat an 2012. Resultaten kan vara
en effekt av insatser under foregaende ar som gett till exempel kortare
handlaggningstider, battre e-tjdnster och kortare telefonkder.

Andelen som ar generellt positivt instéllda till Transportstyrelsen har okat
fran 35 procent till 40 procent i arets Public Image-métning. Tre av fem
anser att Transportstyrelsen fyller en viktig funktion i samhéllet och var
tredje att vi tar ett samhallsansvar. Fler har ocksa kannedom om
Transportstyrelsen, vilket &r positivt eftersom vi &r en relativt ung myndig-
het. K&nnedomen &r en avgorande faktor for installningen och fortroendet.
Nar kannedomen &r lag tenderar det att resultera i samre resultat for till
exempel fortroende.

Nér det galler fortroendet for Transportstyrelsen visar 1psos undersokning
Public Image, att det 6kat fran 36 till 44 procent.

| Foretagarnas undersokning hamnar Transportstyrelsen pa fjarde plats (av
elva myndigheter). Undersokningen visar bland annat att vi ar bast av
samtliga myndigheter pa att ge snabba svar pa fragor som skickats till oss.
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5 Intern styrning och kontroll

Transportstyrelsens verksamhet lyder under forordningen (2007:603) om
intern styrning och kontroll. Av férordningen framgar det att arbetet med
intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sakerhet se till att verk-
samheten bedrivs effektivt enligt gallande ratt och forpliktelser som foljer
av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen (EU), att verksamheten re-
dovisas pa ett tillforlitligt och rattvisande satt samt att myndigheten hushal-
lar val med statens medel. | detta avsnitt gérs en bedémning av
Transportstyrelsens interna styrning och kontroll.

Transportstyrelsens arbetsprocess for intern styrning och kontroll 2013

Myndigheten har under 2013 fortsatt att integrera arbetet med intern styr-
ning och kontroll i den ordinarie planerings- och uppfdljningsprocessen for
att sékerstalla att kraven pa riskanalys, kontrollatgarder, uppfoljning och
dokumentation uppfylls. Som en del i arbetet med att utveckla och forbattra
vara interna processer har vi 2013 tagit fram en gemensam mall for slut-
redovisning av atgarder som foranletts av identifierade risker.

Riskanalyser har genomforts pa alla avdelningar och det kontinuerliga risk-
reducerande arbetet har féljts upp tertialvis. Det samlade materialet fran
riskgenomgangarna med avdelningarna har analyserats for att avgoéra om en
risk (eller flera risker) &r en mojlig myndighetsdvergripande risk. Styrelsen
for Transportstyrelsen har sedan bedémt och faststéllt de myndighetsover-
gripande riskerna. Bedémningen gors utifran ett myndighetsperspektiv och
innehaller analys, vardering och prioritering av de risker och kontrollat-
gérder som har identifierats. Denna utgor sedan grunden for myndighets-
ledningens stallningstagande om den interna styrningen och kontrollen &r
betryggande eller inte.

Beddmning

Transportstyrelsen har gjort riskanalyser inom samtliga processer som ar
avgorande for att uppfylla myndighetens mal. I samband med verksamhets-
planeringen for 2013 identifierades nio myndighetsévergripande risker.
Samtliga identifierade risker anses vara riktigt bedémda och under kontroll.
Under aret har styrelsen informerats vid fyra tillfallen om arbetets fort-
skridande. Styrelsen for Transportstyrelsen bedomer att den interna styr-
ningen och kontrollen vid myndigheten &r betryggande.
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6 Medarbetare och kompetens

Transportstyrelsen ska uppfattas som en attraktiv arbetsplats sa att myndig-
heten kan rekrytera, utveckla och behalla rétt kompetens for nuvarande och
framtida arbetsuppgifter. Transportstyrelsen ska ocksa vara en arbetsplats
med en stimulerande och hélsosam arbetsmiljo samt med ett aktivt jam-
stalldhets- och mangfaldsarbete. Darigenom skapas goda forutsattningar for
att genomfora vart uppdrag.

6.1 Fakta om medarbetarna pa Transportstyrelsen

Antalet tillsvidareanstallda har 6kat med 89 personer jamfort med forega-
ende ar (5,4 procent). Utdver intern rorlighet har myndigheten externrekry-
terat medarbetare under 2013. Det dr ersattningsrekryteringar kopplade till
olika typer av avgangar och det beror dven pa att myndigheten minskat an-
talet konsulter. Inforandet av trangselskatten i Géteborg har ocksa kravt ex-
tra resurser, &ven om en stor del har hanterats genom bemanningsforetag.

Tabell 19 . Antal anstallda (tillsvidareanstallda och visstidsanstéllda) 2011-2013:

Antal anstéllda Tillsvidareanstéllda Visstidsanstéllda
inklusive vikarier
2011 2012 2013 2011 2012 2013
Antal totalt 1601 1640 1729 43 104 124
Antal kvinnor 895 920 965 25 64 80
Antal méan 706 720 764 18 40 44
Andel kvinnor i % 56 56 56 58 62 64

Under de senaste tre aren har antalet anstéllda 6kat med 128 medarbetare
eller 8,0 procent. Vi kan konstatera att andelen kvinnor och mén ar lika 6ver
aren, 56 procent respektive 44 procent.

Av chefer p& samtliga nivaer ar andelen kvinnor 52 procent. Ar 2011 var
den andelen 45 procent, vilket ar en tydlig 6kning de senaste 3 aren och ett
resultat av en medveten strategi for en jamstalld arbetsplats. Det speglas
ocksa genom myndighetens ledningsgrupp som bestar av 6 kvinnor och 6
man.

Myndighetens personalomsattning var totalt 173 personer (87 kvinnor och
86 man) eller 10 procent under 2013. Av dessa utgjorde 36 personer eller 2
procent pensionsavgangar. Om vi raknar bort pensionsavgangarna, blir per-
sonalomséttningen knappt 8 procent vilket &r en 6kning med cirka 1,5
procentenheter jamfort med 2012.
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Medelaldern fortsatter att sjunka och &r nu 44 ar for kvinnor och 45 for man,
vilket dels beror pa den relativt stora andelen pensionsavgangar, dels pa att
det skett en fordubbling av antalet medarbetare, bade man och kvinnor, i
aldersgruppen 20-29 ar under de senaste 3 aren. Pensionsavgangarna kom-
mer att halla sig pa en relativt hog niva ocksa de kommande aren mot bak-
grund av myndighetens aldersstruktur. Myndigheten stravar efter en jam-
nare alderspridning men utgar alltid ifran att vid rekryteringar efterstrava
ratt kompetens, oberoende av personernas alder, kon och annan bakgrund.

Tabell 20. Medelalder 2011-2013

Medelalder 2011 2012 2013
Kvinnor 45 44,5 44
Mén 47 455 45

Tabell 21. Aldersférdelning 2011-2013

Aldersférdelning Kvinnor Man

2011 2012 2013 2011 2012 2013
20-29 69 102 137 40 64 87
30-39 226 263 263 154 184 183
40-49 244 258 282 207 216 232
50-59 238 243 248 196 202 209
60-65 130 114 109 107 87 89
66— 13 4 6 20 11 8

Sjukfranvaron har minskat nagot under aret jamfért med féregaende ar, sa-
val den totala sjukfranvaron som langtidssjukfranvaron. Daremot har den
okat nagot for kvinnor och for yngre aldersgrupper, framst de upp till 29 ar.
Nar det galler langtidssjukfranvaron kan vi konstatera att den sjunker pa ett
tydligt satt for bade kvinnor och man. For méannen handlar det om mer an en
halvering jamfort med foregaende ar.

Tabell 22. Personalens sjukfranvaro i procent, 2011 — 2013

2011 2012 2013

Total sjukfranvaro 2,8 3,9 3,7
Andel av total sjukfranvaro som varat 27,1 35,4 30,6
langre an 60 dagar

Total franvaro, kvinnor 3,5 4,9 51
Total franvaro, man 2,0 2,6 2,1
Total franvaro, anstallda—-29 ar 4,1 3,6 4,3
Total franvaro, anstallda 30 ar— 49 ar 2,7 3,5 3,7
Total franvaro, anstallda 50 ar— 2,7 4,3 3,6
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6.2 Organisationsutveckling

Den 1 januari 2013 slogs tva avdelningar samman till en i form av sj6- och
luftfartsavdelningen, vilket utgjorde den stdrsta organisatoriska férdndringen
under aret. Syftet var att starka det trafikslagsovergripande perspektivet och
Oka den verksamhetsmassiga samt organisatoriska effektiviteten. Ett aktivt
forandringsarbete pagick under hela aret och i slutet av aret inleddes ett ut-
varderingsarbete fOr att sékerstélla syftet med organisationsforandringen,
vilket kan komma att innebdra anpassningar av den befintliga organisations-
strukturen.

Under varen har det skett en dversyn av huvudkontoret, vilket har lett till
beslut om att bemanningen ska minska for ekonomi-, kommunikations- och
personalavdelningen. Oversynen innebar dven en forstarkning med ett antal
samhéllsekonomer, en ny kompetens pa myndigheten.

Ett antal forandringar har lett till ett omstallningsarbete med ett fatal upp-
sagningar pa grund av arbetsbrist och évertalighet. Det galler genomforande
enligt tidplan av delar av lokaliseringsbeslutet, som innebér att vi koncentre-
rar verksamheten till farre kontor, och Gversynen av avdelningarna pa hu-
vudkontoret, vilket far konsekvensen att ett antal tjanster kommer att for-
svinna de narmaste aren. Myndigheten kommer I6pande ett antal ar fram-
over ha ett pagaende omstallningsarbete, av mindre eller storre omfattning.
Det har medfort att en partsgemensam omstéllningsgrupp inréttats diskute-
rar fragor kring omstallning, for att bland annat bygga kompetens inom om-
radet men ocksa for att sékerstélla ett bra och korrekt arbetssétt.

6.3 Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen ar en viktig faktor for Transportstyrelsens formaga
att bedriva ett framgangsrikt arbete och for att lyckas med sina uppdrag. Vi
arbetar fortlépande med att attrahera, utveckla, bevara och avveckla kom-
petens sa att den pa ett optimalt satt moter saval nuvarande som framtida
verksamhetsbehov.

Under 2013 har vi tagit fram ett metodiskt och systematiskt arbetssatt, med
den strategiska kompetensforsérjningen i fokus: varje avdelning tar fram en
arlig kompetensforsorjningsplan som bygger pa analyser av kompetensbe-
hoven inom verksamhetsomradet pa kort och lang sikt. For att fullgéra vart
uppdrag har vi férutom generellt starkande kompetensinsatser, sa som kur-
ser i effektiva moten och liknande, satsat pa att forbattra vara konsekvens-
utredningar. Detta genom att bade skapa adekvata utbildningar inom omra-
det och planera for att rekrytera framtida resurser genom att systematiskt
koppla kompetens till de krav som uppdragsgivaren stéller pa var verksam-
het. Inom alla myndighetens karnomraden utvecklas och fornyas standigt
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kompetensinsatserna genom en allt hogre kvalitet pa utbildningen, vilket
ocksa visar sig i verksamhetsresultaten genom att verksamheten nar sina
mal med en tillrackligt hog kvalitet.

Vi har ocksa utvecklat ett systemstod for att framst hantera myndighetens
strategiska kompetenser. Systemstddet har granskats av bland annat interna-
tionellt tillsynsorgan, och visat att det har hog tillférlitighet och uppfyller
stéllda krav.

Attraktiv arbetsgivare

Transportstyrelsen arbetar systematiskt och strategiskt nar det géller att at-
trahera framtida kompetenser ur bland annat ett mangfaldsperspektiv. Det
innebadr att vi arbetar pa saval olika arenor som att rikta sarskilda insatser
mot olika malgrupper. Ett gemensamt arbete och samarbete mellan flera
avdelningar har skett under 2013 i syfte att stirka var attraktionskraft som
framtida arbetsgivare, vilket bland annat resulterat i en férbattrad extern
webbsida med utokade kanaler for att kunna na tankta malgrupper. Andra
insatser med samma syfte har varit att exponera och marknadsféra myndig-
heten vid olika massor och pa universitet och hogskolor. Ett exempel pa det
ar den framgangsrika kampanjen Destination IT som haft som syfte att er-
sétta konsulter med anstéllda, vilket resulterat i ett 30-tal nya medarbetare,
varav flera nyexaminerade fran universitet och hégskolor.

Rekrytering

Andra delar i kompetensforsorjningsprocessen som utvecklats under 2013 &r
att en rekryteringsprocess tagits fram och implementerats i verksamheten,
inte minst som ett stod for chefer i olika faser av en rekrytering.

Det dr ocksa viktigt att en fungerande introduktion tar vid sa snart rekryte-
ringen ar avslutad. Darfor har myndigheten under aret utvecklat introduk-
tionen ytterligare ett steg sa att den battre 6verensstammer med den strate-
giska kompetensforsorjningen. Det innebar bland annat att introduktionen
av nyanstéllda har kortats ned och delvis ersatts med webbaserade utbild-
ningar, vilket minskar bade kostnader och miljopaverkan. Mot den bakgrun-
den har den forkortade fysiska sammankomsten for introduktionsutbild-
ningen istéllet fokuserat pa dialog och reflektion med utgangspunkt i statens
och myndighetens vardegrund.

Kompetenshdjande insatser

Kompetensutvecklingsinsatserna har under 2013 skett inom flera olika om-
raden och understalls alltid en provning med utgangspunkt i verksamhetens
foranderliga behov.

53



Transportstyrelsens arsredovisning 2013 Dnr TSG 2014-192

Ett nytt grundldggande chefs- och ledarutvecklingsprogram har upphandlats
for att stirka och utveckla nya chefer i deras chefsroll. Det har skett i sam-
arbete med en annan myndighet, Lantmaéteriet, for att minska bada myndig-
heternas utbildningskostnader men ocksa for att préva nya pedagogiska mo-
deller for larande, vilket i de forsta utvérderingarna visat sig ha tydliga po-
sitiva effekter.

Yiterligare insatser for chefer har gjorts genom det sa kallade chefsstodet,
som innebar att chefer kan fa stod i sin roll, bade som individer och i grupp.
Flera insatser har ocksa gjorts for att utveckla ledningsgrupper, séarskilt mot
bakgrund av de organisationsférandringar som skett i syfte att utveckla
verksamheten och dar manga chefer fatt férandrade roller och uppgifter.

Vi utvecklar och producerar ocksa egna utbildningar, till exempel for till-
syns- och tillstandspersonal, for att sakra kvaliteten och verksamhetsnyttan
men ocksa for att skapa nya larmiljoer och natverk dar medarbetare med
stor kunskap och erfarenhet inom ett visst omrade delar med sig till mindre
erfarna. Ett exempel ar utvecklingen av vart internationella arbete med hjalp
av interna larare med erfarenhet fran arbete i olika internationella organ.

Vi utvecklar ocksa utbildningar, till exempel webbaserade utbildningar eller
sa kallade webinarier (webbaserade seminarier) som ger medarbetarna fler
valmojligheter i bade tid och rum och minskar kostnader och resor jamfort
med traditionella utbildningar, vilket ocksa ger positiva miljoeffekter.

6.4 Arbetsmiljo

Transportstyrelsen arbetar konsekvent och pa flera plan med arbetsmiljon,
med utgangspunkt i det systematiska arbetsmiljoarbetet. Vid alla stérre for-
andringar, oavsett om det handlar om organisationsforandringar eller om
forandringar i den fysiska arbetsmiljon (till exempel férandringar av lokaler)
gors systematiska riskanalyser i samverkan med fackliga parter, huvud-
skyddsombud och arbetsgivaren. Bade aviserade och pagaende férandringar
kommuniceras fortldpande med alla berérda medarbetare i olika fora, dar
ocksa mojligheter till delaktighet erbjuds. Ett par exempel pa stora forand-
ringar dar man tagit hansyn till paverkan av arbetsmiljon & sammanslag-
ningen till sj6- och luftfartsavdelningen och den omfattande ombyggnation
av vart kontor i Orebro, som beror néstan haften av Transportstyrelsens
medarbetare.

Da ett fortlopande forandringsarbete pagar pa myndigheten ar det av stor
betydelse att ocksa medarbetarnas psykosociala arbetsmiljo bevakas konti-
nuerligt. Det sker genom medarbetarundersékningar som gérs med 1,5 ars
mellanrum och en sadan &ger nasta gang rum i mars 2014. Den senaste un-
dersokningen gjordes i oktober 2012 och efter analys och slutsatser fran den
pagar nu ett systematiskt forbattringsarbete i olika delar av organisationen.
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Det uttrycks bland annat i de handlingsplaner som varje avdelning har tagit
fram och arbetar efter.

Medarbetarundersokningen ar ett exempel pa verktyg for att forbattra ar-
betsmiljon, men vi soker ocksa nya kunskaper, metoder och arbetssatt for att
ytterligare utveckla arbetsmiljoarbetet. Mot den bakgrunden har beslut fat-
tats om att vi ska delta i ett relativt omfattande och flerarigt forskningspro-
jekt som avser studier om och utveckling av arbetsmiljon i samarbete med
Linkdpings universitet.

Arbetet inom omradet jamstalldhet och mangfald intensifierades under
2013. En riktlinje och en handlingsplan togs fram i samverkan med arbets-
tagarrepresentanter. Olika insatser planeras for att starka alla medarbetares
kunskaper och medvetenhet om dessa fragor.

En rehabiliteringsprocess togs fram under 2013 och utgor ett stod for chefer
i deras planering, genomférande och uppféljning av rehabilitering.

6.5 Vardegrundsarbete

Transportstyrelsen har fran forsta borjan bedrivit ett aktivt vardegrundsar-
bete. Nu, efter nagra ar, fortsatter vi arbetet genom att fornya oss och se
over bade innehall och former for arbetet som bland annat uttrycks i en ny
handlingsplan. I det fortsatta arbetet med att utveckla vardegrunden kommer
fokus att vara samtalet och den systematiska dialogen inom ramen for i for-
sta hand arbetsplatstraffarna. Syftet &r att med hjélp av ett antal angeldgna
amnen eller teman skapa engagemang och delaktighet mellan myndighetens
medarbetare.

Transportstyrelsen arbetar aktivt for att férebygga oegentligheter. Mot bak-
grund av vart uppdrag stalls hoga krav pa objektivitet och opartiskhet i
tjansteutdvningen. Under varen tydliggjordes myndighetens syn pa oegent-
ligheter, vilket kommunicerades med alla chefer och medarbetare i en om-
fattande informationsinsats. Denna typ av insatser kommer formodligen att
aterkomma eftersom det forebyggande arbetet ar av stor vikt for myndighe-
tens trovardighet. En del av detta arbete kan med fordel integreras i det
framtida vérdegrundsarbetet.
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7 Finansiell redovisning

Det ekonomiska malet for Transportstyrelsen ar att verksamheten ska bedri-
vas inom ramen for tilldelade anslag och att avgifterna over tid ska tacka
kostnaderna for tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning.

7.1 Transportstyrelsens ekonomi — en dversikt

Tilldelade anslag enligt regleringsbrev uppgick till totalt 2 575 miljoner
kronor. Fran och med 2013 har myndighetens forvaltningsanslag delats upp
i tva anslag: ett for skattefinansierad verksamhet och ett for avgiftsfinansie-
rad verksamhet. Totalt avraknades 2 200 miljoner kronor, vilket ar 6kning
med 194 miljoner kronor jamfort med 2012. Okningen bestar dels av kost-
nader for att administrera trangselskatt i Goteborg som &r en ny verksamhet
2013, dels av att vi ar 2012 kunde nyttja en del av 6verskottet inom upp-
dragsverksamheten for kostnader inom registerhallningsverksamhet. Det
sistnamnda forklarar ocksa till stor del varfor verksamhetsutfallet har dkat
med 37 miljoner kronor ar 2013 jamfoért med 2012.

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten 2013 uppgick till

2 392 miljoner kronor, vilket ar en 6kning med 113 miljoner jamfort med
2012. Som en foljd av den nya trangselskatten i Goteborg, var kostnaden for
att administrera trangselskatt 123 miljoner kronor hégre dn 2012. Det inne-
béar att kostnaden for ovrig verksamhet &r 10 miljoner kronor lagre jamfort
med 2012.

Av de totala kostnaderna utgor personalkostnaderna 46 procent, vilket &r en
okning med 1 procentenhet jamfort 2012. Den 6kade kostnaden beror pa att
antalet anstéallda har okat under aret till foljd av det fortsatta arbetet med att
minska antalet konsulter. I enlighet med det har &ven andelen driftskost-
nader minskat och utgor 45 procent jamfort med 48 procent 2012.

Diagram 1. Férdelning av Transportstyrelsens verksamhetskostnader 2013

1 Personal 46%
Driftskostnader 45%

1 Finansiellakostnader 0%

§ Lokaler 4%

Avskrivningar och nedskrivningar
6%
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De totala verksamhetskostnaderna fordelas pa myndighetens verksamheter
regelgivning, tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning. De olika verk-
samheterna har haft en relativt fast andel av totalen under den aktuella peri-
oden. Regelgivningens andel har 6kat med 0,8 procent mellan aren 2011 och
2013. Det finns en minskning i alla de 6vriga verksamheterna, men register-
hallning har den stérsta minskningen med 0,4 procentenheter mellan 2011

och 2012.
Tabell 23. Totala verksamhetskostnaden fordelat pa Transportstyrelsens verksamheter.
(Belopp i tusen kronor) 2011 2012 2013
Regelgivning 325 440 337 845 364 712
Jarnvag 23792 35211 33411
Luftfart 56 062 92 292 100 549
Sjofart 95 725 98 285 100 589
Vagtrafik 149 861 112 057 130 163
Tillstdndsprovning 446 660 451 749 468 023
Jarnvag 17 728 25 952 30 264
Luftfart 98 962 78 317 63 140
Sjofart 13 837 14 722 14 926
Vagtrafik 316 133 332 758 359 692
Tillsyn 406 531 412 102 421 494
Jarnvag 25 862 22 907 28 466
Luftfart 206 963 209 331 204 623
Sjofart 93 431 74 407 74 589
Végtrafik 80 275 105 457 113 817
Registerhallning 1089 180 1077 188 1137821
Jarnvag 4716 5536 3820
Luftfart 4197 4913 4602
Sjofart 11373 13 945 14 632
Végtrafik 1068 894 1052 723 1114768
Summa 2267811 2278814 2392 050

Saldot i uppbdrdsverksamheten som 2013 uppgick till 742,3 miljoner kronor
(60,3) bestar av fordransforda skatter. Totalt har 15 156,2 miljoner kronor
(14 232,8) tillforts statsbudgeten och 6kningen &r i huvudsak en foljd av den
nya trangselskatten i Goteborg.

Underskottet i transfereringsavsnittet uppgick till 19,2 miljoner kronor (0,5).
Det utgors i sin helhet av Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS).

Arets balansomslutning &r 2 429,6 miljoner kronor (1 522,2). Det &r en
okning med 907,4 miljoner kronor fran féregaende ar.
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Den mest markanta dkningen av tillgangar ar posten 6vriga fordringar som
uppgar till 1 074,3 miljoner kronor (417,4). Detta med anledning av att vag-
avgifter och ej forfallna fordonsskatter inte redovisades som fordran fore-
gaende ar. Ytterligare en bidragande faktor till 6kningen ar den nya
trangselskatten i Goteborg som tillkommit under aret.

Pa skuldsidan har periodavgransningsposterna 6kat med 107,3 miljoner kro-
nor. Upplupna kostnader har 6kat med 64,6 miljoner kronor och évriga
forutbetalda intakter med 43,7 miljoner kronor.

7.2 Ekonomisk dversikt — redovisning av totala kostnader
inklusive transfereringar och uppbérd samt intakter per
verksamhetsindelning

7.2.1 Redovisning av ar 2013
Belopp i tkr
Intékter mot
Anslags- inkomsttitel
Verksamhetsindelning Kostnader intakter Ovriga intakter | och uppbérd | Totala intékter
Regelgivning 365 026 346 941 6167 165 353273
Tillstdndsprowning 714 649 449 878 14 793 246 626 711297
Tillsyn 1584 367 296 332 892 010 412 084 1600 425
Registerhalining 15 697 360 1104 835 107 932 15239 679 16 452 447
Summa 18 361 402 2197 986 1020902 15898 553 19117 441

Nedan visas kostnader och intakter per avsnittstyp: verksamhet, uppbé6rd

och transfereringar.

Belopp i tkr
Intakter mot
Anslags- inkomsttitel
Avsnitt Kostnader intékter Ovriga intakter [ och uppbérd | Totala intékter
Verksamhet 2392 050 2135786 289 126 0 2424912
Uppbérd 15156 213 0 0 15898 553 15898 553
Transfereringar 813 139 62 200 731776 0 793 976
Summa 18 361 402 2197 986 1020 902 15 898 553 19 117 441
. . o
7.2.2 Redovisning av ar 2012
Belopp i tkr
Intakter mot
Anslags- inkomsttitel
Verksamhetsindelning Kostnader intakter Ovriga intékter | och uppbérd | Totala intakter
Regelgivning 337975 320395 4572 130 325097
Tillstdndsprévning 700471 432 989 14 246 248 722 695 957
Tillsyn 1564 658 289 362 894 079 420 488 1603928
Registerhalining 14 674 633 961 725 122 155 13 623 860 14 707 740
Summa 17 277 736 2004 470 1035051 14293 200 17332721
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Nedan visas kostnader och intékter per avsnittstyp: verksamhet, uppbdrd

och transfereringar.

Belopp i tkr
Intakter mot
Anslags- inkomsttitel
Avsnitt Kostnader intéakter Ovriga intékter | och uppbérd | Totala intakter
Verksamhet 2278814 1970470 303472 0 2273942
Uppbérd 14 232854 0 0 14 293 200 14 293 200
Transfereringar 766 068 34 000 731579 0 765 579
Summa 17 277 736 2004 470 1035051 14 293 200 17332721
. - o
7.2.3 Redovisning av ar 2011
Belopp i tkr
Intakter i
Anslags- uppbords-
Verksamhetsindelning Kostnader intékter Ovriga intakter avsnittet Totala intakter
Regelgivning 334539 305 797 2689 9093 317578
Tillstdndsprowning 677 158 443 838 1875 228989 674 702
Tillsyn 1577301 307 702 875 469 423 321 1606 492
Registerhallning 14 706 465 940 606 147 241 13 742 463 14 830 309
Summa 17 295 463 1997 942 1027 275 14 403 864 17 429 081

Nedan visas kostnader och intékter per avsnittstyp: verksamhet, uppbdrd

och transfereringar.

Belopp i tkr
Anslags- Intdkter mot

Avsnitt Kostnader intékter Ovriga intékter |inkomsttitel Totala intakter
Verksamhet 2267812 1983942 290673 0 2274615
Uppbord 14 264 283 0 0 14 403 864 14 403 864
Transfereringar 763 368 14 000 736 602 0 750 602
Summa 17 295 463 1997 942 1027275 14 403 864 17 429 081
7.3 Sarredovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Transportstyrelsens avgifter ska finansiera verksamhet inom omradena; till-
standsprovning, tillsyn och registerhallning. Avgifterna ska faststallas i syfte
att uppna full kostnadstackning, och de ska félja samma principer oavsett

trafikslag.

Transportstyrelsens resultat inom den avgiftsbelagda verksamheten &r i dag
inte i balans, 2013 6versteg intakterna kostnaderna med 16 procent. Malet ar
att Transportstyrelsen ska ligga i balans med sitt produktresultat 2016. Med
balans menas att Transportstyrelsens avgiftsintakter ska avvika maximalt 3
procent fran kostnaderna, bade pa myndighetsniva och per trafikslag. For att
na detta resultat har aven delmal for 2014 och 2015 tagits fram.
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. . o
7.3.1 Redovisning av ar 2013
Belopp i tkr
Ingadende Utgaende
Verksamhet balans Intakter Kostnader Resultat balans
Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Offentligrattsliga avgifter luftfart
|Gem. avg. sakerhetskontroll, CNS och undervagsavg. | 100 027| 885 476| 884 523| 953| 100 980|
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 34 442 72 646 62 053 10 593 45 036
Adm. av felparkeringsavgifter 41 599 15 620 15562 58 41 657
Forsaljning av personliga skyitar -4 499 3547 1658 1889 -2 610
Owriga uppdrag 11 384 9 889 9 329 561 11 945
Summa 82 927 101 702 88 601 13101 96 028
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 182 954] 087179]  973125] 14054] 197 008]
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligrattsliga avgifter vagtrafik
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 382301] 1206686] 974307]  232380] 614771]
Offentligrattsliga avgifter sjofart
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. [ -28670] 71861] 83578]  -11718]  -40388]
Offentligrattsliga avgifter luftfart
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. [ 60341] 234950] 229 842] 5107] 65 449]
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. [ 17616] 45 291] 60037  -14746] -32362]
Summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 396 446| 1558 787| 1347 764| 211 023| 607 469‘
. . o
7.3.2 Redovisning av ar 2012
Belopp i tkr
Ing&ende Utgdende
Verksamhet balans Intékter Kostnader Resultat balans
Offentligréttsliga avgifter som disponeras
Offentligrattsliga avgifter luftfart
IGem. avg. sékerhetskontroll, CNS och undervagsavg. | 78 149| 878 767| 856 889| 21 878| 100 027|
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 68 250 77 393 111200 -33 808 34 442
Adm. av felparkeringsawvgifter 37 990 16 268 12 658 3610 41 599
Forsaljning av personliga skyltar -3658 994 1835 -841 -4 499
Owriga uppdrag 7584 19 148 15348 3800 11384
Summa 110 166 113 803 141 042 -27 239 82 927
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 188315]  992570] 997 931] 5361] 182 954]
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligrattsliga avgifter vagtrafik
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 262006] 1177151] 10s7667]  110485] 382301]
Offentligrattsliga avgifter sjofart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 16028 65 017] 77650  -12642]  -28670]
Offentligréattsliga avgifter luftfart
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 32349]  276533] 248540 27992] 60341
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
IAvgifter for registerhallning, tillsyn, tillstand m.m. | -4 363| 29 487| 42 740| -13 253| -17 616|
[summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 274864] 1548188] 1426607]  121582] 396 446]
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7.3.3 Redovisning av ar 2011

Belopp i tkr

Ingdende Utgaende
Verksamhet balans Intakter Kostnader Resultat balans
Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Offentligrattsliga avgifter luftfart
|Gem. avg. sékerhetskontroll, CNS och undervagsavg. | 69 957| 865 980[ 857 788| 8 192| 78 149|
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 89 008 96 676 117 434 -20 758 68 250
Adm. av felparkeringsavgifter 31748 16 757 10 515 6242 37 990
Forséljning av personliga skyltar -2992 1095 1761 -666 -3658
Owriga uppdrag 6 557 16 897 15 869 1027 7584
Summa 124 321 131 424 145 579 -14 155 110 166
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 194 278] 997 404] 1003 367] 5963] 188315
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligrattsliga avgifter vagtrafik
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | o] 1176834] 013928]  262906] 262 906]
Offentligrattsliga avgifter sjofart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | of 77 980] o4008]  -16028] -16028]
Offentligrattsliga avgifter luftfart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | of 281405] 249 056] 32349]  32349]
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | of 8 975] 13 338] -4363]  -4363]
|Summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 0| 1545 193| 1270 329| 274 864| 274 864|

7.3.4 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som
disponeras

Luftfart

Avgifterna inom luftfartsomradet avser framfor allt tre verksamheter:
gemensam avgift for sékerhetskontroll vid svenska flygplatser (GAS), flyg-
platsers utrustningskostnader for kommunikation, navigation och évervak-
ning inom flygtrafikledningstjanst (Communication, Navigation och Surve-
illance, CNS) och den sa kallade undervagsverksamheten (flygtrafiktjanst en
route). Inom undervagsverksamheten uppstar arligen ett positivt resultat
beroende pa att en sarskild post (internal taxes) inte belastar
Transportstyrelsen men ingar i kostnadsbasen for avgiftssattningen. CNS-
verksamheten ger ett nollresultat varje ar medan GAS-verksamheten kan
uppvisa saval positivt som negativt resultat ett specifikt ar, men som ska ge
ett nollresultat Over tid.

Under 2013 redovisas ett éverskott som uppgar till cirka 1 miljon kronor.
Resultatet bestar av underskott inom GAS med cirka 19 miljoner kronor,
Underskottet forklaras av avreglering av nuvarande vatskedirektiv som sker
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i ett forsta steg fran och med 31/1 2014. Detta har inneburit att flygplatserna
har investerat i ny utrustning for vatskedetektering. Det nya direktivet har
ocksa inneburit en omfattande utbildning av personal samt en utokad be-
manning i sakerhetskontrollen. Vidare bestar resultatet av ett nollresultat
inom CNS och ett dverskott med cirka 20 miljoner kronor inom undervégs-
verksamheten.

Vagtrafik

Avgifterna inom vagtrafikomradet avser olika typer av uppdragsverksamhet.
Under 2013 redovisas sammantaget ett positivt resultat som uppgar till 13
miljoner kronor. Det ackumulerade 6verskottet vid utgangen av 2013 dr 96
miljoner kronor. Transportstyrelsen kommer under 2014 att se 6ver avgifts-
sattningen for uppdragsverksamheten i syfte att sanka avgifterna sa att
sjalvkostnad uppnas.

7.3.5 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som
ej disponeras

Vagtrafik

Inom vagtrafikomradet redovisas ett dverskott pa 232 miljoner kronor. Det
ackumulerade 6verskottet uppgar till 615 miljoner kronor.

Inom omradet for tillstandsprovning genereras ett negativt resultat uppga-
ende till 7 miljoner kronor, vilket motsvarar en kostnadstdckning om
96 procent.

Tillsynsomradet redovisas ett 6verskott uppgaende till 33 miljoner kronor.
Overskottet ar huvudsakligen hanforligt till tva storre omraden: tillsyn av
kor- och vilotider och tillsyn av besiktningsorganisationer. Tillsyn av kor-
och vilotider ar en relativt ny verksamhet dar avgiften varit foremal for juri-
disk provning. Transportstyrelsen valde att inte genomfora nagra avgiftsfor-
andringar innan den juridiska prévningen var genomford och avgiften
kommer darfor inte att justeras till 2014, utan forst till 2015. Né&r det galler
tillsyn av besiktningsorganisationer sanks avgifterna fran och med 2014 i
syfte att generera sjalvkostnadstackning.

Avgifterna for verksamhet inom registerhallning gav under 2013 upphov till
ett Gverskott som uppgick till 206 miljoner kronor. Overskottet kan framst
hanforas till avgiften for pastallning av fordon samt den arliga registerhall-
ningsavgiften. FOr att balansera resultatet har Transportstyrelsen foreslagit
regeringen att pastallningsavgiften ska tas bort, men annu inte fatt svar. Un-
der 2013 har en utredning internt inom myndigheten av vagtrafikregister-
avgiften genomfoérts och den kommer att ligga till grund for det fortsatta
arbetet med att uppna balans inom avgiftsuttaget.
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Sjofart

Inom sjcéfartsomradet redovisas ett underskott med 12 miljoner kronor. Det
ackumulerade resultatet visar ett underskott med 40 miljoner kronor.

Arets resultat forklaras av ett dverskott inom tillstandsprévning med 1 mil-
jon kronor, underskott inom tillsynsomradet, dar det uppgick till 11 miljoner
kronor och 2 miljoner kronor underskott inom registerhallning.

Luftfart

Inom luftfartsomradet tas tva olika typer av avgifter ut, dels direkta avgifter
som riktas till brukarna, dels en myndighetsavgift som &r av mer generell
karaktar och som baserar sig pa antalet resendrer. Transportstyrelsens kost-
nader redovisas helt och hallet mot de direkta avgifterna. Det totala beloppet
som debiterades via myndighetsavgiften ar hogre an underskottet for de
direkta avgifterna. For 2013 var dverskottet totalt 5 miljoner kronor och det
ackumulerade 6verskottet 65 miljoner kronor.

De direkta avgifterna visar ett underskott inom samtliga omraden. Under
2013 uppgick underskotten till 111 miljoner kronor. Myndighetsavgiften
generade ett 6verskott med 116 miljoner kronor.

Myndighetsavgiften har sedan Transportstyrelsen bildades varit under utfas-
ning. De direkta avgifterna har darfor hojts och darmed genererat ett allt
mindre underskott. Utgangspunkten var att myndighetsavgiften skulle av-
vecklas och att samtliga kostnader inom tillstandsprévning, tillsyn och re-
gisterhallning pa sikt ska finansieras av direkta avgifter och att avgiftsre-
sultatet ska vara i balans. Under 2013 har dock Transportstyrelsen meddelat
regeringen att inom vissa omraden &r ett avgiftsuttag enligt full kostnads-
tackning problematiskt pa grund av att det riskerar ge upphov till allt for
stora negativa konsekvenser. Regeringen har darfor i forordning gett
Transportstyrelsen mojlighet att franga sjalvkostnadstackning vid avgiftsut-
tag inom dessa omraden.

Jarnvag

Inom jarnvagsomradet har avgifter inforts successivt under aren 2011-2013.
Avgifterna infordes stegvis, fran en finansiering helt enligt skattemedel till
en finansiering enligt Transportstyrelsens faststallda finansieringsprinciper,
vilket innebér att avgiftsuttaget 6kat varje ar. 2013 ar forsta aret da avgif-
terna inom jarnvagsomradet har faststallts i syfte att uppna full kostnads-
tackning.

Kostnaderna inom jarnvagsomradet dversteg intakterna med 15 miljoner
kronor vilket innebér en kostnadstackning pa 75 procent. Sammantaget in-
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nebér det att det ackumulerade underskottet uppgar till 32 miljoner kronor
vid arets utgang.

Arets resultat forklaras av ett dverskott inom tillsynsverksamheten med
2 miljoner kronor, underskott inom tillstandsprévningen med 16 miljoner
kronor och 1 miljon kronor underskott inom registerhallningen.
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7.4 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Laneramar

Beviliad laneram (enl 7 kap 1 § budgetagen)
Utnytiad laneram (vid rdkenskapsarets sluf)

Laneram investeringar,Ovrig krediram (enl 7 kap 6 §
Utnytiad laneram (vid rakenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgalden

Beviljad réntekontokredit (enl 7 kap 4 § budgetiagen)

Max utnytiad rantekontokredit under aret

Réntekonto
Rénteintakter
Réantekostader

Avgiftsintakter som disponeras
Utall *

Varav offentigratisliga avgifier
Budget

Avgiftsintakter som inte disponeras
Utall

Varav offentligrétsliga avgifter

Budget

Anslagskredit
Beviljad
Utnytiad

Anslagssparande

Personal
Arsarbetskrafter
Medeltal anstillda

Driftkostnad per arsarbetskraft

Kapitalférandring
Arets kapitalfrandring

Balanserad kapitalfsrandring ™

2012
300 000
214 413

450 000
321 293

100 000
ej nyttjad

6 116
7251

1007 408
992 570
941 968

1684 505
1548 188
1529 231

120 259

371732

1614
1716

1359

54 985
327 916

2010
350 000
159 897

55 000
22 814

480 000
398 851

771

2 328 420
2298 271
2106 090

260 655
20 000
22 000

79 136

23942

1491
1589

1478

259 656
-94 683

* | budgeterade intakter i Regleringsbrevet ingadr Gemensam Awift Sakerhetskontroll och vissa andra
awiftsintédker som Transportstyrelsen hanterar i transfereringsawnittet for tdckning av kostnader for [lAmnade
Dessa awjiftsintakter uppgick for 2010 till 778 995 tkr och &r 2009 till 655 859 tkr. For att &stadkomma
jamforbarhet med Budget, har utfallet darmed justerats med dessa intakter och utfallet uppgér saledes till
2 328 420 tkr 2010 och 1 847 985 tkr &r 2009. 2011 ingdr Gemensam Awift Sakerhetskontroll i utfallet.

** Under 2010 overfordes -37 170 tkr till Transportstyrelsen balanserad kapitalférandring frdn Lansstyrelserna
avseende dverforda awiftsbelagda verksamheter. 2011 har 29 305 tkr balanserad kapitalférandring reglerats med
anslag. 2012 har 20 tkr i dvergangseffekt, pga regelandring av redovisning mot inkomstitlar, reglerats mot

balanserat kapital.
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7.5 Resultatrakning

Belopp i tkr 2013 2012
Verksamhetens intékter
Intdkter av anslag 2135786 1970470
Intékter av avgifter och andra ersatningar not1l 270 774 285 026
Intakter av bidrag 11 926 11 568
Finansiella intdkter 6 426 6 877
Summa 2424912 2273942

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal not2 -1089 420 -1 013 899
Kostnader for lokaler -84 343 -84 928
Ovriga drifikostnader not3 -1 067 974 -1 094 749
Finansiella kostnader -6 930 -7 429
Avskrivningar och nedskrivningar not10, 11, 13, 14 -143 383 -77 808
Summa -2392 050 -2 278814
VERKSAMHETSUTFALL 32 862 -4 872
Uppbdrdsverksamhet
Intdkter av avgifier m.m. som inte disponeras not4 1 699 580 1 684 505
Skateintakter m.m. 14 198 973 12 608 695
Medel som tillférts statens budget fr&n uppbérdsverksamhet -15 156 213 -14 232 854
SALDO not5 742 340 60 346

Transfereringar

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 62 200 34 000
Medel som erhaliits frdn myndigheter for finansiering av bidrag 7 255 8 973
Ovriga erhélina medel for finansiering av bidrag not6 724 354 722 382
Finansiella intakter 167 225
L&mnade bidrag not7 -813 139 -766 068
SALDO not8 -19 163 -489
ARETS KAPITALFORANDRING not9 756 039 54 985
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7.6 Balansrakning
Belopp i tkr 2013-12-31 2012-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgéngar
Balanserade utgifter f6r utveckling not10 365 814 138 393
Réttigheter och andra immateriella anlaggningstilgangar not11 2 820 5 859
Pagaende immateriella anlaggningstilgangar not12 204 098 420 709
Summa immateriella anlaggningstillgangar 572 732 564 962
Materiella anldaggningstillgdngar
Forbatringsutgifier p& annans fastighet not13 9738 10 236
Maskiner, inventarier, installaioner m.m. not14 57 605 60 876
Pagaende nyanlaggingar not15 4874 4012
Summa materiella tillgangar 72 217 75 123
Fordringar
Kundfordringar not 16 128 635 150 997
Fordringar hos andra myndigheter not17 64 935 64 515
Ovriga fordringar not18 880 705 201 861
Summa fordringar 1074 275 417 373
Periodavgrénsningsposter not19
Forutbetalda kostnader 97 215 130 102
Ovriga upplupna intikter 177 204 82 857
Summa periodavgransningsposter 274 419 212 959
Avrékning med statsverket not 20 -367 550 -350 966
Kassa och bank
Behalining rantekonto i Riksgélden 803 541 602 756
Kassa, plusgiro och bank - -
Summa kassa och bank 803 541 602 756
SUMMA TILLGANGAR 2 429 633 1522 207

KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital

Statskapital 155 155
Balanserad kapitalfsrandring not21 382 901 327 916
Kapitalféréndring enligt resultatrékningen not9 756 039 54 985
Summa myndighetskapital 1 139 095 383 056
Avséttningar
Avsatningar for pensioner och liknande frpliktelser not 22 6 071 2 663
Ovriga avsatiningar not23 2 049 1 063
Summa avséttningar 8120 3726
Skulder m.m.
Lén i Riksgélden not24 332 073 214 413
Réntekontokredit i Riksgalden not 25 - -
Ovriga krediter i Riksgalden not 26 332 788 321 239
Skulder till andra myndigheter 69 653 84 078
Leverantdrsskulder 174 304 262 786
Ovriga skulder not 27 111 717 98 348
Summa skulder m.m. 1 020 535 980 865
Periodavgrénsningsposter not 28
Upplupna kostnader 212 126 147 496
Ofdrbrukade bidrag 6 040 7 065
Ovriga forutbetalda intakter 43 717 -
Summa periodavgransningsposter 261 883 154 561
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 429 633 1522 207
Ansvarsférbindelser Inga Inga
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7.7 Anslagsredovisning och bestallningsbemyndigande

Belopp i tkr
Anslag Ingdende Arets Omdispo- | Indrag- | Totalt Utgifter |[Utgdend
over- tilldelning nerade ning disponi- e over-
forings- | enligt RB | anslags- belt forings-
belopp belopp belopp belopp

Utgiftsomrade 20 Allm &an
milj6- och naturvard

1:8 ap.1 Supermiljdbilspremie -
del till Transportstyrelsen * 80 000 80 000 -62 200 17 800
Utgiftsomrade 22
Kommunikationer
1:11 ap.5 Tréangselskatt -

Admin - del till

Transportstyrelsen ** 173 866 247 000 -173 866 247 000 -111496] 135504
1:12 ap.1 Transportstyrelsen -

del till Transportstyrelsen 197 866 -99 627 98 239 -98 239 0
1:12 ap.3 Transportstyrelsen -

avgiftsbelagd verksamhet *** 1 465 002 1 465 002| -1 299 705| 165 297
1:12 ap.4 Transportstyrelsen -

skattebelagd verksamhet *** 523 237 523237 -495112 28 125

1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till

Tranpsortstyrelsen** 260 000 260 000| -133483| 126517
Summa 371732 2575239 -173 866| -99 627|2 673 478| -2 200 236| 473 242

* Anledningen till det l&ga nyttjande av anslaget beror pa den administrativa hanteringen av premien. Forst &r det en forskjutning
mellan inkdp av bilen och pastalining av den. Darefter sker ytterligare forskjutning av tiden genom handlaggning av &rendet innan
utbetalning sker.

**Berakningen for det nya nationella systemt for trangselskatt och infrastruktur har sin grund i beddémningar av kostnader som
gjordes 2012. Totala kostnaden uppgick da till 511 mnkr. Den har successivt sankts vartefter olika delar har blivit klara.
Exempelvis blev kostnaden for att kdra dubbla system i Stockholm lagre, det blev lagre tryck &n beraknat i kundtjansten och
forseningar i projektet har medfort lagre avskrivningskostnader.

** Under 2013 har hela anslagssparandet nyttjats. Fordelningen ar 50/50 mellan vardera anslagspost. | 6vrigt har myndighetens
effektiviseringsarbetet gett effekt.

Fnansiella villkor

Anslag 1:12 ap. 4

Anslagsposten far anvandas till Transportstyrelsens verksamhet sominte finansieras med avgifter, andra anslag
eller 6vriga intakter. Anslaget far anvandas till STRADA (Sw edish Traffic Accident Data Acquisition), arbete inom
ramen for Sigsékerhetsradet och verksamhet som avser museiiarnvaaar.

Bestéllningsbemyndigande

Anslag/Anslagsbenamning| Tilldelat | Ingdende Ute- Utestdende atagandenas fordelning
bemyn- | &taganden| stdende
digande adtaganden| 2014 2015 2016 2017

1:11 ap.5 Tréngselskatt i

Stockholm 186 000 167 220 163917| 40979 40 979 40 979 40 979
1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg 186 000 167 220 163917 40979 40 979 40 979 40 979

Bemyndigandet upphér frdn och med 2014. Anlaggningen kommer att ingd i ordinarie l&neram.
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7.8 Redovisning mot inkomsttitel
Belopp i tkr

Beréknat belopp Inkomster
Inkomsttitel
2511 036 - Expeditions- och ansdkningsavgifter 250
2534 004 - Avgifter for kérkort och motorfordon 21 454
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 53 402 45 402
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 274 715 235074
2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet 86 283 71 885
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 1238 142 1185 008
2624 002 - Inkomster av uppbdérd av felparkeringsavgifter 53 880
2711 006 - Restawgifter och dréjsmalsavgifter 73 867
2714 322 - Overlastavgift 4784
2714 323 - Avift vid Overtradelser av kdr- och vilotider 7977
9341 017 - Stampelskatt 3887
9461 012 - Fordonsskatt 11419775
9461 022 - Saluvagnsskatt 9262
9462 014 - Vagawvgifter 551 236
9463 011 - Trangselskatt, Goteborg 575213
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 762 197
9463 031 - Trangselskattetillagg, Gbteborg 50 433
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 84 630
Summa 1652542 15156 213
Luftfartsomradet

Myndighetens intakter ar cirka 40 miljoner kronor lagre jamfort med be-
réknat belopp. En forklaring ar att det nya regelverket 2013 innebadr att ett
certifikat galler tillsvidare, och inte i maximalt 5 ar som tidigare. Den tidi-
gare avgiften for att fornya certifikaten har ersatts med en arsavgift. Den
borjar tas ut forst da nuvarande certifikatsperiod gatt ut, vilket leder till lagre
intakter 2013-2018. Tidigare ars flygbolagskonkurser har fortsatt lett till
lagre intdkter da fa nya bolag har etablerat sig pa marknaden. Vidare har
aven avgifterna for luftvéardighet sankts.

Sjofartsomradet

Forklaringen till det Iagre utfallet, 15 miljoner kronor, jamfort med beréknat
belopp beror till stor del pa utflaggningen av svenska fartyg.

Vagtrafikomradet

Den beréknade avgiften inkluderar aven avgiften for kérkort och motorfor-
don och &r cirka 32 miljoner kronor hogre an utfall. Det forklaras av lagre
intakter an beraknat for sanktionsavgifter yrkestrafikstillstand, fard-
skrivarkort, forlangning av hogre behdrigheter och sanktionsavgifter for
kor- och vilotider.
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7.9 Finansieringsanalys

Belopp i tkr

DRIFT

Kostnader not 29
Finansiering av drift

Intékter av anslag

Intékter av av gifter och andra ersatningar

Intakter av bidrag

Ovriga intkter

Summa medel som tillférts fér finansiering av drift not 30

2012

-2195 419

1970 470
284 952
11 465
6877

2273765

4749
98 443
181539

Okning(-)/minskning(+) av Kortfristiga fordringar not 31
Okning(+)/Minskning(-) av kortfristiga skulder not 32
KASSAFLODE FRAN DRIFT

INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tilgangar
Investeringar i immateriella tillgangar
Summa investeringsutgifter

-12 224
-237 706

-249 930

Finansiering av investeringar
Lan frdn Riksgélden
- amorteringar
Lan frdn Riksgalden 7 kap 6 § BL
Forsélining av anlaggningstilgangar
Tillférda driftmedel
Bidragsmedel som erhdllits for inv esteringar
Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar

94 834
-87 226
192 846

311

19789

103

220 657

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -29 273

UPPBORDSVERKSAMHET

Intékter som inte disponeras av my ndigheten

Intakter av uppbérd

Forandring av korfristiga fordringar och skulder not 33
Inbetalningar i uppborsverksamhet

1684 505
12 608 695
-58 674

14 234 526

Medel som tillforts statsbudgeten fran uppbérdsverksamhet -14 232 854

KASSAFLODE TILL UPPBORDSVERKSAMHET 1672

TRANSFERERINGSVERKSAMHET

L&mnade bidrag

Forandring av kortfristiga fordringar och skulder not 34
Utbetalningar i transfereringsverksamhet

-766 068
-15 610

-781678

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som tillfiirts frén statsbudgeten for finansiering av bidrag

Medel som erhdllits fran andra my ndigheter for finansiering av bidrag

Ovriga erhélina medel for finansiering av bidrag

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet

34000
8973
722 606

765579

KASSAFLODE TILL/FRAN TRANSFERERINGSVERKSAMHET -16 099

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 137838

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgalden
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsv erket
Summa férandring av likvida medel

113 952
217 863
-80 025
137838

Likvida medel vid periodens slut 251790
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7.10 Tillaggsuppgifter och noter

7.10.1 Tillaggsupplysningar

Ovriga krediter i Riksgalden enligt 7 kap 68 budgetlagen, avser laneram for
investeringar i de centrala tekniska systemen, inklusive betalsystemet avse-
ende trangselskattesystem i Goéteborg och Stockholm.

Vissa mindre rattningar av felaktigheter i jamforelsearet har gjorts.

7.10.2 Redovisningsprinciper

Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande forfatt-
ningar tillampas vid redovisningen:

— Forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
— Forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
— ESV:s foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum 2014-01-03 har anvants foér inkommande leverantorsfakturor,
utgaende kundfakturor och inomstatliga mellanhavanden.

Transportstyrelsen borjade i bokslutet 2011 att fordransfora och periodisera
trangselskattepassager enligt de forfattningar som myndigheten tillampar for
redovisningen. 2012 redovisade Transportstyrelsen dartill fordringar for
forfallna trangselskatter och fordonsskatter. Under 2013 har &ven fordringar
avseende vagavgifter och aviserade &nnu ej forfallna fordonsskatter bok-
forts. Fordringar trangselskatter uppgar till 316,3 miljoner kronor (145,4)
fordringar fordonskatter till 600,1 miljoner kronor (54,5) och véagavgifter till
25,9 miljoner kronor.

Samtliga skattefordringar har varderats enligt faststallda vérderings-
principer.

7.10.3 Varderingsprinciper
Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséattningar varderats till
anskaffningsvarde.

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas immateriella tillgangar som har ett
anskaffningsvarde om minst 100 tusen kronor och materiella tillgangar som
har ett anskaffningsvéarde om minst ett halvt prisbasbelopp. Utéver belopps-
granserna ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till
lagst tre ar. Objekt som utgor en fungerande enhet och uppfyller ovansta-
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ende kriterier klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran
och med den manad anskaffningen tas i bruk.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider

3ar PC och PC-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning

5ar Systemprogramvaror/licenser (Immateriella anlaggnings-
tillgangar, ej PC-program).
Servrar/nétverk
Néatverkskopiatorer/multiskrivare
Personbilar
Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler

Linjar avskrivningsmetod tillampas.
Kundfordringar

Utestaende kundfordringar har varderats genom en kollektiv bedémning.
Kundfordringar som forfallit med mer an 60 dagar bedéms vara osékra till
100 procent.

Uppbordsfordringar, avgifter

Utestaende uppbordsfordringar avgifter har varderats genom en kollektiv
beddmning. Kundfordringar som forfallit med mer &n 60 dagar bedéms vara
osakra till 100 procent.

Uppbdrdsfordringar, skatter

Utestaende uppbordsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedémning inom varije skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenagenheten
skiljer sig at for olika skatter varfor olika procentsatser har anvants for re-
servering. En annan skillnad &r tidpunkt for restforing.

Uppbdordsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer &n 60
dagar bedoms vara osakra till 87 procent.

Uppbdordsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer dn 90
dagar bedoms vara osékra till 93 procent.
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Uppbdrdsfordringar avseende vagavgift som forfallit med mer &n 60 dagar
beddms vara osékra till 89 procent.

Leverantorsskulder

Leverantdrsskulder i utlandsk valuta har varderats till balansdagens kurs.

7.10.4 Styrelsen

Styrelse forordnad fr.o.m. 2013-10-02

Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald

Transportstyrelsen ersattning (kr)

2013

Mikael Ahlstrom - Ordférande i Sprout Park AB 5834
Egen foretagare - Ordférande i Digital Filmmakers AB

- Ordférande i Britny AB

- Ordférande i The Park AB

- Ordférande i Summer Design AB

- Ordférande i Reaktor Stlhm Audio Design AB

- Ordférande i Sprout Advance AB

- Ordférande i SUP46 AB

- Ordférande i Corallium Investments AB

- Ordfdrande i International Trading Associates

Sw eden AB

- Ledamot i Hyper Island Capital AB
Kristina Alsér - Ordforande i Kulturkvarteret Astrid Lindgrens Nas AB 5834
Landshévding i - Ledamot i styrelsen for Vinnova
Kronobergs lan - Ledamot i Familien Kamprads Stiftelse

- Ledamot i Entreprendrinvest

- Sérskild utredare, utredningen om utvérdering

av bredbandsstrategin

Rolf Annerberg - Ledamot i Formas forskarrad t.o.m. 2013-08-30 35 000
Sarskild utredare
i regeringskansliet
Ann-Katrin Berglund Inga 6vriga uppdrag 5834
Utredningschef
vid Statskontoret
Jonas Hiasson Inga 6vriga uppdrag 5834
Professor, KTH
Anna Grénlund Inga 6vriga uppdrag 5834
Expert vid SKL
CarolaGunnarsson - Ordférande i regionala strukturfondspartnerskapet 70 000
Styrelsens ordférande i Ostra Mellansverige
Oppositionsledare, - Ledamot i Kriminalva&rdens insynsrad
kommunstyrelsen - Ledamot i lansstyrelsens i Vastmanlands lans
Sala kommun insynsrad

- Ledamot i styrelsen SKL-foretag AB

- Ledamot i Carola Gunnarsson i Sala AB

- Ledamot i styrelsen for Salabostader AB
Jan-Eric Nilsson Inga évriga uppdrag 62 687
Professor, VTI
Forordnade t.0.m. 2013-10-01
Svante Axelsson - Ledamot i insynsréadet for Naturvardsverket 26 250
Generalsekreterare - (Deltagare i referensgruppen for Miljddepartementets
Svenska Natur- arbete med fardplan for Sverige utan klimaturslapp
skyddsfoéreningen 2050)
Pia Kinhult - Ordférande i Sk&ne European Office 26 250
Regionrad, - Ordférande i Halsostaden Angelholm
Region Skéne Holding AB

- Ledamot i Samverkansprojektet E22 AB

- Ordférande i Healthcare Skéne Holding AB

- Ordférande i Temaki Konsult AB
Eva Karin Olin Hempel - Ledamot i Humanus utbildning i SYD AB 28 266
Lantbruksekonom
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7.10.5 Ledande befattningshavare

Nam n Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Staffan Widlert Inga 6vriga uppdrag 1585032
Generaldirektor

Transportstyrelsen

7.10.6 Sjukfranvaro

Tabellen dver sjukfranvaro redovisas i avsnitt 6.1 Fakta om medarbetarna pa
Transportstyrelsen.

7.10.7 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2012. Belopp som avrundas till 0
redovisas med 0. Poster som saknar utfall redovisas med -.

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséttningar
Av intékter av avgifter och andra ersétningar utgor 6 526 tkr (6 731 tkr) Intkter enligt4 § avgifsforordningen.

Not 2 Kostnader for personal 2013 2012
Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal) 730 786 674 051
Sociala avgifter 346 590 320 653
Ovriga personalkostnader 12 045 19 195
1 089 420 1013 899
Not 3 Ovriga driftkostnader 2013 2012
Reparationer och underhall 35 900 26 223
Offentigratisiiga avgifter, skatter, kundfdrluster mm 1261 545
Resor, representation, information 55 604 62 010
Medlemsavgifter 118 742 120 654
Inkdp av varor 129 820 147 654
Kép av anster 726 647 737 663
1067 974 1094 749

Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgitti Eurocontrol.

Not 4 Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras 2013 2012
Offentigratisliga avgifter 1 559 876 1 552 406
Forluster avseende offentligratsliga avgifter -1 089 -4 163
Andra ersatningar 140 508 136 018
Ranteintakter 285 244

1 699 580 1 684 505
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Not 5 Saldo uppbérd 2013 2012
Aterforing av firegéende &rs periodiserade skatter -199 947 -139 601
Periodiserade tré&ngselskatter 316 296 145 493
Periodiserade fordonsskatter 600 120 54 454
Periodiserade végavgifter 25 871 -
742 340 60 346
Not 6 Ovriga erhallina medel for finansiering av bidrag 2013 2012
Gemensam Avgift Sakerhetskontroll, GAS 641 858 644 274
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 82 497 78 108
724 354 722 382
Not 7 Lamnade bidrag 2013 2012
L&mnade bidrag avser:
Supermiljébilspremie 62 200 20 000
Bidrag il VINNOVA 150 938
Bidrag fil krisberedskap 7 105 8 034
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 661 188 644 988
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigaton, Surveillance (CNS) 82 497 78 108
Rikspolisstyrelsen, Kompensation for registerkontroll i trafikbvervakning - 14 000
813 139 766 068
Not 8 Saldo transfereringar
Saldo transfereringar -19 163 tkr (-489 tkr) bestar i sin helhet il resultat av Gemensam avgift sékerhetskontroll.
Under-/dvertickningen regleras genom avgiftssétning.
Not 9 Kapitalfdrdndring enligt resultatrdkningen 2013 2012
Avgiftsfinansierad verksamhet
Overskott undervagsavgifter 20 116 22 367
Underskott GAS -19 163 -489
953 21 878
Uppdragsfinansierad verksamhet
Overskott i uppdragsverksamheten 12 746 -27 239
12 746 -27 239
Uppbdrd
Periodiserade skatter 742 340 60 346
742 340 60 346
756 039 49 624
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Not 10 Balanserade utgifter for utveckling 2013-12-31 2012-12-31
Ing&ende anskaffningsvarde 274 614 313 269
Arets anskafiningar 357 140 65 475
Arets utrangeringar (8terforda anskafiningsvérden) -34 507 -104 130
Utgaende anskaffningsvarde 597 246 274 614
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -136 221 -183 421
Arets avskrivningar -115 341 -50 442
Arets utrangeringar (&terférda avskrivningar) 20 129 97 642
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -231 433 -136 221
Bokfort varde 365 813 138 393

Okningen av &rets avskrivningar firklaras av det nya nationella systemet for trangselskatter och infrastrukturavgifter som
driftsattes i januari 2013, 65 mnkr.

Not 11 Réattigheter och andra immateriella anlaggningstillgéngar 2013-12-31 2012-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 16 402 14 777
Arets anskafiningar 245 1625
Arets urangeringar (&terfdrda anskafiningsvérden) - -
Utgéende anskafiningsvarde 16 647 16 402
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -10 543 -7 547
Arets avskrivningar -3 284 -2 996
Arets utrangeringar (terférda avskrivningar) - -
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -13 827 -10 543
Bokfort véarde 2 820 5 859
Not 12 Pagaende immateriella anlaggningstillgangar 2013-12-31 2012-12-31
Ing&ende anskaffningsvarde 86 269 122 558
Arets anskafiningar 115 781 48 425
Arets fardigstillda anlaggningar -43 359 -64 925
Aterférda IB-varden -22 541 -19 789
Utgaende anskaffningsvarde 136 150 86 269
Ingaende anskafiningsvarde 334 440 147 334
Arets anskafiningar 70 695 187 106
Arets fardigstallda anlaggningar -324 859 -
Aterforda IB-vérden -12 328 -
Utgaende anskafiningsvarde 67 948 334 440
Bokfort vérde 204 098 420 709

Ar 2013 ingér Ej fardigstélida immateriella anlaggningstilgangar i 1an i Riksgalden til skillnad frén féregéende &r.
Fardigstallda och ej fardigstalida immateriella anlaggningstilgdngar som finansieras med Ian i Riksgélden (kap 7 6 § BL)
avser projekt Trangselskatt Géteborg. Upptagna 1an 332 788 tkr.
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Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2013-12-31 2012-12-31
Ing&ende anskaffningsvérde 16 554 16 554
Arets anskafiningar 2 628 -
Arets utrangeringar (3terforda anskafiningsvérden) -328 -
Utgaende anskaffningsvarde 18 854 16 554
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -6 319 -3 219
Arets avskrivningar -2 994 -3 099
Arets utrangeringar (&terférda avskrivningar) 197 -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -9 115 -6 318
Bokfort varde 9 738 10 236
Not 14 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2013-12-31 2012-12-31
Ing&ende anskafiningsvérde 159 654 154 626
Arets anskafiningar 19 443 23 302
Arets utrangeringar (&terforda anskafiningsvérden) -6 469 -18 274
Utgaende anskaffningsvarde 172 628 159 654
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -98 778 -93 202
Arets avskrivningar -21 764 -21 261
Arets utrangeringar (&terférda avskrivningar) 5519 15 685
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -115 023 -08 778
Bokfort varde 57 605 60 876
Not 15 Pagéaende nyanlaggningar 2013-12-31 2012-12-31
Ing&ende anskafiningsvarde 4 012 15 090
Arets anskafiningar 1190 1896
Arets fardigstillda anlaggningar -329 -12 974
Utgaende anskaffningsvarde 4 874 4012
Not 16 Kundfordringar 2013-12-31 2012-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 153 717 201 765
Aviserade 36 246 2 847
Avgar
Uppbdérdsfordringar, avgifter -44 981 -37 377
Osakra kundfordringar -16 348 -16 238
128 635 150 997

Arets kostnad for befarade kundforluster uppgér till -1 057 tkr (-530 tkr) och
Arets kostad for konstaterade kundforluster uppgar till 4 026 tkr (1 837 tkr).

Not 17 Fordringar hos andra myndigheter 2013-12-31 2012-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 11 059 6 384
Fordran ingdende mervérdesskatt 53 876 58 132

64 935 64 516
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Not 18 Ovriga fordringar 2013-12-31 2012-12-31

Uppbord
Uppbdrdsfordringar, avgifter 44 981 37 377
Osékra uppbdrdsfordringar, avgifer -12 647 -13 878
Uppbdrdsfordringar, tréngselskatter 328 442 192 389
Osékra uppbordsfordringar, trangselskatter -133 590 -100 921
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 856 698 300 259
Osékra uppbordsfordringar, fordonskatter -256 578 -245 806
Uppbdrdsfordringar, végavgifter 29 923 -
Osakra uppbordsfordringar, vagavgifter -4 052 -
Eurocontrol, fakturerade avgifter 24 639 25 177
Eurocontrol, avrakning -1 268 2 881
Ovrigt 4 157 4 383
880 705 201 861

Eurocontrol, avrakning avser undertickning 2009-2013. Regleras genom avgiftssétning.
Forklaringen til att Ovriga fordringar har dkat jamfort med fg &r &r att vagavgifter och ej forfallna fordonsskatter inte
redovisades som fordran 2012. Yterligare en forklaring tll 6kningen &r den nya trangselskatten i Géteborg som fillkommit

from2013.
Not 19 Periodavgransningsposter 2013-12-31 2012-12-31
Forutbetalda kostnader, drift
Meeteringavtal Unisys 12 441 43 159
Medlemsavgifter 34 389 32 592
Hyror 17 845 15 630
Ovrigt 32 540 38 721
97 215 130 102
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 17 873 19 448
Tjansteforséljning m.m. 11 854 5 020
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 11 743 4 363
Trangselskatt 121 444 54 026
Transfereringar:
Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 14 290 -
177 204 82 857
Summa periodavgransningsposter 274 419 212 959
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Not 20 Avrékning med statsverket 2013-12-31 2012-12-31
Uppbdrd
Ingdende balans 41 243 44 797
Overgéngsefiekt andrad redovisning uppbérdsmedel - 20
Redovisat mot inkomstiitel -15 156 213 -14 232 854
Uppbdrdsmedel som betalats till icke rantebdrande fiode 15 192 187 14 229 280
Medel fran rantekonto som tillfdrts inkomstitel - -
Fordringar avseende Uppbérd 77 216 41 243
Anslag i icke rantebarande flode
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag 62 200 20 000
-62 200 -20 000
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebéarande flode - -
Anslag i rantebdrande flode
Ingéende balans -371 732 -323 788
Redovisat mot anslag 2 138 036 1986 720
Anslagsmedel som tllforts rantekonto -2 495 239 -2 174 973
Aterbetalning av anslagsmedel 273 493 140 309
Skulder avseende anslag i rantebarande fldde -455 442 -371 732
Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats mot anslag
Ingéende balans 4 499 6 749
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln -2 250 -2 250
Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats mot anslag 2 250 4 499
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken
Ingéende balans -24 976 1302
Inbetalningar i icke rantebarande fiode 16 908 932 15 863 589
Uthetalningar i icke rantebarande fiéde -1 745 544 -1 680 586
Betalningar h&nfdrbara il anslag och inkomsttiiar -15 129 987 -14 209 280
Saldo 8 426 -24 976
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 8 426 -24 976
Saldo avrékning med statsverket -367 550 -350 966
Not 21 Balanserad kapitalférandring 2013-12-31 2012-12-31
Ackumulerade dverskott undervagsavgifter 114 266 91 899
Ackumulerade underskott GAS -14 239 -13 750
Ackumulerade 6verskott i uppdragsverksamheten 82 927 110 166
Periodiserade skatter 199 947 139 601
382 901 327 916

Under 2012 andrades regelverket avseende redovisning mot inkomstiiar. Denna férandring innebar en 6vergangseffekt

i balanserad kapitalférandring pé 20 tkr.

Not 22 Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 2013-12-31 2012-12-31
Ingaende avsatning 2 663 1650
Arets pensionskostad 5417 2 453
Arets pensionsutbetalningar -2 010 -1 440
Utgéende avsétining 6 071 2 663

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella éverenskommelser

om delpensioner och pensionsersatningar.
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Not 23 Ovriga avséttningar
Ingéende avsétning

Arets avsétning

Arets nytjade medel

2012-12-31
5236
1584

-5 757

Utg&ende avsétining

Avser avsatiningar fill foljd av omstruktureringar.

Not 24 L&n i Riksgalden
Ingdende balans

Under aretupptagna lan
Arets amorteringar

1063

2012-12-31

206 805
94 834
-87 226

Beviliad laneram

Not 25 Rantekontokredit i Riksgélden
Beviljiad kreditram
Réntekontokrediten i Riksgélden har ej nytfats under 2013.

Not 26 Ovriga krediter i Riksgélden
Beviliad kreditram

Nytiad kredit vid arets slut

Not 27 Ovriga skulder

Drift
Innehéllen skatt for egen personal
Ovrigt

Uppbord
Avgifter som ej disponeras
- korkortsavgifter
- felparkeringsavgifter
- yrkestrafikavgifer
Skatter
- réangselskatter
Oplacerade medel

214 413
300 000

2012-12-31
100 000

2012-12-31
450 000

321 239
2012-12-31
18 097

3114

21178
53 280
354

2 326

Inbetalda uppbérdsmedel kommer att tillforas inkomstiitel alternativt betalas vidare.

98 348
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Not 28 Periodavgréansningsposter

Upplupna kostnader

Drift
Upplupna Idneskulder inkl. sociala avgifter
Upplupna semesterléner inkl. sociala avgifter
Avsatta trygghetsmedel
Utiagg och skatiefria ersatningar
Kopta ganster m.m.

Transfereringar
Kostader finansierade med bidrag frin MSB
Flygplatsers kosnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS)

Of6rbrukade bidrag
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Naturvardsverket
Jordbruksverket
Ovriga myndigheter

Forutbetalda intakter
Uppbord

Avgifter som ej disponeras
Transfereringar

Gemensam avgift sakerhetskontroll

Summa periodavgransningsposter
Of6rbrukade bidrag planeras att anvandas under 2014.

Not 29 Finansieringsanalys, kostnader
Kostnader enligt resultatrékningen
Justering:

Arets forandringar av avsatningar

Realisationsforluster

Arets avskrivningskosnader

Not 30 Finansieringsanalys, intakter
Summa medel som illfrts for finansiering av drift
Justering:
Bidrag LFV for tckning av avskrivningskostnader
Reavinstvid férsaljning av anléggningstilgdngar

2012-12-31

3692
78 227
9 829
1759
23774

344
29 872
147 496

3990

3 000
75
7 065

154 561

2012
-2 278 814

-3161

8 748

77 808

-2 195 419

2012
2273 942

-103

-74
2273765
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Not 31 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2013 2012
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B 630 332 594 655
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, UB -1 348 693 -630 332
Justering arets forandring:
Fordringarr uppbdrd, avgifier 8 835 -12 417
Fordringar uppbdrd, skatter 674 922 81 505
Upplupna intékter, skatter 67 418 -21 160
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 7 380 -3 462
Upplupna intakter, GAS 14 290
Befarade kundforluster GAS -43 -4 041
Forandring under aret 54 441 4749
Not 32 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2013 2012
Skulder mm och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, 1B -1 135 426 -870 488
Skulder mm och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, UB 1282 418 1135 426
Justering arets forandring:
Lan i Riksgélden -117 660 -7 608
Ovriga krediter i Riksgélden -11 548 -192 846
Ovriga skulder, uppbérd 16 240 5610
Upplupna kostnader, finansierade av bidrag -600 -1 087
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -36 320 20 738
Oftrbrukade bidrag avseende investeringar - 103
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -20 717 8 597
Forutbetalda intakter, GAS -23 000 -
-46 614 98 443
Not 33 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2013 2012
Arets forandring:
Aviserade avgifter -8 835 12 417
Aviserade skatier -674 922 -81 505
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras -7 380 3 462
upplupna intékter, skatter -67 418 21 160
-758 555 -44 467
Arets forandring:
Ovriga skulder, uppbérd -16 240 -5 610
Forutbetalda intakter 20 717 -8 597
4 477 -14 207
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbdrd -754 078 -58 674
Not 34 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2013 2012
Arets forandring:
Upplupna intékter, GAS -14 290 -
Osékra kundfordringar, GAS 43 4041
-14 247 4041
Avets forandring:
Upplupna kostader, finansierade av bidrag 600 1087
Upplupna kostnader, GAS 36 320 -20 738
Forutbetalda intakter, GAS 23 000 -
59 921 -19 651
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 45 674 -15 610
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7.11 Underskrift

Vi intygar att arsredovisningen ger en réattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Vi beddmer vidare att den interna styrningen och kontrollen vid
myndigheten &r betryggande.

Carola Gunnarsson

Ordférande
Kristina Alsér Mikael Ahlstrom
Rolf Annerberg Ann-Katrin Berglund
Jonas Eliasson Anna Gronlund
Jan-Eric Nilsson Staffan Widlert

Generaldirektor.

Norrkoping den 13 februari 2014.
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