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GD HAR ORDET

Transportstyrelsens andra verksamhetsar ar nu avslutat. Det har varit ett intensivt
ar da mycket har hant. Verksamheten har fortsatt att vaxa genom att nya verksam-
heter har kommit till och antalet medarbetare har darmed ocksa okat.

Vid arets borjan tog vi dver lansstyrelsernas ansvar for korkorts- och yrkestrafik-
fragor. Overtagandet av yrkestrafikfragorna gick bra, men problemen i kérkorts-
verksamheten har varit manga. Vi tog 6ver storre drendebalanser an vantat och
hade stora tekniska problem under det forsta halvaret. Féljden blev langa vanteti-
der och svarigheter att fa kontakt med oss. Tack vare engagerade insatser fran
medarbetarna har situationen successivt forbéttrats under andra halvaret och verk-
samheten fungerar nu tillfredsstallande.

Bilprovningens verksamhet éppnades upp for konkurrens vid halvarsskiftet. Vi
skrev ett tjugotal nya foreskrifter under kort tid och vi forberedde vara IT-system
for de nya aktorerna. Forandringen har genomforts utan storre problem, delvis
som en foljd av att antalet nya aktorer annu &r begransat. Under aret har vi ocksa
forberett Gvertagandet fran polisen av den tillsyn av kor- och vilotidsreglerna som
sker direkt mot féretagen. Overtagandet skedde den1 januari 2011 och verksam-
heten kommer att na full omfattning andra halvaret 2011.

Marknaden for persontrafik pa jarnvag i Sverige éppnades helt for konkurrens den
1 oktober 2010. Forandringen slar i praktiken igenom pa allvar under 2011 nar
nya aktorer har mojlighet att begéra sparutrymme for att kora egen trafik. | takt
med att nya aktorer tillkommer blir konkurrensen om de mest attraktiva taglagena
allt hardare och lika tillgang till trafiknara tjanster blir av stor betydelse. Som en
foljd blir Transportstyrelsens regelgivning och tillsyn allt viktigare for att saker-
stalla att den nya marknaden fungerar vél.

Flyget paverkades dramatiskt under varen av vulkanutbrottet pa Island. Under det
akuta skedet stoppades flyget inom stora omraden. Transportstyrelsen gjorde om-
fattande insatser for att bedoma var det gick att flyga. Handelsen ledde till kraftigt
minskat flygresande och déarigenom till minskade intékter for var del och ekono-
miska problem for branschen. Den uppkomna situationen stéllde behovet av sam-
ordning pa sin spets och nddvandigheten av en harmonisering av luftfartens forut-
sattningar i EU. | krissituationer blottlaggs brister men ocksa behoven av ett kraf-
tigt och snabbt agerande av EU:s olika institutioner.

Inom sjofarten har minskningen av det svenskflaggade tonnaget fortsatt, samtidigt
som vi utrett mojligheterna att delegera mer av var verksamhet till andra aktorer.
Redan nu har utvecklingen paverkat omfattningen av var tillsynsverksamhet.

Fran arsskiftet 2010/2011 forandrades Transportstyrelsens finansiering. Finansie-
ringen ar nu mer likformig mellan trafikslagen. Kostnaderna for regelgivning ska
tackas av anslag och kostnaderna for tillsyn, tillstand och registerhallning av av-
gifter. Forandringen innebdr att verksamheter som hittills helt finansierats med
anslag nu far betala avgifter. Avgiftsintakterna betalas in till statskassan och
kommer tillbaka till Transportstyrelsen som ett anslag. Fordndringen har krévt ett
omfattande arbete under de tva ar vi varit verksamma och kommer ocksa att ha en
stor paverkan framat. Trots de handelser som paverkat vara intakter under aret har
myndighetens ekonomi utvecklats val under aret. | takt med att samhallsekonomin
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har aterhamtat sig efter den tidigare krisen har verksamhetsvolymen vaxt, samti-
digt som verksamheten har kunnat effektiviseras och aret har resulterat i ett ver-
skott. Det goda ekonomiska resultatet har underlattat 6vergangen till den nya fi-
nansieringsmodellen.

Under varen genomforde vi ett strategiarbete i Transportstyrelsens ledningsgrupp.
Syftet var att skapa en tydlig koppling mellan riksdagens mal och regeringens
uppdrag for verksamheten och var egen verksamhetsplan. Strategiarbetet engage-
rade manga och har varit framgangsrikt.

Vid halvarsskiftet ersattes myndighetens insynsrad av en styrelse, varigenom
Transportstyrelsen blev en s.k. styrelsemyndighet. Detta innebér att styrelsen an-
svarar infor regeringen for myndighetens verksamhet och ska se till att den be-
drivs effektivt och enligt gallande rétt och de forpliktelser som foljer av Sveriges
medlemskap i Europeiska unionen, att den redovisas pa ett tillforlitligt och rattvi-
sande satt samt att myndigheten hushallar val med statens medel.

Nar jag blickar tillbaka pa 2010 kan jag konstatera att vart arbete alltmer inriktas
pa att uppfylla de transportpolitiska malen och att vi rér oss i den riktningen. De
konsekvensutredningar vi gor nér vi skriver foreskrifter blir successivt allt béttre.
Vi har fortsatt att arbeta malmedvetet med regelférenkling och vi har satt upp am-
bitiosa mal for att ga igenom hela vart befintliga regelverk. Verksamheten har
alltsa utvecklats val under 2010. Forutsattningarna for att klara alla de utmaningar
vi kan se framfor oss ar darmed goda!

Staffan Widlert
Generaldirektor
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OMVARLDSANALYS

Efter en plotslig och djup konjunkturnedgang, som resulterade i att efterfragan pa
transporter foll kraftigt, vande utvecklingen uppat under 2010.

Transportstyrelsens prognos 6ver efterfragan pa transporter fram till 2015 visar pa
en fortsatt 6kning av efterfragan for saval gods- som persontransporter. Den okade
efterfragan medfor krav pa effektivare utnyttjande av transportsystemet. De senas-
te arens transportpolitiska inriktning har varit att underlatta dverflyttning av gods-
och passagerartrafik mellan de olika trafikslagen, och den inriktningen kommer
sannolikt att besta de narmaste aren. For Transportstyrelsens del kommer utveck-
lingen att innebéra ett 6kat behov av konkurrens- och marknadsbevakning av
marknader som ar foremal for strukturella forandringar. Efterfragedkningen och
de strukturella forandringarna kommer ocksa att innebara hogre krav pa Trans-
portstyrelsens tillsynsarbete samt 6ka behovet av statistiskt underlag for att folja
och utvérdera hur sakerheten, miljon och transportmarknaden utvecklas.

Figur 1. Indexerade tidsserier 6ver utfallet av gods- respektive persontrans-
portarbetet i Sverige 1989-2009 samt prognoser fér 2010-2015.
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Kélla: Trafikanalys. Transportstyrelsens bearbetning

Definitioner figur 1:

Godstransporter: Godstransportarbetet i Sverige, i tonkilometer. Statistiken visar
vagtrafik, bantrafik och sjofart. Luftfartens inrikesfrakt ingar inte, eftersom den
endast utgor en liten andel av den totala frakten.

Persontransporter: Persontransportarbetet i Sverige, i personkilometer. Statistiken
visar vagtrafik, bantrafik, inrikes luftfart, farjor samt gang, cykel och moped.
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| takt med att efterfragan pa transporter 6kar kommer transportsektorns energian-
vandning och miljopaverkan att 6ka de narmaste aren. Det kommer sannolikt att
medfdra krav pa myndigheten att ytterligare utveckla miljoarbetet. Den ckade
efterfrdgan pa transporter kan medfora behov av nya ekonomiska styrmedel for att
minska transporternas miljopaverkan. For Transportstyrelsen kan det innebara nya
utmaningar inom samtliga omraden, med tyngdpunkt pa karnverksamheterna.
Transportstyrelsen har nyligen av regeringen fatt uppdraget att utarbeta ett forslag
till en supermiljobilspremie. Den typen av uppdrag kommer sannolikt att bli fler.

Den pagaende av- och omregleringen inom olika transportmarknader, till exempel
konkurrensutsattningen av persontrafiken pa jarnvag och fordonsbesiktningen,
staller sarskilda krav pa marknadstillsyn inom fler omraden &n tidigare.

Inom EU forstarks inriktningen mot en gemensam transportpolitik. Framst handlar
det om att forbattra medborgarnas mojlighet till rorlighet inom gemenskapen. Den
pagaende institutionella integrationen av sakfragor inom EU, exempelvis av sé-
kerhetsfragor, betyder att det pagaende arbetet med att utveckla en internationell
strategi pa myndigheten kommer att behdva intensifieras ytterligare.
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TRANSPORTSTYRELSENS INTERNA UTVECKLINGSARBETE

Under det andra aret i Transportstyrelsens historia har det blivit uppenbart att
myndigheten har det mesta av strukturer, processer och regelverk pa plats for att
fungera pa ett andamalsenligt och tillfredsstallande satt. Det interna utvecklings-
arbetet har under 2010 saledes i hogre utstrackning praglats av vidareutveckling
och forbattring an av framtagandet av mer grundldggande organisatoriska kompo-
nenter, vilket var nagot som i viss man praglade 2009. Myndighetens ambition i
det interna utvecklingsarbetet ar att forbattra processer och strukturer med syftet
att pa ett effektivt och andamalsenligt sétt kunna hantera det trafikslagsovergri-
pande perspektivet.

| flera fall har processer som infordes under 2009 kunnat vidareutvecklas under
det gangna aret. Det galler till exempel lednings- och styrningssystem och risk-
analyser. Vidare har forstaelsen av de trafikpolitiska malen och det trafikslags-
overgripande perspektivet fordjupats och legat till grund for bland annat framta-
gande av strategi for Transportstyrelsen, organisatoriska forandringar, intern
kommunikation och kompetensutveckling.

Transportstyrelsen har under det gangna aret kartlagt mojligheter till och forut-
séattningar for att inforliva nya uppdrag utan att motsvarande resursokning sker. |
en sérskild rapport, “Transportstyrelsens plan f6r hur myndigheten ska kunna an-
passa sin verksamhet till nya fordandrade krav”, har myndigheten redovisat om-
fattningen av forvéantade tillkommande myndighetsuppgifter, de effektiviseringar
som kravs for att dessa uppgifter ska kunna rymmas inom nuvarande kostnadsram
samt pagaende och planerade effektiviseringsarbete.

Under aret har vidareutvecklingen av myndighetens ledningssystem fortsatt. Led-
ningen har genomfort ett omfattande mal- och strategiarbete under varen och
sommaren, ett arbete som vidare har implementerats och forankrats i verksam-
hetsplaneringen.

Aven myndighets6vergripande riskanalyser inom ramen for férordningen
(2007:603) om intern styrning och kontroll (FISK) har genomforts av lednings-
gruppen. Identifierade och varderade risker har darefter omsatts till konkreta risk-
reducerande aktiviteter som myndigheten ska genomféra under nasta planerings-
period.

Under 2010 har grunderna till ett miljoledningssystem tagits fram, och den forsta
rapporteringen i enlighet med férordningen (2009:907) om miljéledning i statliga
myndigheter gjordes till Naringsdepartementet och Naturvardsverket i augusti
2010. De dokument som redovisades var miljoutredning, miljoriktlinje, miljomal
och handlingsplan samt en projektplan for inrattandet av miljoledningssystemet.
Nasta rapportering i enlighet med forordningen ar den arliga uppfoljningen av
miljéledningsarbetet och den sker i februari 2011.

Utvecklingen och implementeringen av ett processorienterat arbetsséatt har fortgatt
under aret med bland annat ett framtaget forslag pa gemensam beskrivningsmo-
dell och &ven beslutade gemensamma definitioner av tillstands- och tillsynspro-
cessen. Dessutom har myndigheten under aret utrett och beslutat att inratta trafik-
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slagsovergripande sa kallade kompetenscentrum inom omradena tillsyn, tillstand
och Human Factors/manniska-teknik-organisation. Syftet ar att skapa synergier
och bevaka ett trafikslagsovergripande perspektiv. Arbetet med att starka utbytet
inom och mellan trafikslagen har darmed tagit ytterligare ett steg framat.

Inom ett flertal omraden har interna styrande dokument utarbetats och beslutats.
Som exempel kan ndmnas riktlinjer for Transportstyrelsens styrande och stodjan-
de dokument och en végledning fér dokument och &rendehantering. Detta med
syfte att gora Transportstyrelsens arbetssatt enhetligt och skapa en myndighet.
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TRANSPORTSTYRELSENS BIDRAG TILL UPPFYLLANDET AV DE
TRANSPORTPOLITISKA MALEN

| maj 2009 antog riksdagen regeringens proposition (2008/09:93) Mal for framti-
dens resor och transporter. Det 6vergripande transportpolitiska malet* behalls
ofdrandrat jamfort med tidigare, men tidigare sex delmal ersatts med ett funk-
tionsmal, och ett hansynsmal.

Funktionsmalet lyder:

“Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bi-
dra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hansynsmalet lyder:

”Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitets-
malen uppnés och att 6kad hilsa uppnas.”

Transportstyrelsen bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen framfor allt
genom myndighetens huvuduppgifter inom regelgivning, tillstandsprévning, till-
syn och registerhallning inom transportomradet. Verksamheten ar sarskilt inriktad
pa att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och séakert
transportsystem, i enlighet myndighetens instruktion, férordning (2008:1300).
Regelgivningen som ligger till grund for de tillstand som utfardas och den tillsyn
som utfors, tar hansyn till detta.

For att fa ett helhetsgrepp av myndighetens bidrag till att uppfylla malen ar det
emellertid nddvandigt att ensa definitionerna av processer och begrepp mellan
trafikslagen. Utvecklingsarbetet som inleddes 2009 har fortsatt under aret, men ett
betydande arbete aterstar.

Under aret har en rad specifika atgarder genomforts som svarar mot de transport-
politiska malen. Nedan presenteras ett urval.

Funktionsmal tillganglighet

Transportpolitikens funktionsmal ar synbarligen framst en fraga for infrastruktur-
myndigheter i den fysiska planeringen. Men Transportstyrelsens verksamhet har
tydliga effekter ocksa pa funktionsmalet.

Under 2010 har Transportstyrelsen bidragit till att skapa battre forutsattningar for
effektiva transportldsningar och konkurrensneutrala spelregler genom 6versyn av
avgiftsuttaget. Ett omfattande arbete har agt rum vilket syftar till att myndighetens
verksamhet i form av tillstand, tillsyn samt registerhallning i huvudsak finansieras
med avgifter fran och med 2011. Transportstyrelsen har bemyndigats att besluta
om avgifter och avgiftsnivaer. Avgifterna for tillstandsprévning, tillsyn och regis-
terhallning redovisas pa inkomsttitel i statsbudgeten och disponeras salunda inte

! Det overgripande transportpolitiska malet lyder: "Transportpolitikens mal ar att sékerstalla en
samhiéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.”
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direkt av myndigheten. Transportstyrelsen erhaller istallet anslag for finansiering

av verksamheten, vilket ocksa inkluderar den regelgivande roll myndigheten har.

Generellt géller att avgifterna ska ge full kostnadstackning, vilket konkret innebér
att sjalvkostnaden har beraknats for varje enskild produkt och avgift. Ingen kors-

subventionering mellan trafikslagen ska ske dver tiden, utan respektive trafikslag

ska vara sjalvfinansierat.

Under aret har Transportstyrelsen dven arbetat med att inforliva det 3:e korkorts-
direktivet om korkortskontroll i de nationella foreskrifterna. Arbetet fortgar, se
vidare avsnitt 6.4.

| syfte att forbattra tillgangligheten har myndigheten under aret identifierat och
analyserat tjanster som kan tillhandahallas till medborgare och naringsliv elektro-
niskt. Transportstyrelsen har fortsatt att forbattra och utveckla myndighetens e-
forvaltning genom att exempelvis utveckla specifika e-tjanster och e-betalningar.
Hér kan dven ndmnas utvecklandet av ett automatiserat arendehanteringssystem
for vissa korkortfragor, samt automatkonsoliderade versioner av myndighetens
forfattningar pa internet.

Regelgivningen innebar restriktioner som ofta ocksa ar en kostnad for medborga-
ren eller naringslivet. I regelgivningsarbetet har ett fokusomrade under 2010 varit
att skapa en enhetlig och god niva pa myndighetens konsekvensutredningar. Att
konsekvensutreda eventuella effekter av ett regelforslag ar viktigt for att kunna
fatta ett véalgrundat beslut, eftersom varje regelgivning innebér en avvégning av
olika mal.

Fran och med den 1 januari 2013 kommer Transportstyrelsen ansvara for forvalt-
ning och drift av trangselskattesystemet i Goteborg. Under 2010 har myndigheten
tillsammans med Trafikverket paborjat arbetet med att utveckla organisation och

stodsystem, se vidare 4.4.4.

Det internationella férhandlingsarbetet ar centralt inom myndighetens regelgiv-
ning. Genom att svenska regler anpassas till internationella konventioner forbétt-
ras tillgangligheten mellan Sverige och andra lander och kvaliteten for néaringsli-
vets transporter starks. Det internationella arbetet utvecklas under avsnitt 6.

Transportstyrelsen har vidtagit atgarder for regelférenkling i ett flertal foreskrifts-
arbeten, bland annat vad galler foreskrifter om transport av last (férenklad lastsék-
ringsmanual) och foreskrifter om dagbdcker (utokade mojligheter att fora journal
istallet for skeppsdagbok). Under aret har myndigheten fattat beslut om att under
perioden 2011-2015 granska samtliga forfattningar i syfte att sékerstélla att reg-
lerna ar forenliga med de transportspolitiska malen.

Transportstyrelsen har tillsatt en projektgrupp som identifierar och kartlagger
harmoniseringsbehov pa omradet farligt gods for att forbattra intermodaliteten och
forflyttningen av gods mellan trafikslagen. Trafikslagen utnyttjas i en kedja och
darfor behover reglerna vara likartade, bade mellan stater och mellan trafikslag.
Projektet slutredovisas hosten 2011.

Transportstyrelsen verkar for lika villkor bland transportféretagen, i enlighet med
den transportpolitiska principen att konkurrensen mellan olika trafikutévare och
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transportalternativ ska framjas. | detta ingar att prova personer och féretag som
soker tillstand, genomfdra en ekonomisk bedémning samt gora en lamplighets-
prévning.

Pa luftfartsomradet granskade Transportstyrelsen under aret flygbolagens forut-
sattningar att bedriva verksamhet i krigsdrabbade omraden. Tillganglighet vags
mot risk och bedémningar genomfors dven utifran passagerarens perspektiv. Vid
tillstandsbedomningen av flygbolag kontrolleras det dven att dessa har procedurer
for att ta hand om funktionshindrade.

Tillsynen av utbildningsverksamhet inom trafikslagen ska kontrollera att under-
visningen bedrivs med god kvalitet och pa lika villkor. Genom de krav pa at-
gardsprogram, varningar och aterkallelser som gaérs bidrar tillsynen till béattre re-
gelefterlevnad och att oseridsa foretagare tvingas lamna systemet. Detta ger aven
positiv aterverkan pa hansynsmalet. Vl utbildade forare leder till minskad
olycksfrekvens och sékrare vagtrafik samt till att miljomedvetandet dkar. God
utbildning leder &ven till att kvaliteten i néringslivets transporter forbéttras.

Transportstyrelsen utfér motsvarande tillsynsverksamhet mot foretag och bolag,
exempelvis taxi. Genom en omprévning av tillstand och taxiforarlegitimationer
bidrar tillsynen till lika villkor for transportforetagen och till att oseridsa verk-
samhetsutdvare inte kan fortsatta bedriva verksamhet. Tillsynen bidrar till att ska-
pa trygghet for medborgaren vid i férsta hand persontransporter.

Dessa ar exempel pa insatser som paverkar tillgangligheten, for passagerare och
for ett konkurrenskraftigt transportsystem i enlighet med myndighetens instruk-
tion. Transportstyrelsens tidigare sektoransvar for luftfart har emellertid avveck-
lats och Trafikverket har 6vertagit uppgifter som ror riksintressen for flygplatser
och fysisk planering. Begreppet sektorsansvar har ersatts med konkreta uppdrag
eller specifika ansvar direkt till de berérda myndigheterna. Det innebar att bade
Transportstyrelsen och Trafikverket har utsetts till myndigheter med ansvar i mil-
jOmalssystemet.

Hansynsmal sékerhet, milj6 och halsa
Hansynsmalet sékerhet, miljé och halsa ligger ofta nara det omrade som Trans-
portstyrelsen normalt férknippas med.

En av de mest centrala uppgifterna for myndigheten &r att verka for ett sékert
transportsystem. Transportsystemet ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor. Arbetet med att verka for malet genomsyrar
samtliga av myndighetens processer och det internationella arbetet.

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram foreskrifter som inforlivar EU-
rattsakter i det sa kallade tredje sjosakerhetspaketet. Paketet presenterades av
kommissionen ar 2005 for att starka sjosékerheten i europeiska farvatten och dari
ingar 2 forordningar och 6 direktiv.

Vrt att namna ar ocksa inforlivningen av IMSBC-koden (International Maritime
Solid Bulk Cargoes Code). Koden omfattar alla fartyg som transporterar fast gods
i bulk till sjoss. Syftet med koden é&r att underlatta saker stuvning och transport av
fast gods i bulk genom att den tillhandahaller information och instruktioner om
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tillvagagangssatt nar transporter med dessa produkter planeras. Koden blir obliga-
torisk fran och med den 1 januari 2011.

Transportstyrelsen bidrar till bade funktionsmalet och hansynsmalet genom att till
exempel ge medborgare och naringsliv tillgang till en god férarutbildning och se
till att de forare som beviljas tillstand ar trafiksakra.

Under 2010 har myndigheten bedrivit ett internt projekt med fokus pa lastsakring.
Projektet ska leda fram till en malbild for Transportstyrelsens hantering av last-
sakring samt forslag till strategi for hur Transportstyrelsen ska uppna malet. Last-
sakring ar en fraga som berér regelgivning, tillstand och tillsyn inom samtliga
trafikslag. Projektet har under 2010 genomfort en kartlaggning av omradet och
utarbetat en lagesrapport som underlag for det fortsatta arbetet, som ska slutrap-
porteras den 31 maj 2011.

Tillsynen inom exempelvis fordonsomradet leder till att tillverkare far en okad
medvetenhet om sékerhetskraven. De papekanden som gors leder till sakrare pro-
dukter. Tillsynen inom vég- och tunnelomradet leder pa sikt till sakrare tunnlar
och véagar inom TEN-vagnatet.

Arbetet med att begransa klimatpaverkan fran transportsektorn har blivit allt vik-
tigare i takt med att transporternas miljokonsekvenser uppméarksammas allt mer.
Hansynsmalets precisering om att Sverige ar 2030 bér ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen dr ett led i denna stravan.

Transportstyrelsen verkar for malet bland annat genom att ge dispenser till an-
passning av fordon for drift med alternativa drivmedel sasom konvertering till
drift med etanol. Dessutom ges dispenser for att kunna anvanda fordon till att pro-
va ut ny teknik bade vad géller séakerhet och miljo. Tillsynen inom avgasrening,
branslekvalitet och buller fran utomhusutrustning ska sakerstalla att miljokraven
uppfylls och i forlangningen bidra till battre halsa och miljo.

Aven inom luftfart och sjofart har Transportstyrelsen arbetat med fragan om att
reducera utslappen av vaxthusgaser, exempelvis genom internationellt arbete med
att ta fram nya regelverk for alternativa drivmedel och forbattrad brénsleeffektivi-
tet.

Att minska klimatpéaverkan ar dock inte den enda aktuella fragan inom miljoom-
radet. Transportstyrelsen har ocksa i olika internationella arbetsgrupper verkat for
att minska utslappen av kvéaveoxider fran luftfarten och sjofarten, samt aven sva-
veloxider fran sjofarten.

Regelgivning

Regelgivningen och regelforvaltningen utgar fran de transportpolitiska malen,
framst nar det galler sakerhet, men aven i fraga om miljo, halsa och ett tillgangligt
transportsystem.
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Tabell 1. Regelgivning 2008-2010

Trafikslag | Antal kungorelser i TSFS for | Antal timmar bok- | Total kostnad (tkr)
forda paregel-
givningsarbete
2008 2009 2010 2009 2010 2009 2010
Jarnvag 34 4 6| 23242 25545 | 21815 21182
Luftfart 47 14 52 | 57211 78061 | 65970 65 279
Sjofart 100 69 42 | 91783 | 104156 | 82717 83 608
Vagtrafik -* 61 94 | 103954 | 120871 | 96250 | 127 369
Summa 181 148 194 | 276 190 | 328 633 | 266 752 | 297 437

*Vagtrafik: Eftersom Vagverkets forfattningssamlingsregister for 2008 innehaller ett stort antal
andringsforfattningar dar hanvisningar till Vagverket har ersatts med hanvisningar till Transport-
styrelsen, har antalet kungdrelser for 2008 inte redovisats for trafikslaget vagtrafik i tabellen
ovan. Aven inom trafikslagen jarnvag och sjofart har av samma skél ett stort antal andringsfor-
fattningar getts ut under 2008.

2009 ars siffror har justerats for att forbattra jamforbarheten mellan aren. Antal timmar och kost-
nader har omférdelats mellan verksamheterna varfor tabell 1-4 i kapitel 4 paverkats.

Under 2010 har Transportstyrelsens nationella regelarbete resulterat i 194 (148)
kungorelser i Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS). Dessa kungdrelser
rér i huvudsak foreskrifter och allmanna rad, men aven rena tillkannagivanden har
forekommit. Myndigheten har under dret utvecklat formerna for regelframtagning
och fokuserat pa att 6ka kunskaperna om arbetet med konsekvensutredningar vid
regelgivning. En stor del av regelarbetet bedrivs &ven i internationella fora, dér
Transportstyrelsen aktivt deltar for att tillvarata svenska intressen. En forklaring
till okningen inom végtrafik ar att uppgifter har 6verforts fran Lansstyrelsen till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsens regelarbete &r omfattande och antalet utgivna kungérelser for
aren 2009 och 2010 speglar val det regelarbete som hela tiden I6pande behover
bedrivas for att regelmassan ska vara &ndamalsenlig.

Jarnvéag

Under 2010 har 4 (1) grundférfattningar och 2 (3) andringsforfattningar beslutats.
Andringsforeskrifterna avser Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF), som ut-
gor en central funktion for siakerhet i trafiken pé jarnvag. Aven en handbok till
JTF har tagits fram i syfte att underlatta for foretagen och deras personal i séker-
hetstjanst. Inférandet av handboken ar ett forsta steg i en strategi att dela upp JTF
i funktionella regler pa foreskriftsniva och anvisningar till hur reglerna kan till-
lampas pa handboksniva. | och med den senaste foreskriftsandringen togs ytterli-
gare ett steg mot delning.

Under aret har det tagits fram foreskrifter om tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet for delsystemet “Rullande materiel — godsvagnar” i jirnvégssyste-
met for konventionella tag, foreskrifter som bidrar till tillganglighetsmalet.

Under aret beslutades nya foreskrifter om godkannande av delsystem for jarnvag
respektive sparanlaggningar och fordon for tunnelbana och sparvag. Bestammel-
serna om godké&nnande inom jarnvagssystemet och motsvarande bestammelser for
tunnelbana och sparvag delades upp i tva olika forfattningar. Foreskrifterna ger
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framst stod for hansynsmalet sékerhet och ar redaktionellt omarbetade for att tyd-
liggora och forenkla godkannandeprocessen. De innehaller endast sma sakliga
andringar, huvudsakligen foranledda av nya Europarattsliga regler.

Transportstyrelsen har inom jarnvagsomradet dven tagit fram nya foreskrifter om
avgifter.

Luftfart

Under aret har 35 (12) grundforfattningar och 17 (2) andrings- och upphéavande-
forfattningar beslutats. Fler foreskrifter har under aret beslutats jamfért med 2009.
Forklaringen ar att det omfattande regelarbetet med att ersétta aldre forfattningar —
ett arbete som pagick aven innan Transportstyrelsen bildades — under 2010 resul-
terade i ett flertal nya forfattningar inom framfor allt omradena luftfartsskydd och
flygplatser. Till detta kommer att flera regelarbeten férsenades i avvaktan pa nya
bemyndiganden i den nya luftfartslagen. Ett flertal regelarbeten foranleddes av
den nya lagen och luftfartsférordningen som tradde i kraft den 1 september 2010.

Pa luftfartsskyddsomradet har en viktig uppgift under 2010 varit att implementera
nya férordningskrav. Den 29 april 2010 trédde foérordning (EG) nr 300/2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten i kraft. Det medforde att ett
helt nytt nationellt sékerhetsprogram maste utarbetas och inforas, vilket ocksa
gjordes enligt tidtabell trots det pressade tidsschemat.

Pa flygplatsomradet har det nationella regelarbetet lett fram till en ny uppséttning
av malbeskrivande regler som ersétter tidigare regelverk.

Den 15 september 2010 publicerades nya foreskrifter och allméanna rad om trafik-
regler for luftfart. Reglerna ersétter den tidigare regleringen pa omradet och ska
foljas av personal pa flygplatser, personal som utovar flygtrafikledningstjanster
och piloter.

| detta sammanhang fortjanar ocksa att namnas att det inom EU pagar ett omfat-
tande arbete med utveckling av tillampningsfoérordningar till férordning (EG) nr
216/2008 om faststdllande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfarts-
omradet och inrattande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet (grundforord-
ningen). Tillampningsforordningarna avser flygdrift, pilotcertifiering, medicinska
krav, tredjelandsoperatorer och flygledningstjanst/flygtrafiktjanst. Férutom att
bereda och besvara de remissforslag till EU-regler som skickas ut av den europe-
iska flygsakerhetsbyran, EASA?, och Europeiska kommissionen deltar Transport-
styrelsen fortlépande i regelarbetet genom att delta i nagra av de arbetsgrupper
som inom ramen for EASA:s uppdrag tar fram forslag till tillampningsfoérordning-
ar. Myndigheten deltar for Sveriges rakning i den kommittologikommitté som
bitrader kommissionen nér regelforslagen behandlas och genom att bista reger-
ingskansliet nér forslagen behandlas i évrigt inom EU.

2 Europeiska byran for luftfartssdkerhet ar ett EU-organ som har till uppgift att utarbeta be-
staimmelser och verkstalla uppdrag inom luftfartssdkerhetsomradet. Byran utgor en viktig del av
Europeiska unionens strategi for att uppratta och bibehalla en hég och enhetlig niva pa civil luft-
fartssdkerhet i Europa.
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Sjofart

Under 2010 har 13 (27) grundforfattningar och 29 (42) andrings- och upphdvan-
deforfattningar beslutats. Farre foreskrifter har under aret beslutats jamfort med
2009. En huvudsaklig forklaring &r att det under en relativt koncentrerad tidsperi-
od har varit brist pa personal.

Till viktiga handelser under aret kan man rakna arbeten med att ta fram foreskrif-
ter som inforlivat EU-rattsakter i det sa kallade tredje sjosakerhetspaketet. Kom-
missionen presenterade paketet ar 2005 for att starka sjosakerheten i europeiska
farvatten och dari ingar 2 férordningar och 6 direktiv. De aktuella foreskrifterna
har inforlivat direktiv 2009/17/EG om andring av direktiv 2002/59/EG om inrét-
tande av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen
(6vervakningsdirektivet) och direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll (hamn-
statskontrolldirektivet).

Pa miljoomradet ar det sarskilt vart att namna den foreskrift som inforlivat
IMSBC-koden, se under Hansynsmal sékerhet, miljo och halsa, inledningen av
avsnitt 4.

Transportstyrelsen har inom sjofartsomradet aven tagit fram nya foreskrifter om
avgifter.

Végtrafik

Under 2010 har 94 (61) forfattningar beslutats, varav 66 (16) ar a&ndrings- och
upphavandeforfattningar. Tva av forfattningarna har kungjorts i Svensk trafikfore-
skriftssamling. En stor del av regelgivningen under 2010 &r foranledd av inforli-
vanden av EU-direktiv i svensk rétt.

Inom korkortsomradet har det i foreskrifterna om introduktionsutbildning inforts
ett avsnitt om hur korséattet kan paverka bransleforbrukning, branslekostnader och
utslapp. Foreskrifterna om medicinska krav for innehav av korkort har anpassats
till direktiv 2009/112/EG om andring av radets direktiv 91/439/EEG om korkort.
Genom de nya foreskrifterna om végsakerhet genomfors direktiv 2008/96/EG om
forvaltning av vagars sakerhet.

Inom fordonsomradet kan man namna foreskrifter som avser omregleringen av
fordonsbesiktningen samt anpassning av tekniska bestammelser for cyklar. Ut-
gangspunkten for Transportstyrelsens foreskrifter som beror pa omregleringen av
fordonsbesiktningen &r att foreskrifterna ska leda till samma eller battre besikt-
ningskvalitet som tidigare och att de inte ska innebéra onddigt héga trosklar for
nya besiktningsorgan. Bestammelserna om cyklar har dndrats sa att de omfattar
sma eldrivna fordon, vilket medfor att sddana fordon kan fa anvandas i trafiken.
Det kan ge okad tillganglighet for personer med gangsvarigheter.

Inom trafikomradet har géllande foreskrifter anpassats till att regeringen tagit bort
bestammelserna om sérskild vagvisningsplan for turistiskt intressanta mal. Genom
nya foreskrifter om fard med Iang eller bred odelbar last med foreskrivna undan-
tag minskar behovet av att ansoka om undantag for enskilda farder. | foreskrifter-
na om taxitrafik har bestdmmelserna om prisinformation andrats for att férenkla
informationen och underl&tta for taxikunderna.
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Transportstyrelsen har inom vagtrafikomradet dven tagit fram nya foreskrifter om
avgifter.

4.2 Tillstandsprévning

Det som ligger till grund for myndighetens tillsynsutdvning ar de tillstand som &r
gallande. Tillstand finns inom ett flertal omraden, till exempel behdrigheter for
forare, olika typer av tillstand for fordon eller fartyg, tillstand for infrastrukturhal-
lare och operativa tillstand for foretag.

Under 2010 var tva fragor mer aktuella &n andra. Det forsta var Transportstyrel-
sens Overtagande av kdrkortsverksamheten vid arsskiftet 2009/2010, vilket
genomfordes under stora problem. Det resulterade aven i att myndigheten kritise-
rades av Justitieombudsmannen, JO. Det andra utgjordes av de restriktioner som
infordes som en foljd av askmolnet fran vulkanen Eyjafjallajokul i april.

Tabell 2. Tillstdndsprévning 2008-2010

Trafikslag Antal beslutade till- Antal timmar bok- | Total kostnad (tkr)
standsarenden forda pa till-
stdndsverksamhet

2008 2009 2010 2009 2010 2009 2010
Jarnvag 727 336 739 29 792 30 195 21784 22 601
Luftfart * 18 929 18840 | 114810 | 117510 | 127 030 96 628
Sjofart 9010 | 9640 9 485 20719 13 237 19 201 13702
Vagtrafik ** 5 065 7 546 34 763 62 751 24 570 39 166
Trafikregistret *hk *hk 528 237 - 346 382 - 279 949
Summa 9737 | 33970 | 564847 | 200084 | 570075 | 192 585 | 452 046

*Luftfart: Den redovisning Luftfartsstyrelsen lamnade tidigare ar var en jamforelse av antal ned-
lagda timmar per tillstdnd och tillstandstyp och avsag tillstand och tillsyn samlat.

**\/agtrafik: Nar verksamheten pa nuvarande Véagtrafikavdelningen tillhérde Véagverket rapporte-
rades inte verksamheten med samma matt som inom Transportstyrelsen. Verksamheten tillhérde
olika avdelningar/resultatenheter och de varden som kan tas fram foér 2008 motsvarar endast en del
av verksamheten.

***Trafikregistret: Korkortsverksamheten vid Trafikregistret togs 6ver fran lansstyrelserna den 1
januari 2010, darfor saknas jamforelsetal med tidigare ar. Trafikregistrets tillstindsarenden sérre-
dovisas pa grund av dess storlek.

421 Jarnvag

Transportstyrelsen utfardar licenser for foretag som tillhandahaller dragkraft och
utfor jarnvagstrafik, sakerhetsintyg del A samt sékerhetsintyg del B. Under aret
har omprovning skett av flera av de mindre och medelstora tillstandshavare som
aterstod att omprovas sedan jarnvagslagen (2004:519) tradde i kraft.
Transportstyrelsen har utfardat 10 (2) licenser som visar att foretaget har yrkes-
kunnande, ekonomisk formaga och gott anseende. Myndigheten har dven utfardat
13 (3) sékerhetsintyg del A, som visar att foretaget har ett sdkerhetsstyrningssy-
stem. Vidare har Transportstyrelsen utfardat 15 (3) sékerhetsintyg del B, som vi-
sar att foretaget uppfyller de svenska linjespecifika sékerhetskraven samt har for-
don som antingen ar godkéanda i Sverige och/eller uppfyller EU-kraven pa drifts-
kompatibilitet.

Transportstyrelsen har utfardat totalt 26 (14) sa kallade sarskilda tillstand for fore-
tag som endast bedriver verksamhet nationellt och i begransad omfattning. Av de

Sidan 17 av 62



4.2.2

foretag som skulle omprévas enligt kraven i jarnvéagslagen har 4 inte omprovats i
tid fore 2010 ars utgang, vilket innebér att dessa foretag inte langre har ratt att
bedriva verksamhet som jarnvéagsforetag. Inte i nagot fall har Transportstyrelsens
handlaggning varit orsak till detta.

Auktorisation &r ett tillstand for den organisation eller det foretag som avser att
organisera, men inte sjalv utfora jarnvagstrafik. Detta tillstdnd mojliggor ansokan
om infrastrukturkapacitet hos infrastrukturforvaltarna. Transportstyrelsen har ut-
fardat 7 (1) tillstand for auktorisation.

Sakerhetstillstand bedoms framst utifran infrastrukturforvaltarnas sakerhetsstyr-
ningssystem, trafiksakerhetsinstruktionen, som reglerar villkoren pa infrastruktu-
ren for jarnvagstrafiken. Dartill granskas besiktningsprotokoll for berord jarnvags-
infrastruktur. Sakerhetstillstand har utfardats for 180 (149) infrastrukturforvaltare.

Inom omradet godkannande har Transportstyrelsen utfardat 191 (80) godkannan-
den for fordon. Inom infrastrukturomradet samt inom tekniska delsystem har 167
(37) respektive 82 (46) godkannanden utfardats. Under aret har 26 (37) grundut-
bildningsplaner godkants, och 22 (12) trafikplats- eller driftplatsnamn har fatt ett
godkannande av myndigheten.

Stora skillnader i antalet handlagda och beslutade tillstdndsarenden inom jarn-
vagsomradet beror dels pa hur manga ansékningar som inkommer och varierande
komplexitet i dessa arendens karaktér och omfattning.

Luftfart

Ar 2010 6vergick kostnaderna (35 300 tkr) for flygraddningscentralen (Aeronau-
tical Rescue Co-ordination Centre, ARCC) till annan huvudman. Samtidigt har de
myndighetsgemensamma kostnaderna minskat med 24 900 tkr. Kostnadsminsk-
ningarna (internt kopta tjanster - 6 tkr och OH-minskning -18,9) fordelas propor-
tionellt mellan tillstand, tillsyn och registerhallning.

Certifikathantering dr den mest omfattande tillstandshanteringen inom luftfarten.
Antalet arenden under 2010 var 10 370 (10 407), vilket &r i niva med 2009. Stati-
stiken for antalet gallande certifikat visar minskningar med cirka 15 procent fran
2005 till 2010. Den storsta minskningen ror antal segelflygcertifikat och antal
privatflygcertifikat (-25 procent och -21 procent fér samma period som ovan).

Under aret etablerades ett branschrad med deltagande fran Transportstyrelsen och
marknaden med syfte att pa ett tidigt stadium inhdmta marknadens synpunkter pa
kommande regelforandringar. Det ar viktigt att marknaden involveras i regelut-
vecklingsarbetet tidigt i processen och att myndigheten i sin tur har den tanken
med i det fortsatta gemensamma regelutvecklingsarbetet inom EU.

Askmolnet 6ver Europa

Det vulkanutbrott som intraffade pa Island i april manad medférde att ett stort
askmoln drabbade delar av Europa. Som ett resultat beslutade Transportstyrelsen
om restriktionsomraden som innebar att luftrummet indelades i tre zoner. | zon 1
var flygning inte tillaten, i zon 2 var flygning tillaten under vissa forutséttningar
och i zon 3 var flygning tillaten. Transportstyrelsen inrattade en arbetsgrupp som
arbetade med att skyndsamt préva godkannanden som kravdes for flygbolagen for
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flygning i zon 2. Myndigheten beslutade samtidigt, efter kontakt med Naringsde-
partementet, att forlanga kredittiden till 90 dagar pa fakturor avseende avgifter for
luftfartens verksamhet for att underlatta flygbolagens ekonomi under dessa ofor-
utsedda férhallanden. Under hosten beslutades att successivt sanka kredittiden till
60 dagar fran den 1 december och med tillbakagang till 30 dagar fran den 1 febru-
ari 2011. Beslutet togs mot bakgrund av den forbéattrade trafikutvecklingen.

Sjofart

Antalet drenden rorande behorigheter har sedan ar 2007 6kat for varje ar, men
sjonk 2010 till 8 713 (9 104). | huvudsak ar det avslagen som minskat kraftigt
medan undantagen 6kat nagot. For sakerhetshesattningsbeslut rader en nedatgaen-
de trend, fran 90 beslut 2009 till 46 beslut 2010. | arbetet med att minska sina
kostnader soker redarna nya konstellationer eller gor férsok att férandra beman-
ningen. Dessa forandringar provar Transportstyrelsen mot géllande krav. Mojligt-
vis kan det bero pa att redarna avvaktar i fragan gallande utflaggning. Antalet ny-
registrering av fartyg har dessutom minskat medan avregistreringen 6kat, se under
4.4.3 Registerhallning, Sjofart nedan.

Under 2010 har Transportstyrelsen arbetat med att forenkla tillvagagangssattet for
tillstandshavare. Fran 2011 kommer exempelvis behorighetssystemet, BUMS, att
dppnas upp sa att redare kan verifiera aktheten i de sokandes behorighetshand-
lingar. Det kommer dven att inféras mojlighet till digitala ansékningar och uttka-
de mojligheter for redarna att sjalva kontrollera om vederbérande uppfyller krav
for olika behorigheter. Tillstandshavarna kommer inte langre att behéva medféra
originalhandlingar utan endast giltigt ID och plastkort som visar behorighet.

Antalet nya lotsdispenser har dkat nagot, till 145 (136) efter att ha sjunkit under
lagkonjunkturen. Aven antalet kompletterade dispenser har 6kat, till 91 (45). En
anledning kan vara att trafiken okat i takt med konjunkturforstarkningen. Antalet
fornyade dispenser har minskat nagot, 260 (287), vilket kan vara resultatet av att
giltighetstiden forlangts.

Antalet utfardade kustfartstillstdnd har nastan fembubblats under 2010 i jamforel-
se med foregaende ar, fran 8 till 38. Den viktigaste orsaken till 6kningen &r att det
under 2010 till skillnad fran tidigare ar genomforts narmare 20 resor med utlands-
ka gastankfartyg mellan Goteborg och Brofjorden. Eftersom det inte finns nagra
svenska gastankfartyg att tillga, har utlandska fartyg med kustfartstillstand ge-
nomfoért transporten av denna typ av laster. Under 2009 framarbetades nya rutiner
for arendehandlaggningen rorande tillstand for sjosakerhetsanordningar, till foljd
av delningen fran Sjofartsverket. Det paverkade antalet utfardade tillstand som
2009 var 74 stycken, att jamfora med 109 foregaende ar. Under 2010 var antalet
110 och darmed ater i niva med 2008.

Végtrafik

Den 1 januari 2010 tog Transportstyrelsen dver yrkestrafikverksamheten fran 21
lansstyrelser. Vid 6vergangen och en bit inpa det nya aret uppstod en del tekniska
problem som gjorde att handlaggningen av arenden i viss man fordrojdes. De in-
terna malen som sattes upp for prévningen av nya tillstand var att en viss andel
arenden skulle vara beslutade och klara inom 5, 10 och 21 dagar. Malet var att 25
procent av tillstandsarendena skulle vara klara inom 5 dagar, 40 inom 10 dagar
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och 72 inom 21 dagar. Utfallet for november och december 2010 blev 34, 63 re-
spektive 90 procent, vilket innebar att samtliga uppstallda mal naddes.

Transportstyrelsen har under aret handlagt 1 658 (1 765) arenden om undantag
gallande fordon, dels fran tekniska krav, dels fran kravet att branslesaljare ska
tillhandahalla fornybara drivmedel pa sina saljstallen.

Transportstyrelsen har under aret 6vertagit provningsverksamheten for nationella
typgodkannanden av fordon som en foljd av att besiktningsverksamheten har om-
reglerats. Under aret har 437 (340) typgodkéannanden utfardats.

Transportstyrelsen handlagger arenden om tillstand for kérkort, forarutbildning
och forarprévning. Under aret har myndigheten godkéant 266 (296) trafiklarare.
Vidare har 79 (74) utbildningsledare och 67 (88) trafikskolechefer godkants.

Den 1 november 2009 inforde Transportstyrelsen en sarskild riskutbildning for
behorighet A och A 1 for korkortsutbildningen. Myndigheten har under 2010 ut-
fardat 267 tillstand for att fa bedriva sadan verksamhet.

En forklaring till resursforandringen inom vagtrafik mellan aren 2009 och 2010,
ar okad verksamhet inom yrkestrafikomradet som en foljd av att nya uppgifter
overforts fran lansstyrelserna till Transportstyrelsen. Nya utbildningsformer inom
trafikantomradet medfor ett lagre antal beslutade arenden.

Trafikregistret

Korkortsverksamheten som bedrevs vid landets 21 lansstyrelser 6vergick i Trans-
portstyrelsens regi fran och med 1 januari 2010. Avsikten med 6verflyttningen var
att fa en mer effektiv verksamhet, bland annat genom nyttjandet av modern tek-
nik. Det samlade ansvaret for alla korkortsfragor avsag dven att skapa battre forut-
sattningar for en enhetlig rattstillampning.

Vid arsskiftet skickades ca 100 000 pagaende samt lika manga redan avslutade
arenden 6ver fran lansstyrelserna till Transportstyrelsen. Darefter har ytterligare
ca 30 000 arenden skickats 6ver under 2010. De 6Gvertagna drendena digitalisera-
des for att kunna hanteras. Totalt skannades cirka 9,5 miljoner dokument under
perioden januari-mars 2010. | borjan pa aret var det langa véntetider for medbor-
garna.

Under forsta tertialet 2010 var majligheterna att handlagga arenden och svara pa
fragor via telefon begransade. Dartill hade verksamheten tekniska intrimnings-
problem, vilket ytterligare forsvarade handlaggningen.

Under hosten 2010 riktade Justitieombudsmannen, JO, kritik mot Transportstyrel-
sen for langa handlaggningstider och svarigheter for medborgare att komma i kon-
takt med myndigheten via telefon eller e-post.

Transportstyrelsen konstaterar att det fanns tre huvudsakliga orsaker till proble-
men:

e Brister i funktionalitet och kapacitet hos de IT-system som beslutades for
verksamheten.
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e Overtagen drendebalans 6versteg den forvantade med 30—40 procent.
e Manga medarbetare stalldes infor nya arbetsrutiner och en ny arbetsmiljo.

Tva grupper av drenden prioriterades under varen 2010. Det var dels enklare aren-
den om korkortstillstand och handledarskap (nya trafikanter som ville fa mojlighet
att ta korkort), dels indragning av korkort i de fall polisen bedomt att det funnits
skal att omhénderta korkorten.

Vidare genomfordes omfattande personalférstarkningar samt forbéattringar av pro-
cesser, rutiner och teknik for att snabba upp arendehanteringssystemen. Enklare
arenden hanteras numera i stor utstrdckning helt automatiskt. Transportstyrelsens
kundtjanst for korkortsfragor har under &ret tagit emot 2 198 091 anrop® via tele-
fon och besvarat 728 783 samtal. Under ar 2010 har 141 378 tillstand beslutats
automatiskt i de datorbaserade systemen. Fran oktober till och med december
2010 har snittvantetiden i telefon legat pa cirka 3 minuter. Nya e-tjanster har in-
forts for att forenkla ansoknings- och anmélningsprocesserna. Ny personal har
anstallts och utbildats for att snabba pa och kvalitetssikra handlaggningen.

Tillsyn

Tillsynen utfors med syfte att behalla eller 6ka siakerheten inom transportsystemet
och att bevaka att konkurrensen inte snedvrids pa marknaden. Aven miljétillsyn
utfors.

Under 2010 genomfdrdes tva omfattande omregleringar pa transportmarknaden:
konkurrensutsattningen av bilprovningen och avregleringen av persontrafiken pa
jarnvag. Liberaliseringen kommer att innebara fler aktorer, nya affarsmodeller och
okad konkurrens. Det stéller sarskilda krav pa att Transportstyrelsens regelgivning
och marknadstillsyn utvecklas i samma takt. Nagra av de viktigare atgarderna
2010 var att forbereda och sakerstélla rutiner och resurser for att méta utveckling-
en.

Tabell 3. Tillsyn 2008-2010

Trafikslag | Antal genomfdrda tillsyner | Antal timmar bok- | Total kostnad (tkr)
forda patillsyns-
verksamhet
2008 2009 2010 2009 2010 2009 2010
Jarnvag 155 212 203 27 267 29 370 19 656 23525
Luftfart -* 2221 2603 | 120467 | 118531 | 130625 | 101 227
Sjofart 5234 5414 5760 | 103155 | 107 692 90 740 93 586
Vagtrafik -** 4 657 4 491 23 657 64 094 33814 61 058
Summa 5389 12 504 13057 | 274546 | 319687 | 274835 | 279 396

*Luftfart: Den redovisning Luftfartsstyrelsen lamnade tidigare ar var en jamforelse av antal ned-
lagda timmar per tillstadnd och tillstandstyp och avsag tillstdnd och tillsyn samlat.

**Vagtrafik: Under tiden for VVagverket rapporterades i tillsynsverksamheten endast marknadskon-
troll, dock inte pa prestationsniva. Tillsynsdata for 2008 ar darfor inte jamforbara med efterkom-
mande ar.

3 Anrop: Nar en person ringer till myndigheten oavsett om nagon svarar eller ej.
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Jarnvag

Enligt Transportstyrelsens instruktion ska tillsyn, i enlighet med de foreskrifter
som galler for varje omrade, utdvas dver jarnvags-, tunnelbane- och sparvégssy-
stemen.

Inom jarnvagsomradet bestar tillsynen av sakerhetstillsyn, som omfattar jarnvag,
sparvag och tunnelbana samt tillsyn mot marknad och farligt gods, som omfattar
enbart jarnvag. Valet av tillsynsobjekt ar riskbaserat. Den tillsyn som utfors syftar
till att behalla och forbattra dagens situation. Tillsynen riktas mot verksam-
hetsutdvarnas sékerhetsstyrningssystem och hur dessa fungerar i operativ drift for
att verksamhetsuttvarna sjélva ska upptacka eventuella brister. Marknadstillsynen
har framst riktats mot forutsattningarna for en avreglerad och konkurrensneutral
persontrafik.

Under aret har totalt 42 (27) forelagganden och 1 (1) forbud meddelats for saker-
hetstillsynen, vid 203 (212) tillsynstillfallen. Utvecklingen forklaras av att myn-

digheten blivit battre pa att upptacka risker och utfort riktad tillsyn mot omraden
dar riskerna finns.

Vid arets tillsyner mot infrastrukturforvaltare har stor vikt lagts vid hur sakerheten
tas om hand vid arbeten i sparmilj6. Flera olyckor och tillbud har medfort att
Transportstyrelsen stéllt krav pa Trafikverket att vidta atgarder. Transportstyrel-
sens tillsyn har visat att beslutade atgarder inte verkstallts fullt ut, vilket medfort
nya krav pa Trafikverket.

Ar 2010 har fokus aven legat pa revisioner av jarnvagsforetag som &r nya tills-
tandshavare eller som vid riskbedomning efter tillstandsprocessen har klassats
som nodvandiga att folja upp inom tolv manader. De genomforda revisionerna har
ofta resulterat i ett storre antal avvikelser som bottnar i en bristande formaga hos
tillstandshavarna att hantera sin egen sakerhetsstyrning.

Transportstyrelsen har under 2010 inriktat tillsynen mot platser dar mycket farligt
gods avsands. Under aret har 126 (103) enheter med farligt gods inspekterats, 2
(2) forelaggande har lagts och 9 (11) anmaérkningar gjorts.

Transportstyrelsen har tillsammans med Myndigheten for samhallsskydd och be-
redskap, MSB, besokt 5 (2) foretag pa olika platser for att utveckla tillsynen av
transportskydd. Detta ar viktigt eftersom transportkedjan ofta beror flera trafik-
slag.

Under aret har 3 (2) tvister inom ramen for marknadstillsynen handlagts. De ar
under fortsatt beredning.

Luftfart

Enligt Transportstyrelsens instruktion ska tillsyn, i enlighet med de foreskrifter
som galler for varje omrade, utévas 6ver den civila luftfarten, sarskilt flygsakerhe-
ten och luftfartsskyddet.

Tillsynsarbetet inom luftfart fokuserar framst pa ledningens formaga att leda sina
respektive organisationer, deras attityd till att folja regelverkets krav, sékerhets-
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kulturen inom foretaget och ledningens paverkan pa organisationen. Som underlag
vid tillsynerna anvénds handelserapporter och haveriutredningar. Tillsynerna re-
sulterade i 1 913 (2 316) anméarkningar. Att antalet anméarkningar minskade under
aret forklaras av att planerad tillsyn inom luftfartsskyddomradet skjutits fram i
avvaktan pa ett nytt regelverk. Resurserna har istéllet lagts pa implementering och
informationsinsatser mot tillstandshavarna.

Projektet Tillsyn som bedrivits inom luftfartsomradet de senaste tva aren har arbe-
tat med att ta fram riktlinjer for tillsyner inom luftfart. Ett utbildningstillfalle for
samtliga inspektorer har genomforts med avseende pa de riktlinjer som faststallts
och implementerats under aret. Framtagning av ytterligare riktlinjer har arbetats
fram under aret och kommer att faststallas och implementeras under 2011, med
ytterligare ett utbildningstillfalle for inspektorerna. Dérefter Gvergar projektet till
linjen.

| september beslutades gemensamt av luftfartsdirektérerna i Sverige, Norge och
Danmark att forandra tillsynen av SAS. Beslutet medforde att det inte langre finns
behov av ett gemensamt skandinaviskt tillsynskontor. Skandinaviska Tilsynskon-
toret lades ner den 31 december 2010. Sverige utfor fortsattningsvis tillsyn av det
flygoperativa tillstandet.

Manga svenska bolag har en svag finansiell stallning som en foljd av minskat re-
sande under lagkonjunkturen. Ett flertal operativa licenser (7 flygoperativa foretag,
varav 4 kategori A* och 3 kategori B ) har aterkallats tillfalligt eller permanent pa
grund av bristande ekonomiska forutsattningar hos respektive bolag.

En avgift for sakerhetskontroll tas ut fran flygoperatérer genom en avgift for avre-
sande passagerare. Avgiftens storlek baseras pa flygplatsernas budgeterade kost-
nader for sékerhetskontroll, prognoser for transporterat antal passagerare och
Transportstyrelsens kostnad for forvaltning av systemet. Flygplatsernas redovisa-
de kostnader for sakerhetskontroll uppgick under aret till 612 322 tkr (558 910).
Kostnaderna granskas arligen av Transportstyrelsen och vid granskningen av 2009
ars kostnadsunderlag har totalt cirka 7 mkr av flygplatsernas kostnader underkénts
och sedermera justerats.

Transportstyrelsen har dven genomfort en fordjupad granskning betréffande flyg-
trafiktjanstens presenterade kostnader av det gemensamma svenska kostnadsun-
derlaget till Europeiska organisationen for sakrare flygtrafiktjanst, Eurocontrol®.
Myndigheten uppméarksammade brister i systemet som innebar att vasentligt hog-
re kostnader an vad regelverket medger har redovisats till Eurocontrol.

Under &ret rapporterades totalt 4 450 (4155) luftfartshandelser” in till Transport-
styrelsen, vilket &r en 6kning i jamforelse med foregéende &r. Sedan juli 20078, d&

4 Operation som drivs med luftfartyg éver 10 ton och 6ver 19 saten.

> Operation som drivs med luftfartyg under 10 ton och under 19 saten.

® Eurocontrol &r en europeisk organisation som styr luftrummet 6ver delar av Europa.

” Med hindelse inom luftfart avses driftsavbrott, defekt, fel eller annan onormal omstandighet
som har inverkat eller kan inverka pa flygsdkerheten, men som inte lett till sddana luftfartsolyck-
or eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om undersoékning av olyckor.

® LFS 2007:68 och LFS 2007:9 (om allmanna bestammelser for flygtrafiktjanst, luftrumsplanering
och flodesplanering).
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rapportering av samtliga handelsetyper blev obligatorisk, noteras en kontinuerlig
6kning. Bland de inrapporterade handelserna finns totalt 39 handelser som avser
svensk luftfart och som har klassats som haveri. Haverierna kan delas upp i olika
kategorier, varvid 13 haverier intraffade med privatflyg (2 omkomna, en allvarligt
skadad), fyra haverier med helikopter, tva haverier med segelflygplan, sju haverier
med ultralatta luftfartyg (en allvarligt skadad) samt 13 haverier med paraglider
eller paramotor (2 allvarligt skadade respektive 10 allvarligt skadade).

Sjofart

Enligt Transportstyrelsens instruktion ska tillsyn, i enlighet med de foreskrifter
som galler for varje omrade, utdvas éver den civila sjofarten, sérskilt sjésakerhe-
ten, sjofartsskyddet och hamnskyddet.

Under 2010 har Transportstyrelsen inom sjofartsomradet drivit utvecklingen av
bade inre och yttre effektivitet genom att precisera malen och paborja en process
for en andamalsenlig uppfoljning. En normtid for kontroll av tillsynsobjekt ar
framtagen, baserad pa statistik under ett decennium.

Arbetet med att implementera systemtillsyn genom egenkontroll har intensifierats,
och vid arsskiftet 2010/2011 hade en fjardedel av rederierna pabdrjat processen.
Den metodik som anvands ar unik: den baseras pa fartygens underhallsystem for
att folja upp att obligatoriska kontroller genomforts ombord. Systemet har véckt
stort intresse i ett flertal lander.

Transportstyrelsen har genom uppdrag fran regeringen analyserat och tagit fram
forutsattningar for en utokad delegering av tillsynsverksamheten fran myndighe-
ten till erkénda organisationer. Tillsynsverksamheten forvantas dock inte att
minska i nagon storre omfattning. Kontroll av det arbete som de erkanda organisa-
tionerna tidigare utfort (mindre delar av tillsynen har éven tidigare varit delege-
rad) har genomforts i samband med ordinarie besiktning. Detta kommer i och med
den utokade delegeringen inte langre att vara mojligt. Darfor maste en utokad
kontroll av de erkanda organisationerna genomforas.

Under senare ar har ett systematiskt satt att arbeta med riskbaserad tillsyn introdu-
cerats. Arbetsmetoden innebdr att uppgifter om olyckor och tillbud jamférs med
tillsynsdata, for att darigenom styra tillsynen till de omraden dar den gor mest

nytta.

Antalet tillsynsobjekt fortsétter att minska och uppgick vid arsskiftet till 2 052
(2102). Det &r en minskning med 126 sedan 2008. I princip minskar alla fartygs-
typer men framst ar det fiskefartyg (-84), bogserbatar (-23) och tankfartyg (-15)
som minskat, medan pramar (+25) star for den positiva forandringen.

Végtrafik

Enligt Transportstyrelsens instruktion ska tillsyn, i enlighet med de foreskrifter
som galler for varje omrade, utévas inom vagtransportsystemet.

Tillsynen inom vagtrafikomradet ar uppdelad i normaltillsyn, marknadskontroll

och marknadstvervakning. Valet av tillsynsobjekt styrs i vissa fall av regler om
viss periodicitet, medan det i andra fall ar riskbaserat. Inom tillsynsomradet sker
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ett omfattande utvecklingsarbete. Ett tillsynsprojekt inom végtrafikomradet har
tagit fram enhetliga begrepp for tillsyn, beskrivit gemensamma férutsattningar for
tillsyn och principer fér en gemensam tillsynsprocess. Inom respektive sakomrade
har nya tillsynsomraden etablerats, nya rutiner och stodsystem tagits fram, bland
annat for uppféljning, statistikuttag och fakturahantering.

Inom fordonsomradet har fortlépande kontroller av produktionséverensstammelse
skett vid 19 (31) foretag. Vid 11 (14) av foretagen identifierades avvikelser av

administrativ karaktar, vilka avhjélptes efter papekande. Skillnaden i antalet kon-
troller mellan 2009 och 2010 forklaras av att foretagens typgodkannanden ser oli-
ka ut. Tillsynen gors med 1,5 eller 3 ars mellanrum beroende pa typgodkéannande.

Produktsékerhetskontroller har skett utifran 220 (271) anmalda brister. Samtliga
brister har rapporterats atgardade. Inom produktsakerhetsomradet har aven en
marknadskontroll genomforts i samverkan med Rad & R&n avseende cyklars sa-
kerhet. 11 cyklar testades, varav 6 fick anméarkningar. Samtliga brister har av-
hjalpts.

Inom vagtrafik har ny verksamhet fran lansstyrelserna tillkommit, vilket medfor
okat antal tillsyner. Under aret har definitionen pa marknadskontroll férandrats,
vilket medfor ett lagre antal genomforda tillsyner inom det omradet.

Tillsynen inom forarutbildningsomradet har starkts under aret, dels genom nyre-
kryteringar, dels med nya rutiner kring tillsynsbesoken. Tillsynen av olika utbil-
darkategorier har lett till bade aterkallelser av tillstand, varningar och krav pa at-
gardsprogram. Den grupp som prioriterades under aret har varit mopedutbildare
och det ar ocksa den grupp som fortsatt far flest anmarkningar vid tillsyn.

Tillsynen inom yrkestrafikomradet bestar normalt av en sa kallad femarskontroll,
som gors av samtliga registrerade yrkestrafikforetag. Under aret har emellertid
tillsynen huvudsakligen skett i samband med att foretag gjort fordonsanmalan
eller andra utokningar av verksamheten. Den framsta anledningen till detta ar re-
sursbrist under verksamhetsovergangen.

Marknadskontrollaktiviteter har &ven genomforts av motorfordons avgasrening
och av motorbranslens kvalitet. Motorbranslens kvalitet har kontrollerats genom
prover utforda av Svenska Petroleum Institutet (SPI). Avgasreningssystemen pa
84 (75) fordon har kontrollerats. Resultaten har rapporterats till EU-
kommissionen. En marknadskontroll har genomforts betréaffande avgaser och bul-
ler fran mobila maskiner.

Registerhallning

Registerhallning omfattar register som lamnar uppgifter om framforallt infrastruk-
turhallare, forare, och fordon. Syftet med registerhallningen varierar nagot mellan
trafikslagen, men kan i huvudsak sagas omfatta omraden som nationalitet, identi-
fikationsuppgifter, &gare och eventuella sékerheter eller inteckningar i samband
med krediter.

Det i sérklass mest omfattande registret inom Transportstyrelsen ar vagtrafikre-

gistret. Registret omfattar cirka 10 miljoner fordon och drygt 6 miljoner forare.
Antalet transaktioner som sker mot registret fran handldggare inom Transportsty-
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relsen, handlaggare pa andra myndigheter och allménheten ar mycket stort. Vag-
trafikregistret behover vara tillgangligt under hela dygnet under arets samtliga
dagar, vilket staller mycket hdga krav pa bland annat registrets driftsakerhet.

Ovriga trafikslags register ar vid en jamforelse med vagtrafikregistret mer begran-
sade till sin omfattning. Det galler saval antalet hanterade objekt som antalet stall-
da transaktioner.

Registerhallningen utgar fran de transportpolitiska malen och da sarskilt ambitio-
nen kring ett tillgangligt transportsystem.

Tabell 4. Registerhallning 2009-2010

Trafikslag Antal timmar bokfor- | Total kostnad (tkr)

da paregisterverk-

samhet

2009 2010 2009 2010

Jarnvag 2824 1506 2112 1 966
Luftfart 4632 5127 5 654 3753
Sjofart 13 331 11 015 10 146 10 775
Vagtrafik 22 013 21959 36 584 44 355
Trafikregistret * 638 971 604 289 1082934 | 1052482
Summa 681 771 643 896 1137430 | 1113331

* Trafikregistret: Trafikregistrets uppgifter sirredovisas pa grund av dess storlek.

Jarnvag

Merparten av Sveriges jarnvéagsfordon registrerades med 12-siffriga fordonsnum-
mer i Transportstyrelsens fordonsregister under 2010.

Under aret har ett register for forarbevis utvecklats. Anpassningar av befintligt
tillstandsregister har gjorts for att mojliggora ansékan av tillstand for lakare, psy-
kologer, utbildningsanordnare och examinatorer.

Skillnader i bokforda timmar for fordonsregister for jarnvag beror framst pa att
fordonsregistret dvergick i forvaltningsfas under 2009 vilket inledningsvis med-
forde ett hogt resursbehov, bland annat fér den migrering som genomfordes.

Luftfart

| samband med att den nya luftfartslagen tradde i kraft kravs inte langre att ett
luftfartyg maste vara luftvardigt for att kunna registreras.

Antalet arenden i luftfartygs- och inskrivningsregistren var under aret 924 (747).
Under aret registrerades 139 (123) luftfartyg medan 148 (113) luftfartyg avregi-

strerades, vilket innebér att antalet luftfartyg i Sverige minskar nagot. Den 31 de-
cember 2010 fanns totalt 3 153 (3 178) luftfartyg registrerade pa svenskt register.

Sjofart

Ett av huvudsyftena med fartygsregistret &r att bekréfta att ett fartyg ar svenskt
och offentliggdra information om svenska fartygs identifikationsuppgifter, dgare
och inteckningar (1an). Totalt finns 13 287 fartyg registrerade i fartygsregistret. Ar
2010 registrerades 437 (447) fartyg och 342 (305) fartyg avregistrerades. Totalt
hanterades 5 903 (6 017) arenden av sjofartsregistret, vilket &r i niva med forega-
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ende ar. Kopplat till det funktionsmalet tillganglighet genomfordes under 2010 en
forstudie om ett nytt fartygsregistersystem. Det befintliga systemet ar utvecklat av
Sjofartsverket och uppfyller inte krav pa stabilitet och anvandarvanlighet. | sam-
band med férstudien inleddes ocksa en utredning om majligheterna till integration
av sjofarts- och luftfartsregistren.

Végtrafik

Trafikregistret

Transportstyrelsens uppdrag ar att férvalta och utveckla vagtrafikregistret och
tjanster relaterade till registret. VVagtrafikregistret ar ett nationellt, offentligt regis-
tersystem for kontroll av fordon, forare och yrkesmassig trafik pa vag. Verksam-
heten &r i sin helhet forfattningsreglerad, vilket resulterar i en omfattande myn-
dighetsutévning. Myndighetsutdvningen sker i huvudsak genom automatiserade,
maskinella forfaranden, men dven pa traditionellt satt genom sarskilt beredda be-
slutséarenden. Myndigheten har en omfattande direktkontakt med medborgare och
naringsliv. Ar 2010 hade Transportstyrelsens kundtjanster 1 362 554 (1 549 258)
telefonsamtal relaterade till vagtrafikregistret.

Konjunkturuppgangen blev inom fordonsomradet bade snabbare och stdrre an
prognostiserat, vilket medforde storre volymer an forvantat. Okningen i nybilsfor-
sdljningen paverkar “Nyregistrering av fordon”, ’Tillhandahdllna registrerings-
skyltar”, totalt antal “Registerforda fordon” och ”Agarbyten under &ret”. Konjunk-
turuppgangen har aven medfort 6kat antal ”Direktimporterade fordon”. Férind-
ring i antalet “Tillverkade korkort” varierade mellan aren pga. 10-ars utbyte av
korkort, se tabell 5.

Under aret har Transportstyrelsen fortsatt att utveckla stodsystem i samband med
omreglering av besiktningsverksamheten i syfte att nya aktorer ska kunna ansluta
sig mot vagtrafikregistret. En ny besiktningsaktor har anslutits. Under aret har
myndigheten &ven arbetat med utveckling av stodsystem i samband med det
kommande 6vertagandet av tillsyn av yrkestrafikens kor- och vilotider fran poli-
sen.

Arbetet med att utveckla och anpassa stodsystem for kérkortsverksamheten har
fortsatt under 2010.
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Tabell 5. Slutvolymer inom Trafikregistret 2008-2010

Omrade Slutvolymer, antal 2008 2009 2010

Vagtrafikregister Reqgisterforda fordon* 9747073 | 9819575 | 10 058 788
Kdrkortshavare** 5901452 | 6123439 | 6170551
Agarbyten under aret 2912000 | 2787000 | 3122305
Nyregistrerade fordon 446 730 353 767 442 997
Avregistrerade fordon 224 000 221 000 265 279

Ursprungskontroll Direktimporterade fordon 27 425 18 195 22 247

Registreringsskylt Tillhandahallna registrerings- | 1 026 389 810387 | 1055681
skyltar***

Dubblett registre- Tillhandahallna dubbletter av 515771 502 615 493 218

ringsbevis registreringsbevis, del 1 och 2

Yrkestrafikregister Yrkestrafiktillstand 29 942 29 476 29 374
Registrerade fordon i yrkes- 140 883 140 091 144 033
trafik

Behdrighetshandlingar | Tillverkade kérkort 635 122 681 156 662 601

Fardskrivarkort Utfardade fardskrivarkort 36 543 30 345 29 689

*Registerforda fordon bestar av fordon i trafik, avstallda fordon och avregistrerade fordon.
**Exklusive traktorkort.
***Exklusive personliga skyltar.

Transportstyrelsen ansvarar for att fordonskatt, vagavgifter och trangselskatt beta-
las in till staten. Myndigheten ansvarar dven for drift av trangselskattens betalsta-
tioner i Stockholm. Fran och med den 1 januari 2011 ar inriktningen att Trafik-
verket ska ta 6ver ansvaret for driften av betalstationerna. Transportstyrelsen sva-
rar for forvaltning och drift av 6vriga delar av trangselskattesystemet. Under aret
paborjades arbete med att utveckla organisation och stodsystem for trangselskatt i
Goteborg, som inleds den 1 januari 2013. Arbetet bedrivs i samarbete med Trafik-
verket.

Transportstyrelsen har under aret administrerat utbetalning av miljobilspremien pa
uppdrag fran regeringen. Den sista miljobilspremien utbetalades i oktober 2010.

Tabell 6. Slutvolymer inom Trafikregistret 2008-2010

Omréde Slutvolymer, antal 2008 2009 2010
Miljobilspremie | Utbetalade miljobilspremier 32 223 34 932 4148
Fordonsskatt Debitering fordonsskatt* 6692455 | 6974464 | 7065241
Véagavgift Debitering vagavgift 64 782 66 024 65 130
Trangselskatt Debitering trangselskatt™>* 14816700 | 4956708 | 5055236
Kontrollavgift Debitering kontrollavgift avgas- 290 033 229 464 336 709
avgasrening rening

*Avser debiteringar i ordinarie uppbdrdsmanad, exkluderad enskilda debiteringar under aret som féljd av
pastallning mm.

** Augusti 2008 infordes ett samlat skattebeslut per manad istéllet for ett dagligt, vilket leder till lagre antal
skattebeslut for foljande ar.

Transportstyrelsen utfor uppdragsverksamhet at medborgare, naringsliv och of-
fentlig verksamhet. Exempel pa detta ar forséljning av information, administration
av felparkeringsavgifter och utfardande av personliga registreringsskyltar. Priset
vid forséljning av information har sénkts under aret och ytterligare prissankning
kommer att ske under ar 2011. Debiteringen av felparkeringsavgifter lag pa unge-
far samma niva under 2009 och 2010 och uppgick till 1 369 398 stycken under
2010 (1 335 187). Antal utfardade personliga skyltar uppgick till 2 365 under ar
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2010 (2 395). Se vidare avsnitt 10 for ekonomisk redovisning av uppdragsverk-
samheten.

Véagtrafik

Fran och med 2003 rapporterar samtliga 21 polismyndigheter i STRADA (Swe-
dish Traffic Accident Data Acquisition ). Under 2010 registrerade polisen 16 840
(18 541) olyckor. Totalt finns darmed 147 235 polisrapporter i STRADA inrap-
porterade sedan 2003. Aven akutsjukhus registrerar in skadefall i STRADA. Un-
der aret har 55 av landets akutsjukhus rapporterat in 38 466 (34 574) skadefall till
STRADA. Det innebéar att STRADA sammanlagt innehaller 225 674 skadefall
som sjukvarden registrerat sedan 2003. Under 2010 har 4 nya akutsjukhus bérjat
med inregistreringar i STRADA och darmed registrerar 82 procent av landets 67
akutsjukhus till databasen. Dessutom har Transportstyrelsen en éverenskommelse
med ytterligare 6 sjukhus om att pabdrja registrering under 2011. Det innebér att
minst 91 procent av sjukhusen kommer att registrera under 2011. Malet ar att
samtliga akutsjukhus registrerar i STRADA ar 2012.

Under 2010 har mycket tid lagts pa att vidareutveckla STRADA. Databasen och
dess tillhdrande programvaror har migrerats till Transportstyrelsens egen IT-
miljo. Polis och sjukvard kan nu registrera via internet och forbéattringar har gjorts
av den uttagswebb som anvands for analyser. Under april manad levererades un-
derlag for officiell vagtrafikolycksstatistik till Trafikanalys. Uppgifter fran
STRADA levereras manatligen till IRTAD (International Road Traffic and Acci-
dent Database ) och CARE (Community database on Accident on Roads in Euro-

pe ).

Upprattandet av en rikstdckande databas for trafikforeskrifter (RDT), enligt upp-
draget om elektroniskt kungérande av vissa trafikforeskrifter, har fortsatt &ven
under 2010. Férordningen (2007:231) beror de myndigheter som meddelar trafik-
foreskrifter. Foreskrifterna kommer att kungoras genom att de publiceras pa en
sérskild webbplats — Svensk trafikforeskriftssamling, www.stfs.se — som ar en
separat del av RDT. Syftet med RDT-verksamheten ar att géra hanteringen av
trafikforeskrifterna effektivare, att forbattra rattssakerheten och att ge trafikanter-
na battre service. Samtliga lokala trafikforeskrifter skulle enligt det ursprungliga
beslutet ha varit publicerade pa den sérskilda webbplatsen senast den 1 juli 2010
for att de ska vara gallande, men regeringen forlangde tiden till den 31 december
2010. Den 1 juli 2010 hade 113 528 trafikforeskrifter publicerats i STFS, vilket
utgjorde 74 procent av det uppskattade totala antalet som &r cirka 154 000. Antalet
publicerade trafikforeskrifter den 1 januari 2011 var 148 560 (14 528), det vill
séga 96 procent av det uppskattade totala antalet.

Transportstyrelsens sektoransvar for civil luftfart

Fran den 1 april 2010 tog Trafikverket 6ver verksamhet fran Transportstyrelsen
avseende langsiktig infrastrukturplanering, driftbidrag, TEN (transeuropeiska
transportnétet), investeringsbidrag till ickestatliga flygplatser och riksintressen for
luftfarten.

Luftburna sjuktransporter — Svenska Nationella Ambulansflyget

Transportstyrelsen ska enligt instruktionen uppratthalla en beredskap for att, i
samrad med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) och Socialsty-
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relsen, besluta om och genomfora luftburna sjuktransporter nationellt, vid handel-
ser dar samhallets ordinarie resurser for sjuktransporter inte ar tillrackliga samt
internationellt for att bista vid hemtagning av personer som drabbats av katastro-
fer utomlands, vid civil och militar krishantering samt vid andra humanitéra insat-
ser.

Transportstyrelsen har under aret haft ansvaret for att uppratthalla en beredskap
for att besluta om och genomféra flygningar med Svenska nationella ambulans-
flyget (SNAM). For att uppratthalla och vidareutveckla kompetens och system
inom ansvarsomradet genomforde Transportstyrelsen en utbildning samt en fly-
gande 6vning.

I november samovade SNAM for forsta gangen med Forsvarsmakten och Nordic
Battle Group, vilka genomférde sin slutévning. Ovningar syftar till att uppratthal-
la den medicinska personalens kompetens samt formaga till god samverkan med
ovriga inblandade. Nordic Battle Group &r en del av EU:s militara styrkor, vilka
bestar av tva enheter per halvar. Sverige var under forsta halvaret ansvarigt for en
av dessa snabbinsatsstyrkor om 1 600 soldater. Scenariot for évningen var att
NBG hade drabbats av ett storre skadeutfall i truppen, vilka behévde transporteras
hem till Sverige for fortsatt vard. Utifran den utvardering som gjordes kan konsta-
teras att deltagarna inom sjukvardskedjan och Forsvarsmakten har fatt ett bra ut-
byte. De olika delméalen uppfylides.

SNAM har enligt regeringsbeslut forts over till MSB fran och med den 1 januari

2011 med syftet att forstarka och samla den nationella operativa krisberedskapen
inom en myndighet. Under aret som gick forbereddes 6verlamningen.
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ETT KLIMATEFFEKTIVT TRANSPORTSYSTEM

Transportstyrelsens arbete med ett klimateffektivt transportsystem syftar primért
till att bidra till att uppfylla det transportpolitiska hansynsmalet sékerhet, miljo
och halsa. Genom fareskrifter paverkas emellertid dven funktionsmalet tillgang-
lighet.

Transportstyrelsen deltar i det internationella klimatarbetet for de olika trafiksla-
gen. Inom ramen for International Maritime Organization, IMO?®, arbetar Trans-
portstyrelsen med att utveckla ett flertal atgarder for att reducera utslappen av
vaxthusgaser fran fartyg, daribland ett index for att berakna energieffektivitet, en
operativ energieffektivitetsindikator samt ekonomiska styrmedel. Detta regelpaket
ar &nnu inte fardigforhandlat men det kommer att innebéra ett samlat grepp for
regleringen av véaxthusgasutslapp for sjofartssektorn.

Stigande raoljepriser, nya regler om svavelhalt i marina branslen och en 6kad mil-
jomedvetenhet hos branschaktdrer ar bidragande orsaker till att nya l6sningar for
framdrivning av fartyg har borjat vaxa fram. Inom IMO deltar Transportstyrelsen i
arbetet med att ta fram ett regelverk som bereder vag for gasdrivna fartyg, IGF-
koden (International Code of Safety for Gas-fuelled Ships). Arbetet berdknas vara
fardigt 2012 och Transportstyrelsen har framgangsrikt arbetat for en utokning av
kodens tillampningsomrade for att framja utvecklingen av fler alternativ for fram-
drivning.

Transportstyrelsen har inom ramen for ett regeringsuppdrag lamnat forslag pa
forfattningsandringar som gor det mojligt for behoriga myndigheter att reservera
laddplatser pa allman plats for elbilar och laddhybridbilar.

Under 2010 uppdaterades kursplanen till den introduktionsutbildning for forar-
prov (behdrighet B, for bil) som ar obligatorisk vid privat 6vningskérning med
sparsamt korsatt och andra miljoaspekter. Enligt berédkningar skulle den ackumu-
lerade klimatnyttan med en i basta fall 4-procentig effekt innebéra en bestaende
minskning av koldioxid (CO pa 11 810 ton.

Transportstyrelsen har lamnat forfattningsforslag kring implementeringen av den
andring som skett avseende branslekvalitetsdirektivet (98/70). Andringsdirektivet
medger en hogre inblandning av biodiesel (7 procent FAME™®) i diesel och en
hogre andel etanol (10 procent) i bensin. Andringen staller ocksa krav pa drivme-
delsleverantorer att ur ett livscykelperspektiv minska sina vaxthusgasutslapp med
6 procent till ar 2020.

Transportstyrelsen deltar i Europaradets arbetsgrupp for teknisk harmonisering av
motorfordon, dar man fér motorcyklarnas korcykel™ har arbetat fram ett underlag

° IMO ir ett internationellt forum mellan dess medlemsstater for att utveckla och uppratthalla
regelverk for sjofart inom framforallt sjosakerhet och marina fororeningar fran fartyg. Arbetet
bedrivs i IMO:s olika kommittéer. Miljofragor behandlas i Kommittén for skydd av den marina
miljon (MEPC) och sakerhetsfragor i Sjosdkerhetskommittén (MSC).

' FAME: Fatty Acid Methyl Ester ar en biodieselkomponent.

u Korcykel: standardiserad matmetod som anvands for att jamféra fordons bransleférbrukning
och utslapp.
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for beslut om att inféra CO,-métningar vid typgodké&nnanden. Detta ligger i linje
med regeringens mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 inom véagtrafi-
ken och darfor ar det viktigt att &ven infora en méatmetod for CO,-utslappen for
tva- och trehjuliga motorfordon. Nar en matmetod finns framtagen finns majlighe-
ten att stalla krav pa dessa fordons utslapp.

Transportstyrelsen har inom FN-organet ECE (Economic Commission for Euro-
pé) deltagit i arbetet med att utarbeta och infora gransvérden for dacks rullmot-
stand samt medverkat i utarbetandet av tekniska regler kring automatiserad luft-
trycksvarnare for dack. Sverige har varit aktiva i fragan om vilket system som ska
godkannas for 6vervakningen. Betraffande sdkerhetsarbetet kring elbilar har
Transportstyrelsen medverkat till att uppdatera ECE reglemente 100 med obliga-
toriska sakerhetskrav. Transportstyrelsen har dven deltagit i arbetet med att moj-
liggora typgodkannande av tunga fordon som drivs med sa kallad dual fuel-teknik,
som &r en kombination av diesel och metangas. For att gynna utvecklingen vad
géller fordon som drivs med tekniken har Transportstyrelsen utfardat ett tjugotal
dispenser for tunga fordon. Idag finns ingen lagstiftning for typgodkannande av
dessa fordon.

Vid ett mote med miljokommittén inom International Civil Aviation Organization,
ICAQ™, i februari 2010, dar Sverige genom Transportstyrelsen ar medlem, enades
man i flera viktiga fragor. Man enades till exempel om att fran och med 2014
skdrpa de globala normerna for jetmotorers utslapp av kvaveoxider (NOx) fran
flyget med 15 procent jamfort med dagens normer. Vid motet beslutades éven ett
arbetsprogram i syfte att bland annat utveckla en CO,-standard for nyproduktion
av luftfartyg. Malsattningen &r att na en fardig standard ar 2013. Dessutom ska
certifieringsspecifikationer for partiklar utvecklas till ar 2013, och dessa ska daref-
ter utvecklas till en fardig standard. Vidare enades man om att publicera tre rap-
porter som tagits fram inom arbetsgruppen for marknadsbaserade styrmedel under
svenskt ordférandeskap som avslutades under februari 2010. Transportstyrelsens
deltagande var framgangsrikt och resultatet motsvarade de ambitioner som myn-
digheten formulerat. En effektiv europeisk samverkan bade fore och under motet
bidrog till resultatet. Fran europeisk sida lyckades man motverka antagandet av en
overoptimistisk tidplan som riskerade att leda till bristfalliga koldioxidnormer och
man nadde framgang aven avseende arbetsprogrammet for flygbuller.

Vid ICAO:s generalférsamlingsmote hosten 2010 beslutades i en miljéresolution
att ett kollektivt utslappsmal satts for det internationella flyget i form av ett tak for
utslappen av CO, ar 2020, samtidigt som stater eller regioner sasom EU kan ga
langre i sina ambitioner. Darutover efterstravar man tva procents arlig genomsnitt-
lig forbattring av bransleeffektiviteten hos den globala flygplansflottan. Trans-
portstyrelsen deltog aktivt i beredningen av miljoresolutionen och foretradde Sve-
rige pa generalférsamlingsmotet. Mer information om generalférsamlingsmotet
finns i avsnitt 5, Internationellt arbete.

2 The International Civil Aviation Organization (ICAO ) bildades for drygt 60 ar sedan och har som
uppgift att utveckla principer och tekniker samt att gynna planlaggning och utveckling av interna-
tionell civil luftfart. De standarder, rekommendationer och procedurer som organisationen tar
fram implementeras i Sverige genom luftfartslagen, luftfartsforordningen och
Transportstyrelsens foreskrifter. Standarderna infors i Europa dven genom EU:s férordningar

och EASA:s rekommendationer.
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Transportstyrelsen har ett lopande samarbete med Naturvardsverket om flygfore-
tagens deltagande i EU:s system fér handel med utslappsrétter for CO,. Samarbe-
tet 2010 gallde bland annat information till flygoperatdrerna om deras forpliktel-
ser, fragan om regler for verksamhetsforbud pa EU-niva, utarbetande av ett euro-
peiskt verktyg for uppfoljning av utslappsrapporter, anvandande av biobranslen,
samt fragor i ett europeiskt samarbetsforum om efterlevnad och tillsyn.

Transportstyrelsen har deltagit i ett projekt som ror alternativa brénslen for sjofar-
ten. Projektet ar ett samarbete mellan tillverkaren Wartisla, rederiet Wallenius,
klassificeringsséllskapen Lloyd’s Register och Det Norske Veritas samt Universi-
tetet i Genua. Malet med projektet ar att en branslecell ska kunna anvandas som
kraftkalla i stallet for fartygens hjalpmotorer. Det skulle leda till betydligt lagre
utslapp av svaveloxid (SOx), NOx, CO, och partiklar och dessutom vara en for-
nybar energikalla.

Transportstyrelsen medverkar aven i arbetet med ruttatgarder (routeing measures)
som tar stor hansyn till att den vég fartygen ska fardas blir sa kort som méjligt och
att atgarden paverkar det naturliga trafikmonstret sa lite som majligt. Nagra ex-
empel pa atgarder som Transportstyrelsen medverkat till &r rekommenderande
trafikseparereringssystem “In Bornholmsgat™ och trafikseparering och
djupvattenrutt i Alands hav.

Transportstyrelsen deltar ocksa i samarbete med fordonsindustri, skogsindustri,
transportindustri, andra myndigheter och forskningsinstitut i férsoksverksamhet
med langa och tunga virkestransporter. Specialbyggda modulsystem med lastbils-
och slapmoduler beréknas kunna minska CO,-utsldppen med cirka 20 procent
réknat per tonkilometer transporterat virke.

Alternativa fornybara brénslen for flyget ses som en viktig del i ambitionen att
minska flygets klimatpaverkan. Transportstyrelsen deltog i juni 2010 pa ett euro-
peiskt arbetsmote om hallbara alternativa bréanslen for flyget. Syftet var att identi-
fiera initiativ fran stater eller industri rérande hallbara alternativa bréanslen for
flyget samt identifiera kunskapsluckor eller mgjliga samarbetsomraden mellan
staterna. Motet resulterade i att ett europeiskt forum etablerades for hallbara alter-
nativa flygbranslen, dar ett forsta steg blir att ta fram en gemensam strategi samt
identifiera europeiska prioriteringar inom omradet.
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INTERNATIONELLT ARBETE

Inom samtliga trafikslag finns ett betydande inslag av internationell paverkan, dar
Transportstyrelsen aktivt bidrar i det internationella regelarbetet. Arbetet fokuse-
ras framfor allt pd att regeringens intressen ska tillvaratas och att regelutveckling-
en internationellt darmed &ven ska bidra till att de transportpolitiska malen upp-
nas. En annan viktig aspekt i arbetet ar dven att verka for att utarbetade internatio-
nella regler ska vara kostnadseffektiva och enkla for medborgare och foretag. | det
internationella arbetet sker ocksa ett betydande informationsutbyte och viktig
kunskapsoverforing.

Jarnvag

En stor utmaning for jarnvéagssektorn ar att halla samman reglerna till en helhet, sa
att inte sakerhets-, driftkompatibilitets- och marknadsfragor utvecklas var for sig
och skapar losningar som inte gynnar helheten. Né&r det géaller marknadséppningen
driver Sverige en tydligt marknadsliberal linje for jarnvagens utveckling, medan
flertalet andra medlemsstater agerar for ett organisatoriskt sammanhallet jarnvags-
system. Avregleringen staller htga krav pa marknadsbevakning. Sverige har i
vasentliga delar fatt stod for sin linje i den europeiska reglering av jarnvagsmark-
naden, nu senast i kommissionens omarbetning av forsta jarnvagspaketet, dar kra-
ven pa medlemsstaternas regleringsfunktion i huvudsak foreslas i linje med den
svenska modellen.

| fraga om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet har Transportstyrelsen
framst drivit fragan om hansyn till nordiskt klimat. De tekniska systemen maste
fungera i sn6 och kyla. 1 de fall dar hénsyn till nordiskt klimat leder till samhalls-
ekonomiskt orimliga konsekvenser i ett europeiskt perspektiv, har myndigheten
fatt acceptera att sarskilda trafikeringsregler behéver inforas i Sverige och andra
nordiska lander. Designkraven tar inte fullt ut hansyn till nordiska klimatforhal-
landen, vilket medfor sakerhetsrisker. Under de senaste aren har EU, med delak-
tighet fran Transportstyrelsen, utvecklat regler for underhallsansvarig enhet for
godsvagnar. Har har den svenska linjen varit att alla foretag som uppfyller de
funktionella kraven for underhallsansvarig enhet, ocksa ska kunna godkannas som
sadan. Den svenska linjen i denna fraga har fatt fullt genomslag i nu faststallda
europeiska regler for underhallsansvarig enhet.

Transportstyrelsen har deltagit i det internationella regelutvecklingsarbetet genom
Europeiska jarnvagsbyrans (ERA™) olika arbetsgrupper for driftskompatibilitet
och sakerhet. Grupper som &r aktiva ar till exempel ackreditering av utbildnings-
centrum, certifiering av verkstader, underhall av godsvagnar och korsacceptans av
fordon. Jarnvégsbyran har utarbetat forslag pa tekniska specifikationer och for-
ordningar som s& smaningom kommer upp for omrdstning i, kommittén for drift-
kompatibilitet och sakerhet (RISC). Kommittén har haft fyra moten under aret och
har bland annat réstat igenom nya eller andrade tekniska driftspecifikationer for
lok och passagerarfordon, drift och trafikledning samt buller. Vidare har det ut-
vecklats nya och reviderade gemensamma sékerhetsmetoder for riskvérdering och
riskbedémning, bedémning av ansdkan om sakerhetsintyg respektive sakerhets-

B ERA: Utvecklar, foreslar och beslutar om sikerhetsmal, sakerhetsmetoder och tekniska stan-
darder som ska galla i hela Europa.
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tillstand samt gemensamma sakerhetsmal. Det har dven fattats beslut om en
gemensam specifikation for nationella fordonsregister. EU:s strategi for jarnva-
gens utveckling &r i vasentliga avseenden likartad med den svenska strategin, som
Sverige ofta ligger steget fore att infora. Det medfor att svenska erfarenheter ger
vardefullt stod i EU-arbetet och att Transportstyrelsen ofta moéter stor lyhérdhet
och intresse for svenska synpunkter.

Luftfart

Under perioden 28 september — 8 oktober holl ICAO sin 37:e generalférsamling.
Den avgjort storsta och svaraste fragan under generalférsamlingen rorde flygets
klimatpaverkan. En forsta Gverenskommelse pa sektorniva for att begransa kli-
matpaverkan fran internationell luftfart togs pa ICAQ:s generalférsamlingsmate.

Uppgdrelsen, med ett krav pa stabilisering av utslapp av koldioxid fran flyget,
betraktas av EU-kommissionen som ett genombrott i klimatfragan nar det galler
luftfart. Det finns dock en rad invandningar om detaljer fran europeisk sida och
man anser att klimatmalen &r otillrackliga. Overenskommelsen ersatter en resolu-
tion som Sverige tillsammans med 6vriga Europa hade reserverat sig mot tre ar
tidigare eftersom den gick emot att inforliva flygbolag fran andra stater i ett han-
delssystem for utslappsratter. 1 2010 ars 6verenskommelse erkanns inférandet av
handel med utslappsrétter for internationellt flyg enligt vissa véagledande princi-
per, vilket underlattar genomférandet av EU:s handelssystem for flyget gentemot
lander utanfor EU. Uppgorelsen innebar vidare att ett kollektivt utslappsmal satts i
form av ett tak pa utslappen av koldioxid ar 2020 samtidigt som stater eller regio-
ner kan ga langre i sina ambitioner. Darutéver ska man efterstrava tva procents
arlig genomsnittlig forbattring av bransleeffektiviteten hos den globala flygplan-
flottan. Staterna uppmanas att till ICAO lamna in handlingsplaner som innehaller
atgarder for att begransa flygets klimatpaverkan. Overenskommelsen innehaller
ett medgivande av att lander som har mycket sma utslapp fran internationellt flyg
undantas fran ataganden i ICAQ:s klimatresolution. Vidare har en éverenskom-
melse natts nar det galler innehallet i en resolution for 6vriga miljéfragor, som
motsvarade svenska och 6vriga europeiska landers ambitioner. Det galler be-
gransning av flygbuller, lokal miljépaverkan fran utslapp inklusive ICAQ:s arbete
med normer for luftfartygs bulleremissioner samt normer for utslapp av kvéveoxi-
der, koldioxid och partiklar.

Under generalforsamlingen antogs ocksa en ny deklaration pa luftfartsskydds-
omradet (Declaration on Aviation Security), dar man bland annat uppmanar med-
lemslanderna att utbyta information och bedriva tekniskt samarbete. Vidare beslu-
tade generalférsamlingen att det skulle tas fram en ny bilaga till Chicago-
konventionen om Safety Management, State Safety Programme and Regional Sa-
fety Programme. Det kommer att leda till fortydliganden av dessa koncept, som
idag ar inarbetade i de dvriga annexen till konventionen, och framfor allt kommer
det att tydliggora hur viktiga dessa koncept &r for den framtida sékerhetsutveck-
lingen.

Inom luftfartsskyddsomradet har arbetet inom EU resulterat i en 6verenskommel-
se om sa kallad one-stop-security med USA som ska galla fran och med april
2011. Overenskommelsen innebir att passagerare och bagage som anlander frén
USA inte behdver ga igenom en fornyad sakerhetskontroll vid transfer pa flyg-
platser inom EU. One-stop-security ar en viktig fraga for flygforetagen och passa-
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gerarna och Sverige har en positiv stallning till sadana initiativ. Nar det galler
one-stop-security med USA har det dock inte nagon stor paverkan pa svenska
flygplatser eftersom det endast & Arlanda som berdrs i dagslaget, som enda flyg-
plats med direktflyg till USA. Arlanda &r dessutom ingen stor transferflygplats for
USA-resenarer. | detta avseende har beslutet en betydligt stérre betydelse for de
stora transferflygplatserna ute i Europa och de passagerarfléden som passerar dar.

Vidare har tva handelser haft stor paverkan pa arbetet inom luftfartsskyddsomra-
det, dels incidenten med den sa kallade kalsongbombaren i Detroit pa juldagen
2009, dels upptackten av explosiva anordningar i tva fraktforsandelser pa vag fran
Jemen till USA i november. Handelsen med bombaren medforde, som en direkt
foljd, krav pa utokade sakerhetsatgarder for flygningar till USA. Den innebar dven
att diskussionen om nya metoder och da i forsta hand sakerhetsskannrar tog fart.
Den andra handelsen, som berorde frakt, fick stor uppméarksamhet och den pavi-
sade ocksa brister i sékerhetsatgarder for frakt i forsta hand fran vissa lander i
tredje land. Férutom omedelbara atgarder och extrainsatta méten med medlems-
ldnderna tillsattes en arbetsgrupp som bestod av ansvarig kommissionér for trans-
port respektive inrikes fragor, kommissionen och det belgiska EU-
ordforandeskapet. Gruppen utarbetade en rapport som ocksa innehaller en omfat-
tande handlingsplan med atgarder inom olika omraden. Framtagandet av hand-
lingsplanen har redan haft stor paverkan pa Transportstyrelsens verksamhet, bade
pa regelarbetet och pa verksamhetskontrollen, och kommer fortsatt att utgora en
vasentlig del av arbetet under 2011.

Pa flygplatsomradet har deltagandet i det internationella regelarbetet (i EASA
formal rule making group) intensifierats under 2010 genom att Transportstyrelsen
medverkar i tva arbetsgrupper. Deltagandets omfattning &r i niva med de storsta
europeiska landernas, vilket kan ses som ett erkdnnande av Sveriges status i dessa
fragor. Transportstyrelsen har darutéver representerat Sverige genom ett ordinarie
medlemskap i ICAO/CAEP™ dar myndigheten har arbetat for att synkronisera
Nordens och Europas uppfattningar i miljofragorna. Darigenom har myndigheten
bidragit till att ICAO har kunnat utverka en gemensam malsattning for luftfartens
miljoarbete kommande ar for samtliga medlemslander .

Sjofart

| flera av de fragor som é&r prioriterade inom trafikslaget sjofart har de uppsatta
malen i det internationella arbetet natts under aret. Transportstyrelsen har bland
annat drivit fragor om inférande av malbaserade regler i IMO och bindande inter-
nationella regler om sakerhetshesattning pa fartyg. Transportstyrelsen har drivit
linjen att det behdvs en 6vergripande analys av vilken sakerhet som ska uppnas
och vilka funktionella krav som ska stallas i stallet for att man fortsétter utveckla
detaljforeskrivande krav som blir alltmer komplexa och som i praktiken riskerar
att hamma utvecklingen. Antagandet av malbaserade regler utgor grunden for ett
helt nytt sétt att skriva regler och ar ocksa IMO:s forsta forsok att reglera ett om-
rade som tidigare legat utanfor sjéfartsmyndigheternas kontroll och uteslutande
hanterats av de sa kallade klassificeringssallskapen.

Bade svenska och internationella undersokningar har visat pa en ékad risk for
olyckor som beror pa trétthet i samband med sma beséttningar. Transportstyrelsen

4 Committee on Aviation Environmental Protection.
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har arbetat for antagande av internationella regler som foreskriver att bemanning-
en av fartyg ska faststéllas enligt ett foérfarande och till en storlek som innebér att
det sakerstélls att den enskilda besattningsmannen ges mojlighet till tillracklig vila
och inte, pa grund av sitt arbetsschema, riskerar att utsattas for 6vertrotthet. Myn-
digheten har ocksa prioriterat arbetet med att revidera STCW-konventionen® som
innehaller internationella minimikrav pa utbildning av sjopersonal och vakthall-
ning, ett arbete som slutfordes i och med antagandet den reviderade konventionen.

Tillsammans med Danmark och Australien har Sverige, genom Transportstyrel-
sen, lagt fram ett forslag till IMO:s rad om att minska de administrativa bordorna i
IMO:s regelverk. Radet fattade under hosten ett principbeslut om att utarbeta ett
verktyg for att systematiskt reducera de administrativa bérdorna i regelverket och
har tillsatt en korrespondensgrupp for att driva fragan vidare.

Viktiga fragor for Transportstyrelsen har dven varit bestammelser som rér trafik-
separering, obligatorisk fartygsrapportering, riktlinjer for 6ppethallande av vatten-
tata dorrar pa ro-ropassagerarfartyg, en kod for timmerlaster och reviderade rikt-
linjer for tilltrade till stangda utrymmen (syrebrist) samt kompletterande regelverk
gallande transporter med syrereducerande produkter i bulk. Dessa fragor har i
IMO beslutats pa ett positivt satt for Sveriges del.

Pa miljoomradet, dar sjofartens miljopaverkan ar en starkt globalt prioriterad fra-
ga, har Transportstyrelsen tillsammans med motsvarigheterna i 6vriga Gstersjosta-
ter, drivit fragan om att Ostersjon ska utses till specialomrade enligt Annex IV i
MARPOL'®. Status som specialomréde innebar att strangare regler galler for ut-
slapp av toalettavfall fran passagerarfartyg i omradet.

Transportstyrelsen har dven deltagit i IMO:s intensiva arbete med att minska sj6-
fartens utslapp av vaxthusgaser. IMO har kommit langt i arbetet med att utarbeta
ett energieffektivt designindex for fartyg (EEDI eller Energy Efficiency Design
Index) som &r ténkt att goras tvingande genom ett tilldgg i Annex VI i MAR-
POLY. Transportstyrelsen har sarskilt bevakat att det index som beslutas &r
rattvist oberoende av fartygstyp och typ av trafik och inte missgynnar till exempel
ro-rofartyg.

Slutligen kan ndmnas att det prestigefyllda International Maritime Prize under
IMO:s radsméte i november delades ut till fore detta sjosakerhetsdirektoren, Jo-
han Franson, for hans vardefulla bidrag till IMO:s arbete genom aren.

Vagtrafik

Transportstyrelsen har bidragit i arbetet for att skapa férutséattningar att genomféra
3:e korkortsdirektivet om kérkortskontroll i trafiken, férsvarande av férfalskning
och underlattandet av kontroll av giltigheten i samband med utbyte av korkort vid
flytt till annat EES-land. Utvecklingsarbetet fokuserar bade pa legala och tekniska
I6sningar. Bland annat haller en standard pa att utvecklas for de chip som kommer

" International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafar-
ers, 1978.

'® The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, Annex IV — Reg-
ulations for the Prevention of Pollution by Sewage from Ships.

Y Annex VI — Regulations for the Prevention of Air Pollutions from Ships.
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att kunna appliceras pa korkortshandlingen i syfte att starka sakerhetsnivan hos
handlingen. Det legala arbetet och arbetet med tekniska standarder for aktuell ut-
rustning, kort etc. samordnas i syfte att uppna hog effektivitet. Sveriges installning
har varit att utnyttja mojligheten att applicera chip. Ett system har ocksa utveck-
lats for utbyte av kdrkortsinformation mellan myndigheterna i medlemsstaterna
(RESPER), vilket ar nodvandigt for att myndigheterna ska kunna genomféra de
kontroller som stipuleras i direktivet.

Regelgivning pagar i syfte att forenkla och utveckla typgodkannandesystemet for
jord- och skogsbrukstraktorer liksom for typgodkannande av tva- eller trehjuliga
motorfordon. Syftet &r att uppna samma typ av system och forenklingar som redan
inforts for bilar och slapvagnar till bilar.

Krav pa harmonisering av de tekniska kraven vid godkannande av enstaka fordon
har drivits av EU. Kraven galler till exempel nér en privatperson importerar for-
don for eget bruk. | detta arbete har Sverige haft som mal att den inre marknaden
ska skyddas fran otillborlig konkurrens, samtidigt som det ska vara forhallandevis
enkelt for privatpersoner att importera fordon fran tredje land. Sverige lyckades,
med stod av nagra andra medlemsstater, fa igenom att de medlemsstater som re-
dan har sérskilda bestammelser for import av enskilda fordon ska fa fortsatta att
tillampa sina tidigare regler.

Transportstyrelsen har drivit den svenska linjen att harmonisera kor- och vilotider
inom Europa. Under 2010 fattades en 6verenskommelse om sadana regler. Genom
beslutet forbattras sakerheten pa vagarna, samtidigt som enhetliga foreskrifter
galler for internationella vagtransporter i alla lander som ingar i storre delen av
Europa. De fastslagna reglerna innebér bl.a. att kontrollerna pa vagen och hos
foretagen intensifieras.

Kommittén for Vagtransportpaketet beslutade om uppbyggnaden av ett elektro-
niskt register (ERRU) i november 2010. Registret innefattar bland annat tva typer
av meddelanden som ska kunna skickas mellan berérda myndigheter. Svarsmed-
delanden &r inkluderade i dessa standardiserade typer av meddelanden i syfte att
viktig information snabbt ska kunna kommuniceras pa ett sikert och skyddat satt.
Transportstyrelsen har aktivt bidragit i arbetet.

Transportstyrelsen har vidare bidragit med viktig kompetens i arbetet med en
ISO-standard for trafiksakerhet. Under aret har sadana framsteg gjorts att ett forsta
forslag till internationell standard forvantas finnas framme 2011.

Transportstyrelsen ar aktiv i samarbetet mellan registreringsmyndigheterna pa
vagfordonsomradet, EReg (Association of European Vehicle and Driver Registra-
tion Authorities), framst i arbetsgrupper om informationsutbyte mellan landerna,
harmonisering av bestdmmelser om registrering och registreringsbevis samt om
korkortsfragor. Transportstyrelsen representerar Sverige i EReg Advisory Group
tillsammans med Storbritannien, Tyskland, Luxemburg, Estland och Nederlander-
na.

Under aret har Transportstyrelsen beskrivit och drivit frdgan om det system och de

bestdmmelser som Sverige har nar det géller ursprungskontroll, en verksamhet
som Transportstyrelsen ansvarar for. Ursprungskontrollsystemet innebar kontroll
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av dokument och fordon mot internationella register for att forsvara eller forhind-
ra inforsel av stulna fordon till Sverige och att foérhindra att registrering sker.
Transportstyrelsen ar en av fa registreringsmyndigheter i hela varlden som har
atkomst till Interpols efterlysningssystem i Lyon for kontroller. Sverige och
Transportstyrelsen anses som ett gott exempel, av kommissionen och av poliser-
nas samarbetsorgan inom EU, for aktiviteten att forsvara eller forhindra registre-
ringen av stulna fordon.

Eucaris (European Car and Driving License Information System) &r ett initiativ
till ett samarbete mellan nationella registreringsmyndigheter. Det &r grundat i ett
multilateralt avtal och &r inriktat pa informationsutbyte om registrering av fordon
och korkort samt uppgifter om personer som &ger fordon och har kdrkort. Vissa av
artiklarna i fordraget om Eucaris strider mot den svenska grundlagen i form av
offentlighetsprincipen. Transportstyrelsen har pa regeringens uppdrag drivit fra-
gan om att forandra dessa artiklar for att de inte ska strida mot den svenska grund-
lagen och for att avtalet darmed ska kunna undertecknas.
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KOSTNADSEFFEKTIVA REGELVERK OCH RUTINER FOR
MEDBORGARE OCH FORETAG

Transportstyrelsens ska se till att de regelverk och rutiner som myndigheten dis-
ponerar 6ver ar kostnadseffektiva och enkla for medborgare och foretag. Ett vik-
tigt verktyg for att kunna astadkomma detta ar val utarbetade konsekvens-
utredningar for nya och andrade regler. Under 2009 pabdrjades arbetet med att se
till att myndigheten utreder ett regelforslags konsekvenser pa ett andamalsenligt
satt — allt for att myndigheten ska kunna avgora vilka effekter ett regelforslag far
och kunna fatta ett valgrundat beslut i fragan. Arbetet har fortsatt under 2010 ge-
nom utbildning av medarbetare som arbetar med regelgivning i saval arbetet med
konsekvensutredningar som i forfattningsarbetet generellt. Under 2010 beslutades
aven att myndigheten, fran och med 2011 och under en 5-arsperiod, systematiskt
ska ga igenom befintligt regelverk for att sakerstalla att Transportstyrelsen har
andamalsenliga regler.

Eftersom regelgivning ar nagot som hela tiden pagar inom myndighetens verk-
samhetsomrade, ar det naturligt att arbetet med regelférenklingar ocksa behéver
paga kontinuerligt. Under 2010 har Transporstyrelsen fortsatt arbetet med att
genomfora forenklingsforslag. Nedan foljer nagra exempel:

o Enklare tillvagagangssatt for att ansoka om trafiktillstand for jarn-
vagsforetag genom framtagande av sa kallade dynamiska blanketter.

o Hjalpmedel fér utformning av utbildningsplaner for jarnvéagsforetag
och infrastrukturforvaltare.

o Genomarbetning av regelverket for flygplatser (BCL-F), vilket inne-
bar borttagning av onddiga krav och férre detaljregler.

o Forbattrade handlaggningsrutiner inom végtrafikavdelningens for-
donsenhet for en snabbare, effektivare och mer réttssaker handlaggning.

o Forenklat tillvagagangssatt vid ansokan for dispenser avseende for-

don inom véagtrafikomradet genom utarbetande av en ifyllningsbar ansok-
ningsblankett som finns pa Transportstyrelsens webbplats.
Forenklad lastsakringsmanual for transport av last till sjoss.
o Utokade mojligheter att fora journal istallet for skeppsdagbok.

For att arbetet med regelférenklingar ska vara framgangsrikt ar det viktigt att kon-
tinuerligt fora dialoger med dem som ber6rs av vart regelverk. Som exempel pa
sadana moten kan namnas att Transportstyrelsen under 2010 bjéd in samtliga vag-
transportledare, utbildare och polisen for att diskutera géllande foreskrifter om
vagtransportledare.
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KOMPETENSFORSORJINING
Vidtagna atgarder under aret

Under Transportstyrelsens forsta verksamhetsar 2009 koncentrerades arbetet inom
kompetensforsorjningen pa att bygga upp organisation, strukturer, arbetssétt och
metoder. Styr- och stoddokument togs fram inom det personalpolitiska omradet.
Sarskilda satsningar gjordes i syfte att fa fram en enhetlig syn pa arbetsgivarrollen
inom myndigheten bland annat genom chefsutbildningar.

Inriktningen infér 2010 var att fortsétta arbetet for att skapa en myndighet och att
tillvarata mojligheterna som trafikslagsovergripande myndighet. Nagra sarskilda
insatser var féljande:

o Infora ett system for stod i det langsiktiga kompetensforsarjningsar-
betet i form av Kompetensplatsen (se nedan).

o Fardigstalla ett chefsforsérjningsprogram med tydliga krav pa che-
fer, chefskontrakt samt ett antal utbildningsmoduler.

o Utforma och genomféra gemensamma kompetensutvecklingsinsat-
ser for medarbetare.

o Ta fram och genomféra handlingsplaner for férbattringar inom de
omraden som medarbetarna uttryckt mindre néjdhet med i medarbetaren-
katen.

Verksamhetsévergang

Den 1 januari 2010 genomfordes verksamhetsovergangen fran lansstyrelserna
avseende korkorts- och yrkestrafikfragor. Samtliga lansstyrelsers verksamhet
inom dessa omraden 6vergick till Transportstyrelsen och bildade en samlad natio-
nell hantering med viss regional placering. I och med évergangen forandrades
arbetssattet mot en digitaliserad handlaggning.

Verksamhetsdvergangen var av stor omfattning och starten blev langt mer kom-
plicerad an vad som forutsetts (se 4.2.4). Det innebar krav pa en snabb forstark-
ning av bemanningen och en tuff start for de nya medarbetarna inom Transport-
styrelsen.

Kompetensutveckling

Ett nytt system for kompetenshantering — Kompetensplatsen — har utvecklats och
tagits i bruk, vilket mojliggjort en effektivare utbildningsadministration. Pa sikt
kommer systemet att ge mojlighet till en béattre dverblick av Transportstyrelsens
samlade kompetens. Aven administrationen av utvecklingssamtal hanteras i det
nya systemet, och det ger en rationell och enhetlig hantering i hela myndigheten,
med en tydlig malstyrning. Utvecklandet av kompetensprofiler har ocksa pabor-
jats, vilket ska sdkerstalla att nodvandig kompetens finns i myndigheten pa kort
och lang sikt i forhallande till lagkrav och 6vriga krav som stélls av olika interna-
tionella organ och regelverk.

En process har inletts for att skapa en gemensam grundutbildning for alla trafik-
slag inom tillsynsarbetet. Syftet ar att fa fram en enhetlig tillsynsmetodik och
gemensam kvalitetsniva, men ocksa att skapa nya natverk mellan trafikslagen.
Utbildningen kommer att genomféras med start i bérjan av 2011. Andra utbild-
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ningar som syftar till gemensamt larande och gemensamt forhallningssétt ar till
exempel introduktionsutbildning, férvaltningsutbildning och foreskriftsutbildning.

Hela organisationen arbetar med resultaten av medarbetarundersékningen 2009
dar det framkom att manga medarbetare upplevde stor arbetsbelastning. For att
mota denna situation och samtidigt 6ka effektiviteten, har olika utbildningar till-
kommit. Andra utbildningar har som syfte att minska myndighetens beroende av
konsulter och samtidigt utveckla nya karriarvéagar for specialister inom myndighe-
ten. Dessa utbildningar ar ocksa ett av verktygen for en 6kad och effektivare
kompetensvéxling.

Under aret har ett 5-arigt chefs- och ledarutvecklingsprogram utvecklats i syfte att
fa en tydlig ledning och styrning av verksamheten. Programmet riktar sig till alla
chefer utifran varje chefs enskilda verksamhetsuppdrag, men det har ocksa tydliga
krav pa samarbete mellan trafikslagen och ansvar fér helheten. Férutom lararledda
utbildningar har satsningar gjorts pa webbaserade ledarutbildningar, vilket ckat
tillgangligheten och minskat kostnaderna i en annars geografiskt utspridd myn-
dighet. Motsvarande webbaserade utbildningssatsningar har genomforts for évriga
medarbetare. Myndighetens anstallda arbetar pa alla nivaer for att utveckla nya
motesformer genom telefonmoten, videokonferenser, distansledarskap med mera.
Pa sa satt skapas forutsattningar for minskad miljobelastning och en kostnadsef-
fektivare verksamhet. Vidare planerades en stor satsning i form av en miljoutbild-
ning till alla medarbetare via webben. Utbildningen kommer att genomféras i bor-
jan av 2011 och ar en del av myndighetens miljéarbete och miljoledningssystem.

Behovet av att arbeta alltmer projektinriktat inom myndigheten och mellan trafik-
slagen &r stort. Under aret har en projektmodell valts for vidareutveckling for hela
Transportstyrelsens behov och en ny projektledarutbildning har pabdérjats. Likasa
har utbildningar infér den nya avgiftsfinansieringen pabdrjats. Uthildningssats-
ningarna fortsétter under 2011.

Rekrytering

Transportstyrelsen har under aret rekryterat och introducerat nya medarbetare,
sarskilt till foljd av behoven inom kdrkortsverksamheten samt nya uppgifter inom
framfor allt véagtrafik. Personalomséttningen har i dvrigt inte varit sarskilt hog och
myndigheten har i allmanhet klarat bade nyrekrytering och generationsvaxling pa
ett tillfredsstallande satt. Vissa yrkeskategorier ar emellertid svara att rekrytera,
framfor allt beroende pa lonekonkurrens pa arbetsmarknaden. Det galler bland
annat viss specifik jarnvagskompetens och tjanster for nya arbetsuppgifter inom
tillsyn av bilprovningen. Aven miljokompetens har varit svart att rekrytera.

For att effektivisera rekryteringsarbetet och ge béttre service till de sokande, har
myndigheten infort ett e-rekryteringsstod. Genom det nya stodet far sékande
snabb respons om att myndigheten tagit emot ansékningen. De kan ocksa fa in-
formation om eventuella forseningar i handldggningen och information om nér
arendet avslutas. Samtidigt effektiviseras administrationen fér myndigheten.

Lonestruktur

De tidigare modermyndigheterna arbetade med l6nestruktur och 16nebild pa olik-
artade sétt, varfor ett omfattande I6nekartlaggnings- och Iéneanalysarbete har ge-
nomforts. Beslut har tagits om en gemensam lonestruktur for Transportstyrelsen
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och en handlingsplan har tagits fram for att atgarda missforhallanden ur ett jam-
stalldhets- och organisationsperspektiv. Atgarder kommer att genomféras under
de narmaste aren med start 2011.

Ledningsstruktur

Né&r Transportstyrelsen bildades 2009 gick de olika verksamheterna och avdel-
ningarna in i myndigheten med sina tidigare ledningsstrukturer. Under aret har en
kartlaggning genomforts i syfte att grundldgga en ny ledningsstruktur. Den beslu-
tade ledningsstrukturen har en tydlig och gemensam struktur for ledning, styrning,
ansvar och befogenheter.

Organisationsforandringar

Myndigheten har under aret arbetat med saval mindre som storre organisations-
forandringar i syfte att effektivera verksamheten och tillvarata samordningsvins-
ter. Ett exempel ar forberedelser for att bilda en ny avdelning for vag- och jarn-
vagsfragor den 1 april 2011. Det viktigaste argumentet for en gemensam avdel-
ning &r att 6ka maojligheterna att ta tillvara positiva effekter av en trafikslagsover-
gripande samverkan. Kontakterna mellan avdelningarna har successivt forbattrats
och det finns flera omraden dar verksamheterna kan dra direkt nytta av varandras
erfarenheter. Bada trafikslagen ar infrastrukturtunga i férhallande till 6vriga tra-
fikslag och star infor omfattande omregleringar.

Vid arsskiftet 2010/2011 lades utvecklingsavdelningen ned. En mindre GD-stab
inrattades och 6vriga verksamheter fordelades pa olika avdelningar. | samband
med forandringen bildades ocksa kompetenscentrum for verksamhetsomradet
manniska-teknik-organisation samt tillstands- och tillsynsverksamheterna i syfte
att verka for trafikslagsovergripande utveckling. Vidare sammanférdes ett antal
myndighetsgemensamma funktioner, sdsom controlling, intendentur, krishanter-
ing, redovisning, registratur och upphandling i en gemensam avdelning, ekonomi-
och forvaltningsavdelningen. Syftet ar att tillvarata mojligheter till samordning
och effektivisering.

| syfte att 6ka kontakterna mellan trafikslagen har tidigare beslutats om samlokali-
sering av verksamheterna i Norrkdping. | mitten av 2011 planeras sjofartsavdel-
ningen samlokaliseras med luftfartsavdelningen och huvudkontoret. Jarnvégsav-
delningen och vagtrafikavdelningen har flyttat samman i gemensamma lokaler i
Borlange infor deras organisatoriska sammanslagning varen 2011.

Oversyner har pabdrjats av bade IT-organisationen och av verksamheterna inom
trafikregistret. Syftet ar att hitta den mest andamalsmassiga organisationen for att
tillgodose medborgarnas och naringslivets behov, 6ka majligheterna att na reger-
ingens mal samt se till att verksamheten bedrivs mer kostnadseffektivt och att
starka utvecklingen mot automatiska beslutssystem och e-forvaltning.

Analys av det andra verksamhetsaret och framtida inriktning

Transportstyrelsen bildades for att skapa ett trafikslagsovergripande perspektiv,
Oka effektiviteten och forenkla vardagen foér medborgare och néringsliv.

Sedan bildandet har fokus legat pa ett produktionsperspektiv. Transportstyrelsen

har letat efter mojligheter att 6ka den inre effektiviteten genom att arbeta Gver
trafikslagsgranserna. Myndigheten har darfor bland annat arbetat med trafikslags-
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Overgripande utvecklingsarbete, samordningsfunktioner, natverksbildande samt
trafikslagsovergripande utbildningar.

Under 2010 har alltmer av organisationsperspektivet kommit i fokus med ambi-
tioner att exempelvis integrera végtrafik- och jarnvagsverksamheten, finna nya
organisationsformer i kompetenscentrum, se 6ver mojligheterna att sammanféra
sj0farts- och luftfartsregistren och att se over IT-verksamheten och de olika verk-
samheterna som ligger inom trafikregistret.

Under aret har vidare en strategi arbetats fram med starkare koppling mellan verk-
samhetsutveckling, mal, resultat och ett antal fokusomraden, bland annat kompe-
tensforsorjning. Inom omradet kompetensférsorjning kommer Transportstyrelsen
sérskilt att utarbeta en plan for kompetensutveckling inom bland annat internatio-
nellt arbete.

Mycket har genomforts under aret och utvecklingen gar at ratt hall. Transportsty-
relsen ar idag en myndighet med en stabil grund, varifran vidare utveckling kan ta
avsats. Ambitionerna att utveckla Transportstyrelsen med utgangspunkt fran re-
geringens mal dr hdga och medarbetarna deltar med engagemang i den utveck-
lingen. Samtidigt kan det konstateras att den fulla potentialen av organisationsfor-
andringen annu inte uppnatts, d&ven om myndigheten kommit ett gott styck pa vag.
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FINANSIELL REDOVISNING

Transportstyrelsen har under 2010 finansierats med anslag, avgifter och bidrag.
Det ekonomiska malet &r att anslagsfinansierad verksamhet ska bedrivas inom
ramen for tilldelat anslag och att avgifterna éver tid ska tdcka kostnaderna i den
avgiftsfinansierade verksamheten. Nedan visas en schematisk beskrivning av
Transportstyrelsens huvudsakliga finansiering fordelat per trafikomrade:

Avdelning Finansiering
Vagtrafikregistret Avgifter och anslag
Sjofartsomradet Avgifter, bidrag och anslag
Luftfartsomradet Avgifter
Jarnvagsomradet Anslag

Véagtrafikomradet Anslag och avgifter

Verksamhetens intakter for Transportstyrelsen uppgick under 2010 till 2 455,9
MKr, vilket ska jamforas med 1 987,6 Mkr under 2009. Okningen, som mellan
aren uppgick till 468,3 Mkr, beror i huvudsak pa att Transportstyrelsen Gvertog
ansvaret for korkorts- och yrkestrafikfragor fran landets 21 lansstyrelser vid ars-
skiftet 2009/2010.

Verksamhetsutfallet for 2010 6kade med 205,5 Mkr mellan aren, fran -18,5 Mkr
for 2009 till 187,0 Mkr for verksamhetsaret 2010. Av arets dverskott ar 20,4 Mkr
hanforlig till myndighetens luftfartsverksamhet, 17,0 Mkr till sjofartsverksamhe-
ten och 150,0 Mkr till verksamheten inom Vagtrafikregistret, framférallt avseende
avgiftsverksamheten samt -0,4 Mkr inom Vagtrafikomradet. De stora dverskotten
ar till viss del relaterade till den Gverraskande starka aterhamningen som skett i
svensk ekonomi under 2009 och 2010 och som bland annat resulterat i 6kad
transportvolym avseende saval person- som godstransporter. Vidare har myndig-
hetens kostnader for aret varit lagre an planerat, bland annat beroende pa omprio-
riteringar och besparingar. Over tid ska kostnaderna for myndighetens verksamhet
balanseras med motsvarande avgiftsuttag. Detta géller oavsett om avgifterna dis-
poneras direkt av myndigheten, som varit fallet fram till och med 2010, eller om
dessa redovisas pa inkomsttitel i statsbudgeten och myndigheten finansieras via
anslag, som é&r fallet frdn och med 2011.

Saldot i Uppbordsverksamheten &r 0. Totalt har 13,4 mdr redovisats in till stats-
kassan, jamfort med 13,2 mdr foregaende ar. Storsta poster utgors av fordonskat-
ter 11,8 mdr (11,6), trangselskatter (inklusive trangselskattetillagg) 0,8 (0,8) mdr
och végavgifter om 0,6 (0,6) mdr.

Overskottet i Transfereringar blev 72,6 Mkr (9,6) och harror sig i sin helhet till
overskott i Gemensam avgiftssikerhetskontroll (GAS). Over tid ska intékter och
kostnader balansera varandra. Under aret har beslut om avgiftssankning fattats.

Balansomslutningen uppgick vid arets utgang till 1 023,2 Mkr, vilket var en 6k-
ning med 172,4 Mkr jamfort med utgangen av 2009. Okningen ar i huvudsak han-
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9.1

9.2

9.21

forlig till posten Kundfordringar som ¢kat fran 142,3 Mkr vid utgangen av 2009
till att uppga till 275, 9 Mkr vid utgangen av 2010. Férandringen beror pa att
Transportstyrelsen, i samband med vulkanutbrottet pa Island, beslutade att for-
langa betalningsvillkoren fran 30 dagar till 90 dagar pa fakturor till foretag verk-
samma inom luftfartsomradet. Den 1 december 2010 kortades kredittiden till 60
dagar for att fran och med 1 februari 2011 ater vara 30 dagar.

Kapitalférandring

Belopp i tkr

Avdelning 2010 2009
Trafikregistret 150 000 10 283
Sjofartsavdelningen 17 050 7 157
Luftfartsavdelningen 93 056 -25 478
Jarnvagsawdelningen 0 -6
Vagtrafikawdelningen -460 98
Stab 11 -1 042
Arets kapitalférandring 259 656 -8 988

Ekonomisk dversikt - redovisning av kostnader och intékter per

verksamhetsindelning

Redovisning av ar 2010

Belopp i tkr

Anslags- Ovriga Intakter mot Totala
Verksamhetsindelning Kostnader intékter intakter inkomsttitel intékter
Regelgivning 297 437 149 764 101 656 0 251 420
Tillstand 452 046 144 266 258 032 0 402 298
Tillsyn 279 396 82 224 233 506 0 315 730
Registerhallning 1113331 383778 958 496 O 1342275
Sektors- & stabsuppgifter | 14 413 566 175 553 938 374 13389 782 14 503 709
Summa 16 555 776 935586| 2490 065 13389 782| 16 815432

* Inkluderar uppbérd och transfereringar

Sektors- och stabsuppgifter i tabellen ovan inkluderar uppbordsintékter. Dessa
delas upp i tabellen nedan:

Belopp i tkr

Avsnitt enligt Anslags- Ovriga Intakter mot Totala
resultatrakning Kostnader intakter intakter inkomsttitel intakter
Verksamhetsavsnitt 126 716 150 144 064 0 144 214
Uppbordsavsnitt 13 389 782 0 0 13389 782| 13389 782
Transfereringsavsnitt 897 069 175 403 794 310 0] 969 713
S:a sektors-och

stabsuppgifter 14 413 566 175 553 938 374 13389 782| 14 503 709
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9.2.2

Redovisning av ar 2009

Belopp i tkr

Anslags- Ovriga [ Intdkter mot Totala
Verksamhetsindelning Kostnader intakter intdkter [ inkomsttitel [ intakter
Regelgivning 266 752 124 099 150 883 0 274981
Tillstand 192 585 44 450 127 389 0 171838
Tillsyn 274 835 54 377 199 432 0 253 808
Registerhallning 1137430 419 085 723187 0] 1142272
Sektors- & stabsuppgifter* | 14 467 905 446 299 862239| 13179081 14487 619
Summa 16 339 507 1088309 2063129| 13179081 16330519

* Inkluderar uppbord och transfereringar

20009 ars siffror har justerats for att forbattra jamforbarheten mellan aren. Kostnader har omfordelats mellan

verksamheterna.

Sektors- och stabsuppgifter i tabellen ovan inkluderar uppbdrdsintékter. Dessa
delas upp i tabellen nedan:

Belopp i tkr

Avsnitt enligt Anslags- Ovriga [ Intakter mot Totala
resultatréakning Kostnader intakter intdkter [inkomsttitel | intakter
Verksamhetsavsnitt 128 611 912 137 864 0 138776
Uppbordsavsnitt 13179 098 0 0| 13179081 13179081
Transfereringsavsnitt 1160196 445 387 724 374 0] 1169762
S:a sektors- och

stabsuppgifter 14 467 905 446 299 862239| 13179081 14487 619
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93.1

9.3.2

Sarredovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Redovisning av ar 2010

Belopp i tkr

|Verksam het Intakter Kostnader Resultat
Offentligrattsliga avgifter som disponeras

Offentligrattsliga avgifter inom luftfart

|Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstdnd m.m. | 408 541| 388 129| 20 412|
Offentligrattsliga avgifter vagtrafikomradet

|Avgifter for registerhallning, tillsyn, tillstdnd m.m. | 918 273| 804 528| 113 745|
Offentligrattsliga avgifter sjofart

|Avgifter for registerhallning, tillsyn, tillstind m.m. | 62 811| 45 761| 17 050|
Uppdragsverksamhet vagtrafikomradet

Informationsuttag 96 823 65 748 31 075
Adm. av felparkeringsavgifter 16438 10562 5876
Forsaljning av personliga skylitar 1250 1662 -412
Owriga uppdrag 15 207 15873 -666
SUMMA 129 718 93 845 35873
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras

|Avgifter for registerhallning, tillsyn, tillstind m.m. 255 064 255 064 0
Redovisning av ar 2009

Belopp i tkr

|Verksam het Intékter Kostnader Resultat
Offentligrattsliga avgifter som disponeras

Offentligrattsliga avgifter inom luftfart

[Myndighetsavgift mm. *) 412127 447 354 -35 227|
Offentligrattsliga avgifter vagtrafikomradet

|Fordon 327126] 386288  -59162]
Offentligrattsliga avgifter sjofart

Registerhallning 956 1110 -154
Forattningsavgifter 41 472 42 050 -578
SUMMA 42 428 43 160 -732
Uppdragsverksamhet vagtrafikomradet

Informationsuttag 94176 38 564 55612
Adm. av felparkeringsavgifter 15143 10 749 4394
Forséljning av personliga skyitar 1178 1349 -171
Owriga uppdrag 13762 8471 5291
SUMMA 124 259 59 133 65 126
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras

Awvgifter for registerhallning, tillsyn, tillstdnd m.m. 249571 249571 0

Sidan 48 av 62



9.4

Sammanstéallning 6ver vasentliga uppgifter

Laneramar
Beviliad laneram (enl 20§ budgetiagen)
Utnytad laneram (vid rakenskapsarets slut)

Laneram investeringar,Ovrig kreditram (enl 23§ budgetiagen)
Utnyttad laneram (vid rakenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgalden
Beviljad rantekontokredit (enl 21§ budgetiagen)
Max utnytad réntekontokredit under aret

Rantekonto
Réanteintakter
Réantekostnader

Avgiftsintakter

Uffall inklusive avgifter och ersatningar som redovisas pa inkomstfitel
varav intdkter sominte disponeras av Transportstyrelsen

Budget *

Anslagskredit
Beviljad
Utnhytiad

Anslagssparande

Personal

Arsarbetskrafter

Medeltal anstéllda

Driftkostnad per arsarbetskraft
Kapitalforandring

Avrets kapitalfsrandring
Balanserad kapitalfrandring

2010
350 000
159 897

55 000
22 814

480 000
398 851

771

1810 080
260 655
2 106 090

79 136

23 942

1491

1 589

1478

259 656
-94 683

2009
300 000
132 301

300 000
225 816

137
378

1 450 997
258 871
1 865 488

41 319

137 615

1175

1250

1 666

-8 988
-48 524

* | budgeterade intakter i Regleringsbrevet ingdr Gemensam Awift Sékerhetskontroll och
vissa andra awiftsintdker som Transportstyrelsen hanterar i transfereringsawnittet for

tackning av kostnader for lamnade bidrag.

Dessa awjiftsintakter uppgick for 2010 till 778 874 tkr (655 859). For att astadkomma
jamforbarhet med Budget, ska utfallet 6kas med det beloppet, varefter det saledes

justerade utfallet uppgar till 2 589 075 tkr (2 106 856).

** Under 2010 har till Transportstyrelsen 6verforts -37 170 tkr balanserad

kapitalforandring fran Lansstyrelserna avseende 6verforda awgiftsbelagda verksamheter.
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9.5

Resultatrakning

Belopp i tkr 2010 2009
Verksamhetens intakter
Intikter av anslag 760 182 642 922
Intakter av avgifter och andra ersatningar not 1 1 549 425 1192 126
Intakter av bidrag 145 877 150 448
Finansiella intakter 453 2 078
Summa 2 455 937 1987 573
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 2 -905 227 -739 267
Kostnader for lokaler -85 963 -70 144
Ovriga dritkosinader not3 -1 212 388 -1 148 205
Finansiella kostnader -1 705 -1 249
Avskrivningar och nedskrivningar -63 642 -47 246
Summa -2 268 926 -2 006 110
VERKSAMHETSUTFALL 187 012 -18 537
Uppbdrdsverksamhet
Intakter av avgifter mm samt andra intakter sominte disponeras
av myndigheten 260 655 258 871
Intékter av uppbdrd 13 129 127 12 920 210
Medel som filforts statsbudgeten fran uppbdrdsverksamhet -13 389 782 -13 179 098
SALDO not4 0 -17
Transfereringar
Medel som erhallits fran statsbudgeten fr finansiering av bidrag 175 403 445 387
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag 14 581 64 856
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag 778 995 655 859
Finansiella intakter 801 12
Avsathning fillluppldsning av fonder for transfereringsandamal not5 -67 3647
Lédmnade bidrag not6 -897 069 -1 160 196
SALDO not7 72 645 9 566
ARETS KAPITALFORANDRING 259 656 -8 988
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9.6

Balansrakning

Belopp i tkr 2010-12-31 2009-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade ufgifier for utveckling not8 102 848 77 552
Ratigheter och andra immateriella anldggningstilgangar not9 9 784 11 743
Pagaende immateriella anlaggningstiligangar not 10 141 655 85 971
Summa immateriella anldggningstillgangar 254 286 175 265
Materiella anldggningstillgangar
Forbatringsutgifter pa annans fastighet not 11 1274 842
Maskiner, inventarier, installaoner m.m. not12 42 039 37 827
Pagaende nyanlaggingar not13 1736 8 093
Beredskapstilgangar not 14 4 504 4 750
Summa materialla tillgangar 49 554 51 511
Fordringar
Kundfordringar not 15 275 919 142 277
Fordringar hos andra myndigheter not 16 95 545 113 875
Ovriga fordringar not 17 75 761 96 727
Summa fordringar 447 224 352 879
Periodavgrdnsningsposter not18
Forutbetalda kostnader 148 864 172 133
Upplupna bidragsintakter - 85
Ovriga upplupna intikter 23 321 20 479
Summa periodavgransningsposter 172 185 192 698
Avrékning med statsverket not 19 99 922 78 374
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgalden 0 0
Kassa, plusgiro och bank 30 32
Summa kassa och bank 30 32
SUMMA TILLGANGAR 1 023 201 850 759
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Statskapital 155 -
Balanserad kapitalférandring not 20 -94 683 -48 524
Kapitalfsréndring enligt resultatrakningen not 21 259 656 -8 988
Summa myndighetskapital 165 129 -57 512
Fonder
Bilskrotningsfonden not 22 405 339
Avsittningar
Avsatiningar for pensioner och liknande frplikielser not23 2 068 2 889
Ovriga avsatningar not 24 1334 1433
Summa avsattningar 3 402 4 323
Skulder m.m.
Lan i Riksgélden not 25 159 897 132 301
Réantekontokrediti Riksgalden not 26 146 648 112 919
Ovriga krediter i Riksgélden not 27 22 814 -
Skulder fill andra myndigheter 126 304 170 174
Leverantdrsskulder 170 050 289 808
Ovriga skulder 105 085 103 418
Summa skulder m.m. 730 797 808 620
Periodavgrdnsningsposter not 28
Upplupna kostnader 117 568 83 987
Ofdrbrukade bidrag 5 900 11 003
Summa periodavgransningsposter 123 468 94 990
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 1 023 201 850 759
Ansvarsforbindelser Inga Inga
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9.7

9.8

Anslagsredovisning

Anslag Ingdende Arets Omdispo-| Indrag- Totalt Utgifter |Inkomster | Utgdende
over- tilldelning nerade ning disponi- over-
férings- | enligt RB | anslags- belt forings-
belopp belopp belopp belopp/
Saldo

Utgiftsomrade 20 Allm an
milj6- och naturvard
1:11 ap.2 Miliobilspremie *) 86 091 0 -36 091 50 000 -40 970 9 030
Utgiftsomrade 22
Kommunikationer
1:18 ap.1 Transportstyrelsen } 19 324 514 657 0| 533981] -533295 686
1:8 ap.2 Sjofartsregistret 108 6 187 0 6 295 -6 295 1
1:10 ap.2 Driftbidrag till icke
statliga
flygplatser ***) 0 103 013 0] 103013 -103013 0
1:16 ap.3 Fran EG-budgeten
finansierade stod till
Transeuropeiska natverk 21 230 29 641 -44 880 0 5991 -5 591 400
1:17 ap.5 Trangselskatt i
Stockholm 10 862 250 200 0| 261062 -247236 13 826
Summa 137 615 903 698 -44880| -36091| 960341 -936400 0 23942
*) Enligt regleringsbrev for budgetaret 2010 avseende anslag 1:11 far hogst 1 500 tkr anvandas till utbetalningar som
inte har kunnat betalas ut under 2009 till foljd av bristande uppgifter om den bidragsberattigande. 780 tkr har anvants.
**) Enligt regleringsbrev for budgetaret 2010 avseende anslag 1:18 far hogst 6 370 000 kronor anvandas for
administrativa kostnader i Statens Haverikommision. 5 553 158 kr har anvants.
**) Enligt regleringsbrev for budgetaret 2010 avseende anslag 1:10 far hogst 150 000 kronor av stodet
avsattas for ekonomisk uppféljning av driften pa flygplatserna. 150 000 kr har anvants.

Redovisning mot inkomsttitel

Beréaknat belopp Inkomster

Inkomsttitel

2511 036 - Expeditions- och ansdkningsawgifter 2 956

2534 004 - Avgifter far kérkort och motorfordon 25 060

2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 58 112

2711 006 - Restavgifter och droéjsmalsavgifter 76 694

2714 322 - Overlastavgift 1180

6511 006 - Bidrag till transeuropeiska natverk, TEN 5591

9341 017 - Stampelskatt 8 208

9423 013 - Forsaljningsskatt pA motorfordon -9

9461 012 - Fordonsskatt - fordonsskatt 11 803 169

9461 022 - Fordonsskatt - saluvagnsskatt 8 440

9462 014 - Vagawvgifter 618 994

9463 012 - Trangselskatt - trangselskatt 690 326

9463 032 - Trangselskatt - tréngselskattetillagg 91 062

Summa 0 13 389 782

Sidan 52 av 62




9.9

9.9.1

9.9.2

9.9.3

Tillaggsupplysningar och noter

Tillaggsupplysningar

Ovriga krediter i Riksgalden enligt 23§ budgetlagen, avser laneram for invester-
ingar i de centrala tekniska systemen, inkl. betalsystemet avseende trangselskatte-
system i Goteborg.

Omklassificering har skett av GAS samt andra avgifter som hanteras i transfere-
ringsavsnittet for tackning av kostnader for lamnade bidrag sa att de inte langre
redovisas som offentligrattsliga avgifter under avsnittet avgiftsbelagd verksamhet.
Justering av 2009 ars uppgifter har skett i enlighet harmed.

Redovisningsprinciper

Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande forfattningar till-
ldmpas vid redovisningen:

— Forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

— Férordningen (2000:606) om myndigheters bokforing

— ESV:s foreskrifter och rad till ovanstaende.

For inomstatliga mellanhavanden har brytdatum 2011-01-10 anvants.

Ingaende balanser 2009 bestar av Luftfartsstyrelsens och Jarnvéagsstyrelsens utga-
ende balanser. Tillgangar och skulder avseende Sjofartsavdelningen, Vagtrafikav-
delningen och Trafikregistret som 6vertogs fran Sjofartsverket respektive Vagver-
ket togs in till bokfort varde och hanterats som en héndelse under 2009.

Anléaggningar som overtogs fran Sjofartsverket och Vagverket

togs in till bruttovéarde och bokférdes som arets anskaffning 2009. Den ekonomis-
ka livslangden har bedémdes vara oférandrad och tidigare avskrivningsplaner
bibehdlls.

Vérderingsprinciper

Allmén varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avsattningar varderats till an-
skaffningsvarde.

Anléaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas immateriella tillgangar som har ett anskaff-
ningsvarde om minst 100 tkr och materiella tillgangar som har ett anskaffnings-
varde om minst ett halvt prisbasbelopp. Utdver beloppsgranserna ska dessutom
den beraknade ekonomiska livslangden uppga till lagst tre ar. Objekt som utgor en
fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier klassificeras som anlagg-
ningstillgangar. Avskrivning sker fran och med den manad anskaffningen tas i
bruk.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finansierad
via statskapital. Ingen avskrivning sker.
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Tillampade avskrivningstider

3ar PC och PC-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Vissa beredskapstillgangar

bar Systemprogramvaror/licenser (Immateriella anlaggningstillgangar,
ej PC-program).
Servrar/natverk
Né&tverkskopiatorer/multiskrivare
Personbilar
Vissa beredskapstillgangar
Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler

10 ar Sékerhetsskap
Vissa beredskapstillgangar

20 ar Vissa beredskapstillgangar
Linjér avskrivningsmetod tillampas.

Finansiellt leasade anlaggningstillgangar

I enlighet med foreskrifter till 4 kap. 2 § forordning (2000:605) om arsredovisning
och budgetunderlag har finansiellt leasade anlaggningstillgangar redovisats som
anlaggningstillgang och forpliktelser, framtida leasingavgifter, som skuld. De an-
laggningstillgdngar som leasats &r bilar.

Kundfordringar
Utomstaende kundfodringar har varderats genom individuell prévning avseende
kravstatus och aldersanalys till det belopp som berédknas inflyta.

Leverantorsskulder
Leverantdrsskulder i utlandsk valuta har vérderats till balansdagens kurs.
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9.9.5

Insynsrad och styrelse

Under 2010 har Transportstyrelsen haft ett insynsrad 2010-01-01 — 2010-06-30
och en styrelse 2010-07-01 — 2010-12-31. Styrelsens ordférande Karl-Gunnar
Burman har ej deltagit i styrelsens méten pa grund av sjukdom .

Utbetald
ersattning
(kr)
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Insynsrad [Styrelse 2010
Transportstyrelsen
Rolf Annerberg - Ledamot i Formas forskarrad Ja Ja 22 000
Generaldirektor
Formas
Svante Axelsson - Ledamot i insynsradet for Ja Ja 22 000
Generalsekreterare Naturvardsverket
Svenska Natur-
skyddsféreningen
Karl-Gunnar Burman |[Inga 6vriga uppdrag Nej Ja 35 000
Foretagare Styrelsens
ordférande
Anna Gronlund - Ledamot i Trafikverkets Nationella Ja Ja 22 000
Forbundsdirektor Persontransportrad
Sv .Bussbranschens
Riksférbund
Carola Gunnarsson - Ledamot i Kriminalvardens insynsrad Nej Ja 17 500
Oppositionsledare - Ledamot i lansstyrelsens i Vastmanlands Styrelsens
kommunstyrelsen insynsrad vice
Sala kommun - Ledamot i styrelsen for SKL Féretag AB ordfoérande
Pia Kinhult - Ordférande i Temaki Electronic AB Ja Ja 17 500
Regionstyrelsens - Ledamot i E22 AB
ordférande
Region Skane
Jan-Eric Nilsson Inga 6vriga uppdrag Ja Ja 29 824
Professor i
transportekonomi, VTl
Eva Karin Olin Hempel | - Ledamot i Bokféringsnamnden Nej Ja 17 992
Lantbruksekonom - Ledamot i Ansvarsnamnden fér djurens
halso- och sjukvard
- Ledamot i Agria djurforsakring AB
- Ledamot i LRF Konsult AB (t o m 2010-06-30)
Karin Starrin - Vice ordférande i Arbetsgivarverket Ja Nej 2 250
Generaltulldirektor (to m2010-11-01)
tom2010-12-14 - Ordforande i Lansforsakringar Halland
- Styrelseledamot i Hallands Akademi
- Vice ordférande i Oresundsbrokonsortiet
- Styrelseordférande i Svensk-Danska
Brofdrbindelsen SVEDAB AB
- Ordférande i Hogskolan i Halmstad
(fr o m2010-05-01)
- Ledamot i Arlanda Instructure AB
Ledande befattningshavare
Utbetald
ersattning
(kr)
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Insynsrad |[Styrelse 2010
Transportstyrelsen
Staffan Widlert Inga 6vriga uppdrag Ja Ja 1335044
Generaldirektor ordférande

Transportstyrelsen
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9.9.6 Sjukfranvaro

Avser 2010 2009

Total sjukfranvaro 2,7 2,6
Andel av total sjukfranvaro som varat langre an 60 dagar 28,9 27,6
Total sjukfranvaro, kvinnor 3,5 3,4
Total sjukfranvaro, man 1,8 1,9
Total sjukfranvaro, anstallda -29 &r 2,7 3,1
Total sjukfranvaro, anstallda 30 ar - 49 ar 2,7 2,8
Total sjukfranvaro, anstallda 50 ar - 2,7 2,3

Sjukfranvaro 2010

Sjukfranvaron &r fortsatt I1ag pa Transportstyrelsen.
Den totala sjukfranvaron utgor 2,7 % att jamfora med staten som har 3,1 % i ge-
nomsnitt.
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9.9.7 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avundningar enligt rapporteringen i Hermes.
Differenser kan darmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i [6pande text avser 2009.

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséttningar
Av intikter av avgifter och andra ersatningar utgér 16 167 tkr (13 795) Intakter enligt4 § avgiftsforordningen

Not 2 Kostnader for personal 2010”7 2009
Lénekosinader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifler enligtlag och avtal) 596 819 478 786
Sociala avgifter 284 290 240 555
Ovriga personalkostnader 24 117 19 926
905 227 739 267
Not 3 Ovriga driftkostnader 2010" 2009
Reparationer och underhall 37 652 34 348
Konstaterade och befarade kundfdrluster 4192 4 408
Resor, representation, information 53 854 49 323
Medlemsavgifter 119 476 125 715
Inkdp av varor 164 609 146 326
Kép av fianster 832 605 788 085

L

1212 388 1148 205
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgifti Eurocontrol.

Not 4 Saldo uppboérd
Skillnaden mellan medel som ej disponeras av myndigheten och medel som tiliforts

statsbudgeten utgérs av skillnaden mellan fakturerade och betalda stdmpelskatter.

Not 5 Avsittning till/lupplésning av fonder for transfereringséandamal

Bilskrotingsfonden: 2010" 2009
Inbetalningar under aret -89 -3119
Transfereringar 23 6 766

Uppldsning av Bilskromingsfonden " -67 3 647

Not 6 Limnade bidrag 2010" 2009

Lamnade bidrag avser:

Miljdbilspremie 40 970 348 780
Skrotningspremier -67 3642
Bidrag fil icke stafiiga flygplatser 102 863 103 013
Transeuropeiska natverk 5591 9 300
Bidrag fill krisberedskap 10 113 39 313
Flygplatsers kosthader, Gemensam avgift sakerhetskontroll 579 944 561 056
Flygplatsers kostnader, CNS 73 756 70 571
Bidrag till Statens Haverikommission 29 898 24 521
Rikspolisstyrelsen, Kompensation fr registerkontroll i trafikévervakning 14 000 -
Lénsstyrelserna, Ersatining for omstalining 40 000 -

897 069 1 160 196

Transportstyrelsen far hogstanvanda 14 157 tkr (11 070) r betalning av forvalningskostnader for Statens
Haverikommission avseende Luffartoch 3 068 tkr (2 460) avseende Sjofart, enligt regleringbrev for budgetaret 2010.
Av fill SHK utbetalt belopp avser 13 469 tkr (10 375) forvaltingskostnader Luftfart och 2 939 tkr (2 165) Sjofart.

Av resterande del avser 7 937 tr (7 447) sarskilda utredningskostnader och 5 553 tkr (4 534 ) forvaliningskostnader
avseende Jarnvag.

Not 7 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar 72 645 tkr (9 566) bestar i sin helhet fill resultat av Gemensam avgitt sakerhetskontroll.
Overtickningen regleras genom avgifissétmning.
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Not 8 Balanserade utgifter for utveckling 2010-12-31 2009-12-31
Ingaende anskafiningsvarde 174 905 16 445
Avrets anskaffningar 69 412 41 502
Arets anskafining Sjofartsverket och Vagverket = 117 038
Avrets utrangeringar (aterforda anskafiningsvarden) -184 -80
Utgdende anskaffningsvarde 244 133" 174 905
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -97 353 -3 625
Arets avskrivningar -44 116 -34 161
Arets avskrivningar Sjéfartsverket och Vagverket - -59 647
Arets utrangeringar (&terforda avskrivningar) 184 80
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -141 285 -97 353
Bokfort varde 102 848 77 552
Not 9 Réttigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2010-12-31 2009-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 13 726 377
Arets anskafningar 930 13 434
Arets utrangeringar (aterforda anskafiningsvarden) - -85
Utgaende anskaffningsvarde 14 656" 13 726
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -1 983 =277
Arets avskrivningar -2 889 -1 791
Avrets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - 85
Utgadende ackumulerade av- och nedskrivningar -4 872 -1 983
Bokfort varde 9 784 11 743
Not 10 Pagaende immateriella anldggningstillgangar 2010-12-31 2009-12-31
Ingéende anskafiningsvarde 85 971 6 478
Arets anskafningar 97 377 82 750
Arets fardigstilida anlaggningar -70 120 -3 257
Utgaende anskaffningsvarde 113 228" 85971
Ej fardigstallda immateriella anlaggningstilgangar ingar inte i 1an i Riksgalden.

Ingaende anskafiningsvarde - -
Avrets anskaffningar 28 427 -
Avrets fardigstilida anlaggningar = -
Utgaende anskafiningsvérde 28 427 0
Ej fardigstallda immateriella anlaggningstilgdngar som finansieras med lan i Riksgélden (23§-projekt)

Bokfort varde 141 655 85971
Not 11 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2010-12-31 2009-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 2 693 915
Arets anskafningar 811 1033
Avrets anskafining Sipfartsverket och Vagverket - 745
Arets utrangeringar (&terforda anskafiingsvarden) -915 -
Utgaende anskaffningsvarde 2588" 2 693
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -1 851 -733
Arets avskrivningar -378 -374
Arets avskrivningar Sjéfartsverket och Vagverket 0 -744
Arets utrangeringar (&terforda avskrivningar) 915

Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -1 314 -1 851
Bokfért varde 1274 842
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Not 12 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2010-12-31 2009-12-31
Ingéende anskafiningsvarde 135 060 13 339
Arets anskafiningar 23 060 16 963
Arets anskafining Sjpfartsverket och Vagverket 0 111 530
Arets utrangeringar (&terforda anskafiingsvarden) -5 826 -6 772
Utgaende anskaffningsvarde 152 295" 135 060
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -97 233 -5 749
Arets avskrivningar -17 458 -10 756
Avrets avskrivningar Sjéfartsverket och Vagverket 0 -86 822
Avrets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 4 435 6 094
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -110 256 -97 233
Bokfort varde 42 039 37 827
-varav finansiell leasing
Ingdende anskaffningsvérde - 222
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (Aterforda anskaffningsvérden) - -222
Utgéende anskaffningsvérde 0 0
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar - -151
Arets avskrivningar = -26
Arets utrangeringar (Aterférda avskrivningar) - 177
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar 0 0
Bokfort véirde 0 0
Leasade anlaggningstilgangar finansieras av dritmedel. De ingér inte i lan i Riksgalden.
Not 13 Pagaende nyanldggningar 2010-12-31 2009-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 8 093 6 699
Arets anskafningar 3091 11 247
Avrets fardigstilida anlaggningar -9 448 -9 853
Utgaende anskafiningsvéarde 1736 8 093
Not 14 Beredskapstillgangar 2010-12-31 2009-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 4914 0
Arets anskafiningar 0 4914
Utgaende anskaffningsvarde 49147 4914
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -164 0
Avrets avskrivningar -246 -164
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -410 -164
Bokfort varde 4 504 4 750
Not 15 Kundfordringar

Av totala kundfordringar, 298 684 tkr (169 017), har 20 084 tkr (26 739) reserverats som osakra. Arets kostad for

befarade kundforluster uppgar fill -6 523 tkr (4 062).

Not 16 Fordringar hos andra myndigheter 2010-12-31 2009-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 42 548 6 052
Ovriga fordringar hos andra myndigheter = 25 054
Fordran ingdende mervardesskatt 52 996 82 769
95 545 113 875
Av dvriga fordringar hos andra myndigheter utgjorde 22 972 tr fordringar hos LFV avseende
ej reglerade GAS-kostnader 2009.
Not 17 Ovriga fordringar 2010-12-31 2009-12-31
Uppbérdsfordringar 2 682 2484
Eurocontrol, fakturerade avgifter 23 062 20 164
Eurocontrol, avrakning 45 917 64 477
Avrakning ej reglerade GAS-kostnader 20009, icke statiiga flygplatser - 8 683
Ovrigt 4 099 919
75 761 96 727

Eurocontrol, avrakning avser undertackning 2007-2010. Regleras genom avgiftssatning.
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Not 18 Periodavgréansningsposter 2010-12-31 2009-12-31
Forutbetalda kostnader
Meeteringavial Unisys 73 524 98 879
Medlemsavgifter 25 088 31 441
Hyror 13 338 8 685
Ovrigt 36 914 33128
148 864 172 133
Upplupna bidragsintékter
Ovriga myndigheter - 85
- 85
Upplupna 6vriga intékter
Eurocontrol 21 039 15 129
Ovrigt 2282 5 350
23 321 20 479
Summa periodavgransningsposter 172 185 192 698
Not 19 Avrdkning med statsverket 2010-12-31 2009-12-31
Uppbérd
Ingaende balans 65 173 26 013
Redovisat mot inkomstitel -13 389 782 -13 179 081
Uppbdrdsmedel som betalats till icke rantebarande fiéde 13 389 563 13 218 240
Medel fran rantekonto som fillforts inkomstitel 0 0
Fordringar avseende Uppbdrd 64 955 65 173
Anslag i icke réntebérande flode
Ingaende balans 0 0
Redovisat mot anslag 149 574 439 022
Medel hanforbara fill transfereringar mm som betalats fran icke rantebarande fléde -149 574 -439 022
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réntebdrande fléde 0 0
Anslag i réntebérande fléde
Ingéende balans -38 806 -6 762
Redovisat mot anslag 786 825 649 813
Anslagsmedel som fillfdrts rantekonto -775 544 -682 317
Aterbetalning av anslagsmedel - 460
Skulder avseende anslag i réntebdrande flode -27 525 -38 806
Fordran avseende semesterloneskuld som inte har redovisats mot anslag
Ingéende balans 2 203 2 268
Overfortfran Lansstyrelserna il Transportstyrelsen 2010 5510 -
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln -814 -65
Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats mot anslag 6 899 2203
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken
Ingéende balans 49 804 5 506
Inbetalningar i icke réntebarande fiéde 15 662 071 15 103 340
Utbetalningar i icke réntebarande flode -2 416 293 -2 279 823
Betalningar hanfdrbara fill anslag och inkomstiitar -13 239 989 -12 779 219
Saldo 55 593 49 804
Ovriga fordringar pé statens centralkonto i Riksbanken 55 593 49 804
Saldo avrdkning med statsverket 99 922 78 374
Not 20 Balanserad kapitalférandring 2010-12-31 2009-12-31
Trafikregistret 37 198 26 915
Fran Lansstyrelserna évertagen avgiftsbelagd verksamhet -37 170 -
Sjofartsvadelningen 7 157 -
Luffartsavdelningen -98 910 -73 432
Jarnvagsavdelningen -6 -
Vagtrafikavdelningen -1 909 -2 007
Stab -1 042 -
-94 683 -48 524
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Not 21 Kapitalforandring enligt resultatrdkningen 2010-12-31 2009-12-31
Trafikregistret 150 000 10 283
Sjofartsavdelningen 17 050 7 157
Luffartsavdelningen 93 056 -25 478
Jarnvagsavdelningen 0 -6
Vagtrafikavdelningen -460 98
Stab 11 -1 042

259 656 -8 988

Not 22 Fonder 2010-12-31 2009-12-31

Bilskrotingsfonden:

Ingaende balans 339 5 506

Omfdring av beviljade ej utbetalda medel - -1521

Arets Brandring 67 -3 647

Utgaende balans 405 339

Arets fordndring specificeras i not 5 Avséttning till upplésning av fonder for transfereringsandamal

Not 23 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2010-12-31 2009-12-31

Ingéende avsatning 2 889 1329

Overtagna pensionsrplikielser fran Sjdfartsverket och Vagverket - 3608

Avrets pensionskostnad 1391 769

Arets pensionsutbetalningar -2 213 -2 817

Utgaende avsatining 2 068 2 889

Avser pensionsfrpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella éverenskommelser

om delpensioner och pensionsersatningar.

Not 24 Ovriga avsittningar 2010-12-31 2009-12-31

Ingdende avsattning 1433 2525

Arets avsitining 287 -

Arets nytiade medel -386 -1 092

Utgaende avsétning 1334 1433

Not 25 Lan i Riksgélden 2010-12-31 2009-12-31

Ingaende balans 132 301 19 940

Under aretupptagna lan 94 530 176 088

Arets amorteringar -66 934 -63 727

159 897 132 301

Beviliad laneram 350 000 300 000

Not 26 Rantekontokredit i Riksgalden 2010-12-31 2009-12-31

Beviljad krediram 480 000 300 000

Not 27 Ovriga krediter i Riksgalden 2010-12-31 2009-12-31

Beviliad kreditram 55 000 -

Not 28 Periodavgréansningsposter 2010-12-31 2009-12-31

Upplupna kostnader
Upplupna I6neskulder inkl. sociala avgifter 7 076 2704
Upplupna semesterldner inkl. sociala avgifter 65 271 53 443
Avsatta frygghetsmedel 6 246 4 473
Ovriga upplupna kostnader 38 975 23 367

117 568 83 987

Of6rbrukade bidrag
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 5617 9 863
Luffartsverket 282 640
Ovriga myndigheter - 500

5 900 11 003
Summa periodavgransningsposter 123 468 94 990
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9.10 Underskrift

Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat
samt av kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stallning.

Vi bedémer vidare att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten ar

betryggande.

Karl-Gunnar Burman

Ordférande
Rolf Annerberg Svante Axelsson
Anna Gronlund Carola Gunnarsson

Vice Ordférande

Pia Kinhult Jan-Eric Nilsson
Eva Karin Olin Hempel Staffan Widlert

Generaldirektor

Norrkoping den 18 februari 2011
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